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,  recht  an  dem  Stf  ii,arliis  zu?  Erkenntnifs  de?  Reichsfferit  lits  vom  20.  Mai  1887  21K) 

Frachtrecht.  Belurderuug  voii  Oiittrn  in  otteiieii  Wairt  ii  auf  Antrag  des.  Ver- 
sendera  uud  Schutz  derselbeu  gegen  Feut-rsgeiiUir.  ErkeDntDifs  des  Reichs- 

gerickts  Tom  23.  Febmar  1888  917 

—  Eratieckt  sich  die  in  §  88s  dea  prenfsischen  AuafDhnuigsgeBetxes  sum  Ge- 
rtehttTerfusnngagesetxe  begrfindete  anascbliefsliche  Znstftndigkeit  aaf  die 
Anai^rQcbe  gegen  den  Staatsfiakua  in  aeiner  Eigenaebafb  als  Eisenbahn- 
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Pentsrlilands  iji^  4(>  und  60.  Jut  der  Ab?endor  bprechtif^^t.  fiir  Tran?porte 
zwischfii  zwt'i  innerlialb  Dt-utsohlands  beletjenen  Statiouoii,  zwischen  donen. 
nebeu  Transport wcgen  durch  dtus  Inland,  auch  tin  Transportweg  durch  daa 
Ausland  besteht,  den  letzteren  vorzuachreiben  ?  Zulilasigkeit  der  Fest- 
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kaftpllicktgeaetzes  vorbehaltene  Recht  auf  Wiedergewfthnmg  der  Rente 

geltend  machenV  Erkenntnifs  des  Reichsgerichts  vom  2r\  November  1886  .  ICS 
—  Bei  Berechnung  der  oinem  beim  Eiscnbahnbetriebe  vt-rlt  t/f -n  Bf^amteii  zii 
zahlendeu  Rente  bind  die  dem  Beamten  j^est  tzlicb  zusieht'iidt'  I'ension,  sowie 
auch  die  zur  Pensionskasse  von  demseibun  zu  leisteudeu  Beitr&ge  zu  berflck- 
aicbtigen.  —  Der  blofse  Umstand,  dafa  nach  dem  Gesetze  vom  31.  MlUrz  1882 
die  BiaeababnTerwaltung  daa  Redit  kat^  die  Peasionimng  eines  fiber  6K  Jakre 
aiten  Beamten  an  Terfflgen,  ut  nicht  anareickend,  am  von  Temherein  daa 
Yerlaagea  einer  Miadenmg  der  Rente  mit  Sfatritt  dieses  Zeitpuaktes  an 
recktfertigen.  Brkeaatnift  des  Reiekageridits  Tom  14,  December  1886  .  .  lOS 
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Terwaltnngsgeriehts  TOm  17.  Hai  1887    106 

—  Wegererbandlaaten  in  Hannover.  Endortheil  dea  Oberrerwalinngagerichta 
vom  Sa  September  1887   596 

—  Beatenemng  dea  Einkommens  jmiatiacher  Peraonen*  Endortheil  dea  Ober- 
Terwaltnngagerichts  vom  22.  April  1887    697 

—  Auslegnng  des  Kommnnalabgabengesetzes  vom  27.  Jnli  1886.  Sndnrtheil  des 
Oberverwaltongsgerichts  vom  18.  Oktober  1887    698 
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Kranken ver»i  I  In  rime:  der  Arbeiter.  Rei  LoistuuiJ^eii  der  Kraiikonkasse 
Uber  das  gesetzliclie  Mindestmals  hmaus,  darf  das  iStatut  die  Gewahrung 
niebt  TOB  etnem  in  EiAstfiUI  sn  tbendon  Smeuen  dea  KMBenvontMides 
abhftngigmacheii.  Endvrtheil  des  Oberrerwaltnngsgviiditi  Tom  11.  Oktoberi886  119 

—  Inirieweit  iat  der  BmtauMpnidi  der  Gemei&de  wegen  einstweilen  ttber- 
nommener  Kar-  vnd  Verpflegungskosten  suf  Uebergang  des  dem  Kranken- 
kassenmitgliede  sostehenden  UnterstUtzungsanspruches  begrflndet'if  £iid- 
nrthei)  f^f^^  OUerverwaltnngsgerichts  vom  25.  Oktober  1886  112 

—  Kine  Beinessimg  der  Kassenbeitriijije  iiach  verschiedenen  ProzentsSltzen  des 
dnrchschnittlichen  Tagelohns  odcr  des  wirkliclien  Arbeitsverdienstes,  ins- 
besoudere  gegeuiiber  verschiedeuen  Mitgliederklasseu,  ist  unzulassig.  End- 


■rtheil  det  Obenrenraltnngsgerichte  Ton  9.  Desenber  1886    119 

—  Brillen,  Bmehbttnder  and  ihnliche  Heilnittel.  Wu  ist  in  den  90  dea 
KrankenTeraiohenuigagesetses  ▼om  1&  Jmii  1883  nnter  „i]mUehen  Htil- 
mitteln'*  tn  Terstehen?    Endnrtheil  des  Oberverwaltnngsgericbts  von 

19.  Dezember  1887    603 

—  Streitigkeiten  zwischen  Krankenkassen  und  regrel'spflicbtigen  I'ersonen 
iinterliegen  dem  Verwaltuny-sstreitverfahren.   —   Nach  §  57  Abs.  4  de<? 


KrankenversiohcniTig's^esctzes     i^elien     nur    t^a'setzliohe  Entsrbadifjunt^s- 


ansprtiche  iu  Hoke  der  geleisteten  Unteri^tiitzung  auf  die  Kasse  iiber.  Lud- 
uftkeil  det  Ober?erwaltang.sgerichto  von  19.  Desenber  1887    608 

—  BeohtSTerhtitniili  der  gemSfs  dee  KramkenTenichertuigsgesetses  errichteten 
PensionBkassNi  sa  dra  Slteren  Kranken-  and  PenBionakaasen.  Erkenntnifs 

dea  Beidiijgreriehta  von  17.  Novenbw  1887   915 

Kompetenskonflikt.  In  welebm  Stedinm  einea  gegen  einen  Beanten  ange- 
strengten  Proseaaea  fat  die  Erhebang  des  Konfliktes  aof  Grand  dea  GeaeUea 
Ton  18.  Februar  1864  sollaaig?  Endnrtheil  dea  OberTerwaltongagerichts 
Ton  38.  WkTz  1868    580 

Obliga|tionenrecht.  Der  Staat  haftet  tinmittelbar  fUr  den  darch  Verschnlden 
seiner  Reamton  bci  Vomahme  eincs  innerhalb  des  privatrechtlichen  Berrichs 
liegenden  Oes(  haft.^  vf  rtirgachten  Schaden.  Erkenntnifs  des  fieichagericlits 
vom  21.  Dezember  188G  103 

—  Haftung  des  Eisenbahnfiskus  auf  Grund  des  Dienstmiethevertrags  fur  den 
dnrch  das  Fehlen  einer  Schntzvorrichtnng  cntstandenen  Scbadeu  nach  dem 
Allgemeinen  Landreoht.  Erkenntnifs  des  Beichsgerichts  vom  3.  November  1887  284 


—  Der  DienatTMtrag  der  Stantebeanten  iat  nach  gcneinen  and  naehpredfaiaeben 
Beeht  kein  priTatrecIitlielier  Vortrag.  Er  nacht  den  Dienatherm  fUr  Aarser- 
achtlaaanng  der  Diligenx  in  Anaehong  der  kdrperlichen  Sioberbeit  des 
Dienenden  bei  aeinen  DienatTonriehtnngen  Terantwortlich.  Erkenntnifs  des 


Beichsgerichts  Tom  4.  NoTenber  1886  *  .  .   980 

Patentgesct /.  Die  Nichtigkeitserklarung  eines  Patentes  hat  an  sich  nicht 
die  rechtliche  Folge,  da£s  ein  bezttglich  desselben  abgescblossener  Lizens* 
vertrag  als  von  Anfanc:  an  nichtig  an  betrachten  ist.  Erkenntnifs  des  Beichs- 
gerichts  vom  17.  Dezember  1886    103 

Sachcnrecbt.  Bei  einem  dunli  Lokomotivfuiikon  vprnrsaehtcii  Brandt?  kHnnen 
die  AnlietT'  r  oinnr  KiHt'iihalin  iiiit  der  acti<i  ii i  L'ntoria  Schadeusersatz  fordem. 
Erkenntuilti  des  Keichsgerichts  vom  7.  Dezember  1836  103 
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Staatsrecht.  Bei  Streitigkeiten  fiber  die  Beitragspflicht  tier  angrenzeuden 
Gmndeigenthumer  zu  den  Kusten  einer  vou  der  Gemeinde  herjtrestellten 
Strafsenanlage,  insbesondere  liber  die  Vertheilvng  der  ZisBen  aus  dem  zam 
Srwerbe  des  Stnfsengniiidea  ansgelegten  Kapitols,  iit  dor  Rechtoweg  nicht 
mUaiig.  Srkenataifli  dei  Beiclugmohts  Tom  11.  Pebniar  1887    104 

—  Huftmig  dm  StMtes  fllr  dat  Venehnlden  seiner  Beemten.  Erkenntnitii  dee 
Beiehagerielita  Tom  10.  NoTember  1887   578 


Strafreeht.  Begvifibeitimmnng  der  nFebrbahB**  im  Sisoe  dee  §  815  des 

St.-G.-B.  Erkenntnirs  dee  Beichsgerichte  vom  9.  Dezember  1B86  ....  290 
—  £ine  im  Anslande  begangene  Handlung,  welche  in  ibrer  konkreten  Gestalt 

an  sich  alle  Thatbfstandsmomente  einer  mxe.h  auslandischpm  Hcehte  straf- 
bareu  Handluug  euthiilt,  ist  nach  §  4  No.  H  des  St.-G.-B.  strafbar.  £r- 


kenntnifs  des  Rpichsgerichts  vom  14.  Janmir  1887    390 

—  Eonventionalstralen  nach  dem  Eisenbulin  BetrieUsregleoieiit  siud  keine 
5ffeatlicheii  Strafen,  sondemPriTatgenagtbunngen.  Erltenntnira  dei  Beicha- 
gerichts  Tom  11.  Febmar  1881  .  991 

—  Efn  ait  lUhlem  veraehener,  anf  den  Scbienen  in  einem  Eiaenbahnnge  aicb 
boweirt  nder  T.astenkrabn  ist  ale  Transport  anf  einer  Eiaenbahn  ananeehen. 
Erkenntnifs  des  Reichsgerichts  vom  13.  Mai  1887    918 

--  Eine  Strarscnbahn  mit  Lokomotivbptrieb  ist  als  Eiscnbahn  im  Sinne 
§  .315  uiid  316  des  Strafgesetzbachs  anzaaehen.    Erkenntniss  des  Reichs- 
jirericlits  vom  f).  Dpzpinbpr  1887  918 

—  Der  Aosprucb  aul'  Pension  ist  eiu  vermugen^^recbtlicher.  Erkenutnirs  des 
Beiebegerichta  Tom  81.  Jannar  1888    919 

—  FSlBcUiche  Anbringong  einee  PrUfiuigsstenipels  an  Sebienen  als  Urkanden- 
fUschiing.  Erkenntnitii  dee  Beiebegerichts  Tom  19.  April  1888    919 


Strnrsen-  nnd  Wegeban*   Yerwaltongsstreit^er&hren  in  Wegebansacben. 
Endortheil  des  OberrerwaltangBgerichts  vom  93.  Septmnber  1886    ....  107 

—  Grenzen  der  Wegebaupflicbt  bei  den  innerhalb  bebauter  Ortscbaften  liegenden 
Chausseestrecken.  Endurtheil  di  s  Oberverwaltun^r^!l:e^it•llt!^  vom  10.  Miir/  18.^7  107 

—  We^ranmen  des  Schnees  von  ijffentiichea  Wegen.  Endurtheil  des  Oberver- 
\viiltuni;>»2:ericht9  vom  8.  Januar  1887   106 

—  Polizeimai'sii^e  Reinigung  von  Chausseestrecken  in  DOrtem.  Endurtheile  des 
Oberverwaltuugsgerichts  vom  30.  Oktober  1886  nnd  vom  19.  Febmar  1887  108 
HannoTersches  Wegerecht    Besondere  Beitiige  anr  Wegennteriialtnng 
aeitens  der  Untemehmer  rbn  Fabriken  n.  a.  w.  Endortheil  des  Oberverwal- 


tnngsgerichts  Tom  10.  Oktober  1886    108 

—  Znm  Begriff  der  ,,AnIaL  p  iner  nenen  Stmsse".  Endnrtheil  des  Oberrorwnl- 

tnngsgerichts  vom  27.  Mai  1887    600 

—  SicherbeitabestellunL'  fiir  die  deii  .StrasscDiinliptrern  aus  §  \T}  des  Oesetzes 
vom  2.  Juli  187')  obliei^endeu  Leistuugeu.  Endurtheil  des  Uberverwaltungs- 
gerichts  vom  1.  November  1887   GtMi 

—  Streitverfahren  in  Wegebansachen.  Endurtheil  des  Oberverwaltuugsgerichts 

▼om  28.  April  1887    601 

Wege  wax  Vermittelnng  des  EisenbabnTerkehra.  Um wandlnng  solebor  in  OilBnt- 
Ueho  Wege.  Endnrtheil  des  Oberrerwaltnngsgerichts  yom  1.  Oktober  1887  977.  601 

>-  Verwaltnog8StreitT«rfabren  in  Wege-  nnd  Wasserpoliseisacben.  Endnrtheil 
des  Oberrerwaltnngsgerichts  vom  88.  If ai  1887   OOS 
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Strassen-  nnd  Wegeban.  Umfang  der  Verpflichtang  des  Eiseubahnunter- 
nehuiers  ziir  UnterhaJtnnfr  nnd  elwnSgen  Erl)r*'it»'ruiitr  der  aws  Ankf-  »l»^r 
Bahnanlage  iio  Zui;e  oftentlicher  We^e  augelegten  Hrurken.  Zustiindigkeit 
zxn  Entscheidnng  iiber  die  Zaliluag  der  Kosten  nachtra^^lich  anf  Grnnd  der 
Bestiiuiimug  in  §  14  Abs.  2  des  GeseUes  Qber  die  Eisenbabuuuternebmuijgeu 
▼om  8.  NQvember  16S8  hergeatellter  Anlagen.  Endnrtheil  dei  Oberrerwal- 
tnngigierielito  Tom  98^  MXn  1668   76ft 

—  Pllicbt  4«s  EiiealMliiiiutenieliinen  zwr  Unterhftltuiig  der  aus  TeranlMBimg 
der  AnleguDg  eiuer  Eisenbahn  anf  Grnnd  landespolizeilicher  Anordunng  nen 
hergestellteD  uffentlichea  Wege.  Eadnrtbeil  des  ObenrerwaltiugigericJita 
vom  2F.  April   772 

Unfall versicherung.   Der  §  HXi  des  rnfallv*'r>-i(  hrrungsgesetzes  vuni  G.  Juli 
findet  such  auf  Versiclu'ruiiirsvertrage  Anwfjidnng,  weklie  durcii  Bei- 
triit  ZQ  Gegeuseitigkeitsgesellschafteu  geschlosseu  siud.   Erkeuutaifs  des 
Beichsgericbte  Tom  SB:  Janiuur  1867    914 

—  YeniehemngsTertrilge  snm  Ereats  einer  vom  YeraidienuigsBebmer  an  den 
Terletaten  Arbeiter  wirUich  gesahlten  Entsdittdiinuig.  Erkeantaifb  des 
Reichagericlits  Tom  14.  Mai  1867    914 

Versichernngsrecht.  Was  ist  uuter  Eini^teigen  nnd  Aussteigen  zu  ver- 
steben,  wenn  nach  einer  Vprsichfrnngspolice  ein  Rei?onder  gegen  die  Hp- 
sch&digungen  versichert  ist,  weiche  er  w&hrend  seiner  BefOrderniig  aul  der 
Eisenbabn  beim  Einsteipren  in  den  Zug  nnd  beini  Aussteigen  an?!  demselbeu 
erleidetV  £rkeuutniii>  des  Ueiclisgerichts  vom  23.  Miirz  1887    910 

Wohnangsgeldaaschtsse.  Wean  der  Siu  der  Beb5rde  aacb  einem  a&dem 
Orte  verlegt  wird,  einem  Beaaiten  aber  geetattet  wird,  seinea  Wohnaita  am 
Orte  beisnbdialteB,  eo  bettimmt  sieb  der  Wobsnngsgeldaiiecfaiiw  naeh  dem 
Ort,  an  welcben  die  BebOrde  verlegt  iet.  Erkenntnift  dee  Reicbsgeriebte 
vom  19.  Januar  1888    918 

Zivilproz efsrtcht.    Sind  dif  stHiidijren  Hilfsarbeiter  der  kOni^l.  Ki-enbahn- 
betriebsiimttT  aIb  geseulithe  Vcrtrett  r  des  Kisenbabnfiskus  im  >\nnc  des 
41  Ziffer  4     371  Abs.  1)  der  Zivilprozcfsordnung  anzusehen?  ErkeQutDifs 
des  Reichsgerichta  vom  12.  Oktober  1887  282 

Bay  era.  Geaeta  vom  8.  November  1687,  den  im  Intereaae  der  Landeevertbei^ 
digung  erforderten  aweigeleisigen  Ansban  der  bayerisoben  Eieenbabnen  be* 
treifeBd  118 

—  Bekanntraachung  des  MiniHteriums  des  Konigl.  Hanees  and  dee  Aentsem 

vom  21.  August  ]BBi'\  1»etr    die  Alters-,  Invaliden-  nnd  Rflikfenversorgliog 

filr  die  siiindigen  Arbeittr  der  k»ni{?J  Stant-*ei««  nbahnverwHltung    ....  920 

fielgien.  KOnijjl.  Verordnunc:  vom  lH.  April  l(~b7.  betr.  die  Regeliing  des 
Eisenbabutrautipurtdienstes  and  d(<  Post-  iind  Telegraphendienstes  fttr 
Kriegszwecke  116 

Brasilien.   Uesetz  vom  20.  Oktober  18^7,  betreffeud  den  Bhu  ueuer  Eiseubabn- 


Dentaobee  Beicb.  Staatavertreg  swiacben  Dentacbland  and  Dtaemark,  be- 
tieffend  die  Eiaenbaba  von  Heide  fiber  Friedrichatadt,  Hnanm  nnd  Tondem 


linien 


S96 


naob  Bibe  vom  18.  Desember  1867 


991 
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Oentsches  Beich.  AllerhSditte  VerordBiuig  Tom  11.  Febnuv  1886  betreffend 
die  XUit9artr«B8portoidiiiiii9  fBr  Eisenbahnen  im  Friedm.  (Friedeiittniiiqport- 
OTdnimg.)  418 

—  BeVaniitm;vhiinfi:  de«  Reichskanzlors  vnm  3.  Mai  188P.  betreffend  ErjrRnzung 
der  Aril  ii^n-  li.  zum  §  48  des  Betriebsreglements  fiir  die  Eisenb&bnen 
I»eut  M  hlainls  604 

—  Bekauutiuachuugen  des  Reichskauzlers  voiii  18.  u.  25-  Juli  1888-  AusfQhrungs- 
uiweitangen,  BeguUtiTe  ond  aonstige  Bwtlimiiiiiigm  sii  reraehieleneii  ZoU- 
nnd  Stene^esetsen  betreffiend  919 

Frankreifeb.  Verordnnag  des  PrBaid«nt«it  der  Repnblik  ▼oiii>  89.  Oktober  I887f 

betreffend  den  beratbenden  Biaenbahnftuufhttft  118 

^  Geseu  voin  11.  April  188Pt  betreffeod  Abftndenmg  der  Artikel  105  ond  108 
des  Handelsgesetzbncbes  416 

Italieu.   Kdnigl.  Erlafs  vom  2.  Oktober  1887,  betreffend  VorsthriftHn  fUr  den 

I'm  tritb  des  Mittelineer-,  des  adriatischcn  nnd  ties  sizili^rhcn  Eifcnbahnnetzes  282 

—  KoniRl.  Eriafs  vom  19.  Oktober  1R«7,  bt^tiftiend  deu  Bau  zweier  Seilbahnen 

in  Neapel  293 

—  VerordnuDg  Tom  6.  NoTbr.  1887,  betr.  die  VerspMimgen  der  Eisenbahnsttge  118 

—  Ktoiglieber  Eriafs  toiii85.  Deaember  1887,  betreffepd  die  f&rneneEisenbahneii 

an  gewihreBden  Staatamitentlltaiuigen  998 

—  KGniglidier  Eriafs,  betreffend  den  Ban  einer  £is«ibabn  von  Rom  nach  Nemi  S93 

—  Ministerialeriaft  void  28.  Febmar  1886,  betr.  den  Ban  nnd  Betrieb  einer 
Seilbahn  von  '^  r  Kistubahnstation  ziir  Stadt  Orvieto  606 

^  Cr  «r  t7.  vom  20.  Juii  1888,  betreffend  die  Erweitemng  des  italieniscben  Eiaen- 

I'uhunetzes  77tt 

Japan.  Kaiserliche  Ordre  No.  12  vom  17.  Mai  1887.  Gesetz,  betreftend  die  aus 
Privatmitteln  heramstellendeu  Eisenbabnen  122 

Kolonie  Knp  der  gnten  Hoffnnng.  Oesets  vom  91.  Angnst  1888,  betr. 
den  Ban,  die  Ansrflttnng  nnd  den  Betrieb  einiger  Eisenbabnlinien  nnd 
etniger  Eiginanngsarbeitoi  an  bestehenden  Sisenbabnen  996 

Oetterreieb-Ungarn.  Oesetaentwnrf  ttber  die  Gewibmng  einer  weiteren 
besenderen  Staatsgarantie  an  die  k.  k.  priY.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn, 
an  die  Ungariiche  Nordostbabn  nnd  an  die  Ungariscb-Oaliaiscbe  Eisenbabn- 

gesellschaft  606 


—  Verordnuneren ,  Kriasfe  ii.  s.  w.  nach  dem  dsterreichischeu  Verordnuugsblatt 

filr  Eisenbahnen  uud  Schiffahrt   292.   414.   605.   776.  920 

i'renrsen.  (iesetze,  Staatsvertrftge,  Erlasse  uach  dem  Eiseubahnverordnungsblatt  113 

991.  418.  601.  776.  919 


Bn  fa  land.  Verordnung  vom  U»  September  1887,  betreffend  die  Liefexfristen  fllr 
die  anf  Eisenbabnen  befVrderten  Gttter  118 

—  Vererdnnng  Tom  18.  September  1887,  betreffend  die  Ansfkihrtarife  der  Eisen> 

bahnen  119 

—  Kni<r'rl!<  b'T  F,r!ar<  x>>m  2f>.  Sf ptfjiiber  1S87,  betreffend  die  VcniiiTi'l'Tung  des 
lietriebj^kapit^ls  lier  KihIow-W  orujH'!^ch-IU>tftow-Ei8enbalinge>*ellHc  lmtT      .    .  190 

—  Vt  ronlnuug  vom  2ij.  Oktober  1887,  betreffend  die  zollamtliche  iiehandlung  der 

am  iuisenbabnen  bef!>rderten  Gttter  120 

—  JBrlafn,  betreffend  den  Ankanf  der  Itjascbk-Morsefaansker  Eisenbahn  <in  die 
Geeetaaninmlnng  eingetragen  am  97.  Oktober  1867)   190 
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Bufsland.  Verordnung  vom  19.  NoTember  1887*  betreffend  die  Bereckniing^  des 

Rangirdienstc?;  dor  Lokoinofivon  294 

—  Kaiserlicher  Erlafs  vom  3.  I>»'?»'TnlM'r  ishT.  bctretl'i'iKl  die  netrr'j.lptnrife      .  415 

—  Kaiserlicher  Erlafs  vom' 11.  Dezeiiiber  18.S7,  betreffend  die  Einsfi/.uiig  sou  Bc- 
h5rden  t'iir  die  Koutrule  der  Eiuaahuieii  und  Ausgaben  der  Privateisenbahuen  776 

—  Yerordnnng  vom  19.  Dezember  1887,  betre£fend  die  Anlage  von  Neben-  (An- 
seUnrs-)  Bahnen  995 

—  VerordniiBg  Tom  19.  Deiember  1887,  betreffnud  das  Tabakranchen  in  Eisen- 
bahnsffgeii  294 

—  Verordnnng  vom  5.  Jannar  1888,  betref  end  Vereinigaiig  der  Uraliaeben  Berg> 

werks-  und  der  Jekaterinburg-Tjumen-Eisenbahn  995 

Verordnung  vom  3.  Februar  1888,  betreffend  die  Kontrole  der  ini  Keserve- 
stand  befindlichen  Soldaten,  welche  auf  Grund  frcier  Vereinbaxung  bei  Eisen- 
bahnen  besch&ftigt  sind  416 

—  Kaiserlicher  Erlafs  vom  5.  Februar  1888,  betreffend  den  EiseababnraUi    .   .  606 

—  Kaiaerlicher  Erlafs,  eingetragen  in  die  OeBetasamiDlnng  ▼cm  8.  Febmar  1888 
nnter  No.  14,  betreffend  die  Zatheilnng  einea  Direktors  ana  dem  Finans- 
niniateriom  inr  Yerwaltnng  der  WeiebselbahD   .  416 

—  Verordnung  vom  13.  Februar  1888,  betreffend  die  Otkter,  welche  von  dra  Eisen- 

bahnen  in  offenen  Wagen  befBrdert  werden  dttrfen  417 

Verordnung  vom  29.  Febrtuir  IB^S,  betreffend  die  Ansfnhrtarife  der  Eisenbahnen  417 

—  Vorordming  vom  8.  Miirz  1888,  betreffend  die  militarischen  Eisenbahnstations- 
koimnandaiiten  417 

—  Kaiserlicher  Erlafs,  eingetragen  in  die  Uesetzsaiinnluug  aiu  11.  Mftrz  1888, 
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8.  703,  letste  Spaltet  Zeile  6,  anstatt  +99rt  mnrs  es  heifsen:  ^S8,>. 
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Die  Berliner  Stadtbahn, 

ihr  Baa,  and  ihre  Entwicklung 
1882  bis  1887. 
JXwsh  amtUohen  Quellen. 


EB^iTEE  ABSCHNITT. 

£iitj:italiuag  und  Bau. 

Die  erste  Anregong  zar  Erbauong  einer  Stadtbahn  in  Berlin  ging 
Ton  der  Dentschen  Eisenbahnbaa-Gesellschaft  ans,  welche  in  einer  Eingabe 
Torn  2.  Mai  18T2  an  den  Minister  for  Handel,  Gewerbe  and  Oifentfiche 
Arbeiten  die  Absicbt  zn  erkennen  gab,  behafs  Abkfirzung  dea  Weges  naeh 
dem  aftdwestlichen  Dentschland  and  der  Schweiz  eine  Eisenbahn  (Sftd^ 
westbahn)  Qber  Gharlottenbnrg,  Potsdam,  Erftirt  naeh  Meiniugen  za  baaen, 
welehe  am  Ostbahnhof  in  Berlin  bej^nnend,  zugleicli  die  Stadt  Berlin  von 
Osten  nach  Westen  durchzielien  sollte. 

Dieser  crofse  Plan  mufste  indcssen  schon  hulil  uulgegeben  wurden. 
Es  ifplantr  nicht.  das  fur  rin  solclies  Untenu  limen  erforderliche  Kapital 
von  ir>()iU)(H)  M  aut/ulnijiii<-n.  Die  Gesell.st'liaft  beschlofH  dahtT.  sich 
auf  deii  Bail  der  Berlin  diiirlizicht'nden  8trprk»>  der  Balm  zu  bpschrankcii 
und  bat  'j^^'ut-n  Ende  des  Jahres  187)^  die  Staat.sn'^iiMuntj  ura  ihre  Be- 
theiliguug  an  eiiiem  solchen  Unterneliiueii.  Diese  entsprach  jenera  Ersuchen 
und  sehlofs  am  15.  Dezember  1873  mit  der  Deutschen  Ei«enbahiibau- 
Gesellschaft  und  den  damali«r(?n  I*rivateisenl)ahn-CTiesellis('haft»'n,  der  Berlin- 
Potsdam -Maiidthurfrer.  Magdeburg -Halberstiklter  und  Berlin -Hamburger 
Eisenbahn- Gesellsehaft,  deren  Anschlufs  an  eine  Stadtbalin  ins  Auge  ge« 
fafst  wnrde,  einen  Vertrag  Qber  Bildnog  einer  Aktiengesellschaft  onter  der 
Firma  „6erliner  Stadteisenbahn-Gesellsehaft*^  ab. 

Bareh  Gesetz  vom  20.  Mftrz  1874  (G.-S.  S.  Ill)  warde  der  Vertrag 
genehmigt.  An  dem  aof  48  MilHonen  Mark  bemessenen  Grundkapital 
der  Aktiengesellschafk  betheiligten  sich: 

AtqUt  Iflr  BlMnbabDWCMii.  16B&  | 
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1.  IM  Slaat  mi\   21000(XI0  M 

2.  Die  Borlin-Potadam-Magdeburger  Kisenbahn-Gesell- 

schaft  niit   6UU00CO  „ 

3.  Die  Ma«;(leburg  -  ilaiborst&dter  Eisenbalm  -  Geseil- 

schaft  mit   6000000  „ 

4.  Die  Berlin-Hamburger  Ki.senbalm-Gesenschaft  mit       3000000  „ 

5.  Die  deutscke  Eisenbabnbau-Gesellsciiaft  mit     .  .    12000000  „ 

ZusammeD  48  000  000 
Nach  Einzablung  von  10  ^  u  des  Aktienkapitals  wurde  die  erste 
Generalversammlmig  am  2.  Jnli  1874  abgehalten,  der  Anfsichtsrath  auf 
ein  Jahr  gewflhH  luid  als  desacn  VorBtand  nach  Mafsgabe  des  Veitrages 
eine  vom  Staate  eingesetzte  BehOrde  unter  der  Firma:  „E5niglieli6 
Direktion  der  Berliner  Stadteisenbahn-Gesellschaft**  eingesetzt. 

Eine  'Nachprflfiuig  des  ersten  Eostenfiberschlages  ergab,  dafs  das 
angeaommene  Kapital  znr  Ansfahmng  der  Stadtbahn  nicht  aosreicbend, 
Tielmehr  ein  weiterer  Betrag  von  mindestens  9100000  uf  erforderlich 
sein  werde.  bzwiscben  hatte  auch  die  Dentsche  Eisenbahnbau-Gesellschaft 
von  ihrem  Antheile  nur  20%  (2400000.//)  einzabieu  kdnneii.  Dicser 
Betrag  wurde  durch  Aiifsicht*iriitli.shes('hlufs  vnm  10.  Febniar  1877  fur 
verfallen  erklart;  der  Restbt'traj^  von  ',)6U0CXK)  ^  war  infolgedessen 
glcit  hfaUs  aiidorweit  zu  besrhaffen,  im  Gauzen  also  lur  eine  Summe  von 
noch  18  7(K>Ux).//  DeckimiL!:  zu  8uchen. 

Die  Awr  Aufbringuiig  dieser  Summe  zwischen  der  Regieruug  und  den 
(irei  betlieiiigten  EisenbalinErescllsrliattcii  iielulirtpn  Unterhandliuigen  fanden 
ihren  Abschhifs  in  drm  Vertrage  vom  23.  Februa.  1878,  dessen  wesent- 
licher  Inhalt  dahin  ging: 

1.  Die  Aktiengesellschaft  ^Berliner  Stadt-Eisenbahn-Geselisehaft*"  ist 
aufeoldsen. 

2.  Das  Eigenthnm  an  dem  gesammten  Untemehmen  geht  auf  den 
8taat  flber. 

3.  Die  drei  betbeiligten  Privateisenbabngesellschaften  zahlen  als  einen 
nnvendnslicben  and  niemals  zurQckzufordemden  Bettrag  zn  den  Baukosten 
der  Stadtbahn  40%  des  von  ibnen  gezeichneten  Aktienkapitals,  d.  h. 
zusammen  6000000  m 

4.  Ben  PrivateisenbahngeseUsehaffcen  wird  das  Recht,  ihre  Babnen 
an  die  Stadtbahn  anatnschliefeen,  gew&hrt,  soweit  dasselbe  nicht  bereita 
durch  Konzessionimng  der  Ansehltksse  seine  Erledigung  gefunden  hat. 

5.  Die  Festsetzung  der  BefOrderungspreise  auf  der  Stadtbahn  ist  ledig- 
licb  Sache  der  Regieruug. 

Die  sonstigen  Vereinbarungen  betrafen  das  Verhaltnifs  der  Stadt- 
bahn- zu  deu  iVivatbalmziigen,  die  Eosten  derselben,  die  Expeditiou  und 
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anderes.  Diese  BeBtimmiingen  sind  wegen  der  yot  Feitigstellimg  der 
Balm  erfolgten  YMnBtaatlichimg  iweier  der  betheiligten  Privatbahnen  nur 
far  die  diitte  —  die  Berliii|-Hamburger  Bahn  —  vor&bergehend  in  Kraft 
gstreten. 

Anf  Chnmd  dea  Yertrages  vom  Febrnar  1878  wurde  dem  Land- 
tage  anter  dem  8.  Mto  1878  ein  Gesetzentwurf  fiber  die  Fertigstellnng 
Berliner  Stadteisenbahn  fur  Staatarechnimg  vorgelegt.  Der  Gesanuntbetrag 
der  zor  Vollendiiiig  der  Bahn  fiber  den  dem  G^setze  vom  20.  Mftrz  1874 
znGmode  liegendoi  EostenanscLIag  hinaiis  noeh  erforderlichen  Mittel,  ein- 
iKhliefslich  derjenigen  fiir  iiher  Bedarf  angtikaufte  und  noch  auzukaufende, 
spiiter  aher  wieder  m  veraufseriide  Grumlstiu  ko  wurde  in  deinselben  aiif 
36700000  jd  fe.stgestellt.    Dio.se  Summe  setzt  sich  wie  folgt  zuHummen: 

1.  AiLsfall  am  AnhigL'kupita!  durch  Ausseheiden  der 
PrivateiseiihahiiiiPsollsfhafteu   OruMM)  m 

2.  Ausfall  der  Deutschni  Eist'iilialiiibau-Gebelljschaft  .  96(JUUUU  ^ 
8.  Bedarf  uber  den  urspruugiiciien  Eostenauscblag 

hinau.s  '   9 100  OCX)  » 

4.  Fur  fiber  Bedarf  angelcaufte  und  noch  anzu- 
kanfende,  spftter  wieder  zn  verftofsemde  Grand- 
stucke   ^(niaiO  „ 

Zuaammen  35700000 

Der  Entwurf  fand  die  Zustiiniuung  der  Landesvertretuug  und  wurde 
als  Gestitz  vom  2G.  Juni  1«78  (G.-S.  8.  2B9)  verOffentlieht. 

Der  Staat  hatte  nunmehr  die  Berliner  Stadtbahu  auf  eigene  Kosteu 
und  Gefahr  auszufuhren  und  zu  Ix  tn  iix  n. 

Die  Gesammtsumme  der  iiini  zur  Verluguug  stehenden  Mitte!  hrtrut;  : 

1.  Xach  dem  Gesetz  vom  20.  Marz  1874     .   .    .    .    210^1  ^0  m 

2.  Xach  dem  Gesetz  vom  26.  Juni  1878  .    .    .    .    .    36  700000  ^ 

3.  Die  verfallenen  AktieneinzahluDgen  der  Deutschen 

Eis(  iil>ahnbau-Ge.sellschaf1   2  400000  ^ 

4.  Die  Beitrftge  der  drei  Privateisenbahngeselifichaften     6  000  000  ^ 

Znsammen  65100000  jf 

In  dieser  Snmnic  siiid  die  Kosten  fur  llcrstt Hung  der  beiden  An- 
wthlufshahnhoi'e  ini  Osten  licrlin.*  nnd  in  Cliarlotteuhurg  Tinr  ziiiii  Thcil 
enthalten.  der  audre  Theil  die.ser  Ku-stcn  war  von  den  AiiJ>thlurfUahii»ii 
zu  tragcii,  und  zwar  beim  Ostlichen  Bahnhof  von  don  boiden  nstli«  li<'n 
^)taat«bahnen,  beim  westlichen  in  Charlottenburg  von  dvr  Magdeliurg- 
Halberstfidter,  der  Berlin-Hamburger,  der  Berlin-AVetzlarer,  der  (vorraaligen) 
^iederschlesisch-MarluBchen  und  der  Berliii-Potsdam-Magdebarger  Bahn. 
Han  ging  hierbei  von  der  ErwAgung  ans,  dafs  die  Bahubdfe  einen  Tbeii 

I* 
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(ler  AnschliiHse  biltlen,  zu  deren  Herstellung  sich  die  Anschlursbalmen 
durch  den  Vertrag  voin  23.  Febrnar  1878  vt  rpHiohtet  hatten,  und  dafs  dio 
Bahnhofsaulagen  zum  Theil  dem  besondereu  Interesse  dieser  Bahneu  dienen 
iiollten. 

Die  Kofiten  des  Ostlichen  AnschluCsbahnhofes  bis  znr  AndreasstraTse, 
jedoch  mit  AttsscUafs  der  Geleiserampe,  vekhe  von  dem  hochgelegenen 
Bahnhofsplantun  bis  zum  Niveau  der  beiden  Staatsbahnen  m  Ostlicher 
Riehtung  fainabflibrt,  waren  auf  5  200  000  veraosehlagt;  hierzu  hatte  die 
Stadtbahn  1700000     zu  zahlen. 

Die  Kosten  des  westlichen  Anschlufsbahnhofes,  uugefilhr  von  der 
Wilmersdorferstrafse  bis  zum  ust lichen  VViderlager  der  Strafse  No.  19, 
waren  ini  Ansdilag  auf  5(>01000  m  festiyesetzt.  Infolge  iiiiir  Eiiix  luiin- 
kuug  UtT  Bahnliofsbreite  ermnfsijjte  sidi  dicsc  Summe  auf  4670401  .u. 
Der  Antheil  des  Stadtbaluibuuluuds  au  dicst  r  Suiaiue  iK-tru^  73=  1  528  4(>0^, 
der  der  vorgeuaunteu  5  Ausehluli$bahueu  je  Vis  =  609  387  M 

Die  Autheilt'  der  Stadtbahn  an  den  Kosten  der  EndbahnhOfe  sind  in 
den  oben  aufgefuhrten  66100000  m  mit  eiithalten.  Das  cjanze  fur  die 
Herstelliuig  der  Stadtbahn,  einscUierslich  der  EndbahnhOle,  in  Aussicht 
genommene  Kapital  betrug  also  rund  71 647  000  Ji. 

Die  zur  AusMhmng  des  Gresetzes  vom  26.  Jnni  1878  alsbald  getroffenen 
Haisnahmen  fanden  allseitige  Genehmigung,  und  durch  AUerhOchste  Ordre 
vom  16.  Juli  1878  wurde  als  bauleitende  BehOrde  die  ,»EOnigliche 

Direktion  der  Berliner  Stadteisenbahn'*  eingesetzt. 

Die  AuMirheitung  der  Eutwurfc  fur  dif  heidrji  Aiisclilnrsbahuhofe, 
sowie  die  Lritung  der  H;niaiif?ffihrun{?t"ii  iimn  liallt  der  <h'u  drei  Anschlagen 
y.n  <Trunde  lirijendeii  (Jrcjizen  wurde  dt-r  K u  ii  i  <^  1  idie u  Direktiuii  der 
Berliner  8 1  a  d  t  e  i  s  e  u  b  a  li  n  mit  iibertragen ,  wiihrend  die  aulserhaib 
dieser  Grenzen  liegeuden  Anschlusse  u.  s.  w.  von  der  Koniglichen  Eisen- 
bahndirektion  Berlin  und  den  betheiligteu  Privateisenbahngesellschaften 
ausgefuhrt  wurden. 

Die  im  Jahre  1874  gebildete  Ednigliche  Direktion  der  Berliner  Stadt- 
eisenbahn-Gesellschaft  hatte  beim  Beginn  ilirer  Thfttiglceit  umfassende  von 
der  Deutschen  Eisenbalinbau-GeseUsehaft  aasgefUhrte  Yorarbeiten,  sowie 
eine  in  den  UauptzQgen  dureh  Ank&ufe  von  Grundstficken  bereits  fest- 
gelegte  Linie  vorgefnnden.  Hieraaeh  war  eine  viergeleisige  Yiaduktbahii 
geplant,  welcbe  an  einer  Stelle  zwischen  dem  damaligen  Frankfurter-  and 
dem  Osthahnhofe  beginn<'nd,  als  selhstftndiges  Verkehrsglied  Berlin  dureh- 
krcuzen  und  in  Clmrlotteuburg  an  die  geplante  Siidwestbabn  ilireii  An- 
selLliiJ>  erreiehen  srllte.  Zwei  Geleise  waren  fiir  den  IVisoneuverkehr,  die 
beideu  auderu  fur  den  Guterverkehr  bestimmt. 
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In  Foige  des  £mgreifens  des  Staats  und  nach  Aufgabe  des  Baaes 
der  Sndwestbahn  warden  andere  Gesichtsptmkte  mafsgebend. 

Umfassende  Beobachtnngen  der  YerkehrsTerhftltiiifiBe  sftmmtlicher  j^i 
Berlin  einmflndendeB  Bahnen,  das  Studinm  der  Stadtbahnen  in  London 
nnd  Newyork,  aowie  sbnstige  Vorerhebtinsen  f&hrten  die  Staatsregiehmg 
za  der  Ueberzengnng,  dafs  die  Berliner  Stadteisenbahn  var  allem  dem 
PersonenYerkelir  zn  dienen  habe  nnd  deshalb  aftmmtliche  vier  (^eleise 
diesem  Zwecke  nutebar  zn  machen  eeien,  dafs  die  Bahn  nicht  nnr  ale  eine 
Verbindting  der  in  Berlin  mfindenden  Bahnen  nntereinander  nnd  mit  dem 
Ifittolpnnkt  der  Stadt,  sondern  auch  als  ein  bequeraes  und  oranekbares 
Verkehrsmittel  zwischen  den  einzelnen  Stadttheilen.  sowie  zwischen  diesen 
und  den  in  der  Rinf?b;iliii  und  den  findem  Baliiiiiuien  gelegenen  Villen- 
st&dU'ii  uiiil  Vorort»'n  von  o^ofster  Wichtiirkoit  sei. 

Aiif  Grund  solcher  Erwagungeii  wurdcn  insbesondcre  nach  zwei  Rich- 
toogen  wesentliche  VerSnderungen  der  ursprfinglicheu  Entwurfe  besehlossen: 

1.  Die  Bahn  ist  nieht  als  selbst^ndiges  Verkehrsglied  zu  betrachten, 
sondern  in  engste  und  wechselseitigcs  Beziohung  zu  der  theiis  bereits  fertig 
gflsteliteo,  tbeile  im  Aosbau  begriffenen  Ringbahn  zu  bringen. 

2.  Von  der  Benntznng  der  Stadtbahn  znm  Guterverkehr  iet  vorllLnfig 
Abstand  za  nehmen.  Die  vier  Geleise  sind  lediglich  f&r  den  Personen- 
verkehr  bestimmt,  and  zwar  soil  das  eine  Greleieepaar  dem  Stadt-  and 
SUdtringbahnverkehr,  sowie  dem  Vorortverkehr,  das  andere  dem  Fem- 
Teikekr  dienen. 

Nach  ErftfFnung  der  Bahn  ist  'indessen  aus  Betriebsrucksichten  auch 
der  Vorortverkehr  auf  die  Ferngeleise  verwiesen  worden. 


Die  bauliche  Hersteilung  der  Baiin. 

Im  Herbst  des  Jahres  1875  warde  mit  der  eigentlichen  Bauansfilhrang 
btgonnen,  and  zwar  zanftchst  mit  der  Herstellang  einzelner  Theile  des 
^okts  Andreasstrafee  —  Kraiitstrafse. 

Die  sehr  scbwieriffe  und  zeitraubende  Enteignung  der  Grundstucke, 
die  Nothwendigkeit.  an  dor  Liuienfiihrung  an  verschiedenen  Stellen.  so  z.  B. 
nD  Kuniijsgrabeu,  auf  der  Mtiseumsinsel  u.  a.  m.  mehrfache  At'ndt  iuugeu 
vorzunchnuni,  hatte  ein  anfTmirli'  h  recht  laniTsain('.s  Vor-schreileu  der  Arbeiten, 
ja  wiederliiilt  f^anzliche  Unt»^rhr('chung('n  diMsclben  zur  Folge.  Bis  zum 
iSchlusse  dt's  Jahres  1877  war*'?!  ymr  1>'><^  in  Viadukt,  sowie  die  Damni- 
whuttuiig  nelist  /iim.'h()rif2:en  Baiiwt'rki'n  iii  der  Chnrlottcnburt^MT  Feidmark 
fertiggesteiit  imd  weitere  950  m  Viadukt  in  Angritf  genommen.  Wahrend 
liieaer  aabezu  2V»  Jahre  warden  kaom  47(XX)cbm  Maaerwerk  ausgeMhrt. 
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Eiiic  it  hhattc  Bauthfitigkeit  liogann  erst  nach  Uolxmahme  der  Bahn 
auf  tleii  Staal  mit  dem  Jahre  1H7S.  in  wolcheni  rund  2800  m  Viadukt 
fertijrffpstellt  nnd  12(X)  m  in  Aiigrirt"  ji:eii(>iimk  n.  tVrtier  die  l>ei(l(Mi  stt^inernen 
Briickt'u  iiber  die  Spm*  Schlols  Moubijnu  iniH  iihvr  deu  Laudweiirkanal 
im  ThifTjErarten  nalu'zu  voJlendet,  sowie  die  Fundameuto  fiir  don  Enveite- 
niiigsbau  des  8<'hleBisclien  Bahiiho&  uud  fur  deo  Bahubof  Fhedrii^lLstraii^ 
begonnen  wurden. 

Die  Leistuiig  dieses  Jahres  betrug  iiber  102UXJ  i-hm  Manenverk. 

Die  BauthMigkeit  der  folgenden  Jahre  stand  der  des  Yorjahres  in 
keiiier  Weise  nach.  1879  wurdon  volleiidet  1100  m  Viadukt,  die  yoi> 
erwfihnten  beidea  stelnenieii  Bracken,  die  Pfeiler  der  Brdcken  fiber  den 
Kupfergraben,  den  Hnmboldthafen  and  die  Spree  am  SdJofspark  Bellevae, 
sowie  der  Unterbaa  der  HaltesteUe  ebendaaelbst;  fortgefilhrt  nnd  begooaen 
warden  700  m  Viadnki,  der  Umbau  des  Schlesischen  Baludiofs,  die 
Fnndamente  dee  Bahnhofs  Friedrichstrafse,  sowie  die  Aafstellnng  der 
eisemen  Ueberbane  einzelner  Strafsenanterfubrangen  and  der  Halle  der 
Station  Bellevue. 

fan  Jahre  1880  warden  die  noeb  feblenden  Viadnktstrecken  tmd  der 

Unterbau  fast  sftmintlieher  Stationen  in  Aiigriff  genommeii  mid  nahezu 
v(»llendet,  fenier  die  eisemen  Ue])erl>aue  zur  Briieke  ulx  r  den  Kupfer- 
grabeii,  den  Huniboldtliafen  und  die  Spree  am  Schlul'spurk  Bcdhnue,  zuni 
Viadukt  auf  der  Mnseumsinsel,  sowie  zu  vior  Strafsenuntertuhnuigeu  uud 
die  Hallendaclu  r  fiir  die  Stationen  Borse  uud  Bellevue  aufi^estellt. 

Di  r  Rest  der  Arbeiten,  der  xVusbau  der  Stationen.  ilas  Aufstellen 
der  Bahulitd'shallen.  der  eisemen  rehorhane  znr  Spreehriieke  am  Schiflf- 
buucrdamni.  sowie  zu  zwei  und  tunfzig  mehr  oder  minder  weiten  Stral'sen- 
uutertuhrungen,  fenier  die  Bekiesung  der  Viadukte,  sowie  das  Verlegen 
des  Oberbaues  u.  s.  w.  wurde  im  Jahre  1881  soweit  voliendet.  dafs  der 
Betrieb  auf  den  Stad t ^rel ei sen  am  7.  Febraar  1882  eriiffnet 
werden  konnte.  Der  Umfang  der  Leistungen  des  letzen  Baujahres 
igfst  sich  darnaeh  beurtheilen,  dafs  ausschliefslich  der  Oberbanmaterialien 
fiber  12  600  Tonnen  Eisen  angeliefert  and  eingebant  sind.  Im  Jahre  1882 
waren  nnr  noch  einzelne  Restarbeiten  ansznffihren,  im  Lsofe  des  Sommers 
hdrte  die  Bantbfttie^eit  fiberhanpt  aaf.  Die  BrOffnang  des  Fern- 
irerkehrs  fand  am  15.  Kai  deaselben  Jahres  statt. 

Die  Baaarbeiten  aof  der  Stadtbahn  warden  zum  wdtans  grfifeeren 
Theile  an  Untemehmer  verdnngen,  nar  ein  klaner  Theil,  wie  die  Bamni- 
arbeiten  za  den  Grondbaaten,  ist  von  der  Verwaltong  selbst  aosgeffihrt. 

Bei  der  Unienfahmng  war  auf  Terrabiscbwierigkeit  irgend  welcher 
Art  keinerlei  Riicksiclit  zu  neliuieu.  da  Berlin,  in  it  Ansnahme  einiger 
Vorstiidte  im  Nordeu  und  im  ftufeernteu  Siideu,  in  einer  Ebene  licgt. 
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Dif&r  stellten  sich  aber  andere  Hindemissc  ein,  welche  auf  die  Walil  der 
linie  von  EinfluTs  waren  und  sieh  im  Wesentlichen  auf  die  Hohe  der 
Gnmderwerbskosten ,  sowie  auf  die  VerkehrsverMltnisse  der  Grrofestadt, 
wdehe  keine  Besehrftnkung  erleiden  dniften,  bezogen. 

Sine  annftkernd  geradJinige  Yerbrndiuig  der  beiden  in  AuBsicht  ge- 
nDnnnenen  ESndbahnhOfe  w&re  fiber  die  Michaelbrftcke  hinweg,  am  Spittel- 
markt  vorbei,  parallel  znr  LeipsigerstraCse  and  dureh  die  zwisehen  Thier- 
garten  and  Landwehrkanal  gelegene  Vorstadt  hindorch,  am  Sfidrande  des 
Zoologjachen  Gartens  entlang  zu  f&bren  gewesen.  Eine  solche  FQhmng 
hitte  nicht  nnr  die  Bahnlftnge,  gegeniiber  der  zur  AusMhruug  geiangten 
Linie,  mn  20  ^/n  abgektirzt  sondera  ancb  im  hdheren  Hafee,  wie  e8  jetzt 
geschehen,  die  Hauptverkehrsadoru  der  »Stadt  dera  Bahnverkehr  crschJossen. 
Die  hoheii  Ko8ten  de»  Grunderwerhs  maihtou  uber  diuse  Linie  unnifttijlieh. 
Das  eranze  Uiit(.'rnt'liin('n  war  iiur  dmvhfuhrbar,  wenii  ein  Weg  ausHiidig  ge- 
macht  wiM-dfii  koniite,  dt-r  die  dichtbebautiMi  Hauserviert^I  thunlich^t  ver- 
mied,  den  liauptverkebrsadem  der  Grofsstatit  aber  deunoch  muglicbst 
nabe  lag. 

Der  alte  Krxiigssrrahen.  weleher  al8  VVusserstrafBe  nur  uoch  uauz  tje- 
ringe  Bedeutimtj  liattu.  un<l  dessen  Zusrhnttmii?  wuuscben.swerth  und  aueh 
jifhnn  wiederholt  in  Anregung  gebracht  war,  hot  mit  seinen  angrenzenden 
G&rten,  Hofen  und  Lagerplatzen  fur  die  Bahn  den  geeignetesten  Boden 
ond  zeiobnete  im  Allgemeinen  die  Linie  vom  ostliclit  ii  Ausgangspaukt  bis 
znm  Schlofepark  Monbijou,  ja  bis  zum  Babnbof  Friedricb.strafse  vor.  Von 
bier  bia  zur  Cbarlottenbnrger  Feldmark  kamen  verscbiedene  Linien  in 
Betracht,  velcbe  anf  dem  nftchsten  Wege  die  Station  Cbarlottenburg  zn 
erreichen  suchten,  die  aber  naeheinander  wegen  iinftberwindlieher  Schwierig- 
keiten  verworfen  werden  mnfsten,  bis  man  sich  der  jetzigen,  eine  Krom- 
mnng  nach  Korden  anfweisenden  Lage  der  Stadtbahn,  wie  dieselbe  aof 
dem  belgefugten  Uebersicbtsplane*)  dargestellt  ist,  n&herte. 

Die  Spree  wnrde  bei  der  FriedricbstraTse  tberscbritten,  die  Riebtnng 
anf  den  Lehrter  Bahnhof  eingescbiagen  nnd  dorch  die  Weiterffihnmg  am 
Lebrter  6fit«rbahnhof  bis  zum  Park  des  Scblosses  Bellevne  und  zum  Zoo- 
logiscben  Garten  eine  geeisruete  zweckmfifsige  Ijnie  gefunden,  wobei  die 
Veberscbreitung  des  Huuiboldtbafens  und  der  Lehrter  Bahn  bcsondere 
Scbwierisrkeiten  hot. 

Bt'i  der  (jndgultiQ:on  Festlejj^mia;  der  Linie  ostlicb  der  FritMlrichstrarse 
erwies  ejj  «ich  als  ungeiii  in  liwer,  eine  Vereiniguns  der  Wfuist  lif  nnd  Au- 
spraebe  der  einzelnen  BeUorden  und  der  Privatiuterediienten  hiusichtiich 

*}  Der  Uebenidittplftii  ht  nnter  BenatBuag  des  in  der  SiienlMhA-Abthdlniig 
det  groAen  Oeneralttabe  bearbeitetea  Planet  von  Berlin  Tom  l.  April  l88i  en- 
ffCsrtlgtk 
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der  Lai^e  der  Bahn  anf  der  Miueiimsmsel  nnd  in  den  angrenzenden  Stadt- 
vlerteln  zu  erzielen. 

Ferner  zog  sich  die  riuiung  der  Frage,  ob  der  KOni^^grabeii  als 
Waijserlauf  iK'izubehalton  s(  i  nder  zugeschiittet  werden  kftnne,  derart  in 
die  Liinge,  dais  prst  im  Oktober  1876  die  Zusrhfittung  unter  gewissen  jBe- 
dinguugen  als  zulSssie:  bezoichnet  wurde,  luid  erst  im  Mai  1878  der 
Stadtverordneteiiversammiiuig  die  nAthigen  Vorscliiage  zugiiigPTi. 

Im  FrOhjahr  1879  waren  die  Verhandlnngen  soweit  gediehen,  dafs 
znr  genaaen  imd  allseitigen  Feststellnng  der  Ume  im  Ednigagraben  ge- 
fichritten  and  mit  der  AuBarbdtong  der  Einzelentwflrfe  begonnen  werden 
konnte,  bei  deren  Feststellnng  immer  wieder  schwierige,  nnr  durch  lang- 
wierige  Terhandlnngen  za  lOsende  Fragen  anftaaefaten. 

Die  Lango  der  Stadtbahn,  einschliefslich  der  beiden  von  der  Stadtbahn- 
direktion  ausgefiihrten  Endbahiihofe  betragt  ruml  1:^  1  IS  in.  Di«'  cigeiitliche 
Stadtbahn  im  Sinne  des  Bauprojekts  bcainnt  312  iti  (istiich  der  Frucht- 
strafsp  am  Ostciide  des  Scblesischen  Bahulinies  und  erstrorkt  sich  bis  zum 
fistli(  hen  Widerlager  der  Unterfiihruiig  der  Strafse  No.  id  am  Westeude  des 
Bahnhofs  Cbarlottenhurg^. 

Von  der  ganzen  Strecke  liegcn  nind  4920  m  in  Kdimmimgen,  2270  m 
im  GefftUe,  1320  m  gleicbzeitig  im  GefUile  und  in  Rrummiingon.  Die 
Krftmmungsbalbmesser  bewegen  sich  zwischen  280  und  500  m,  das  Gef&lle 
zwischen  2Vimi  vmd  S^/t^.  Die  Gradiente  der  Babn  folgt  mCglicbat  der 
Bodengestaltnng.  Fftr  die  HOhenlage  der  Babnkrone  sind  die  Straben- 
unterfObmngen  mafsgebend  gewesen,  welche  eine  Hcbte  H5be  von  min- 
deetens  4»4  m  erbalten  haben.  Senknngen  von  Strafeen  warden  nur  in 
ganz  vereinzelten  FftUen  gestattet,  wie  z.  B.  in  der  FrachtotraTse. 

Den  hOchsten  l*unkt   erreiiht  die  Bahn  beim  Ueberschreiten  der, 
Strafee  Alt-Moabit.    Der  Unterschied  der  Hohenlage  der  Bahn  zwischen 
den  beiden  En  lpuiikten  betragt  nur  0,70  m,  der  zwischen  dem  liOihstiU 
und  tiefsten  Punkt  3,6  m. 

Die  Bahn  ist  eine  Hochbahn,  d.  h.  sammtliche  Sti  afsen  und  Verkehrs- 
wege  sind  unter  derselben  hindurch  gefuhrt.  Am  Ostende,  unge&br  bis 
znr  Andreasstrafse ,  liegen  die  Geleise  auf  einer  durch  Futtermauern  ein- 
gefafstcn  ErdschQttung,  innerhalb  der  eigenUicben  Stadt  auf  Viadokten, 
und  in  der  Feldmark  Charlottenburg  auf  einer  gewdbnlicben  Damm- 
achflttnng. 

Fflr  die  Strecke  durcb  die  innere  Stadt  und  den  Tbiergarten  wurden 
mit  Rfickaicbt  auf  das  bessere  AusBeben  und  den  freien  Yerkebr  zwiaeben 
den  durcb  die  Babn  getrennten  Stadttbeilen  Ton  vome  berein  Viadukte 
ioigeschrieW 
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Ffir  die  Wahl  des  Unterbaues  anf  den  Streeken  anfserlialb  der  Stadt 

war  lediglioh  die  Kostenfrage  mafsgebend.  Iiinerhalb  der  Stadt  erwies 
mh  tier  Viadukt  vortheilhafter,  als  eine  p^ewohnlifhe  Dammschilttung,  weii 
letztere  eiiieii  bedeutenderen  (inuHlorwcrli  hedingt.  die  uiiter  dcui  Viadukt 
vorhaDdenen  BHume  aber  anderwcit  aus/uimtzen  waren. 

Yon  der  gaazen  12 145  m  langen  Streeke  sind  ausgefubrt  als: 

1.  GewlUbter  Viadukt,  einschliefslich  der  BabnhOfe,  Haltestellen  and 
steinemen  Brflcken   7  964  Ifd.  m 

2.  Yiadukt  mit  eisemem  Ueberban,  einBcbliefsHch  der 
StrafseminterfahniiigeD  nnd  eisemen  Brfteken    .  .  18^  «  » 

9.  DamiDscbfittiing  zwischen  Futtermauem,  eiDsehiiefs- 

lich  des  Scblesischen  Bahnhofes   675   „  „ 

4.  Gewohnlichi'    Daniinscliuttuiig,    oin.schliefslirh  des 

Buiiiiiiofes  Charltdtruburg  1 683  „ 

Zosammen  12 145  Ifd.  m. 

Ton  den  vier  Geleisen  dienen  die  beiden  nOrdlichen  dem  Stadt- 
und  Stadtringyerkehr,  die  sudlicben  dem  Fern-  and  Vorort- 
verkehr. 

Die  Entfernuiig  der  beiden  inittliTcn  (iclcise  ist  uuf  der  tVeieii  Via- 
dttktstrecke,  mit  Ausiiahme  der  Mu.seuiiisiiiscl,  wo  sie  B  m,  und  der  Char- 
K'tteiiburp;er  Danimstrecke,  wo  8ie  4,5  ni  lietraju^t,  zu  4,0  m  angeiionimeu. 
Auf  den  Bahuliofen  ist  die  Entfernung  der  Gelei.se  4,6  m. 

Ffir  die  Geleise  wnrde  eisemer  Langschwellenoberbaunach  dem  System 
Uaarmann  verwendet 

Die  Stadtbahn  bat,  einseUielslifih  der  nacbtrfiglicb  erbauten  nod  am 
Jumar  1885  f&r  den  Betrieb  erOifiieten  Station  Tbiergarten,*)  10  Stationen, 
vdehe  Ton  Osten  nach  Westen  in  nachatebender  Reibe  anfeinanderfolgen: 

1.  Schlesisciier  Bahnhof, 

2.  Jannowitzbrucke, 

3.  Alexanderplatz, 

4.  B'"»rse, 

5.  Fried  riehstrafse, 

6.  Lehrter  Balmbof, 

7.  Bellevue, 

8.  Tbiergarten, 

9.  Zoologiseher  Garten, 
_                     10.  Cbarlottenbarg. 

*)  Vgl.  Geaetz  vmn  4.  April  1884  betr.  weitere  Uerstelliing  ?on  Kiaen- 
Hiea  a.  s.  w.  (G.-S.  6.  m.)  g  j.  IV.  i. 
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))i'uleii  Kndbahnhfife.  sowie  die  Zwis<  hen8tati<Mi<^ii  Alexanderplatz, 
yriedritlistrafse  und  ZruildtisclHT  (rarten*)  dieneii  ffleiclizeitig  dem  Fem- 
und  dem  Stadtverktdir.  die  lihrigeij  fiiiif  Zwisclieiistatioiieii  uur  dem  St.adt- 
verkclir.  J  )i('  blutfcinimg  dcr  Stationeu  von  einauder  schwankt  zwischea 
0,69  xiiid  2,'26  km. 

Diejenigen  Zwischenstationen,  weiche  nor  dem  Stadtverkehr  dienen 
(einfache  Stationen),  haben  einen,  diejenigen,  weiche  sowohl  dem  Fern'* 
als  Stadtverkehr  dienen  (Doppelstationen),  zwei  Mittelpenrons. 

Die  Perrons  sind  von  den  nnteren  R&timen  ana  dnrcb  Treppen  zu- 
gauglirli  gemacht,  welehe  m!t  einer  Ananahme  an  den  Enden  der  Perrons 

sieh  befinden.  Bei  den  Doppelstationen  ist  fast  uberall  mit  Rflcksicht  auf 
den  stiirkeren  Yerkebr  und  die  bessere  Verbinduiig  zwi;>chen  den  einzcliKMi 
Perrons  notdi  eine  dritte  Treppe  uugcfUhr  in  der  Mitte  der  Perrons  an- 
geordnet. 

Die  Geleisanlagen  anf  den  Zwischenstationen  beschrankcii  sidi.  alt^c- 
sehen  von  den  vier  «iuii  liy:t'lienden  Hauptgeieisen,  aut"  eijizuliie  Wuiclieii- 
verbindungen  uiid  kurze  ►Stiidigeleise.  Wcichonverbinduiigen  zwischen  den 
beiden  Gelei.spaaren .  die  einen  Uebergang  von  den  Stadtgeleisen  auf  die 
Femgeleise  ermOglicheu,  sind  atif  keiner  der  Zwiscben.stationen  vorhanden. 

Auf  den  Stationen  sind  die  Rftume  unter  den  Geleisen  und  Perrons 
zu  Betriebszwecken  verwendet.  In  den  einfachen  Stationen  ist  in  der 
Begel  ein  grofser  Abfahrtsvorraum  angeordnet,  neben  welchem  sich  die 
Fahrkartenausgabe  mit  3  bis  4  Scbaltern,  1  bis  2  Warterftume,  2  getrennte 
Abortanlagen,  einige  Bureaus,  sowie  die  erforderlichen  Kebenrftume  f&r 
Stationsarbeiter,  Ger&the  u.  s.  w.  befinden. 

Auf  den  einfat  lieii  Z\vischenstationen  erwiesen  sicli  indej..sen  Wart*- 
sale  als  nicbt  erfordci  In  li:  das  Pu]>!ikum  des  Stadtverkehrs  erw'art<jt  die 
Ziige  auf  dein  i'erron  und  verlafst  .sotort  die  BabnhOfe. 

Die  Doppelstationen  haben  fiir  den  Stadtverkehr  einen  Vorraum,  Fahr- 
kartenschalter,  Aborte  und  einzelne  Nebenrftume/aber  keinen  besonderen 
Wartesaal  erhalten,  fiir  den  Femverkehr  einen  Abfahrtsvorraum  mit  einer 
grOfseren  Anzahl  von  Schaltern,  eine  Gepaekannahme,  eine  Reihe  Wart«- 
zimmer,  Aborte,  Bureaus,  sowie  eine  Anzahl  Nebenrftume  ffkr  Gepftck- 
trfiger,  Post,  Polizei,  Pfi)rtner,  Waschrftnme  u.  s.  w.,  einen  Ankunfts- 
vorraum  mit  Gepftckausgabe,  Aborten  und  den  erforderlichen  Nebenrftumen. 

Mit  einer  Ausnahme  smd  sftmmtliche  Zwlseh^stationen  mit  seitlieh 
geschlossenen  Hallen  fiberdattht* 

*)  Der  Bslmhof  Zoologischer  Garten  iat  erst  in  GemHrsheit  des  in  der  ,vor> 

steht-ixlen  Anmerkung  ftuftfefilhrtcn  Gesetzrs  ].  V.  2.)  fiir  den  FtTiiverkehr  MIB* 
gebaat  and  am  15.  October  1884  fiir  den  Fern-  and  VorortYerkehr  erdffnet. 
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IMe  beiden  Endstationen  Schlcsipclu  r  Buhnhof  und  Bahuhof  Charlotten- 
bnrg  ergSnzen  sich  gegenseitig;  sie  hilden  gleicUsam  die  Abschlusse  oines 
grofsen  Zentralbahnhofs,  als  wel(  ii»*i"  die  Stadtbahn  angesebeu  werden  kanii. 
Die  Endbahnhdfe  haben,  wie  die  ZwiBehenstationen,  MittelpeiTous,  jedoch 
in  grOfserer  Zafal,  mit  schienenfreien  Zngftngen  erhalten.  Dieselben  sind 
aQlaetdem  mit  alien  far  grftlsere  PersonenbalmhOfe  erforderlichen  Geleis- 
aniageii,  sowie  mit  den  sonstigen  Nebenanlagen  versehen* 

Anf  den  EndbahnhOfen  mllnden  die  einzeinen  Bahnlinien  in  die  Stadt- 
balm  ein;  anf  dem  SchlesiBchen  Bahnhof  and  Stralaa-Rmnmelsburg  die 
Anachlflsae  vom  Nordriiig  und  vom  Sftdring,  nnter  theilweiser  Benntznng 
dea  letzteren  die  Berlin-OOrlitzer  Bahn,  femer  die  nach  dem  Oeten  nnd  nach 
ScUesien  ffihrendeu  Bahnen:  anf  Bahnhof  Cliarlottenburg  befinden  sich 
anfser  den  Aiisrhlussen  voni  Nord-  uiul  Sudrinij.  diejenigeii  der  nach 
Wetzlar,  nach  Fotsdam,  iiacli  Hamburg  uml  nach  Lehrte  fulireiuleii  Bahnen. 

Kosten. 

An  Baukosieii  aimi  Nisher  ciiisclilierslirb  dcr  aritheiligeii  Ku.sttJii  an 
dem  Umhau  (h  s  Scliletdscheu  Buhiihots  imd  an  dem  Neubau  dei»  Bahnhofs 


Charlottenburg 

67879aib  j(  '62  4 

teniQsgabt  worden. 

Hiervon  entfallen  anf: 

Titel       I.  Gninderwerb   33  152  308,20  jf 

11.  Erdarbeiten  nnd  Befestigung  der  BOschungen  198900,16 
m.  Unterbaltnng  und  ErgSnzung  des  Oberbaues 

vfthrend  der  Bauzeit  n.  8.  w   301211,08  „ 

.  Y/YU.  BahnTiadnkte  n.».  w   186^  969,79  „ 

X.  Oberban   1865362,02 

XL  Signale   281 740,10 

XII.  BahnhOfe    7834721,87  „ 

XIIL  Aofserordentliche  Aniagen   496081,49 

XIV.  Betriebsmittd   2424449,37  .. 

XV.  Kosten  der  Bauleituiig  u.     w   2132090,57 

XVI.  Insgemein   •214%9,94  .. 

XVII.  Bauzinsen                                          .  061.78  .. 

Znsnminen  67  879^)632  M 


Soweit  sich  zur  Zeit  iibersehen  lafst.  werden  hci  der  weitercn  Ab- 
^I'  khinjr  <le8  Baufonds  nnch  etwa  26()t««)  .//,  und  zwar  iui  VVe8eutliehen 
M  Lastt'ii  des  Grunderwerbs  (Titel  i.)  aufzuwenden  sein.  sodafs  die 
<Te8ammtbaakoeten  sich  Toraussichtiich  auf  rand  68140000  M  belanfen 
werden. 
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Die  Betriebs-Verwaltunu. 
Die  Verwaltuiig  und  tier  Betrieb  der  Berliuer  Stadteisenbahn  wurde 
in  (;t>mafsheit  den  Allerhftt'hHten  Rrlasses  vom  18.  August  1881  der 
KOiiif^dirlu'ii  EiseiihahTidin'ktiou  zu  B<'rliii  ulirrtiageu  und  die  Errichtang 
eiiH's  TK'iicn,  dorst'llteii  untcrstt'llten  Bi'triehsjimtes  —  unter  dor  Amts- 
Ix'zcichnuiig  „Bel  riohsanit  (Stadt-  uud  Kiiighahn)"  —  verfiigt,  wolrhos 
am  1.  Oktober  1881  in  VVirksamkeit  trat  mid  zunachst  die  Verwaltung  und 
den  Betrieb  der  Kingbabn  au  t>\iAW  dcs  Bet  riebsamts  Berlin-Sonunerfeld 
2U  fiihren  hatte.  Sodann  wurdeo  aile  Vorbereitungen  und  Einrichtungen 
des  Betriebsdienstes  so  getroffSen,  dafs  mit  der  Fertigsteiiiing  des  Banes 
anch  der  Betrieb  und  zwar,  wie  bemerkt,  am  7.  Febraar  1882  fur  den 
Stadtrerfcehr,  mit  Eintritt  des  Sommerlahrplans  am  15.  Mai  1882  fftr  den 
Fernverkehr,  erOilnet  werden  komite.  Der  Geschfiftsbezirk  dea  Betrieba- 
amtes  erhielt  seine  Grenze  im  Oaten  jenseits  der  Einrnfindnng  der  Ost- 
bafan  in  die  Schlesiscbe  Balm,  im  Westen  jenseits  des  Bahniiofes  Gnmewald. 
Die  letzt«re  wnrde  sp&ter  bis  vor  Station  Wannsee  hinansgeschoben,  aneh 
wnrde  dem  Betriebsamte  nach  Erwerb  der  Berlin-Hamburger  Eisenbahn 
noeh  die  Anscbhi&strecke  derselben  an  die  Stadtbahn  bis  tot  Balmhof 
Ruhlehen  zngetbeilt.  Fur  die  Kingbahn  verblieb  es  bei  den  bestehendeo 
Abgrenzungen  mit  den  ansehliefsenden  Bulmeu.  Es  liegen  hier  die  Grenzen 
ill!  AIlt;enieinen  stets  auf  den  mit  diesen  Bahnen  bestehenden  AnschluTs- 
streeken. 

Das  Betriebsamt  war  anfi5iia:b*eh  mit  eineni  Din  ktor  iiiid  vier  stSndigen 
IfultsarbeitiMii,  unter  denen  ein  administrativer  uiid  droi  tct  linisrh*',  Itesetzt, 
in  Folyc  daiuiTider  Zinrabme  Verkehrs  und  Geschaft8umfange8  mufste 
die  Zald  der  Hiiitsarbeiter  urn  zwei  vennehrt  werden,  sodass  jetzt  zwei 
administrative  und  vier  technische  Hfllf8arl>eiter  tb&tig  sind,  die  Beh5rde, 
einschliefslich  des  Direktors,  somit  aus  sieben  h5heren  Beamten  besteht. 
Zwei  von  den  teehnischen  Hulfsarbeitern  sind  gleichzeitig  Vorsteher  der 
beiden  fur  die  Babnunterhaltong  eingerichteten  Baninspektionen  der  ,,Stadt- 
bahn''  and  der  ^Ringbahn^. 

Die  „K5nigIiche  Direktion  der  Berliner  Stadteisenbahn''  batte  bis  zur 
ErOfihnng  der  Stadtbahn  ihre  Aufgabe,  die  AusMhrung  der  Stadtbahn  ins 
Werk  zn  setzen,  erfullt;  es  blieb  nur  noch  ftbrig,  die  ans  einem  so  grofsen 
Untemebmen  noeh  lanfendenVertrftge,  Gnmderwerbsangelegenheiten  n.  s.  w. 
abznwickeln  and  demnftchst  die  Gescbfifte,  Schriftstucke  nnd  Urknnden 
an  die  nen  geschaiTene  Betriebsverwaltang  zu  ftbergeben. 

Der  Personalbestand  der  BaubehOrde  konnt-e  daher  nuninehr  erhebKch 
vermindert  werden.  Dureb  AllerbOcbsten  Hrlafs  vom  11.  Januar  1862 
wiirdi'  (lift  Direktidn  mit  (icm  1.  Feliniar  dcssclhen  Jidires  aufgelost  iind  znr 
Abwickhuig  der  ma  h  zu  erledigenden  Geschllfte  der  Bauverwaituug  aa 
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im  gleicfaen  Tage  eine  der  EOoiglichen  Eisenbahndirektion  Berlin  miter- 
stoDte  fiKdiiiKliehe  Eiaenbahn-Baa-Kommissioii*^  errichtet.  Letetere  bat 
die  ihr  zii&llendeii  Gescbftfte  in  etwas  mebr  als  Jahresfrist  eriedigt  and 
warde  dnrch  AUerhOcbsten  Erhfs  vom  25.  Juni  1888  znm  15.  Jnli  desselben 
/ahres  anfgelCst.  An  diesem  Tage  brachte  die  Banverwaltnng  der  Berliner 
Stadteisenbahn  ibre  Gescbftfte  mit  der  Uebergabe  des  gesammten  Akten- 
materials  and  der  Urlnmden  an  die  mit  Verwaltung  imd  Leituiig  des 
Betriebes  betrauteii  Behordeu  zum  Absi'hlufs. 


ZWEITEB  ABSCHNITT. 

Betriebs-  und  Verkehrsverhaltnisse. 

Die  Berliuer  StadtiMseiibaiiii  <H»*iit  dcm  (iiirchgehendeii  wie  dera 
Lokalverkehr  der  angeschlosscm  n  l^aluniii;  sie  bildet  aufserdem  einen  ueuen 
Yerkehrsweg  im  Innem  der  Reichskanptstadt  and  eine  neue  Verbiudnng 
mit  den  Vororten. 

Das  sadliche  der  beideii  Geleisepaare  ist  fur  den  Fern-  und  Vorort- 
verkebr.  das  nOrdlicbe  fur  den  Stadtverkehr  und  Stadtringverkehr  bestinunt; 
ans  Betriebsrficksichten  ist  das  letztere  jedoch  ancb  ffir  die  Vorortzflge  nach 
Johannistbal  und  Grfinan  der  GOrlitzer  Bahn  und  nacb  der  Station 
Gnmewald  (an  der  Wetzlarer  Babn)  in  Benutzong  genommen. 

Der  Stadtverkehr  erstreckt  sieb  auf  die  Stationen  Schlesiscber 
Babnbof  bis  Zoologiscber  Garten;  einzelne  StadtzQge  werden  bis  Westend 
drurchgefllbrt. 

Die  beiden  lediglieh  dem  Stadtverkebr  dienenden  Geleise  sind  im 
Westen  bis  Charlottenburg,  imOsten  bis  Stralau-Rummelsburg  durchgefahrt; 
hier  zweigt  der  Nordring-  und  Sudringverkebr  ab.  \)vv  Kingbahnverkehr 
^1eht  mit  dem  Stadtverkehr  in  Weobselbeziehung,  beide  Verkehre  werden 

als  eiii  t'iiiln*itlirhes  Uaiizes  beliaiidclt. 

Der  Voiiitlvt'rkriir  l)tnvoiit  sicli  iiacli  tolKcnden  Statifuien: 

1.  MuiK'heberg   der  Liuie   Berlin  -  IvOuigaberg  (Direktionsbezirk 
Bromberg); 

2.  Erkner  der  Linie  Berlin-Breslau,  und  Jobannintbal  and  Griinaa 
der  Linie  Berlin-Gorlit/  (Direktionsbezirk  R«*rli!i): 

3.  Potsdam  der  Linie  Berlin-Magdeburg;    ^  (Direktionsbezirk 

4.  Spandau  der  Luiie  Berlin-Lehrtf'  i  Magdeburg): 

5.  Spandau  der  Linie  Berlin- Tlanibur^  (Direktionsbezirk  Altona). 
Folgende  Femzfige  werden  liber  die  Stadtbabn  geieitet: 

1.  Ton  and  nacb  dem  Osten: 

alle  PersonenzQge  des  Direktionsbezirks  Bromberg  und 
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der  Hanptlinic  B**rlin-Frankfurt  a.  0.  (Breiilau)  des  Direktioiis- 
bezirks  Berlin,  sowie  die  von  und  bis  Gorlitz  durchfahreiiden 
Personenzfige  der  Linie  Berlin-Gdrlitz  deaselben  Direktiona- 
bezirks: 

2.  von  und  lun  li  dera  Westen: 

aile  SchnellzGge  der  Direktionsbezirke  Magdeburg  luid 
Frankfurt  a.  M.;  der  An^schlufH  an  die  SehneUzQge  der  Linie 
Berlin-Hamburg  wird  in  Spandau  dnrcb  Vorortzftge  mit  ent- 
sprechenden  Dorchgangswagen  ▼ermittelt. 
AUe  yom  Westen  kommenden  Ztige  werden  fiber  die  Stadtbahn  bta 
mm  Schlesichen  Bahnliofe,  alle  vom  Oaten  kommenden  bis  Gharlottenbarg 
durcbgefOlirt;   alle  fiber  die  Stadtbabn  nacli  Westen  gehenden  ZQge 
beginnen  ibren  Lanf  anf  dero.  Schlesiseben  Balmhcf  and  alle  nacb  Oaten 
gehenden  in  Charlottenburg.    Diese  beiden  Bafanhfife  sind  nicht  allein 
Sammelstationen  der  ankommeudeu,  sonderu  anch  Zugbildungsstationeu 
der  abgehcnden  Zuge. 

A.  Stadt-  nnd  Rin^bahnverkehr. 

Betriobsciuriiht  ungen. 

Beide  Endstationeu  sind  mit  4  Zwisehenperrons  ausgerustet,  von  denen 
auf  dem  Schle^ischen  Bahnhof  2,  auf  Gbarlottenburg  3  dem  Fernverkelnr 
dienen.  Die  nbrigen  FernstatidiM  ii  haben  je  einen  Zwischenperron  fur  dea 
Femvorkehr  und  den  Stadt verkekr,  alle  Stadtstationen  lediglich  einen  Perron 
fur  den  Stadtverkehr.  Alle  Perrons  sind  mit  Ualleu  fiberdacht;  die 
Stationen  sind  mit  Abschlufs-  und  Ansfahrtstelegraphen  ansgerfiatiet; 
letztere  liegen  unter  dem  Verschhils  einer  fiber  alle  Stationen  ma- 
gedehnten  elektriseben  Bloekeinrichtung.  Die  Zfige  dfirfen  nur  in  StaUona- 
entfenmng  folgen;  es  darf  mitbin  eine  Station  von  einer  vorliegenden 
Station  einen  nachfolgenden  Zng  derselben  Fabrricbtong  dnreh  Freigabe 
am  Blockapparat  nicht  annehmen,  bevor  der  vorangehende  Zng  das  GeleiMe 
der  Station  verlassen  hat. 

Die  Hebelvnrricbtnngen  zum  Ziehen  der  optisehen  Signale  an  den 
Abschlnfs-  und  Ansfahrtstelegrapben,  "  sowie  der  Blockapparat  sind  in 
einer  auf  dem  I*erron  befiiulliilieii  Biult-  aufgestellt  und  werdeu  durcli 
einen  hesondircn  Bloekwarter  bedient.  Diese  Bude  wild  gleichzeitig  vt<n 
dem  di<'iistli:il»('n(hii  StMtiiUi.slK'uinten  als  Dienstrauni  benutzt.  Mit  dem 
H1<H  kapparut  ist  ein  besonderes  elektrisohes  Lnutewerk  verbundeu,  wt'l<  h»  s 
ill  Bewegung  gesetzt  wird  und  aut  der  uachstm  Station  eilout.  sobabl  ein 
Zn?  ahfalirt.  Aufserdem  ist  jt'de  PtM*r<»nbude  uiit  oinem  Morsesphreib- 
apparat  ausgerfistet.  Auf  den  Endl)ahiihofpn  tritt  an  Stelle  dicscr  ein- 
fachen  Perronbude  eine  sogenannte  Kommaudobude^  in  welcher  alle  F&den 
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nr  SigDaHsirang  und  Heldnng  der  Zlige  von  den  anschliefsenden  Babnen 

and  der  Stadtbahn  ziisammenlaufen,  und  die  Keilieufolge  im  Gange  der 
Zage  einheitiii  h  geregelt  wird. 

Betriebsmittel. 

Dii'  zur  Befftrdenmg  der  Stjidt/utro  verwendetf'n  T.ok  o  m  o  t  i ven  sinri 
111  li>i^^e  zweifaeii  gekuppelte  1  i  soiieuzug-Tenderlokouiotiveii  mit  auliseii- 
iiegender  Stoueruiig.    Zwci  Arteu  dcrselbeu  siud  iin  Betriebe: 

1.  Die  im  Jahre  1881  und  1882  von  den  I^okomotivfabriken  Holien- 
znllem  in  Dusseldorf,  Hanaover'sche  Maschinenbau-Aktiengesellschaft  vor- 
m»k  Egestorff  in  Hannover.  Berliner  Maachinenbau-Aktiengesellschaft 
Tormals  Schwartzkopft  Schiebau  in  Elbing  und  Henschel  &  Sohn 
in  Ca88el  erbanten  70  Lokomotiven  besiizen  bei  einem  Gesammtradstande 
TOO  4  m  eine  v order e  Lanfaehse  mit  einem  Raddurchntesaer  von  1^  m 
and  einem  Durchmesser  der  RSder  der  Treib-  nnd  Euppelacheen  von 
1^  m.  Der  Radstand  zwisehen  der  Treib-  und  Knppelachse  betrftgt 
2,190  m  nnd  der  zwiscben  der  Treib-  nnd  Lanfachsft  l^iom.  Die  Ge- 
tmmtltoge  der  Lokomotiye  von  AnTsenkante  Buffer  zn  Buffer  betrftgt 
83»m.  Die  Euppelacbse  liegt  binter  der  Fenerbuebse.  Der  Kessel  wird 
Ml  6  LftngBfedem  getragen.  Das  Gewiebt  dieser  Lokomotiven  im  be- 
tri«ll6fthigen  Znstaode  betr^  im  Durehschnitt  40600  kg. 

2.  Die  ini  Jahre  1884  besebaflften  18  Stadtbahnlokomotivcn  sind  von 
der  Lokomotivfabrik  von  llensclu'l  <J>:  SdIiii  in  CiLssel  f^t'ljaiit.  Sie 
habt'ii  t'bt'iil'allH  uufsenliei^cMide  8teueninc  nnd  besitzen  einen  (iesuiniiitiad- 
>Uii(l  vnn  3.r.  m.  T)i»'  Laufadisi'  liej^it  H'duch  hinter  der  Feuerbuchse, 
<lt*r  Rji  l  lin  rhme:5.s«r  betrai;t  Loss*  m.  Der  Radstand  zwiscben  der  T.auf- 
ttnd  Trt'lbacbise  betragt  1,900  m,  der  zwisehen  der  Treib-  und  Knppelachse 
1-600  m.  Der  Durchmesser  der  Kiider  der  Treib-  und  Knppelaelise  hetriif^t 
1.330  m.  Die  (Tesauuntiange  dieser  Lokomotive  von  Aul'senkaiite  Buffer  zu 
Boffer  stellt  sich  auf  8,475  m.  Der  Kessel  wird  dnreh  I  T^lingsfedern  und 
1  Querteder  getragen.  TiCtztere  liegt  fiber  der  Laufaehse.  Das  Gesammt- 
liswieht  dieser  Lokomotiven  betrligt  durciiscliuittUcb  34 140  kg. 

Bei  beiden  Lokom otivgattungen  werden  die  Kessel  mit  Kokes 
^h^izt  In  dem  Kessel  wird  ein  Dampfliberdrack  von  10  kg  auf  1  qcm  er- 
0^  Die  Waeserkasten  derseiben  liegen  zu.  beiden  Seiten  des  Langkessels 
ud  haben  einen  Inbalt  von  4  cbm.  Die  Eokeskasten  liegen  aoTserbalb  an 
^  hinteren  Wand  des  Fflbrerbanses  und  kOnnen  1000  kg  Eokes  auf- 
MfameiL  Die  Rftder  sind,  am  die  Abnutzung  in  den  starken  Krfimmungen 
vcrmeideii,  mit  Wasseranspritzvorricbtnngen  verseben. 

AJle  Lokomotiven  iiaben  Gasbeleucbtong  nacb  dem  System  Pints cb 
<um1  aaber  der  Haadbremse  eine  LufUeerbremse  nacb  dem  System  Smitb- 
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Hardy.  Die  Gasbehftlter  and  die  BremstOpfe  Ilegen  unter  dem  Ffthrer- 

hauso. 

Die  StadthahinvaRen  sind,  um  ein  sehnelleB  und  beqaemes  Ein-  and 
Anssteigen  der  Reisenden  zn  ermOglichen,  in  Abtheilnngen  (nach  dem 
Knpeesystem)  getrennt,  der  Fnfsboden  der  Wagenkasten  ist  m5glichst  tief 
gelegt  nnd  der  Banm  zwischen  den  Sitzbftnken  reichlich  breit  bemessen. 

Alle  Stadtbahnwagen  haben  onten  eingezogene  SeitenwiUide,  eine 
steil  ansteigende,  nach  einem  Kreisbogen  geblldete  Bedachung  nnd  Ober- 
lichtanfban  mit  doppelter  Wagendecke. 

Die  Stlmwftnde  der  Wagenkasten  sehneiden  mit  den  Vorderkanten 
der  Kopfstiicke  ab.  Die  einzelnen  Abtheilunaren,  und  zwar  11.  Kla«se  je  4 
und  III.  Kla.sst'  jc  5  in  eiiiem  Was?«'n,  sind  diiich  Sciit  ulhiiren.  welohe  von 
links  nu(  h  rechts  autj^chlagen.  von  den  beiden  Lanusi  itcn  dcs  Wui^ens  zu- 
giiniilich:  die  Soitt^ntbiiren  .sind  mit  iH  wculicln  ii  i*(Mist(Tn  verseheu;  zu 
beideu  Scitt-u  jciier  Seitentbur  befindet  sidi  Jr  rin  U>s\vs  Fenstcr. 

.Itdii  Wageu  fuhrt  eine  Luftloprbjviii.se  nach  dcni  System  iSmith- 
Hardy.  n\wr  keiiie. Handbremse  und  kein  Breniserliaus. 

Die  ilureb  don  Fufsboden  des  Wajrenkastens  hindarcbtretenden  K&der 
sind  dundi  krfiftifce  Eisenkasten  uberdeckt 

Das  Untergesteli  liat  T-f^rmigc  Langtrfiger  und  ist  an  jedem  £nde 
mil  2  ubereiiumder  gelegten  Kopfstiieken  versehen,  Ton  denen  das  obere 
die  Stofs-  und  Zugvorriebtuugen  aufoimmt. 

An  den  Wagen  befindet  sich  kein  durehgeheoder  Zogapparat,  sondem 
eine  Spindfeder  hinter  jedem  Znghaken.  4  Tragfedem  von  je  11  Lagen 
tragen  den  Wagenkasten.  Die  Achsbachsen  sind  ffir  gewOhnliche  Schmie- 
rnng  eingerichtet.  Sftmnttliche  Wagen  sind  mit  durehgehenden  Trittbrettein 
versehen;  an  den  Stimwftnden  sind  Tritte  nnd  Handstangen  znm  Besteigen 
des  Wagendaefaes. 

Die  Thfiren  aof  den  Langseiten  haben  ein  Uanptsehlofs  nach 
Ranh'schem  System  mit  sehiefsender  FaJle  und  Einreiber  nnd  unter 
diesem  ein  8i»  herbeit><sehlofs  mit  Vierkantdorn,  welebes  vom  Innem  des 
Wagen.s  aus  niebt  geofliiet  werden  kann.  Das  Hauptsrhlofs  besitzt  au 
dor  iiul'soren  Wagenseite  eineu  Kreuzgriff  uiid  an  der  Innenscitc  cinen 
l>i  ui  kt  1  init  Knopf.  Ueber  dem  Drficker  sitzt  oin  ScbutzKtab  voii  Massing, 
weliluT  rill  iinbeabsii'htiqtrs  Ocffnen  der  Thiir  von  Innm  vfrliin  lt  rt. 

Bei  den  Wagen  U.  Kla.sse  ist  eine.  bei  den  Wageu  111.  Klasse  sind 
zwei  ZwiseluMiwiunU'  Ins  an  die  Det  ke  gofiibrt,  wiibrend  die  andereu  nur 
m  hoeb  reicben.  dafs  die  li^iseuden  vor  Zugluft  geschiitzt  sind. 

Die  Sitze  und  Rucklebnen  sind  ungetheilt  von  einer  Wagenseite  bis 
zur  andem  dureligefubrt,  in  der  II.  Klasse  gepolstert,  nicht  heransziehbar. 
nnd  nnr  an  den  Seitenwftnden  des  Wagens  mit  festen  Arm-  nnd  Kopf- 
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It'hnpn  versehen.  Die  Sitze  in  der  III.  Klasse  sind  aus  amerikanischen 
Koumieren  hergestellt.  Die  bewegliehen  Tharfenster  8ind  mit  RollvorhiLngeii 
mit  Springfedera,  die  festeu  Seitenfenster  mit  naAiirfarl>eiien,  woUenen 
VorfaftngeD  versehen,  in  den  Wagen  sind  an  den  Stirn-  nnd  Zwischen- 
winden  QepAcknetze.  Der  Fntsboden  der  Wagen  III.  Klasse  ist  im  Winter 
mit  Rohrdecken,  der  der  Wagen  II.  Klasse  mit  Doppelkokosmatten  belegt. 
Die  ftolsere  nnd  innere  Belenchtung  der  Wagen  gescbieht  durch  Gas  nai^b 
dem  System  Pintseh,  zn  dessen  Anfhahme  ein  oder  zwei  Behfilter  nnter- 
iialb  des  Wagenkastens  angebracbt  sind.  Die  Lttftung  erfnl^  durch 
airfklapphare  Fen.ster  im  Oberliehtaufbau.  Die  Wagen  sind  mit  Luftheizung 
iiarh  dem  System  May  &  I* ape  ver«ehen.  Die  Luft  wird  dureh  eiserne, 
niiterhalb  des  Wagenlcasten^  :niy:('l)nuhto  und  duicU  Kokes  heschickte 
Offen  erwiirrnt.  In  den  Wagen  II.  Klasse  beliiidi  ii  sieh  4  Abtlieilungen  mit 
Pl§tzen  fiir  4U  Personen,  in  den  Wagen  111.  Kla.s.se  5  Abtheihinfjen  mit 
I*latz»'n  fiir  n<)  Personen.  Das  Gfwicht  eincs  Wageus  II.  Klasse  bctragt 
12U20kg,  das  eines  Wagcns  III.  Klasse  11640  kg,*) 

Die  Feni-  und  Vorortzuge  werden  nach  Mafsgabe  der  allgemeinen 
bahnpolizeilM-lifMi  Vdi-st  hi  ilten  zusammengesetzt :  fur  die  Stadt-  und  Ring- 
bshnzQge  bcfitehen  foigende  Abwei<  hungen:  Die  Zage  Mhren  keine  Pack- 
wagen;  die  erste  Alitlu  ilung  des  iiinter  der  Maschine  laufenden  Pt  rsonen- 
wagens  darf  daher  mit  Reisenden  nieht  be.setzt  werden.  Die  Zfige  bestehen 
nar  aus  Wagen  IL  und  III.  Klasse.  Ihre  Stftrke  (hGchstens  10  Wagen) 
wechselt  auf  Grand  der  Brfahningen  nacb  den  BedfiTinissen  des  Verkebrs 
der  versehiedenen  Tages-  nnd  Jabreszeiten,  Woclien-  nnd  Sonntage.  Die 
geringste  Stftrke  eines  Zuges  betrug  im  Winter  1886/87  6  Wagen  nnd 
zwar  ein  Wagen  II.  Klasse,  4  Wagen  III.  Klasse.  Ein  BedGrfiiifs,  mehr 
als  2  Wagen  II.  Klasse  in  einen  Zug  einzustellen,  hat  sich  higher  nicht 

■)  Hiiisi(  liilit  li  (It  r  Mafse  der  von  Aktiejiirf'st  llsclmftcn  filr  Kisenbalin- 
Wdarf  in  (iiirlitz  nnd  fiir  Kisfiibfthnbetriebsmaterial  in  Hrt  slan.  snwir  rnn  t1(  r 
Waggonfabrik   von   Tli  i  •  1  t  in uiin  &  Ef^gena   in  Casnel  gebanteu  Wagen  sind 


foigende  Einzelbeiten  isii  bemerkcu.   E.s  betragt: 

die  Oesavmtl&nge  von  Buffer  sa  Buffer   9,7oo  m, 

die  LSage  dea  Untergestella   8,100  ^ 

die  anraere  L&nge  dea  Wagenkastens   8|Miq  ^ 

die  Safaere  Breite  dea  Wagenkastena   ?,ooo 

die  lichte  HChe  des  Wai^enkantena  einackliefalieh  dea  Oberliebtanfbaaa  2,40o  „ 

die  lichte  Breite  des  Wagenka.stens    2,<7o 

die  lichte  T^rrito        Oherlichtaufhanos   l,«3o 

die  lichte  Lauge        Ahtheilimj?  II.  Klasse   2,03i»  .. 

die  lichte  Lftnge  der  Abtheihiug  111.  ivlas&e   l,680 

der  lichte  Bamn  zwischea  den  Sitsen  bei  U.  Klasse   0,mo  « 

der  lichte  Ratun  awiachen  den  Sitsen  bei  III.  Klasae   0,CN  „ 

der  Badataad   4f«oo 

Ai^T  Hir  SlMBbahawwan  ISfiB.  2 
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?eltend  gemaciit.  HesoiKicrt^  VV  agen  fur  Fiaueii  uud  iSichtraucher  werden 
iiicht  fingestellt,  in  der  11.  Klasse  ist  das  Kaacben  g&Dzlich  unteraagt,  id 
der  III.  Klasse  uberall  gestattt't. 

Jeder  Zur  wird  nur  duroh  einen  Zugfuhrer  begleitet.  Die  Mitgabe 
von  SchafFiiern  ist  nicht  erforderlieh,  well  eine  roq:olin^ige  Abfordemng 
der  Fahrkarten  am  Zuge  uicht  stattfindet.  Die  Tbfireo  zam  Ein-  nod 
Amsteigen  werden  von  den  Reisenden  aelbst  geftffiiet. 

Den  ftnfeeni  Stationsdienst  anf  jedem  Perron  leitet  ein  Stationsbeamter 
(Stationsvorsteher,  Stationsassistent). 

Be!  Er5ffiiiui(ir  des  Betriebes  der  Stadtbabn  im  Jahre  1882  waren 
70  Stadtbahnper.sonenznslokoniotivcn  vorhaiuU'n,  dercn  Be.staiul  iiii  Jahre 
1884  nm  18  Stiick  vrrmchrt  werdni  mufste.  Im  .lalin*  1886  wurden  die 
8tadTi»aiiiilitk{»in<>tivrii  mil  dopprltcm  Per.sonale  bt'sct/t.  lnfoIj(t»  desseii 
Hcbrfinkte  sich  der  Bedart  wiiMler  auf  70  I.okoniotiven  eiu,  die  ubrigen  18 
konuteu  in  aiideren  Bezirkcii  Verwenduiig  liiitit  ii, 

Vom  Beginn  de.s  Betriebes  bis  zimi  tiabre  188&  besafs  die  Stadt- 
babn 49  Personenwagen  11.  Klasse  und 

161      ,       ni  . 

zusammen  210  Stadtbahnwagen. 

Die  Wageii  III.  Klasse  wurden  in  den  Jabren  1885  uud  1887  uni  jo 
30  Sriirk  vi'imehit.  Die  /.ulrtzt  boscliartn'ii  \\  iigcu  erhielten,  veil  nur 
fiir  deu  SommervftkfUr  bi'stiuimt,  kcine  iieizuiigsanlage. 

Lanf  der  Vorort-  und  Stadtzfige. 

Die  zu  den  Fabrten  naeb  den  Vororteu  verweiideten  Zuge  werden 
auf  den  verseliiedenen  Streeken  dein  Verkelirsbedurtnis^e  entsprechend  nach 
Mdglit  bkeit  nusgeuutzt;  sie  ciKligeu  daher  nur  selten  auf  einer  Endstation 
der  8tadtliahn,  .sondeni  uvhen  inei^t  von  dem  letzten  Vororte  einer 
dstlichen  Bahnlinie  narb  dem  Vororte  einer  westlicben  zuruek,  endigen 
hier  und  beginnen  eineii  neuen  Lanf  in  entgegengesetzter  Biehtung.  So 
Iftoft  beispielsweise  ein  des  Morgens  von  Charlottenbnrg  ansgehender  Vor- 
ortzug  znnftchst  nach  Erkner,  von  dort  nach  Potsdam,  wendet  Mer  von 
Neaem,  gebt  nach  Friedricbshagen,  nnd  von  hier  nach  Spandan,  am 
schliesslich  des  Abends  seinen  Lauf  anf  dem  Schlesischen  Bahnhofe  za 
endigen. 

Die  zwisehen  den  8tationen  Gruuewald  und  (irfmau  verkehrenden 
Vorort ziige  sind  in  den  Lokulverkehr  der  Stadtbabn  eiugefugt,  also  anch 

auti  lien  Wagen  dieses  Verkebrs  gebildet. 

Im  iStadt-  ujid  Kingbalmverkebr  werden  8  Arteu  vuu  Zugen  nnt^'' 
sehieden: 
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1.  Stadtzuge,  dereii  Mehrzahl  zwischen  den  StaMonen  Schlesischer 
Bafanhof  and  Zoologischer  Garten  verkehrt  und  von  denen  ein  Theil  bU 
Westend  filhrt 

2.  Nordringzfige.  Dteselben  beschrelben  einen  Kreielauf  nach 
heiden  Riebtnngen.    Die  Zfige  der  einen  Rjchtung  be|j;iuuen  auf  dem 

Si'hlesisihen  Halinhofe,  gehen  fiber  die  Stadtbahn  und  kohren  fiber  den 
Nordriim  na<*b  dem  Schlosischen  Bahnhofe  /iii  iii  k.  Die  Zuge  der  andciLii 
Riebtunu  iiehmen  von  Station  Westend  mis  ihren  Lauf,  gehen  zuu^chst 
fiber  dio  Studtbaliu  iiud  setzen  dio  Fahrt  lilior  dpji  Xordriug  bis  Westend  fort. 

Au8  besoudereu  Bet riclisriuksiclitcii  wt'idcu  die  Nordringziige,  nuch- 
dem  wio  den  Kreislauf  vdiit  ridt  t  hub(M» .  iioc  li  ciimial  iiber  die  Stadtbaiiu 
Ibrtgefuhit.  und  dami  (lurch  Scliildrr  als  Sladtzuge  bezeichnet. 

3.  iSudringzuge.  Auch  diese  iiabeu  als  Ausgangs-  und  Endpankte 
die  Statiouen  Sciilesischer  Bahnliof  und  Westend.  Die  Zuge  d(  r  einen 
Richtung  heginnen  auf  dem  •Schlesisclien  Bahiiliofc.  dun-ldaufen  dif  Studt- 
bahn,  gehen  in  Charlotteuburg  auf  den  Siidring  fiber  and  kehren  iiber  den- 
selben,  nacb  Berfiliruug  des  Potsdatuer  Bahnbofs,  zu  dem  Scblesischcn 
Bahnbofe  zurnck.  Uieran  schliefst  nicb  eine  Fahrt  als  Stadtzug  naeh 
Westend.  Die  Ziige  der  aoderen  Richtung  beginnen  in  Westend,  gehen 
fiber  die  Stadtbahn  und  den  Sudring,  ebenfalls  unter  Berfihrung  des  Pots- 
damer  Bahnhofes,  und  setzen  die  Fahrt  fiber  Charlotteuburg  und  die  Stadt^ 
bahn  bis  zum  Sehlesisehcn  Bahnhofe  fort. 

Fahrplan. 

Dur<-h  Einschaltung  der  Kingzfige  zwischen  die  Stadtzfige  ist.  es  er- 
moglirht  worden,  einen  festen  Fahrplan  aufzustellen,  wonach  die  Zfige  in 
jeder  Kirhtimu; 

a)  aul  der  Stadtbalmstrecke  Schlefsist  luT  liahniiof-Zoolcigisclier  Garten 
alle  10  Miiiuten; 

b)  auf  der  Strecke  Zoologischcr  (Jaitcii  iin  Anjjehiuls  m  die  Stadt- 
baimzuge  na<'h  Westend  alle  '2<)  Miiiuten; 

e)  auf  dem  Nordringe  und  dera  .Sudringe  all*'  8tunden  verkebren. 

Auf  der  Streeke  Schlesischer  Bahnbof-Charlottenburg  werden  zwischen 
die  alle  10  Miuuteu  fabrenden  Ziige  die  Vorortzuge  iiach  (Irunau  und  naeh 
Grunewald  eingescbaltet,  wodurch  si(  h  zu  einigen  Tageszeilen  der  Zwischen- 
raum  zwischen  den  Stadtzfigen  auf  5  Minutea  vorkfirzt.  Auf  der  Strecke 
ZooJogischer  Garten-Charlottenburg  wird  der  regelmftfsige  Zwischenraum 
Ton  20  Minuten  durch  £inschaltuug  des  stundlich  fabrenden  Sfidringzuges 
etnmal  auf  10  Minuten  verringert 

Wenn  an  Sonn-  und  Festtagen  ffir  den  starken  Verkchr  die  regel- 
ntiUsige  Zahl  der  Zfige  ffir  das  BedfirfiiiTs  nicht  ausreichtf  so  werden  Sonder- 
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zuge  in  dor  Weise  eingeschnlxMi.  dafs  an  don  NachniittafroTi  aiif  der  Stadt- 
bahn  stundlich  11  Zflge  und  auf  dem  Xor(liinc:e  stfindlicli  2  Zfipre  in  jeder 
Richtung  abgelassen  word '  ti  Die  Zahl  der  Zuge  von  di  r  Stadtbahn  nach 
Westend  wird  aaf  5  bis  7  in  der  8tunde  erhOht  Veimittclst  dieser 
Sonderzfige  wird  gleichzeitig  von  der  Stadtbahn  aus  eine  stfindlich  Smalige 
Verbindnng  nach  Grfinan  und  eine  4malige  nach  Gmnewald  hergestellt.*) 

Wshiend  des  Sommerhalbjahres  werden  zur  BewSltignng  des  Arbeiter- 
verkehra  aach  in  den  Horgen-  und  Abendstunden  Sonderzoge  eingefSgt. 

Im  Allgemeinen  beginnt  der  Betrieb  auf  der  8tadtbahn  morgens  gegen 
5  Uhr  und  endigt  nachts  um  12  Uhr.  Auf  der  Strecke  Schlesischer 
Bahnhof-Alexanderplatz  findet  auf  den  Femgeleisen  keine  Betrieb8pause 
statt,  weil  hier  zur  Nachtzeit  Marktballenzfige  eiugelegt  sind. 

Anzakl  der  Zilge. 

Es  Yerkehren: 

a)  auf  den  Fern  gel  eisen: 

wochent^giicb  .  .   .   114  regelm&fsige  Zuge 
hierzu  sonutaglich  bis  .   .   .     16  Sonderzfige 

zusammen  130  Zuge. 

b)  auf  den  Stadtgeleiscu: 

woclientaeflioh  ein.s(*hl.  14  8onderzugeu   272  regolniafsige  Zuge 
hierzu  sonutaglich  bis   ...    .    .    .     80  Sonder/uge 

zusamuieu  352  Zuge. 

GesammtleiRtungen  der  Betriebsmittol  fiir  die  eiiizeluen  Jahre. 

Die  Leistungc^n  der  JStadtbahnlnkdiiiotiven  iietrugen 
vom  7.  Februar  1882  bis  31.  Marz  1S83    1  773  235  Lokomotivkm 


1. 

April 

18S3 

n  31. 

n 

18H4 

1  774  682 

)» 

» 

1. 

n 

1884 

.  31. 

1885 

177G4<j7 

n 

1. 

1885 

.  31. 

188*3 

1  879  930 

1. 

1 

1886 

^  31. 

» 

1887 

2075081 

hierbei  wurden  bef&rdert 

Tom  7.  Februar  1882  bis  31.  M&rz  1883  17898609  Acbskm 


n 

1.  April 

1888 

7>   81.  „ 

1884 

179S6488 

»» 

u 

1.  » 

1884 

9>    31.  „ 

1885 

17995  878 

n 

1.  . 

1885 

»  81.  „ 

1886 

19411186 

» 

» 

1.  . 

1886 

n  81.  « 

1887 

234604^ 

*)  Wahrend  des  Sommers  fahren  aafserdem  zwiacken  dem  Aniialter  B&hiiiiofd 
und  Station  Qmnewald  Uber  die  Bingbahn  (Wilmersdorf,  Schmargendor^  HeleiiMe) 
werkUglich  nachmittegs  sieben  Zttge  in  beiden  Bichtnngen.  An  Soon-  nnd  Festtagea 
wird  eine  gleiche  Ansabl,  a.  Th.  anch  yormittags  febrender  SonderaUge  eingelegt 
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Besoudere  Lei.stungeu  au  einzeiueu  Tagen. 

Die  Leiatungea  am  Inge  des  stftrksten  Yerkehrs  betragen: 
im  Jahre  1882.  —  6820  Zagkilometer  md  101 120  Achskm 
.      ,    1883.-  6462         ,  ,    108232  ^ 

^     ^    1881  -  65®         «  ,  106M8 

,     ,    1885.  —  6862         „  »  109792 

,     „    1886.  —  7680        ,  ,  123068 

,     ,    1887.  —  8327         .  ,  137394 


Fahrkarten. 

Aof  der  Stadt-  mid  Ringbahn  finden  die  allgemein  gebiftachlichen 
Pahikarten  nach  Bdmonson'scher  Art  Yerwendung. 

Znr  Ausgal)e  gelaiigen   gewOhnliche  Fahrkarten  fKr  die  II.  und 

ni.  Wageiiklasse  (ffir  Erwachsene  uiid  Khider  besoiiders)  und  im  Rin^- 
und  Stadtriufsrverkehr  Arbeitertages-  iiiitl  Wooheukartiii,  ktztere  aneh  im 
StadtYerkfhr.  Di*'  Arbcitertaffeskartt'ii  f^fltcn  fiir  den  Tag  der  Losuug  ziir 
einmaligen  Hin-  und  Kucktaljrt.  Die  AibeiterwoclH  iikiutfi)  l)crechtigeu  zur 
tagiich  einmaligeu  Hin-  und  Ruckfahrt  vom  Moutau  l>is  Sonnabend. 

Die  FarV»e  der  ut  wdhiilicheu  Fahrkarten  ist  fiir  die  11.  Klasse  grun, 
far  die  III.  KJassi'  braiui.  die  der  Arbi'itcrtay^es-  mid  Wfteheiikarton  grau. 
Die  Fahrkarten  bereehtigen  zui*  einmaligen  Fahrt  zwisehen  den  darauf 
bezeiehneten  8tationen  in  beiden  Richtoiigen,  es  kann  also  die  Karte  fiir 
die  Ruekfabrt  gleicb  bei  der  Hinfahrt  gelust  werden.  Die  gewrdiiilit  hen 
Fahrkarten  werden  nieht  abge^^tempelt  uud  kOnneu  daber  w&hreud  des 
ganzen  aof  denselben  bezeiehneten  Zeitranms  zn  einer  Reise  beuntzt  werden, 
die  Arfoeitertagea-  und  Wochenkarten  werden  bei  der  LOaiing  abgestempelt. 

Die  FahrkartenprQAmg  wird  bei  den  Stadt-  und  Ringbahnzfigen  auf 
den  Stationen  dnrch  besondere,  an  den  Bin-  und  Ausgfiagen  der  Perrons 
ttehende  Schafiher  vorgenommen,  welche  beim  Betreten  des  Perrons 
Mitens  des  Reisenden  die  GQltigkeit  der  Fahrkarte  prfifen  und  die  Karte 
dorehlochen.    Beim  Yerlassen  des  Perrons  wird  die  Karte  abgenommen. 

nicht  dnrehlochte  Fahrkarte  ist  nngfiltig. 

Den  Arbeiterwochenkarten  sind  auf  der  Riiekseite  die  einzehnen 
WoehentagL'  aiiferednu  kt:  dieselben  werdcu  au  der  Stelle  durchlocht,  au 
welchem  der  Fahrtii^  in'zeichnet  ist. 

Die  Zanaren  der  St  hatViicr  sind  so  einsreriehtet,  dafs  beim  Dureh- 
lochen  d<T  Kartell  fjieiidi/eitig  der  Anfaiitjsl)uchstabe  der  Abcraniisstatiou, 
dafi  Datum  des  Fal»rtaii»  s.  «owie  die  Nuuimer  der  Zange  ensiehtlieh  wird. 

Der  Verkelir  auf  der  Stadt-  und  Kingbalui  wird  durrli  Zugrevisnren 
iiberwacht,  deren  Aufgabe  es  ist,  durch  unvermutheten  Eintritt  in  die  Zuge 
f«8tzQ^telleu,  ob  sicb  die  Reisenden  im  Besitze  einer  insonderiieit  f&r  die 
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von  ihncn  henutzte  Wagenklasse  giiltigen  Falirkarte  hefiiKlcii.  Ueber- 
tretungen  wonleD  sofort  verfolgt.  Die  erforderlicben  Fabrkarten  mussen 
nachgel^st  werden. 

Tariff. 

Die  Fahrpreise  fiir  die  Stadtbahn  warden  hereits  bei  ErOffnung  des 
Betriebes  nicht  nach  festen  kilometrischen  Einheit.ssatzen,  sondern  nach 
don  besondoren  VorkehrsvprhaltnisBcii  des  Babnbezirks  festgesetzt 

Dieselben  wurden  ffir  die  m.  Klasse  tou  10  bis  40  4  nod  ffir  die 
IL  Klasse  von  20  bis  60  4  [in  Zebnpfennigstufen]  festgesetzt  nnd  in  jede 
der  so  gebildeten  Preisgruppen  zwei  oder  mebr  Stationen  mit  gleichen 
Sfttzen  eingereibt.  FQr  den  Verkehr  mit  der  (scbon  seit  Iftagerer  Zeit  in 
Betrieb  befindlichen  Ringbabn)  warden  direkte  Fahrpreise  dnrch  Znsainmen- 
rechnnng  des  nouen  Stadtbalmtnrits  mit  dem  alteron  Ringbahntarif  gebildet. 

Dio  Pn^isr  der  Arbcifcrtageskarten  iiii  l\ing-  und  St;i<ltriimvt^rkphr 
wnrdPTi  auf  (frund  oines  Finhcitssatzos  von  1,33  4  fur  ^^'^^  Kilometer  ge- 
bildet,  die  Preise  der  Arbeiterwochenkarten  nach  demselben  Einheit^satze 
mit  einer  Emiafsigung  von  SSVs"  o  berechnet.  sodafa  der  Preis  einer 
Wocbenkarte  dem  Preise  von  vier  Tageskarten  gleicbkam. 

Im  Yerkehre  der  Stadtbafanstationen  unter  einander,  werden  nur 
Arbeiterwochenkarten  nnd  zwor  zu  dem  festen  Satze  von  einer  Hark  aus- 
gegeben.   Die  Arbeiterkarten  haben  in  der  Zeit  von  morgens  8  Uhr  bis 

naehmittags  4  Uhr  keine  Gultigkeit. 

Die  ziicrst  fostiresetztcii  Prei-se  vviirden  an  der  Hand  der  Kit'.'dirting 
im  Lanlc  der  Zeit  wietleriudt  ermiifsigt  und  die  Gcltnngsbezirkc  der 
/•'Inen  Preisgnippen  vielfaeb  erweitert.    Im  Stadtringverkebr  wurden  die 
HtW  hstbetrage  von         auf  60  4  i»  ti^*r  li.  und  von  70  4  ""f  40  4  '» 
111.  Klasse,  im  Stadtverkehr  von  50  ^  auf  30  4  in  der  II.  and  von  404  awf  30  4 
in  der  III.  Klasse,  der  Mindestbetrag  der  U.  Klasse  wnrde  von  204 
15  4  herabgesetzt.   Die  Arbeitertageskarten  steUen  sich  jetzt  urn  10  4 
thenrer  als  eine  einfiiche  Karte  III.  Klasse,  nnd  die  Preise  der  Arbeiter- 
wochenkarten anf  den  vierfachen  Preis  der  Arbeitertageskarten. 

Filr  den  Verkehr  der  Stadtbahn  mit  den  Vororten  sind  die  Fahr- 
preise dnrch  Znsrhlage  von  10  und  '204  I^'-  20  and  40  4 
ffir  die  If.  Wui^t'iiklasse  an  die  regelmSfsigen  Fahrpreise  der  Kiidstationen 
(Sehle.sischer  Hahnhr.f  und  Charlottciiburg)  gebildet.  Die  (Irenze  der 
beiden  Preisgruppen  auf  <l(»r  Stadtbahn  bildet  der  Babidiof  Fried riehstiiifse. 

Ffir  den  Arbeit*  n  erkehr  mit  den  Vororten  wurden  die  Gmndpreise 
von  1,S3  4  1  4  fiii*  Kilometer  herabgesetzt.  Fiir  eine  Wochen- 
karte  werden  hOcbstens  2.4r  berechnet. 
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Die  Preise  tur  den  Femverkehr  der  Stadthahn  sind  gebildet 
(lurch  Anstofe  von  festeii  ZimchUgen  m  die  regelm^gen  S&tze  der 
Ettdstationeo. 

Die  ZvBchlftge  betrageii  Mr  Schnell-  and  Enrirzflge 

I.  Elarae  tOO  a( 

II.  .      0,80  ^ 
III  ^     0,60  ^ , 

fur  gewdkUiciLe  Zuge 

I.  Klaase  0,60  Ji 

II.  „     0,50  , 

III.  „     0,40  „ 

.     IV.  ^  0^^, 

for  Rflckfahrkarten  die  I'/t^chen  Betrftge  der  SchneUznppreise. 

Fur  den  Wosteu  sind  diese  Zuschhige  mit  RGcksicht  auf  die  nShere 
Lage  des  neuen  Endbalinhofs  Charlottenburg  im  Vergleich  zu  den  iUteren 
EndbahnhOfen  der  westlich  anschlleisendeii  Linieu  niedriger  bemefsen. 

Im  5stlichen  Femverkehr  warden  schon  im  Attgast  1882  die  festen 
ZmcUige  ftr  den  Bahnhof  Alexanderplatz  —  seiner  Lage  enteprechend  — 
anf  die  Hftlfte  ermftfsigt. 

AbonnementskartPii  wurdeii  iiiif«nuiicii  nur  fur  3,  G  und  12  Monate 
und  fur  solehe  Strecken  ausgegeben,  auf  welchen  die  oinfacbe  Fain  t  >fi  10  ^ 
kostete.  Der  Preis  eines  Jahresahoiuienn  nts  )>etrug  85 .//  inv  die  II. 
und  45  m  ffir  die  111.  Wagenklas.se.  Andere  Abonnementskarten  be- 
rechtigten  zur  beliebigen  Benutzuug  der  ganzen  Stadt-  und  Ringbahn.  Ihr 
Pr.'is  hetrug  fur  12  Monate  120 .//  in  II.  und  90 .//  in  111.  Rlaaae. 
Auch  bei  diesen  Fahrkarten  sind  im  Laafe  der  Zeit  den  Bedflrfiiiflsen 
des  Verkehrs  entsprechende  Anderungen  eingetreten.  Ein  Abonnement 
kum  jetsEt  f&r  die  Zeit  von  einem  bis  zwdlf  Honaten  and  —  anfaer 
ftr  die  vorgedachten  —  anch  ffir  diejenigen  Strecken  genommen  werden, 
tnf  welchen  die  einfache  Fahrt  90/20  4  kostet.  Die  Bedingongen  jsind 
dieselben,  wie  die  im  gesammten  Staatsbahnverkehr  seit  dem  1,  Septem- 
ber 1883  geltenden.  Den  Preisen  werden  fintfemnngen  von  4, 6  and  8  km 
n  Grande  gelegt^  so  dass  die  Jahreaabonnementspreise  ffir  die  drei 
Aiten  sieh  jetzt  aaf  48/32  of,  72/48  JK  and  96/64  jii  belaafen. 

fm  Vorortverkehr  werden  den  Preiseu  dei  Alxtnnementekarten  die 
«irklichen  Eiitferuungen  zu  Grundc  gelegt,  am  li  werden  hier  Faniilien- 
aboDUL'inenis   zngelasspn.   bei  welebeni   nur  fur  ein  Hausstandsniit^lied 

voile,  fiir  die  iibrigeu  der  lialbe  tarLfmlUsige  Abonnemeutspreis  in 
-^OMtz  gebraeht  wird. 
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iScliulerabrtiiiit  iiicintskarten  werden  zu  eiiipm  Fanheitssatze  fnr  das 
Kilometer  voii  2  .4  I'ur  die  II.  imd  1,83  tur  die  111.  Wageuklai>.se 
au8gegebtiu. 

B.  V^)rort-  und  Ferin  erkehr. 

r)i<;  Ueberleituiig  der  Zuge  aus  den  E  i  s  e  n  h  a  h  n  d  i  r  e  k  t  i  0  n  s  h  t >  z  i  r  k  o  11 
Berlin  und  Broraberg  fiber  die  Stadtbabn  fand  am  15.  Mai  1882  at&it. 
Die  (ir.ilit/.t  1  Balm  wui'de  nm  1.  Oktober  1886  angoschlossen  und  zwar 
niit  den  l>is  (lorlitz  durchgehendrii  Feruzugen  und  den  Vorortzugen  nacli 
JohauiiiAtbat  und  Grfinaii.  Yon  dem  ftlteren  GOrlitzer  Bahnhofe  gehen 
nacli  wie  vor  die  FerazQge  ffir  den  Lokalverkehr,  die  Yorortziige  bis 
KOnigs-Wusterhausen  und  eine  Anzahl  Yorortziige  bis  Joliannistiiai  and 
Griinau  ab. 

Der  Yerkehr  vom  GOrlitzer  Bahnhof  zum  AnsdUnfs  an  die  von  der 
Stadtbalm  abgehenden  FemzQge  wird  darch  die  bis  KOnigs^Wusterhausen 
gehenden  Yorortziige  vermittelt. 

Der  Anschinfs  der  westlichen  Bahnen  erfolgte  fQr  den  Vorort- 
verkehr  am  1.  Juni  1882;  fur  den  Fernverkelir  warden  die  Seimell/uge 
ill  der  Riclitunu  unvh  Lelirte.  NordluiiLsi'ti  und  [Iaiiil)urii-  am  1.').  ,Iniii  1882, 
iind  die  Schntiizuge  in  der  Kirlitung  uaeh  Magdeburg  am  1.  Juli  1882 
angescliln.ssen. 

Die  Nordhausen-Wetzlarer  Linie  ffdirt  rd>er  Waniisee-( irunewaid 
naeh  Cliarlottenhnrg.  Die  Hamhurjajer  und  Lelnter  iialin  siud  dun  h  /.wri 
besondere  Strecken  an  den  Baiinhof  Charlotten!>urg  angesehlossen.  von  deuen 
die  erstere  bei  Ruhleben,  die  letztere  l)ei  Westeud  von  den  Stammbabueii 
abzw«  i^t.  Die  Potsdarm  r  Balm  hat  keinen  besondcni  Anseidufs.  ihre  Zflge 
werden  in  ^ieuhabelsberg  uuf  die  ^Vnnnseebahn  gefiihrt  und  gehen  in 
Wannsee  auf  die  Wetzlarer  Linie  fiber,  auf  welcber  sie  fiber  Grunewald 
in  Charlottenburg  auf  die  Stadtbalm  gelangen. 

Diejenigen  Zfige  der  vestlichen  Anschlufsbahneu,  welche  nkhi  auf 
die  Stadtbalm  tibergehen,  haben  ibren  Ausgangspnnkt  von  den  im  Betriebe 
verbliebenen  lUteren  Berliner  EndbahnhOfen.  Die  Theilnng  ist  derartig 
durchgeflihrt,  dafs  von  der  Stadtbabn  ,die  Scbnellzfige,  von  den  Berliner 
EndbahnhOfen  die  Personenzfige  abgehen,  nnd  dafs  der  Yorortverkehr  sich 
sowohl  von  der  Stadtbabn,  als  auch  von  den  Berliner  EndbahnhOfen  aus 
bewegt.  Nur  die  Schnellzfige  der  Hamburger  Bahn  gehen  vom  Lehrter 
Bahnhof  aus.  Der  Anschinfs  an  dieselben  \ou  der  Stadtbalm  erfolgt, 
wio  obeu  bemerkt,  in  Spandau  veniiittelst  der  Vorortzuge.  Rei«ende,  weielie 
die  Schneilzuge  der  Potsdamer  Balm  henutzeu  und  von  dem  P(»ts(!umer 
Bahnliofe  iu  Berlin  abtahren,  miisseu  iu  Potsdam  aui  die  Stadtbaiiuteraziige 
ubergelien. 


Digitized  by  Google 


Die  Berliner  BUdtbabn. 


25 


Das  Gebiet  (Ws  Vorortverkehrs  deiint  sich  ini  Ustcii  his  Krkner 
und  Muncbeberg  au^,  ini  We^teu  liudot  ets  seine  Ureuze  in  Fotsdaui  uud 
Spandau. 

Der  Verkehrmdiesem  Gebiete,  welcher  an  Bedeutimg  wftchst  je  nfther 
die  StAtioneD  der  Stadt  Berlin  liegen,  ist  als  ein  erweiterter  Lokalverkehr 
Berlins  anzusehen,  durrh  welchen  die  mannigfachen  Yerkehrsbeziehungen 
zwisrhen  den  grOfeeren  nnd  kleineren  Vororten  der  Residenz,  den  gewerb- 
liehen  Anlagen  nnd  den  Plfttzen  der  Erliolung  und  des  Ver^niugeos  fQr 
die  verschiedensten  Klassen  der  Bevftlkenuig  verniittelt  werden. 

Besouders  segonsreich  er^'t^is'iMi  sich  diesc  Zfiur  mit  ihren  selir  niiirsitjcn 
Fahrpreisen  fur  dio  Arbeiterbevoikcrung,  welciie  die  billiu^»  roTi  nnd  gesuii- 
(lenn  Wnhnnngen  der  Vororte  aufsucbt.  In  dieser  Hiubicht  verdient 
der  Ort  Friedrichshagen  am  Muggelsef  besondere  ErwUhiiung.  Auch  fiir 
die  in  Berlin  wohiicndfn  Arbeiter,  widobe  ibre  Arbeitsstelle  in  eiiiem  der 
Vororte,  wie  z.  B.  in  dvn  grofsen  militari.si'hen  Anhigen  in  Sjiandun 
(Gewehrfabrik,  GeschlitzgierseTei  u.  s.  w.)  haben,  bildeu  diese  Ziige  das 
geeignete  Verkehrsmittel. 

Den  Vorortverkehr  nach  Lichtenberg,  HQncheberg,  Coepeuiek,  Fried- 
riclKshagen,  Krkner  vermitteln  die  von  der  Stadtbalni  ausgehenden  Vorort- 
zQge  alk'iii,  wahrend  der  Verkehr  nat  li  .lohanni.stlial ,  Griinuu,  Ktmigs- 
Wusterbau8t'U  und  nacb  den  westlii  lu  n  Voidrtt  n  Wannsee.  iS'eubabelj<l>erg, 
Tot-sdam  und  Spandau  gleiehzeitig  durrli  (licjt'nigeji  Voroil/iige  lunlient 
vird .  welehe  v(m  dem  Goriitzer,  INitsdanu  r  und  Lclirtcr  Bahuliot"  in 
H'Mlin  aiistrrhen.  Der  Verkehr  nadj  FrHMlrnau.  Stci^litz  und  Zehlendorf 
*ird  nur  durrh  die  Znge  vom  Potsdanier  iiahnlmf  verniittelt.  Nur  niit 
Wilniersdorf-Friedeuau  hat  sieh  auch  aut  der  Hingbahu  vom  Potsdanier 
Bahuhof  aos  ein  lebhafter  Verkehr  entwiekelt,  welcher  sich  im  Sommer 
bis  Sehmargendorf  ausdehnt.  Mit  der  Kinriehtung  von  Vorortziigen  ist 
mh  die  znr  pflnktlichen  Innehaltung  des  Fabrplans  durehaus  erforderliehe 
Entlastong  der  Femzilge  erreicht  worden,  weiche  demzufolge  das  Vei^ 
kehrsgebiet  der  Yorortzfige  meist  ohne  Anfenthalt  durchfabren  kOnnen. 

Die  Leitung  des  Femverkehrs  fiber  die  Stadtbahn  hat  znr  Folge, 
iWb  die  Reise  von  versehiedenen  Oegenden  BerlinR  aus  nnmittelbar  angetreten 

his  dahin  fortgesetzt  werden  kann.  au(di  gestaltet  .sich  der  Vt^rkehr 
duroh  Berlin  wesentlieli  » ijilaelier  und  biJliger.  Das  Ostliche  und  wcstliehe 
Netz  der  preufsisc  lieu  Staatseisenbahnen  sind  in  Berlin  zu  einer  innereu 
^erbinduny:  gelangt;  die  Keisendeu  der  grofsen  internationjileu  Reisewege, 
^ie  Peterhburg-Faris-London,  kOnnen  anf  denibelbeu  Bahnhole  ohne 
uennenswerthe  Unbequemlichkeiten  von  der  eineu  Strecke  auf  die  audere 
ubergeheo. 
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Im  Jahre  1885  wurde  daniit  ln^gouiieu,  uurli  Kilgut  unter  Benutztmg 
der  Personeu-  uiid  Vorortziige  der  Stjidthalin  durch  Berlin  zu  ffthren, 
>\o(luich  die  Sclinelli2:keit  und  Sicherheit  der  Eiigutbef&rderuog  uber  Berlm 
hiuuu.s  wpsentlich  gewonnen  hat, 

Nach  ErbanuDg  der  st^tdtischen  Zentralmarkthalle  am  Alexanderplatz 
dient  die  Stadtbahn  zugleich  der  Versorgnng  der  Stadt  Berlin  mit  Lebene- 
mitteln.  Zu  diesem  Zwecke  l8t  ein  Gutenerkehr  besonderer  Art  elS" 
gericbtet,  dessen  Abwicklung  mit  der  Stadt,  als  Eigenthfimerin  der  Harkt> 
hallen,  vertraglieh  ^regeit  ist.  Vom  1.  April  ab  1886  wurde  zan&dut 
ein  Gtiterzng  eingericbtet,  welcber  tod  Moabit  nacb  dem  Anscblufsgeleis 
der  ZeDtralmarkthalle  und  zwar,  den  Bedfirfnissen  derselben  entsprechend, 
nur  znr  Nachtzeit  fiSJirt,  wenn  der  Betrieb  der  PersonenzOge  mbt 
Der  Zug  ninimt  in  Moahit  die  von  der  Lehrter-  und  Ilarabiirijer-,  in 
Gesundbrunnen  die  von  der  Stettiner-  uiid  Xordbahn.  hi  Friedriclisherg  die 
vom  Osten,  sowie  xon  der  Dresdener-.  Anbalter-  und  Gfirlitzer  Balm, 
auf  dor  Sttitinn  S(  hl>'>isrli('r  l^iiluihof  die  von  den  fibricren'  Stationen 
des  J )in'kti(»iisb('ziiks  Berlin  <ler  Markthalle  zu/ufiilircndrn  (liitcr  auf 
Ini  ersten  Jahic  seines  Bestebens  batte  der  Marktliaiieii/.im:  nur  se- 
ringr  Massen  zu  betordern*).  der  Markthallenverkebr  bat  nber  seit  dem 
1.  Mai  18B7  mit  Einriehtung  eiuer  Guterexpedition  in  der  Zentralmarkthalle 
eineii  erfrewlichen  Aufscbwuns  j^enommen.  Seit  dieeem  Zeitpunkt  werden 
aiieb  die  uber  die  Stadtbahn  lanfenden  Personen-  mu\  Vorortznge,  soweit 
es  angeht,  zur  Zuf&hning  von  Markthallengfitem  benntzt. 

Beamte  and  Arbeiter. 

Fur  den  eigenartigen  Betriebsilienjil  der  Stadtbahn  mulste  vor  der 
Betriebseroffnunfj:  ilas  nnthijfe  Personnl  besondt  rs  zu  <liesem  Behnf  einge- 
.sidiult  werden.  Es  wurden  au8  dem  Bt  zirk  der  Direktion  Berlin  geeignete 
Beainte  ansgewahlt  nnd  einisre  Zeit  vnr  dt  r  FrofTnuntr  eingestellt.  Insbe- 
sondere  wurden  die  iStationsvor.steher  und  Expeditionwlieamten  sehon  etwa 
2  Monate  vorher  in  ihre  Gesrhiifte  uiiigewiesen,  um  die  Stadibahnanlagen 
kennenzttlernen  und  die  8tatioat»b&reau8,  Telo^raphenstationen,  Expeditions- 
rftume  zum  Dienst betrieb  einzurieliten.  Die  iibrigen  Beamten  des  aufseren, 
sowie  des  Ex[)edition»>  nnd  Kassendienstes  warden  Mitte  Janaar  1882  in 
ihre  Stellen  beordert. 

Vom  26.  Janaar  1882  ab  wnrde  8  Tage  lang  tftglich  ein  Probebetrieb 
auflgefohrt. 


*'  Bis  Knm  I.April  ift>^7  grelanirtt^ti  tii-li  -b  durchschuittlicli  iiiir  80  kg  Stttckgut 
und  iKiO  kg  Wagenladnngsgut  zur  Btftirderuug. 
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Am  orsten  Yrrkohrstage,  deni  7.  Februar  1882,  niarhte  g:leit'h\v(ihl 
(lie  Bef?)rderung  von  rund  46000  Pcnsonen,  welche  das  neue  iind  (  iircii- 
artige  Verkehrsmitt*  ]  sngleich  kennen  leriien  wfdlteii.  nirht  ^?eringe  Schwu  rifi- 
keiten.  Schon  nach  karzer  Zeit  batto  sich  indefe  das  t^uhlikum  an  dio 
maocherlei  neuen  Einrirlitungen  des  Stadtverkehrs  gewObnt. 

Die  neue  Art  der  Fafarkarteiikontrolo,  die  grdfsere  SelbtttiUidigkeit. 
der  B«i«eiideii  beim  Besteigen  und  Verlassen  der  Wagcn,  der  karze  Aufent- 
Uk  der  Zuge  auf  den  StatinDen  wnrden  8nfort  mit  grolsem  Verstftndiiife 
Qnd  mit  einer  gewivsen  Befriedigiing  aafgenommen. 

Aaeh  die  Beamten  haben  den  in  sie  gesetzten  Erwartnngen  ent- 
sprochen.  Na«h  wenigen  Wochen  waren  sie  in  dem  eigenartigen  Stadt- 
Inbibetrieb  mit  neuen  Maschinen,  Waj^en  nnd  sonstigen  zahlreichcn 
Kaenmgen  eingefibt,  and  der  Verkehr  konnte  sich  prompt  and  sicher 
idnrickeln. 

Die  tiisfliche  Dienst/cit  der  Beamten  wtinic  anf  8  his  9  Stunden 
fegtiresHzt.  Neu  gebihlet  wurde  die  BtunitcTikhis.M'  der  Billetsehaffner, 
welcht*  an  den  Zucangen  zn  den  Perrons  dii;  Falirkarten  zu  i»ruf»Mi  haben. 

Selir  schwicriu  irestaltet  sich  die  Bahnuiiterlialtiing.  Kin  Bctneb.  wie 
der  der  Stadtltalm.  iibt  anf  die  (Jclcisi'  (|(  r  Hahn  einen  sehr  starken  Angriff 
aiis.  Nur  dun  h  die  sorgfiiltigste  und  kiiiflii^ste  Ausbessernng  aller  aut- 
tretenden  Mangel  kann  die  Fahrstrafse  in  Onlnong  gehalten  und  die 
Sieherheit  des  Betriebes  gev&hriei8tet  werden. 

Die  Voraassetznng.  dafs  man  in  den  Xaehtstunden.  in  weleben  sich 
m  etwa  12V/o  Uhr  bis  gegen  5  Uhr  fi-iiii  eine  Betriebspause  bildet, 
die  Qdthigen  Arbeiten  ausf&bren  kOnnte,  erwies  sich  als  nieht  ganz 
zvtreffend.  Be!  der  schwierigen  Geleisanlage  der  Stadtbahn  —  bei  den 
nUreiehen  Krfimmungen  —  ist  es  nicht  mOglich,  in  Wintemftchten  die 
Arbeiten  sachgemftfs  dnrehznfiihren;  es  mafs  mitten  in  dem  lebhaften 
tagesbetriebe  schon  des  besseren  Lichtes  halber  gearbeitet  werden.  Unter 
•ogmessener  Organisation  ist  es  indessen  gelnngen,  die  Geleislage  in  einem 
neheren  and  einen  dem  starken  Betriebe  entftprechenden  gnten  Znstand  zu 
criialten.  Das  Angebot  von  Arheitskrfiften  fur  die  Bahnnnterhaltnng  ist 
Wr  ein  nijifsiges.  weil  die  viclen  Banstellen  in  der  Stadt  bei  der  in  den 
fetztt-n  Jahren  andauernd  regen  Privatliuuthatigkeit  Gelegenheit  zu  hrdierem 
^erdienst  im  Akkordwege  crebcn.  Dagegen  ist  an  Stationsarbeitern  kein 
Mangel:  fiir  dirsen  Dienst,  der  .-^ieh  mehr  der  Beamtentliatii^keit  niiliert. 
findPTi  sich  in  Berlin  vieltaeh  sehr  nmsiehtiire  Arheiter.  welelu-  in  tMiizelnen 
^■5111611  bei  Bedarf  in  die  Steilen  v(ui  I 'nterhiamten  aufnieken  konnten. 

Die  naehstehende  Uebersieht  ergieht  die  Anzahl  der  fur  die  Aus- 
iuiiruii<r  ries  Betriebes  auf  der  Stadtbahn.  vom  Schlesischen  Bahnhof  bis 
^bariottenburg,  erforderlichen  Beamten  and  Arbeiter  in  den  einzelnen  Jahren : 
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(iLniahl) 


fieamte 


Gesamint> 


1889 
188S 
1881 
1885 
1886 
1887 


963 
968 
S81 
300 
306 
811 


235 
264 

m 
sao 

994 

916 


666 
S88 

m 

495 
499 


1164 
1116 
1040 
1039 
1099 
1019 


Die  AnzaJil  der  Beamten  steigt  hiernaeh,  wfthrend  die  der  HiU£i- 
krflfte  und  Arbeiter  abnimmt.  Die  Verwaltnng  ist  also  bestrebt,  die 
HfUfskrftfte,  velche  eine  Beamtenthfttigkeit  ausAben,  aucb  za  Beamten  eq 
machen.  Die  Abnahme  der  Zahl  der  Arbeiter  und  des  Gesammtpersonab 
findet  ihre  Erklftrang  in  dem  Umstande,  dafs  das  Personal  sich  immer 
mehr  eingearbeitet  und  mit  den  EigentbUmlicbkeiten  des  Stadtbahnbe- 
triebcs  vertraut  g(>inacht  hat.  Es  war  damit  die  MOglichkeit  gegeben,  von 
(leiii  vorluiiidt'iieii,  anfaiips  reichlicli  bemessenen  Personal,  nach  und  nach  die 
eutbebrlicheu  Kraite  zu  entlai>8en. 


Die  Sta(ltl>aln)  ist  von  «l<»in  Tagu  der  Eiutfiiun^  ihres  Betriebes  an 
von  der  IkvolkiTUUK  aurM'ioidcntlicb  .stark  benutzt  worden.  Bereits  in  dea 
ersten  beideu  Monaten  der  Err>ft'auiig  (vom  7.  Februar  Ins  61.  Marz  1882) 
stellte  sit  b  die  Einnjilime  auf  277  948  mitbin  durcbsebnittb'ch  tai^lioh 
auf  6244  ^/t,  und  ern  iclitc,  naeli  UeberlHtnni?  des  Vorort-  und  Fcnivorkcbrs 
iin  Mai,  .Tiini  und  Juli  1KS2  ini  ersten  Jabre  (vom  1.  April  1882  bis  31.  M&r^ 
188a)  die  Holie  von  1  <MH;5B3 

lu  den  folgeudeu  Jaliren  iiaben  sich  sowobl  der  Stadtverkebr  als  aucb 
diM'  Vorort-  und  Feniverkebr  stetig  ausgedehnt,  und  die  Gesammteinnahmen 
der  Stadtbabn*)  .sind  von  Jahr  zu  Jabr  gewachsen.   Dieselben  betmgen: 


in  der  Zeit  vom  1./4.  82  —  31./3.  83  :  1996  633 
«    ^     „     „  83  —  3L/3.  84  :  2376929  „ 

«    ^     ^     ^  1./4.  84  —  3173.  86  :  2379266  « 

„    „     „     „  1./4,  86  —  31./3,  86  :  2600076  „ 

„    „     „     ^  1./4  86  —  31./3.  87  :  3013285  . 


*)  Im  Stftdt-,  Vornrt-  'hhI  F»'rnvorl<chr  (tiiiischl.  des  (Jepackverkehrs)  ?on  and 
nach  s&nuntlichen  btationeu  der  ^trecite  bchlesischer  Bahnbot— Westei}d« 


0BITTEB  ABSCHNITT.- 


Verkehr  uad  finaiisielle  Ergebnisse. 
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Es  waren  mitliin  die  Kinnahinen  der  Jalirc  18HB/84,  1886/86  und 
1886/87  um  19^1,  9»3  und  16,1  Prozeiit  hOher  als  ilie  der  Voijahre,  wiLhrend 
(lie  Einnahme  des  Jahres  1881/85  diejeoige  des  Vorjahres  nor  nm  ein 
Gerioges  fibenchritt. 

Die  EinnalimeergebDisse  der  einzelnen  Monate  von  der  Betriebs- 
erAffimng  an  bis  Ende  Mftrz  1887  sind  aus  der  beigefugten  Znsammen- 
stelhing  (Anlagf  A)  ©rsffhtlich. 

Im  Xuclifolupiidcii  .soil  dio  Eiitwicklmig^  des  G('sainmtj)er.soneuvt;ikelii\s 
auf  der  Siadi-  uinl  Hint^balm  in  den  letzteu  diei  Jahren  (vom  1.  April  1884 
bis  31.  M&rz  1887)  durgestellt*)  werden: 


A.  Ste4t*  and  Blngrerkehr. 

Es  warden  Personenfabrkarten**)  ansgegeben  im  Verkehr: 


1 

2. 

8iu 

8b. 

ZwiBohoii  don 
1  Statiuncn  <lcr 
Stedibnlin 

SchioN.  Hhl  - 
Westond 

Zwi>ii'hon  (It'll 
Sintioin'n  ilcr 
Hinuliutiii 
(•inKctil. 
Potud.  Hh( 
Wamohaaur  Mr 
arid  Stralsn- 
kurnmeUbni 

Yon  der 

Stiidthuhn 
uHoh  der 
Bimrbaha 

Ton  der 

RiliC^ialiu 
RHch  der 
Suultbabn 

Btttok 

7. 

attick 

7. 

Stiiok 

V. 

Btook 

/• 

7. 

tt»/0  

7607900 

70,i» 

1607QG0 

921  250 

606459 

10743599 

100 

mm  

87S1678 

71 ,» 

18GO00O 

ir>,s 

mm 

7,6 

626817 

12 144423 

100 

mn  

3516456 

16,s 

1 452593 

9^ 

923834 

16452578 

100 

9908895 

908866 

531 341 

317  375 

4709079  - 

56^% 

57,7$ 

52,«% 

48,s$ 

1888  OSS 

666456 

526  6G0 

297017 

3308156 

35,3% 

56,»<& 

47,4$ 

27,«$ 

*)  Dm  Oesammteigebnife  der  in  dieter  Darstellnng  avfgeftlhrteii  Eianahmen 
der  MBielnen  Yerkehre  deckt  aldi  nicht  mit  den  Torsteiiend  fOr  die  Stadtbelu  be- 
leiekiieten  OeMininteinnahmeergebnissen.  WUirend  diece  dae  Piodnkt  der  «nf  die 

"tadtbahn  (Strecke  Srhlcsischer  Bahnhof— Westend)  aasfchliefUich  entfallciulon  Ein- 

Q'hmi'Antheile  in  beideu  Richtuii^'en  Hind,  ist  in  jenen  ancb  der  anf  die  Bingbahn 

^Btfallcnde  Einnahnicaiitlu-il  uiit  eiUhalten. 

Dee  Weiteren  hat  in  dieser  Darstellung  d»'r  FtTiivtrkehr  nur  in  der  Ridituug 
Berlin  Aufnahme  {jefiinden.  sodafs  die  Einnahnieergobnisse  an<  h  nur  dcm  Vor- 

^dne  fttr  diese  Richtiing  ent^prechen;  die  aiit'  die  Stadtbalin  enttallenden  Eiiauilxmeu 

Ml  den  BnadreUeirerkelir  felden  in  der  naehfolg^idM  Danttellnng  ganxUeb. 

IX«elben  laasen  aich  mit  Oenaoigkeit  flberhanpt  nicht  ermitteln. 

**)  EinachlieAliek  aSmmtliclier,  nnr  als  einfkehe  Fabrkarten  aa^gefnhrten  Abonne- 

■call-  nad  Sckflleirkarten,  desgl.  der  Arbeitortagea*  nud  Woehenkarten. 
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Vereinnahmt  sitid  hierf&r  aus  dem  Verkehr: 


1. 

2. 

8«. 

8  b. 

i  ^^BBS=sssa 

[ 

Zwischen  daa 
btHtionen  der 
Stadtbalm 

(8cli!eH.  Bht\  - 

ZwiHchea  den 
Siationen  der 
RingbKbn 

PoUd.  Bbf . 
WMTMtaiiMrStr. 
and  Stmlau- 

Rummel»barg; 

Von  dmr 

Stadtbnhn 
naob  der 

Von  der 
Rn»;;bfthn 
nacb  d«r 
Stodtbahn 

i 

» 

Jt 

% 

•/. 

% 

1  h 

188i/5 

'  1  m  793 

68,S 

262974 

218077 

11,3 

199994 

0,9 

1 

1036638  100 

1886/6 

!1460M9 

68,« 

295346 

13,8 

294957 

11,0 

144  8B8 

0,H 

2  135040!  100 

1886/7 



i  14)64  416 

G6,o 

SG7818 

14,$ 

909512 

12,0 

186810 

7,4 

2  522562:100 

i 

mitk  W86/7  gtg.  1884/5  nwhr 

l()4S-i4 

85  435 

52  822 

585  724 

25,9^ 

39,»^ 

39,1% 

30,n 

188»/6iMhr 

:     '20-1 407 

72  r>7 

2 

68  555 

41  D2S 

387 .' -ia 

■ 

1 

\ 

24|«JS, 

29,9% 

28,9% 

18,t% 

Feruer  sind  iioeh  ausgcgeben: 


1 " 

Uundekarten 

Zaaohlaeskurten 
(beim  Uebergans  in  «iiM 
bdhere  WftsenklAsse, 
NHobxablunKen, 
8tr»fb«trti|E«; 

BrM* 

Jt 

ur 

23255 

2883 

47197 

8150 

96100 

8173 

59849 

9894 

1 

i 

35202 

4298 

79952 

12946 

Von  besondcifMii  Kinflnfs  auf  die  Verk<  lir>zuiialiim;  Ucr  beidcii  l('tzt«  ii 
Jahre  war  die  am  6.  Jaiiiuir  ISsT)  crtulnl,.  KriilVmuig  der  Staticoi  Tliier- 
Karten.  sowie  die  voni  Mai  his  Oktolier  i.SSG  in  BerliD  stattgeliahte  J ulHiiiums- 
Kiiristausjsteiluiig.  in  deren  Folcre  si<di  der  Verkehr  von  und  naeh  deiii 
L.'hn.  r  Bahnhnfp  hesonders  lebiiati  gestaltete.  Die  am  1.  Juli  1886  ein- 
getivtciie  Tarileiinalsigung  hat  eine  weseiiUiebe  Steigerung  des  Stadtring- 
verkehrs  her\'orgerufen,  ohne  daTs  ubrigens  die  £innabmeii  aus  diesem 
Verkelir  in  gleichem  Mafiso  gewaehsoD  sind. 
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Von  den  ausgegebenen  Fahrkarten  entfallen  auf: 


i 

K  1  a  «  •  • 

Ab  o  n  ni- 1  n  0  n  ta  k  ar  too 
fiir  Erwuchaene 
vnd  Sohfiltr 

kiurten 

kartell 

IL 

II.K1MM  nLKIan* 

Stttek 

Stttok 

Sitteic 

Stuck 

Stttek  9tttok 

627  078 

1)  :^7?Ht'J!  i 

s;;  235 

UO  135 

25>7() 

s5  075 

l(;r<  :-wi.'> 

141.' 

5210 

1 

14  im'Idl 

80  891 

221>  244 

000 

7180 

iWihlSBS/?  gegM  1884/5  nilir  r  400388 

4227209 

80109 

414 

4210 

42,8  J 

53,7$ 

164,3% 

141,8% 

weniger 

2944 

2,s$ 

mm 

2876915 

63439 

994 

1964 

38,t$ 

80,7  jt 

B7,T% 

weniger 

4784 

5,«5( 

Hierf&r  sind  vereinnahmt: 


1 

r 

K  1  a 

8  8  e 

A  rb«iter- 

A  boiinem«ntakMi«n 

ftir  Erwaoha«n« 

1 

and  SohiU«r 

kutMi 

Wooben- 
kvton 

UL 

U.KlMM[zn.XlMM 

1 

I-    -Jt  \ 

M 

M 

Jt 

Ji 

180  827 

1517  738 

23  742 

148  23U 

12  073 

53619 

1A86/6  

182  500 

1007  88O 

24  2C»0 

i(;:;259 

17384 

79097 

1686/7  «  •  ■  • 

292960 

1  D20920 

24  144 

±jr>  ii;i 

21  <>'_»7 

;;74 

1686/7  g«g«n  1884  5  mehr 

52  103 

403  \St< 

402 

70  922 

8354 

44  755 

28,8% 

26.i;  % 

1,1% 

51.9% 

83.5?; 

„         „    1885;6  mehr 

50  ;!70 

25o  U40 

01  iMlj 

18  077 

27,6% 

1M% 

37,»% 

20,i.  ^ 

23,4% 

weniger 

111) 

0,5% 

Die  giOfste  Steigerong  hat  die  II.  Elasse  au&aweisen,  wozu  die 
Yom  1.  JuH  1886  ab  eifolgte  Herabsetzung  der  Preise  der  ersten  Zone  von 
90  anf  16  Pf.  lianptsftcUicli  beigetragen  hat 
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Eine  besontlcrs  erheblich  vermehrte  Benutzuiig  ist  fiir  die  Arbeiter- 
wnchenkarten*)  zu  verzeiehnen.  Die  weiin  aucb  nur  geringfiigige  Abnahme 
dt-r  Arbeitertageskartefi  lafst  erkennen,  dafs  in  der  letzteu  Zeit  in  and  am 
Berlin  stetige  Arbeitsgelegenheit  vorhanden  war. 

Von  den  in  jedem  der  drei  einzelnen  Jahre  insgesammt  im  Stadt* 
verkehr^  zur  Ausgabe  gelangten  Fabrkarten  sind  ansschliefslich  aaf  Stadt- 
bahnstationen  aut^gogeben  worden: 

1884/B  von  insgesammt  10  742  5<)<)  KaJirkarten:  8  528  650  =  79,3  <>/o 
1885/6    „         „  12  144  42:i         „        :  9  657  6f)6  =  79,5  % 

1886/7    ^         ,         15452578        ^       :  12012288  =  77,8  Ve 


Von  diesen  Fahrkarteu  aiud  veraubgabt  wordeu  aaf: 


Station  1 

1864/85 

1886/86 

188^7 

Srhlesischer  Bahnbof  .... 

1049062 

1048730 

1348668 

Junnowitz  Briicke  

649048 

644671 

827958 

1681979 

1696268 

2054076 

BOrse  

774021 

810663 

1101469 

1919444 

2259339 

2381362 

816  478 

987  750 

1  434  919 

583  171 

514  275 

741730 

Tliiertrarten**)  

161  786 

897071 

1035  779 

ZoologisrlRT  Garten  .... 

385653 

321  762 

445  a59 

12.3  210 

1260f)l 

153  049 

384806 

401 086 

487424 

8528550  I   9657606  i  12012288 

I  ' 


Yon  (ien  aiif  8&mmtlichen  8tadtbahnstationen  ausgegebenen  Fahrkarten 
entfallen  hiemach  auf: 

1884  85         1885/86  1886/97 

Station  Friedricbstrafse    .    .    .   22.5%       23.4  7.,  19,8% 
„      Alexanderplat/.     .    .   ,    19,7%       17,5%       17,1 '7o 


*)  Die  in  Ring*  nnd  Stadtringverkehr  bestehenden  Arbaterteges -  and 
Wochmkaiten  kSnnea  aneh  nach  nnd  Ton  dem  Anhalter  nnd  Potadamer  Bahnbof 
benntzt  werden. 

**)  ErSlhiet  am  5.  Jaavar  1885. 
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B.   Westlicher  Vorortverkehr. 
a.   Von  den  Stationen  der  Stadt-  and  Ringbahn.  sowie  von  Station 
Anhalter  Bahnhof  sind  an  Fahrkarten  ausgegeben  nach  den  Stationen: 


fH*  ..... 


1  - 

& 

4. 

6. 

■1 

i 

Spnndau 
1  Spandaa 

Ills  Wardar 

des  Bexirks 
ll«adabBurK 

bis 

Zeiilendorf 
de«  Bttrirki 
Macdebnrc 

iirantw&lil 

Vom  AnhAlt. 

Bhf.  nncli 
Wilrnftrsdort. 
Schmiirgcn- 

durf, 

Ontneirald 

Sli<i;l  .,1,4 

•■ufHll-  i,.-r 
*i<  l.ll.,  Irn..' 

Hun-i'  -  uud 

8tttck 

7o 

Stack 

V. 

Stflok 

Stack  '  •/• 

Stilok 

*/. 

Stttck 

» 

«  «  *   »   *  » 

1 1?)  547 

1  IS-J 

0.3 

i>i4  lot.  n;.; 

'}'<  4^^" 

12.0 

i.'>i)  r)2i 

KKI 

141  iU7 

*  *  . 

127  71^ 

27,7 

7.'  07  J 

Ui.l 

1!H!7l>s  11.3 

G5  si».') 

11.3 

-IGI  (  KH 

1(H) 

i;;i 

•    •     «     *      •  - 

i5f*«;s-> 

JK»777 

i:n(» 

.;:>.•.' 

r>*.)7  7011 

1(K) 

lUli  !»U7 

1884^  5  adr 

S8196 

210S7 

120 

10  545 

57  631 

lasg?.'-. 

2')  nj^J 

81,9  J 

m% 

103,7  i 

17,7$ 

90986 

14803 

47 

43283 

47  123 

136 191 

31 818 

19,h% 

71,5  S 

2«%«% 

Anfeerdem 


1884/5 
1866/6 
MW7 




1 

[HmdekitfiMi 
Stttok 

ZnBchIa£t« 

karten 

8t«ok 

Gepiiokbe 

Gtoeammt- 
gewioht 

kc 

 -y  _i 

fbrdernnc: 

Ueber* 
cewioht 

k« 

I  1781 
1714 
1  S319 

877 
1664 
8328 

216770 
267545 
981896 

76570 
101670 
97660 

Von  den  ausgegebenen  Fahrkarten  eutiallen  anf: 


1  HiniKhr- 

karton 
(einschl. 

Stttok 

Ruckffthr- 
karten 

(einscbl.  . 
Rimdfahr* 

kMt«0  1 

OtOflk 

Arbeiter- 
woeben- 

__8taek_ 

Abonne- 
manti- 
karlm 

SWiek_ 

149944 
173  87G 
241834 

1 

309  30<» 
Si:0  103 

5  671 

214 
194 
191 

aitliln  1886/87  gegea  1884/86  mehr  . 

'  91890 

40737 

6671 

61,i% 

19^% 

,  1886/87 

n    1884/85  weniger . 

83 

.  1886/87 

n    1885/86  mehr  .  . 

67968 

68665 

39,1  !6 

1  5671 

,  iee6iinB7 

«    1886/86  weniger  . 

3 

1  1,4* 

188HL 


S 
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b.  in  omgekelirter  Siehtung,  d.  i.  nach  der  Stadt-  nnd  itingbahii, 
amd  Fahrkarten  ausgegeben  yon  den  StaUonen: 


1 

"^-Tti  

9. 

a" 

4. 

a 

iif  < 

Intuit- T 

bfta 

Ml 

kiM 

SpaxulMi 

Spaadftn 

Dir.-Buz. 

Wannseo 

bis 
Worder 

decj 
Dir.-Bez. 

Friedenau 

bis 

Zohlendort" 
dee 
Dir.- 1 
Magdeburg 

o  u  a 
prtja 

lag  ^ 

Bfefiok 

atttek 

% 

SM«k 

% 

Stack 

•/. 

staok  1  •/• 

StUek 

Stdiok 

'P 

_<l 

1884/85   

-" 

;j7:):o 

17,1 

l),4 

GO  out;  27,. 

■  i-i 

221  'Jl'l 

I'X* 

(37  31)1 

27,7 

67  763 

27,9 

47  061 

19,4 

495 

0,3 

W)  3161 24,8 

243  026 

lOU 

101 086 

29,9 

97  090 

27,9 

52281 

15,t 

787 

0,9 

98  470  2G,9 

347  714 

IflO 

innihiwByjgpgiMHn/aniNf  • 

43  278 

34  875 

14  371 

«  a  s 

126  723 

„  1886/7  „  l884/»vMflig«r 

2(X) 

p>  .  ^ 

••^  c 

1 

„  1886/7  „  1886/6iMhr  . 

36  695 

29397 

5  220 

20,8"^ 
292 

33  154 

-4 

43^$ 

55,0$ 

Q 

1 

ffierzn  kommen: 


1884/S6 

1885/86 
1886/87 


Stack 

1191 
1963 
1 


kart«n 

!Stagk 

9694 
9988 
8688 


GNipftokb«f5rdenin«: 


179170 
187  096 
914886 


Tlebar- 


67190 
89680 
67490 


Yon  den  ausgegebenen  Fahrkarteii  entfalleu  auf: 


1884/85 
1886/86 
188^ 


Fahr- 
karten 
(einaohL 

MilitAr-) 

Stttok 

naAiutr- 

Stftok 

▲rbeiter- 
tagea- 
nnd 

wochen- 
karten 

Stftok 

Abonn«>- 
xuautH- 

ataok 

197890 
183013 
188900 

98797 
106134 
158 117 

449 
189 
4969 

425 
1690 
9119 

ndthia  1886/87 

gegeo  188i/86  mebr 

60819 

59890 

8820 

1694 

1  47,7  !g 

68,4$ 

850,8$ 

398,6% 

»  n 

„    1886/86  mebr 

55 196 

44988 

4080 

499 

41,*$ 

41,6$ 

2158,7$ 

86^% 
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In  deiD  Vorortverkehi  mit  Spandau  ix^Mm  die  Fahrkartou  in  der 
fiichtung  vou  lierlin  belicltiLC*;  tTir  die  Streokeii  tier  Diroktionshezirke  Altona 
Hamburj^er  Balm)  vind  M;ii((K'l)urg  (Lohrter  Balm);  aul  Kurklalirkarten  vou 
Berlin  nach  Spandau  k:inii  dit'  Ruckfahrt  nach  dein  Lehrter  Haupthaliiihot 
odor  iv!<  !i  dpf  Stadtlialin  lii.s  Station  Friedrichstrafse  crfolncMi.  Die  Z:ih!  dor 
fur  (lie  Fahrt  nach  Spandau  ausgegehenon,  mit  dem  19.  April  188<Jzur£infuliriiiig 
gelangten  Arbeiterwofhenkarten  hat  im  Jabre  1886/87  die  H5he  von  5671 
erreicht.  Der  grofste  Tbeil  der  diese  Fahrkarten  beoutzenden  Reisondeii 
ist  in  den  in  Spandau  befindlichen  Gegchutzgiefsereien  und  Gewehrfahi  ikon 
<les  Staates  beschaftigt.  Auch  in  der  Kichttuig  von  Spandau  nach  Berlin 
fiDdet  ein  lebhafter  Yerkehr  auf  Arbeiterkarten  statt,  von  welchen  in  dem 
erwihnten  Jahre  3790  ansgegeben  worden  sind. 

Der  Vi^rkehr  dor  Stadl-  luid  mit  den  Statioiien  Waiin.see 

hif  Wcrdor  dcs  iJirektirmsbezirks  Mai(<l<'l)ur^  ist  verhiiltiiifsmSfsisr  ijerins:, 
Der  Vorkidir  di^'ser  Vorortc  mit  Bctliii  bewegt  sich  uberwietjend  von  umi 
iia<*h  dem  Potsdanier  Babnhof.  Die  auf  diesem  Babnbofe  zur  Ausgabe  ge- 
langenden  Ruekfahrkarten  berecbtigen  zur  Riiekfahrt  nach  der  Stadtbalm 
big  Station  Friedriehstrafse,  d'w  auf  letzterer  Station  veransgabten  znr  Raek- 
ftiai  nach  dem  Potsdamer  Babnhof. 

Der  iiigliigig''  Verkehr  mit  den  Stationen  Friedenau  bis  Zehleudorf 
(Xo.  3  (b  r  Tabelle)  bestoht  seit  dem  1.  Juli  i>M)  nur  uoeh  zwisohen  den 
Statiuiien  Sehlesiseher  Bahuhof,  Tempelhof,  Hixdorf  und  Westeud  einer- 
m{  Steglitz  audererseits. 

Der  Verkehr  von  und  nach  Gronewald  beschr&nkt  sich  auf  die  Sommer- 
DKNuite  und  erreicht  bei  glinstigtfr  Witterung  einen  ganz  aulserordentlichen 
Tnifang,  besonders  an  den  Sonn-  und  Festtagen. 

Die  in  den  beiden  letzten  Jatiren  auf  der  Station  Grunewald  aiis- 
g^ebeneu  Abonnemeutskarten  sind  hauptsUcblich  Mr  Arbeiter  der  Uaupt- 
verlutatt  Qmnewaid  —  zum  halben  Fahrpreise  —  anagefertigt. 


*)  Eine  Trennuug  der  in  der  Richtung  nach  Spandau  veransgabten  Fahrkarten 
(Spalte  a  1),  wie  in  mngekehrter  Bichtung  geschehen  ist,  (Spalte  b,  la  und  lb),  war 
^ilb  nicht  mSglicli. 
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C.  OestHcher  Vorortverkehr. 
a)  Von  den  Stationen  der  Stadt-  und  Ringbahn  sind  an  Fahrkarten 
ausgegeben  nacb  den  StatioueQ: 


i 

L..-  »•  - 

2. 

8. 

Auf  dU 

i  melsbari;  bis 
Erkner  dea 
Dir.-Bes. 
Berlin 

I^icbtoaberg. 

FriedrichB- 

felde  bU 
Fradendori 
det  Dir^BejE. 

BronbncK 

Kanne*) 
bis  KOnicB- 

Wa»t«r- 
haiuen  dei 
Dir.-BeB. 
Berlin 
[0«rlite.  BlmO 

St«4t-  and 
Blngrbmha 
rBtfklIeti«r 
U«ldl>«trs( 

(  einaehl. 
Hunil«>aiid 
Zacohlags* 

Knr 

BMtok 

7. 

V. 

8ta«k  1  •/• 

Stflok 

% 

ur 

290  256 

75,3 

97  079 

24,7 

t 

1(X) 

33  809 

7  a,  4 

'Ji  117 

23,6 

11982  3,0 

;;9.s  742 

IIX) 

38  5a5 

lB80/87«  •••••••••••• 

9S  693 

18,0 

1(10413  I  18,9 

1 

549  759 

100 

63  946 

mithin  188(i/7  gegen  1884/5  mehr 

,      -A  3fl 

7 

1614 

100413 

156  424 

30137 

].-% 

39.S9; 

„        „       tt     1885/6  mehr 

.'*.s  UIO 

457(j 

88  431 

17 

25  361 

19,8$ 

4,9% 

37,9^ 

tt5,7% 

Hierzn  kommeo: 


Honde- 
knrten 


1884/86 
1885/86 
1886/87 


Stttek 


1606 
1750 


Gepiickbeforderunit 

aehlaga- 

CNMimmt- 

Ueber- 

kart«n 

gowioht 

Stttek 

kg 

2804 

985100 

118573 

8797 

286566 

148908 

6810 

281410 

165188 

Yon  den  ausgegebenen  Fahrkarten  entfallm  anf: 


i 

i 

1 

1 

Hinfabr- 
kart«n 

(einacfaL 

Btttok 

Rtlekfkhr- 
k4Nrt«ii 

Stftek 

tacfls-    1  woohen- 
kartea  kart«n 

8ta«1c    1  8Mok 

monto- 
karten 
BMak 

i 

155577 

184040 

49  915 

2511 

392 

158405 

181  726 

53  563 

4.-26 

522 

177578 

296004 

67  635 

7881 

661 

mithin  1886/87  gegen  1884/85  mebr  . 

82001 

111064 

17720 

5870 

269 

no,t$ 

213,8% 

68,«5t 

„       „         „     1885/86  mehr  . 

19  173 

114  278 

14  072 

3355 

139 

=  1 

1 

74,1% 

26^ 

*)  Der  Anschlnfit  der  GSrlitzer  Bahn  an  die  Stadt-  nnd  Ringbahn  iat 
1.  Oktober  1885  erfolgt*  Der  Haltepunkt  Kanne  iat  am  1.  Jnii  1887  wifgehoben. 
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b)  In  amgekehrter  Richtnng,  d.  i.  nach  ddr  Stadt-  imd  Riiigbahn, 
Fahrkarten  ausgegeben  von  den  Stationen: 


] 

!■ 

2. 

3 

•  1 

Kiet^-Rum- 
meLibaTs  bis 
HdTsner  cies 
Dir.-BozirkB 

Licbt«nbn8- 

yrioflrichB- 

Fredersdorl' 
dai  Dir.-Bez. 
Brombcre 

KAnne 
bis  Konigs- 

Wiut«r- 
bausen  de« 

BwUn 

ZuMamen 

Stailt-  iiii.l 

1  MavK  11  ^4  1  ■ 

mnig  >  > « [1 11 
entMleBfr 
Q«ldb«-tra^ 

(cinachU 
llutidr-uad 

karten 

Stuck  I  •« 

Stttek 

% 

Stiiok 

•/. 

Stttok  1  V. 

Jt 

! 

lo4  1:1  o  So,0 

33  r.7G 

17,0 

1 177  940  : 7:^,0 

36  iOS 

l;',o 

29  IGG 

12,0 

-19  781 

1269  982  |t>5,» 

37104 

9,0 

105336 

25,5 

412412  1  100 

87  574 

lithift  id&^p  gegen  1884/5  mehr 

in:. 

352S 

100  326 

214  623 

W  7H.S 

108,5^ 

13^.1% 

,       „          „     1885/6  melir^ 

92  (Mli 

76  160 

16B«)S 

37  793 

ol,73i 

69,4;{i 

7'>,i»o 

Uierzu  kommen: 


1861/5. 
U66/6. 
1886/7. 


1 

H  HimdekartMi 
1  Stack 

Zasoblass- 
karten 

SMiok 

QopKckb< 
Gotiammt- 

u 

ifSrderuntr 

Ueb«r- 
8«wioht 

k« 

1 

1339 
2766 

270 
314 
228 

146577 
170163 
191289 

73647 
82166 
94169 

Von  den  ausgegebenen  Fahrkurten  eutfalleu  auf: 


Uinfahr- 
karten 
(flinsobl. 
'  kUlitftr; 

Baokfabx* 
karten 

Arbeiter- 

tages-    1  wochen- 
karten  karten 

Abonne- 
m«nt»- 

karten 

Stiiok 

Stttok 

Sttiek 

Stttok 

Stftek 

90180 

46847 

86546 

28988 

888 

108698 

69661 

36  833 

88849 

690 

196974 

142676 

86661 

36860 

861 

iithm  1886/7  geg«n  1884/5  mdur 

106644 

96  889 

16 

12867 

668 

117.4% 

0^% 

6V» 

900.7% 

,         ^        n     1885/6  mebr  1=  872B2 

78115 

789 

7501 

261 

80^>% 

106,1% 

3,1% 

86^% 

44,2% 

Die  Oberspree  mit  ihren  Seeen  and  Waldimgen  ist  das  Ziel  dor  Qber- 
wwgenden  Hehnsahl  der  nach  den  Ostlichen  Yorortstationen  Seisenden. 
Waren  frfther  die  westlieh  von  Berlin,  namentlich  die  am  Gnmewald  be- 
fegenen  Stationen,  selbst  von  den  Bewohnem  der  Ostlichen  Stadttheile  be- 
TQCzngt,  so  hat  neh  dies  seit  dem  am  1.  October  1885  erfolgten  Ansf^nTs 
^  BerfiB-CU^rlitzer  Bahn  geftndert. 
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Der  Verkehr  mit  <lrii  Stationen  Lichtenberg  -  Friedrichsfelde  bis 
Fredersdorf  de$  Direktinnsbeziiks  nroiiiberg  ist  in  den  drei  in  Redd 
stehenden  Jahren  fast  gleich  geblieben,  dagegen  hat  derjenige  mit  den 
8tationeD  bis  £rkner  des  Dir^ktioDsbezirk  Berlin  im  Jahro  1886/87  eine 
erhebliehe  Zonahme  erfahren,  welche  znm  grofsen  Theil  der  ffir  den  Er- 
holnngsverkehr  gfinstigen  Wittenmg  des  letzten  Sommers  znznschrdbeQ 
sein  dtlrfte. 

Der  Vorortverkehr  nach  der  Berlin -GOrlitzer  Bafan  hat  bereits  im 
ersten  voUen  Betriebsjahre  (1886/87)  einen  sehr  erhebKchen  Um&ng  er- 
reicbt,  namentHeh  in  Folge  der  zahlreiefam  SehfUer-  nnd  Gesellsehafts- 

fahrten  nach  Grunau. 

Die  Grofse  des  gesuiimiten  ustliehen  VorortvL'rkfhrs  in  umgekelirt^r 
Richtnng  beruht  auf  den  engen  Beziehungen  jener  Vororte  mit  der  Haupt- 
stadt.  Dies  erweist  unter  amleri'ii  die  srrofse  Anzahl  der  Arludterwoehen- 
karten.  sowie  deren  bedeuteiulc  Zunahmc  in  den  letztt'ii  Jahren.  Hierdurch 
tindel  audi  die  Mehreinahme  der  Stadt-  und  Ringbahn  aus  dem  Verkehr 
von  diesen  Vororten  iiaeli  Berlin  gegenuber  dem  Yerkehre  in  umgekebrter 
Richtuog  ihre  Erki&ruiig. 

Die  von  den  Rtationen  der  Stadtbahn  nach  der  Berlin-GOrlitzer  Bahn 
ausgegebenen  Kiickfahr-,  Arbeitertages-  und  Wochen-,  sowie  Ahonnements- 
karten  gelten  znr  Kiickfahrt  anch  nach  Station  Berlin  (G5rlitzer  Bahn- 
hof)t  die  von  letzterer  Station  ausgegebenen  gleiehartigen  Karten  aneh  naeb 
Station  Scblesiscber  Balmhof. 

D.  Westiistlicher  Vorortverkelir, 

a.  Richtnng  von  Westen  nach  Osten. 

Nach  diTi  Stationen  Kietz  bis  Erkner  sind  an  Fahrkarten  ausge- 
geben  von  den  Stationen: 


Spandaa 

Dir..BeE. 
Macde- 

btirg 

etiickj  'h 


1884/85 
1886/86 
1886/87 


t 


826 

340  !  17,6 
18,6 


482 


nithin  1886/87  geg«n  1881/86  mehr 


1886/86  mehr 


166 
186 


8. 


Spaadmi 

det 
Dir.'Bes. 
Alton* 

Black j  7* 


369  1 20,4 

r>41  27,s 
32,4 


837 


468 
296 


a 

I  Wannsee 
iW«rdei 

des 
Dir.-Be». 
Hacde- 
bnrg 

Stuck  I 


1112  61,5 
1080  o4,9 


1269 


49,0 


167 

189 


Zo- 
•ammen 


Stuck 


1807 
1967 
2588 


V. 


100 
100 
100 


781 

m 


Auf  dkt, 
BtadtbalM 

ent- 

a«id- 

batnc 

(aisaolu.. 


a«pi 


994 


'4 

7H 
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Hiern  komniMi: 


Hond*- 

Gr«MUUmt- 

BMek 

U 

k« 

6 

1801 

670 

3 

L^739 

14S0 

7 

2468 

780 

Von  deu  auiigegebenen  Fahrkarteu  eutfailen  aoi: 


Hii 

ifUuikailaB 

Abomiaixiaota- 

(da 

BiokftlalnrtaB 

MiUUb} 

8Mak 

8MAk 

833 

908 

1 

899 

1006 

9 

1283 

18ft8 

a 

mithui  1686/87  gegen  1884/^ 

rnehr 

395 

385 

1 

47,1'?; 

100% 

„           »           n  1885/86 

mehr 

33^ 

287 

87,1$ 

86,9% 

b.  Richtung  von  Osten  nach  Westen. 

Von  den  Stationen  Kietz  bis  Erkner  siud  an  Fahrkarteu  ausgegeben 
Bach  den  Stationen: 


1 

a. 

Aaf  di« 

Stadtbaha 
entfallener 

Gdldbetrac 
(einBohlieft- 

8p«ndra 

!  (Benrk 
Haffdeborg 

and  Bezirk 
Altoaa) 

bis  Warder 

Zn- 

(B«iirk 
MAedsbors) 

iioh  Hnnd©» 
kmrton  und 

Oep&ok) 

Stttok 

% 

Stttok 

V. 

Stliok 

V. 

M 

170 

14,3 

1015 

118.' 

100 

388 

SHM 

18,4 

1001 

81,8 

1227 

100 

418 

n6 

16,7 

1178 

83,8 

1414 

100 

470 

BithiA  1886/87  gegen  1884/86  mehr 

66 

ICS 

229 

82 

16,1% 

19,3% 

21,1% 

n         n        n    1866/86  mehr 

10 

177 

187 

89 

17,fjf 

15,«% 

12,4% 
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1884/5 
1686/6 
1886/7 


ilierza  koimuen: 

1  Vnmil^ 

CtopiaUid 

kattott 

UalMiv 

gnrifliht 

■«ivl«ilit 

i>^J''  

1 

369 

120 

188rVG  

1 

1952 

540 

798 

280 

Von  den  ausgegebenen  Fahrkarten  ent&llen  auf: 


i>=i.^/r. 

1885/0 
1886/7 


■ 

Blnf&ohe 
(•UiBehliefslioh 

MilitAr-) 

bluck 

kaitaa 

 1 

[  m 

570 

020 
057 

7' 

mithin  l8Sti<7  gegen  l,s84/5  mehr 
n         n        n     1885/(1  mehr 

=  1 

1 

i7,n 

92 

iti,i:t 

132 
21,3% 

95 

E.  Ferayerkfibr*). 

Von  den  Stationen  der  Stadtbahn  sind  an  Fahrkarten  ausgegeben 
fttr  Fahrten  in  der  Richtnng  nach 


Potftflam 


•    •  « 


115008 
96 

89 866 


8,0 
7603,1 

3,6 


7968 

n     n      n     » iiWgW 

I*        »  M        •  ' 


98 159  'J,7 
93  338  L>,ti 


ITO 
0^* 


-'»7() 


Lekrte 


Stuck  I 


:u  r>14  ti,7 

5;^  589|6,» 


7S.Hi 


Hamburg 


SUick  o 


Stationen 
dos  DLrok- 

liODB- 

BroiiiherK 


Stuok 


21 
91 

18698 


966  9|A  319 
945I9, 

2,0 


9568 
19,1$ 


^7 
19,0% 


688 
313571 
339894 


% 

8(i,.s 


Stall  o  lien 
doi  Dir«k- 

bpzirks 
Berlin 

Hnuplli^tiil 

Stiick  % 


90 186 
6.«$ 


19  2f.:; 
6,1% 


104  284 
405  814 

•l(f:)536 


47,7 
47,S 
44,> 


748 


177S 


8930 
47561 


5,1 


47551 


88681 


848^ 
8571 
91ft  3 


66) 


5511 
«*41 


*)  Vgl.  S.  13,  wosellMt  die  anf  die  StadtlMliii  Hbergeheiiden  Fenuttge  der  ein- 
seines  Oireirtioinsbesirke  angegeben  sind. 
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Hieizii  kommea: 


HaDde> 
SMok 

ZoBchlsits- 
Staok 

Oep&okbelorderanc 

QeMmmt-  Ue)>«r- 
cewieht  tumUht 

kit  kc 

1884/5   

S7S7 

9194 

6578fiSl 

1967767 

sm 

2177 

6615458 

1966284 

1 

Sd49 

1481 

7030  d40 

2179614 

Yoji  deu  ausgegebeneu  Fahrkarten  eutfalleu  auf; 


Fahrkarten  giiUiK  Fiir 

tmd  S«lfaiii0]]iA«e) 

r.  KX.    11.  Kl.  ill.KL 
Stftok 


&  |19S94 

ii  {17616 

r,  117096 


K7  (If.  M/5  iiNhr 


104538 
94676 
60030 


«Mlgw|  91S9  14498 
=   11.1%  19,«« 


M   18®/6  imhr 


88796 
80806 
77986 


5860 

7,« 


521  4t>44) 
3^0%  I  4,« 


2374 

m 


•iiucihltordioh  l£ilitirkwt«n 

LKL   U.  hi.  m.  Kl.  IV.KIJ 


t  ■ 


Stttok 


1B05 
1568 
1818 


17228115828860531 


17104 
17749 


117S94 

iaBnol894  76a| 


591 


187 

12,«« 


12382 
10,6* 


84229 


W5  I  10  816  29066 
3,4  i    9,4  7,9i 


240 
15,1% 


uad  Sommorkaitun 

I.  KL  I  II.  Kl.!  III.K1. 


Staok 


I 


8560  1  38708'  90866 
8990  i  4908s!li0439 
5155  ;  669351125  873 


Ar- 
beit er 
Huck- 
fahr- 
karten 

Stflek 


1605 


8817  {  25507 
2ht%  { 


1165  14  910 

29,8  5,  J  11,6$  ^  13,4 


9672 
6686 
7939 


4267 
116,* 


14 1;; 

21,7^ 


lUttm 
Stftek 


Die  auf  den  Fernverkehr  von  Berlin  entfallenen  Einnalimen  einschliefs- 
tieh  fftr  Uoade  nnd  G«p&ek  betragen  ftir  Fahrten  in  der  Richtung  nach 
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1. 


b«itt 


l884/8r» 
1880/87 


2'2  >^,9 


1!>  182  T,: 
\{}  7,t> 


L«hrt« 


^  J_% 


4!m;:;7  is.i 


17  321 
lS(>7(i  7.1 


Stfttionen 

J[>ir.^B«s. 
Brombns 

Jl  % 

(;i  2r.,o 
i;i      2'. 3 

(i?  t.')-^  2'\\ 


Stfttionen 

des 
Dir.-Bea. 

Berlin 
(Hsoptbkba) 

ji  1  % 


7;-5  IDS  20,4 
74  8r,!J  2i),4 
7f,!t<>2  28,0 


4  035  1,6 


249  32ti  I 
274  382  1 


weai^er 


386ti 


ir. 

0,8  <K 


G56 

8,3  ;i 


5,4  3» 


990 
2,0$ 


7!  12 


1541 
8,5% 


;;702 

5,8% 

4097 

0,3 


:57i)4 
5,1% 

S043 

2,7^ 


mm 


12449 


Der  gesammte  Feniverkehr  weist  in  den  letzten  8  Jahren  eine 
Steigening  der  ansgegebenen  Fahrkarten  nnd  der  Einnahmen  anf ;  dieaelbe 
entfSIlt  jedoch  Torzugsweise  anf  die  Gftrtitaer  Bafaa  naeh  dereo  am 
1.  Oktober  1885  erfolgten  AnacUufs  an  die  Stadtbahn,  znm  klemereo  Theil 

aiif  die  ubrigen  Strei  ken  des  Direktionsbezirks  Berlin,  sowie  die  Direktiona- 
bezirke  Bromberg  uiid  Magdeburg  (Richtuiifr  Potsdam  Magdeburg).  Nach 
der  Blankenheiraer  Strecke  ist  ein  uncrhcblicher,  nach  der  Lehrter  und 
Hamburger  Stncke  ciii  etwas  arrofserer  Ruekgang  zu  verzoichnen.  Die 
von  deu  Statiunen  der  Sta<ltl>alin  nach  den  Bahnstrtukeu  ustlieh  von 
finrlitz  (Rphle5?i8t*be  Gebirgsbahn)  ausgegebenon  Fahrkarten  gelten  sowohl 
uber  Fninkt'urt  a'O..  als  auch  fiber  Joliannistlral-rotthus,  die  Ruckfabr- 
karten  naeh  den  Stationeu  der  Berlin-Gorlitzer  Baiin  und  ostlich  Gorlitz 
zur  Ruckfahrt.  auch  nach  Berlin  Gorlitzer  Bahnhof,  die  auf  letzteri^r  Station 
veransgabteu  derartigen  Fahrkarten  auch  nach  Station  Schlesischer  Bahnhot 
Neben  einer  unbedeutendt  n  Abnahme  der  Falu  karten  I.  Kl.  ist  eine  stErkere 
Yerminderang  bei  den  for  alle  Zuge  gfiltigen  Fahrkarten  (Knrir-  und  SchneU- 
zngskarten)  eingetreten,  welche  hanptaftchlich  anf  die  Lehrter  nnd  Hambnrger 
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Balm  entf^Ut.  Diese  Abnahme  ist  auf  die  in  den  Ictzten  Jahren  erheblirh 
gestiegene  Benutzung  der  sog.  kombinirbaren  Rondreisekarten  zaiUck- 
loflllireD,  welche  hier  nicht  mitgezfthlt  werden. 


F.  CSeBimmtrerkelir  der  Stadt-  nnd  RlDgbalm. 


Von  den  Stationeu  der  Stadt-  uud  Ringbahn  sind  insgesammt 
ansgegeben  au  Fahrkarten: 


Stadtverkelir   

.^.^  Westlichpr  Vorortverkehr  . 
Oestlicher  VorortTerkehr  . 

BinfAohe 
Karton 

Stflok 

Riick* 
i&hr- 
(•inflobL 

Hund- 

rr'lSQ-) 

kartan 
Stfiok 

Arbeiter- 

ta^es-  wocben- 
ktrten  j  kartVB 

SMok  I  SMak 

Abonoe- 
mcDts- 

Munmen 

10  501  04L^ 
149  tM4 

j   m  hii 
\  imam 

5  065 

3011 

184  JHO 
149 123 

»3  235 

4U915 
3  672 

1 149 135 

1  ' 

2511 

3222 
214 
302 

10  742  599 
459  524 
393  335 
848434 

cagammeji 

U5101<» 

641494 

186882 

151646 

3828 

12443892 

Stadtverkehr   

1886/6                  Vorortverkehr  .  | 
Oestlicher  YorortTerkelir  . 

llSfHOll 
173  870 
'     158  406 
694251 

2674 
287  538 
181  726 
156466 

a')  675 

53  563 
6526 

165805 
4626 

5658 
194 
522 

12144423 
461 608 
398  742 
857232 

19911148 

6S8388 

145764 

170881 

t;374 

13868005 

Westlicher  Vorortverkehr  . 
]  Oestlicher  Yorortrerkehr  . 

15183060 
9A1884 
177678 
796997 

3587 
860106 
99600ft 
177463 

80881 

67685 
7988 

999244 

5671 
7881 

784U 
191 
661 

'6 

15  459578 
597799 
549759 
918891 

sMainnien 

16978469 

826006 

156465 

948796 

K701 

17618597 

• 

■ittiii  1888/7  gegea  1884/5  melir  . 
q       n      „     1885/6  mehr  . 

4  768867 

4ii4s; 

3  367896 
96,l« 

184609 

107708 
81,»% 

19648 

U.*3t 
10701 

7,t« 

91150 

79465 
49,6  ^ 

4873 
127,3% 
2327 
36,5% 

6068685 

40»T% 
8650593 

96^< 

Digitized  by  Google 


44 


Die  Berliner  Stedtbahn. 


Hierzu  kommeu: 


1884/5 


IStadtverkehr  
Westlicher  Vorortverkebr 

IOestlicher  YorortTerkehr . 
FeroTerkehr   


Sttdtyerkehr  

Weatlicher  Vorortrevkebr 
Oeatlicker  Vorortverkehr . 
Femverkehr  


xusammen 


Stttek 


9Sfi56 
1781 
1606 
S7S7 


38  968 


96109 
1714 
1760 
979* 


89367 


StRdtverkehr  |  85909 


^  I  Weatlicher  YorortTerkehr  . 


Oestlicher  TorortTerkebr .  . 
FemTerkehr  


en 


9819 
9898 
8  849 


43965 


Stftok 


47197 
877 
9804 
9494 


68879 


59849 
1884 
8797 
9177 


67007 


79969 
8393 
5810 
1481 


90616 


Qcr>aokbof<ir<l«nuk8 


916770 
985100 
6578691 


78870 
118578 
1967767 


7095891 


967545 
985565 
6615458 


7168668 


981888 
981410 
7080940 


7694918 


9 168910 


101670 
148806 
1966981 


9916968 


97680 
165138 
8 179614 


9449407 


jeB  T)in    heiget'ut^'to  ZusamiinMisrelluntr  cruinbt   die   von  den  einzelnen 

Stutionen  der  Stadt-  und  Rinsfbalin  in  den  drci  k'tztcn  Jahren  verausg;abien 
Fahrkarten  (ausschliefsiich  lluiHle-  iind  Zuschlagbkaitcii)  nebst  den  hiorfRr 
(oinstrhliel'tjlich  Uunde-  und  Zuschlagskarten)  sowie  tur  Gep&ck&bei^ackt 
erzielteu,  auf  die  Stadtr  and  Ringbahn  entfaUenen  Rinnahmen. 

Nach  der  Zahl  der  im  Jahre  1886/87  venuisgabteii  Fahrkarten  stellt 
sich  die  Reihenfolge  der  Stationen  folgendennafsen:  Friedrichstralae, 
Alexanderplatz,  Schlesischer  Bahnbof,  Lehrter  Bahnfaof;  Bl^rse,  Thiergarton, 
Jannowitzbrficke,  BeUevue,  Stndau-Rtunmelsburg,  Zoologischer  Garten,  West- 
end,  Potsdamer  Bahnhof,  Wedding,  SchOneberg,  Sixdorf,  Gesnndbnumen, 
Wihnersdorf-Friedenau,  Charlottenburg,  Friedrichberg.  SchOnhauser  Allee, 
TempeJhof,  Srhmarsrendorf,  Weifsensee.  Troptnw.  Zentrai-Viehhof,  An- 
haltischer  Buhnliof,  Warsciiauerstralse,  Aloai)it,  llalensee. 
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Jede  der  3  letztgenannten  Statiauen  hat  1886/87  noch  nicht 
lOnonn  Fahrkarten  ausgegeben,  wfthrend  Station  FriedrichstrafBe  deren 
£i8t  30QQ00O  veransgabte. 


6.  Stalianen  Friedriclislrafae  nnd  Alexaiderplats. 

Die  Yerkebrsentwickluiig  dieser  beiden  bedeatendsten  Stationen  war 
die  folgende: 

Es  wurden  Fahrkarteu  aus£(egeben  uud  dafiir,  sowie  fiir  Ilunde-  iind 
Znschlasrskarten  und  Gepackuberfracht  als  Antheil  der  Stadt-  and  King- 
bahn  vereinnaiiint: 


1.  Von  Station  Friedriehstrarse. 


1886/7 


Fabrkaitoii 

UK  1 

r 

% 

« 

IB3G184 

76,1 

17  a 
4/, 8 

n      n  Ringbaim  

;     8ii  2ot) 

27  210 

4,» 

'    144  882 

G,o 

(X)724 

10,8 

Of-stlichpr 

78  8G4 

Hi  025 

2.9 

1  270085 

193455 

34,3 

nuumn^n 

'9418275 

100 

564423 

100 

2174919 

7{),s 

296906 

844flO 

8,t 

29976 

6,1 

1^607 

60497 

10^1 

80194 

16968 

2is 

mm 

0,6 

187476 

31,7 

znaammen 

,2  744  898 

100 

1:90  838 

100 

StAtitverkehr  each  dor  Stadtbahn  

'22'»rif.7R 

76,8 

:30!>  r>8() 

48,3 

li^r)  081 

4,3 

^8  490 

0,0 

b,s 

70490 

11,0 

108417 

3,7 

24  G15 

3,8 

275  &i3 

9.4 

197  111 

30,9 

SUBammon 

r.  1(1  -j^^i} 

100 

mitbin  im  Ganzen  l88<)/7  gegeu  i8d4/&  mehr 

rm  074 

21,6 

75  863 

13,4 

.      ,        ,      1886/7     n     1886/6  « 

189461 

6,» 

49448 

8^ 
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Die  Berliner  Stadtbahu. 


H  if*r/ii  konimou  i 

» 

^   

Hradckuten 

Z\»8cblft«8- 

kttrt«u 

Qepackbelbrdening 

Ucssmmt-  U«b«r- 
gewicht     1  gewioht 

BMAk 

i 

5178 

10188 

4998798 



1641074 

6  775 

13391 

4801151 

1505574 

19104 

5196715 

1661879 

2.  Von  Station  Alexauderplatz. 


1884/6 


StadtT«rk6hr  nack  der  Stadtbahn 
y,     J,  BiDgbahn 
Westlicher  Vorortverkehr,  .  .  . 

Oe.stlicher  „  ,  .  ,  . 
Femverkehr  


_8tftok 

1 571 397 
110669 


80^5 
6,T 


51 439  9,6 


Bi  240 


4,3 


lasammen   1 1 951 709 


100 


997591 
31468 
29096 

13  462 


X 

67,9 

9,1 
6i« 

TJ.1 


885168  100 


1886/6 


Stadtverkehr  naoh  der  Stadtbahn  ^  1  587  (>98 


„           «      »  Ringbahn 
Westlioher  Yorortrerkekr  .  .  . 
Oeatlieker          „  ... 
Fernverkekr  


xasainmeD 


109170.  Tss 


49530 
90760 
141 114 


2,5 

4,6 

7,1 


1  977  072 


1886/7 


Stadtverkehr  nack  der  Stadtbahn 

Ringbahn 

Westlicher  VorOTtverkehr  .  .  . 
Oestlicher  „  ... 
Fernverkehr  


100 


J 


1  073  772  m,6 

380  304  15,8 

64  r>87  2,7 

128  973  5,1 

158 150  ti,& 


xnaammen 


mithln  im  Gansen  1886/7  gegea  1884/5  mehr 
„      „       „      1886/7     «     1886/6  « 


9405786 


464064 
498114 


100 


3S,t 
9M 


234  103 
3S7()0 
21 197 
15984 
49500 


34l>  774 


6Ii 
9,- 

4,4 

19,9 


lUU 


238  883 
60031 
26  0(»G 


60.5 

15.3 

6.; 


23  377 


44>190 


396147 


69979 
48873 


17^ 
lti» 


Hierzu  kommeu: 

Qepackbeforr!«ranff 

1  Uaudekarten 

ZvMUagt- 

QMaiitmt> 

Deber- 

CMvUkt 

1  sta«k 

Stttok 

kc 

kc  _ 

3840 

8432 

882  359 

287  939 

8647 

10979 

936320 

896536 

1  4460 

18886 

974646 

379668 
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U.  Feniverkiebr. 
(Atuschliefslich  der  Stadt-  vnd  Bingbahn.) 
VoD  deE  nachbezeichneten  BahohOfeD  sind  an  Fahrkarten  aus- 

gegeben: 

n^/^  !  1886/86  I  1886/87 
Potidamer  Bhf.  Bftch  der  PotedAmer  Bahn,  FetiiTerfcehr  \  174  GOO  |  171 761 1  166468 


» 

»i 

n 

TT 

♦T  t» 

Vorort- 

1  889676. 

902487 

968746 

»» 

tt 

BUmkeiihetiii.  „ 

Fernverkehr 

49866 

4S3S6 

47994 

Ubrter 

»» 

»t 

w 

Lehrter  », 

»» 

147607 

147  769 

149714 

fi 

f 

»» 

Vorort-  „  , 

'  108845 

197806 

189184 

n 

HftiAliiu^r  „ 

Fern-  u.  Vor-V 
ortverkehr  / 

219  858 

968097 

965349 

t* 

»t 

« 

n 

230  077 

n 

ft 

»f 

m  907 

r.l7  77') 

Gflriitier 

«» 

«> 

Gorlitzer  „ 

»* 

207  787 

Aahaltisch. 

n 

» 

Dresdener  „ 

n 

123  240 

132903 

n 

n 

n 

« 

Anhalter  „ 

'» 

1    507  404 

DOS  943 

549  078 

ZvBftmmeii 

1 8217409 

3994844 

34639c5 

Em  erheblicherer  Rflckgang  ist  nur  bei  dem  GOrliteer  Bahnhof  in 
Volfe  des  AnscfaliiBses  der  Berlin- Gdrlitzer  Baha  an  die  Stadtbabn  ein- 

setreten. 


J.  1M«  VerwertliiUK  der  StadttMlmbeeeB  wtA  der  aaliegenden 

Gnmdstlleke. 

Die  Aii/aiil  der  Stadtbahubogenraunie  —  ausschliefslich  der  nicht 
mil  Auajmoru  vurseheueu  —  bezifffrt  suh  auf  597. 

Von  dieaen  sind  41  den  anliegenden  Gruudstucksbesitzem  im  Ent- 
MgBUigeverfahren  dauemd  unentgeltlich  uberlasseiu  26  befinden  sich  ais 
im  Spreegebiet  beiegetne  R&ume  im  Besitz  des  Stromfiskos,  8  R&ume  im 
Bentz  des  Stenerfiakns  mid  4d  R&ume  im  Besitz  der  TMergartenverwaltang. 
IKeie  118  Bftome  sind  vom  Eisenbahnfiskus  finanziell  nicbt  zu  verwerthen. 

Von  den  ubrigen  479  R&umen  waren  im  Enteignunjjsverfabren 
11  Bogeu  zeitweiae,  uiid  sind  bis  zuni  Juhre  1898  noch  15  w«'itere  Bogeu 
dea  anliegenden  Grundstuoksbesitzern  uiiethsfrei  uber]a.ssL'ii  warden. 

Die  ubrigen  B&mne  stehen  zur  Verlugung  der  Eiseubahnverwaltong. 
lldber  die  bisherige  Yerwertbong  der  K&ume  wird  folgendes  bemerkt: 
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1.  Anzahl  der  Rli4ime: 


ZeitMigabe 
am: 

Znr 

Vermiethiuig 

Vf'rfnt,'1)ar 

Es  warcn 
verm  let  lie  t 

Es  waren 
unveriniethet 

1  !  :i  11  t(i 

31.  Htat  1888 

468 

68 

896 

31.    „  1888 

468 

116 

338 

31.   ,  im 

466 

118 

337 

31.     «  1885 

460 

148 

312 

31.     „  1880 

4G2 

908 

254 

31.     -  ia87 

462 

947 

215 

464 

968        1  196 

1 

1 

2.  Einnahmen. 


a)  Miethsertrftge  der  Stadtbahnbogen. 


SlrMk«Vkti«iii- 

■transe  his 
Jannowits  • 

Fiir  die  Streeke 
Jannowits- 
tettok*  bfa 

FOr  die 
3tr«okeKqpfer- 

Fur  die  Streckt 
Alexanderofar 
bi*VlMMIt&- 

Zanau 

KnpfiMsimbMi 

Jo  1 

SI 

e 

11 

3 

,  e 
S 

a 

0 

fi 

0 

M 

• 

a 

0 

a 

s 

1 

< 

m 
B 

u 

,1  J« 

•  ts 

o 
a 

n 

u 

h 

cS 

o 

a 

ja. 
« 

00 

•3 

•s 

► 

b 

O 
U3 
d 

.a 

Ills  a.  Uita  ua 

488  jlslllO 

"""      1    i'^  \ 
28]8  '80  ,18|- 

f  !| 
71OT  |86;!36 

'  1 
10  me  90 

S8 

8685  -  14 

25 161  m  16  2 

»(m  74  1  44 

1 

10  705 

45  41 

99036  82 

115 

3 

4  ?WE  80  15 

321B1  68  v»  5 

6B590  42  ^'■y 

1 

H4  42 

118 

liJUMB  17^  IB 

3 

48 IW  08  34  12 

wac©  47  E« 

3 

84  44 

148 

18 

19Sie  ffi!  15 

8 

51182  18  8912 

87  548  92  m 

3 

37  210 

87  m 

194  233  92 

908 

*2B 

tmm 

'JO  440  —  'JO 

1  il 

8 

77  40O  (B'6S'n 

i  ' 

9561ft  34  72 

i    \\  1 

3 

48  T» 

39  102 

"  ! 

2 

237 188  81  i 

i  f 

S47 

1 

30 

Im  Herbst  1887  waren  268  Yiadnktrftume  mnd  avBserdem  34  Bahn- 
ho&rftiune  vermiethet,  deren  Einaahmen  nach  den  Mieths^ertrftgen 
sieh  im  Etafsjahre  1887/88  voranssicbtlich  auf  nind  312000  j$  belaufen 
werden. 

Mir-tlisortrnsxc  aii.s  don  ;m  d'u?  rostverwaltiiiTj:  iind  iVw  Bahnhofs- 
r<*^t:)i!r;ii  !i  1 1  \. mcbi'iien  BaiuihofsnUiTTieu  sowic  Paciit/ins  aus  «1imi  an  die 
Stadtbabu  utimittdbar  anstofseudeu  (eisenbahuiiskaiiscboa)  Grimdstucken.*) 

*)  Die  mit  den  Stadtbehnbogea  munittelbar  siuuimaihUigeiiden  BestflScbeii 
sind  mit  dieseii  Kutarainen  Termietbet,  die  Srtiige  denelben  else  unter  a)  mit 
enCbalttn. 
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£tat8jahr 


Yom  7.  Febmw  bis  81.  Xln  1889 
1881V88 
1888/84 
1884/85 
I88IV86 
1886/87 


Fflr 
PoBtdienat^ 
riume 


M 

4 

M 

17682 

87 

98S 
11991 

17988 

19660 

18438 

83 

18478 

19797 

28 

18747 

90886 

4li 

18741 

Fttr  Balui- 
hoftreatan- 

nttienen 

4 


50 
67 
50 
91 
78 


I 


Pachtsins 

ei^pnhahn- 
fiHkaiidcben 
Onmd- 
atttcken. 
M  4 


9231 
66586 
28  836 
47449 
60585 
63688 


52 
77 
19 
54 
96 
91 


1886/B7  naamueii  97711,84  Jk 

Die  Mmdereinnahmen  des  Bechniingsjahres  1883/84  an  P^htzins  sind 
dnrcli  die  Yerftnfserangen  von  Gmndatftcken,  die  spftteren  Einnahme- 
steigerungen  dnrch  HiethseriiOliiuigen  herbeigeffihrt 


Die  Gesammteiimahmen  za  a— e  stellen  sich  fttr  das  Rechnungs- 
jahr  1886/87  auf : 

zu  a  Si37 133,81  ^ 

„  b   97  711,;M  . 

zusamnieu  HIW  8-16.15  jU> 

Far  das  Jahr  1887/88  l&fst  sich  ein  Mehrbetrag  von  iioch  etwa 
70  000  M  erwaiten.  Die  JahreBeinnahmen  wfirden  damit  auf  nmd 
406000  M  steigen. 

Die  vemiietheten  R&nme  werden  benutzt  als  Lagerrftnme  Ar  Eisen, 
Steiiie  mid  Banmaterial,  zu  Speditionsgeschftften,  zu  PferdestAUen  und 
Semiseii,  zum  RestauratioBsbetiiebe,  ffir  MarkthaUen,  Schul-  und  Aua- 
staUnngazweoke,  znr  Lagerung  versehiedenartiger  KauimamiBgater,  fur 
Postzwecke,  zu  Schmiedewerkstfttten,  als  Wolllager,  zu  GomtoirstubeD. 
m  Aufbewahnuig  der  in  den  Tbeatem  gebrauchten  Gegenstftnde  u.  dgl. 
Die  vennieflieten  Bahnhofsrftnme  sind  eingerichtet  zu  Abfertigrungsstellen 
der  Packetfabrtaktiengesellscbaft,  zum  Obsthandel,  CigarreiigoschSften. 
R<'>tauratiooen,  far  Postzwecke,  als  We<;hselstuben,  fur  MarkthalloTizwpcke, 
als  MagdeherberRen.  Einzelne  werdeii  von  dem  Personal  der  BuimhofH- 
wirthschaften  bewuiint,  anderc  siiid  vom  Buchhaudel  in  Beuutzung  ge- 
Dommen. 

Von  wpsentlicheni  Eintlnfs  auf  die  Vfrwcrtiiung  der  lioi;t'in:iuin»' 
ihre  La^c  an  odrr  in  der  Nahe  von  Strafscn.  und  ibre  Zugani^lirhkeit  tur 
den  Verkehr  der  benacbbarten  Stadttheile.   Den  kdchsten  Werth  besitzen 

AreUv  fttr  SiMnbaiinwM*n.  IBBBi  4 
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diejeniffon  Kiiuiiu^  welrhe  zu  beiden  Seiton  an  Strafsen  nder  auf  der  eineii 
Seito  an  einc  Strafse  und  auf  der  andern  an  ein  unbebautes  mindestens 
6  m  bit'ites  Landstuck  an^n»nzon,  zuuiul,  wenn  dieselben  in  Stadttheilen 
tnit  lebhaftem  Gcsc  hiittsverkehr,  wie  z.  B.  am  Bahnbof  Alexanderplatz, 
Friedri cb st  ni  IV < ' .  I  i e gen . 

Auf  der  Strecke  Scblesi»^obor  Bnhnbof-Jannnwitzbriicku  sind  dit-  Bo^^  n 
ohne  einen  be.sonderen  Werth.  Die  in  Aussieht  genommene  Anlage  eiiier 
Parallel  strafse  von  der  Stralauerbrucke  (bei  Station  JannowitzbrQekc)  bis 
Alexanderplatz  and  von  bier  bis  BOrse  wird  die  Vormietbung  der  dort 
bdegenen  Bogen  unzweifelhaft  erIeieUteni  nnd  ihren  Miethswerth  bedeutend 
erbOhen.  Giinstig  liegt  die  Strecke  vom  Knpfergraben  his  znr  Friedrich- 
strafse,  velche  von  der  Georgenstrafse  begrenzt  wird.  Anf  der  Strecke 
Unterbaumstrafse-AIezanderafer  werden  sich  die  Bogenr&ume  besser  yer- 
werthen  lassen,  sobald  nach  der  Seite  der  kgl.  Charity  zu  eine  ausreichend 
breite  Paralj^I-ZogaDgsstrafse  hergestellt  sein  wird. 

Jenseits  des  Lehrter  Bahnhofe  sind  die  Bogenrftiune  mit  den  im 
Ansstelltingspark  vorbandenen  Gebftnlicbkeiten  in  zweckmftfsigater  Weise 
▼erbanden.  Hohe  MJethsertrSge  werden  aiis  diesen  Bftamen  selbatverstftnd- 
licb  nicbt  erzielt. 

Jenseits  der  Strafse  Altmoabit  ist  iiacli  Eiiijiuunu  der  Stadtbabii  die 
Lfmeburger  Strafse  angelegt.  Die  dortigen  Sladtliahnbogen  liegen  iu 
ibrer  Yerbindung  mit  dem  Lehrter  Giiterbabnbof  sehr  gunstig  fiir  den 
Verkelir.  Die  meisten  dersellven  werdeu  von  Spediteureu  und  anderen 
Kaufleuteu  als  Lagerrftume  bniuizt. 

Anf  der  Streeke  von  Bellevue  bis  C'liarlottenburg  z\vii>chen  der  Tux- 
bafenerstrafse  und  Sigisnmndsbof  wird  zwar  voraussichtlicb  ebenfalls  eine 
Parallel  strafse  entstehen,  indessen  eine  lebbaftere  Gesehaftsthatickeit  sich 
in  der  n&cbsten  Zeit  wohl  noeb  niclit  cutwiekeln.  so  dafs  die  dort  befind- 
lichen  Bogen  einstweilen  bedeutende  Krtrage  nicbt  abwerfen  werden. 

Nimmt  man  biemach  ein  mafsiges  Fortschreiten  der  Vermietbungen  an, 
so  kann,  selbst  ohne  eine  wesentlicbe  Steigening  der  jetzt  erhobenen  Miethen, 
doch  wobl  erwartet  werden,  dafs  im  Laufe  der  nftehsten  10  Jabre  sicb  der 
Miethsertrag  mn  etwa  100000  bis  120000usr  steigem  nnd  ans  den  Stadt* 
babnbogen  ein  Gesammtertrag  von  etwa  einer  halben  Million  Mark  jfthrHeb 
zn  erzielen  sein  wird. 


Dieans  dem  VerkehrderStadtbahn  all  ein  (ansachlieCsiieh  der  Ring- 
babn,  deren  Personenverkebr  in  die  vorstebenden  Erdrterungen  z.  Tb.  mit 
hineinbezogen  werden  mnfste)  im  Jabre  1886/87  bezogeneu  Einnabmen  be- 
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liefen  sich  nach  Seite  28  auf   3  013  285  u/. 

Re(  hn»'t  man  hierzu  die  KiniiahmeTi  aus  der  Veriiiiethuug  der 
^tadtbahubogen  nnd  sonstigen  Haume  mit  845  ^  , 

iso  ergiebt  sich  eiiie  Gesammteinnahme  von  3B48130uir. 

lot  Rftekskht  auf  die  Einheitlichkeit  des  Betriebes  der  Stadt-  nnd 
Rin^aho,  aowie  die  ZngehOrigkeit  denelben  za  den  Qbrigen  unter  der  ge- 
ineiiisamen  VerwaltiiagderKOii%licbenEisenbahii-Direktion  Berlin  stehenden 

Liriit'ii  liifst  dich  eine  aul"  iinr  lumJihcrnde  Geiiaui};keit  Anspruch  machende  Be- 
rechuiiiiK  (ierdiesen  EiuiialiHu  n  Rpsrenubersteheuden,  uui  dm  Stadtbahii  alleiu 
entfall'  iidcu  Aiistrahon  iiicht  auLsteilen. 

Bei  (It'll  t'igt  nartigen,  bosonder.s  schwitn-igoii  Verkehr«vorhaltni.ssen  der 
viergeleisiii  i,n4»auten  Stadtbahn,  ilin  iii  staiken  Knieuerniigsbedurfnirs  in 
FoIrp  d»»r  uiigt'wnbniich  grofHen  An/alil  v(ni  Ziigen.  hoi  dor  Nothwendiffkeit, 
fur  den  Dii^nst  auf  den  violen,  zum  Theil  sehr  umi'augreicben  BahuiiOfen 
•'in  zahlreiches  Personal  auzustellen,  mufe  indesseu  aiigenommen  wcrden, 
*lafs  die  Ausgaben  einen  «<  lir  lit  dt  utenden  Prozentaatz  der  Einnahmen 
liildt  ii.  jedenfalls  einen  betrUrbtlic  h  lioberen,  als  den  Durchscbnittsantheil 
der  Aaagaben  an  den  £inoahmen  bei  den  preufsischen  Staat^bahnen  im 
Oaozen,  wekher  aicb  auf  nind  57°/«  belftuft.  Schlitzt  man  die  Ansgaben 
der  Stadtbabn  annShemngsweise  auf  etwa  85%  der  £innahmen,  d.  b.  rund 
2800000  M  im  Jabfe  1886/87,  so  vurde  zur  Verzinsung  des  nach  S.  11 
aaf  nind  38  IfOlionen  M  berechneten  Anlagekapltala  eine  Snmme  von  rand 
SOOOOO  M  ibrig  gebliebea  eein,  d.  b>  etwa  Vio%  des  Aniagekapitals. 

£iii  Untemehmen,  wie  die  Berliner  Stadtbabn,  darf  aber  nioht  tmter 
W%lich  linanziellen  Oesichtspunkten  benrtheilt  werden.  Dicselbe  hat  sich 
ffltwickelt  zn  einem  fi(eradeza  nnentbehrlichen  Verkehrsmittel  fur  die  Be- 
vfilkernnff  ni<'ht  allein  der  Heirb^hauptstadt  und  ihrer  Unigebungen,  soiidcru 
<!♦•>  [  ;iii(lt's:  kein  anden-s  Land  besitzt  ein  Verkolirsmitti'j  von 

"«<>l«'her  Vullk(»fuinriilu'it.  \vrl<  lics  ebzeit  itr  dem  .stiidtisclien,  deni  Vor- 
"rt-  und  dem  f^rdlst  ri  durchgehendcii  Vt'i  kchic  dieiit.  Dafs  die  preufsiscbf 
Staatseisciihahnvt'rwaltung  eini*n  so  crln'Mit  lien  (Teldbctrai;'  zuni  Ban  einer 
>oiciien  V<'?k''b?-s>;trafse  nuf/uwi'iidt'u  verniorlit**.  nhne  der  i^'inanzkraft  des 
Undes  fiiiiJbare  (  >j>f(>r  /ii/.uimitlii'iK  war  nur  deukbar  unt<T  der  Herrsi  hatt 

Staatseiscnliahnsystems.  Nur  dieses  Idetet  die  Moj^lichkeit.  dem 
kande  ein  eo  kost^pieliges  Verkehrsmittel  ohne  8fh&digung  aiideror  wichtiger 
interessen  zn  Bcbaffeo* 
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Haupt-iSasammeiisteiliins 

vn      Stationeii  der  B«rli]i«r  Stadt-  vM  Bingbalm  in  den  Btatijahien  1884/6^  1886/6  «.  1886/7 

▼eraasgabten  Fahrkarten 

(•OMohl.  Hande-  and  ZmchlagmkmrUn) 
MM 

4eB  hierfUr  (einscU.  Hande-  iind  ZQ«chlag»karten)f  aowie  far  Gep&ckttberfracht  ersiolte 

Mif  die  Stedt-  mid  Bingbnlm  entfallwen  Siandinieii. 
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sabt* 

Piihr- 
k  art*n 

Mtinde- 


An- 
thoiliirer 
Geld- 
beirag  der 
Stadt-  und 
Binifbnhn 
(eiiiHcltl. 
Huude- 

kurten  and 
Gi-  paok- 
trauht) 


1866/86 


Veraus- 
gabte 
Fabr- 

karten 

(iinsHcbl. 
Hnnde- 

imd 

Zojicblaga 


theiliger 
Geld- 
batrag  der 
Stadt-  and 
Bingbahn 
(einaohl. 
Hunde- 
ZuNchlaijs- 
kartenaad 
Gapftok- 
Iraoht) 


1880/87 


Veraua- 
(rabte 
Fabr- 

karten 

Handt- 
und 
ZasoUag*' 


theiliger 
Qeld- 

betrRK  der 
Stadt-  nnd 
Riiicbahn 

cingchl 

Hunde- 
Zuschlaca 
kartennnd 

Oepack- 
fraobt) 


Stadt  bahn-Stationen. 

1.  Fera-Statiouen. 
SoUeelBeher  Bahnhof* 


S..V.*) 


w 
II 


RingblhnftaHMM. 
Spaadau  .  .  . 
WannsM-Werder  . 
FrkdanwZahleadorf 


F.-V.*) 


Kl»t2-Ruinmeliburg-Erkf»»r** 
Llt^^e(^b•rg-Fredef»dorf 
KOnlgs-WusterhaosM . 
dar  Potsdamr  Bahn  . 


I,  Lahrtar  Bahn  .  . 

.,  Hamburger  Bihn . 

dwn  OlrektlombczirkBromberg 

H  H  Btrlin 

aaaacU.  (ttBr]ia*4>Bfllto). 


7SS661 

325  391 

359 
114S1 

152  158 
63  277 

1789 
1706 

8973 
1  395 
1G7  799 
250  334 


160518 

54  928 
W  77tV 
2450  8^ 

190 
578B 


55 
00 

04 


40 
!5G 


1480'88 
lS84|lfi 

3232jl2 
1  103|70 


71441! 

334  317 
!)873 
H  593 
383 
1194Q 
146  381 
58  703 
4684 
1796 
1679 
3  712 
1  503 
167  36*j 
246  735 

1848 


V.-V.*) 


jk-V.*)  iiach  StadtbahMtatioMn 

'♦ingbahttttationan  . 
Spandau    .    .  . 

Wi 


Grunewald  . 

Klatz-Rummeltbvrg^kMi 
Uchtaabtrg<frMiarsdorf 
KMgfWaMuaM 
im  P«lidMMf  Mi 

„  Btankenhaimar 
H  Lahrtar  Bahn 
Hamburgar  Bahn. 
d«ai  Oirekttoatbazirk  Bro«ibarg 


17316641  984860|1S|  1713SffiS|  SSBTSOjeC 

Alexander-Plate. 


160622190 

57  7HP  in 

3  824  •('i 
9  f*;^.')  (is 

211  lU 

664960 


590  20 
1 483  90 
1 333128 
3123 
1 


9711491  197571IS6 


94 

16 


SOS 


46 


377  525 

1 

40£ 
18841 

173  728 

(U  ?^r. 

36  207 
2093 
1576 
8461 

1421 

175  869 
24011^4 

17604 


66800jl5 

2  b«0  Til  ) 
219  90 
6e718ll 


4177 
1743 
1170ll» 
8084  64 
120395 


1868 


'  -  ri,i.  Hcrlin  r;ri,ii(3;,. 
der  BarifapQMItzar  Bahn 


1  571  327 
110  652 

14  226 
17  339 

39 
19  835 
68  929 

15  311 

• 

6  719 
2872 
6  821 
3  6.-0 
58  85:j 
66129 


1  951  702 


227  590  05 
31  4i;^  1 
6t)9()7.s 

5  869182 
25110 
1011006 
11 40399 

9  058  30 

I 

4  803160 
2  354  70 

5  816  61 
3011  24 

12416|44 
1914861 


335  167  8-^ 


1  587  098 
109  170 
14  555 
17  395 
11 
17  569 

iti  \m 

3225 
6484 

3  169 
6149 

8  «;oi 

61  700 
68469 

2  692 


1  977  G72 


234  102  40 

6  227  98 
5  978  65 


6|80 

8913|56 

11  988190 


2  316 
978 
4587 
2489 


11 
99 
24 
90 


5  320162 
3  115 


13  642 
18489 

855 


041 
41 

27 

90 


340  774  07 


91060441 

1  673  7721 
38<)30.i 
18219 
21348 
9 

26011 

17900 
28  699 
5966 
2878 
5038 
3  217 
68428 
60416 

12908 


45 

60 


19 


2  405  78< 


238  883  10 
6008160 

7  829  22 
6  791 132 

12040166 

M  452:49 
2  448  0] 
6  476j90 
500^60 
2289 
4  539 
2883 

15290 

18695 


3658 


395  147  11 


93 
07 
99 
19 


90 


*)  S.-V.  bedeatot  StadtT«rkahr»  T.-Y.  bedeuUt  Vorortvarkehn  F.-y.  badaatat  FarnTarkahr. 
Sowait  in  ainaaliMtt  S^tan  dto  0«ldbMc«  ttSaht  VOaiMBDk  dnd,  MitiUltn  lolob*  ai«ht  tt«f 
dia  Stodi*  odar  Biocbahn. 
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Stndt-  nnd 

Kiihr- 

Stftdt-  und 

Stadt-  nnd 

kurteQ 

karten 

k  art-en 

Rinebahn 

(einschl. 

inaBschl. 

(einsohl. 

1.  UUHHchl. 

(einHchl. 

Honde* 

Hutid#»- 

Hunde- 

Hunde- 

liunde- 

Uuude- 

ond 

und 

und 

ZuaohlaKH- 

karten  und 

karteu  and 

ZoHolilaifa 

karten  und 

0«piick> 

aepitok- 

karton) 

OepiUsk- 

fraeht) 

fraoht) 

fra«ht) 

JC  ^ 

JC 

t-V  ucK  SUdtbahMtationen  . 
•  * 

t    ,  WafiB«««-Werd«r 
Grunewiid  . 


r    „   KAnigs-Wusterhausen  . 
^♦V.  .,    der  Pot»damef  Bahn  . 
r    n    H  BianktfMmar  Bahn 

•KM 
•  ■ 

-     R       If  H  ■•«■'»» 

a«Melil.  (Barlia^lrUU;. 

t   •  4w  ■wll»«6rmm  BiftB 


Uf  wA  StadtbahnstatlonM 
RingbahnttatlflMll 
Spandau  . 
WaniiMa-WeniBr 


■  <» 
«  a 
*  • 


■  « 

•  II 


Ki»U-Rum(nf>  1  -  bu  rp-ErVfrtf 
Liditttibef    F  r  e  cte  -  i  d  orf 
KAnlgt-Wufteriuusea  . 


«  Uhrter  Bahn   .  . 

,    Hamburger  Bahi» 
dtm  Diraktiombazirk  Bromberg 


Friedrioil- SLrai  66. 


1  836  184 
83980 
05  058 
98366 

13 

61946 
16919 

• 

10539 
17254 
47870 
U791 

81800 


9418  fi7{  5644 


267001): 15 
97909|7fi 
28  68072 
11  338  5)5 
4  SO 
20  703 
11591 
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Zusanimenstelluiig. 

A.  Stadtbalin-StationeiL 
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Das  rimische  Enteigmingsgesetz. 


Durch  kaiscrlichcn  Krlals  void  V.l  ihii  iss7  (verftffentlirhf  iin  nnitl. 
Theile  der  Zeitschrift  des  Ministeriunis  der  Vcrkehrsanstalten  1887  8.  3()9 
a.  fig.)  smd  die  im  rus.sischen  bUrgerlichen  Gesetzbuch  eothaltenen  B(^- 
»ti]niiran?on  fibor  die  £nteignung  von  Licgonschaften ,  die  zeitweise  In- 
aosprachnahme  Bolcher  nnd  liber  das  Kecht  (l<>r  Hetheiligung  bei  der 
Benntzung  derselben  abge&ndert  worden.  Die  Ab&Dderung  ist  auf  (rmnd 
oner  Yorlage  erfolgt,  welche  dureb  einen  Ausschnfs  tmter  dem  Vorsitz 
des  Staatssekretftrs  Ffiroten  Obolensky  bearbeitet  worden  war.  Im  Niu^h- 
flteheaden  soUen  die  Bestimmangeii  des  Deuen  Gesetzes  uoter  Weglassnng 
nawesentlicher  Theile  in  Uebersetzung  wiedergegeben  werden.  Die  Artikel- 
lahlen  aind  die  dea  bargerlichen  Gesetzbncha. 

Artikel  676.  Die  swaagsweiBe  Entdgaang  unbeweglicliea  Bigeatbams,  sowie 
die  xeitveise  Beaatiaag  aad  die  Eiaiinmaag  dea  Beehtes  der  Mitbeaataaag  solcbea 
Eigentbaans  kaaa,  weaa  eie  im  Beichs-  Oder  allgemeinea  lateretse  eiforderlicli  wird, 
mr  gegen  gerechte  und  angeinessene  Ent.schadigung  stattfinden. 

Art.  576.  AUe  Falle,  in  deuen  die  Enteignnng.  die  zeitweise  Renntznng  oder 
•lie  Einranninng  des  Rechts  anf  Mithcnntznnjr  unbeweglif  hen  Eigenthiims  tiir  erfor- 
derlich  crachtet  wird,  werden  durch  kaiiierliolie  Erlasae  bestnnmt.  Die  EntwUrfe  zn 
•liesen  ETla.<t8en  werden  dem  Kaiser  von  den  Ministem  durch  den  Beichsrath*)  outer 
BdAgnng  der  erforderlichen  Begrttadang  vorgelegt. 

Art.  577.  Naeh  VerVffeatliohaag  des  kaiserliebea  Erlasses  bat  die  aastftadige 
BahSrde  saaaehet  mil  dem  Besitser  der  sa  eatdgaeadea  Liegeaedaft  wegea  des 
iiar>t  r.<ten  Preises  derselben  zn  verhandeln.  Die  BebHrde  prflft  dieeen  Preis  aacb 
•lem  Wertbe  der  Tiiecrenschaft  und  nach  den  Vorscbriften  iiber  das  Abscbatzungsvcr- 
fahren  und  btriditet  liiernarh  entweder  an  den  Kaiser  in  der  vorgesohriebenen  Weise, 
Oder  erledigt  die  8ache  nach  den  Vorschriften  de.s  Art.  5^8. 

Art.  578.  Die  Entschadignng  ftlr  eine  enteignete  Liegenschaft  ist  in  Geld 
M  leititen,  oder,  weun  dariiber  eine  Einignng  zu  Stande  kommt,  durch  Austausch 
gegen  eiae  andere  gleicbartige  and  gleichwertbige  Liegenschaft. 

*)  Per  Reiihsrath  ist  eine  berathende  und  benrtheilende  RehfJrdo.  deren  Mit- 
^li*'(ier  voni  Kfiiser  anf  Lebenszeit  berufen  werden.  Es  treliiirt  dazu  aiifser  den 
tirofiliiraten  die  Mehrzahl  aller  h«heren  Reicbs-  nnd  Hofbeamteti .  insbesondere  alle 
iioDienst  behndlichen  Minister,  sowic  eiuzelne  Miuititergehilten  (Unterstaatssekret&re). 
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has  rusHische  EuteigQUUgt^ge^tetz. 


Art  579.  Wenn  die  Entoch&diguug  (lurch  Einigung  festgeBtellt  wird,  so  ist 
fOr  das  entoignete  Omndstllck  ein  Kanfbrief  in  der  Torgescbriebeneii  Fonn  aiuua* 
fertig«ii. 

Art.  680.  Wenn  dergefordertePreis  dem  wakrai  Wertlie  der  ra  enteignenden 

Liegenschaft  nicht  entsprechend  erschemt,  so  erfolgt  die  FestfiteOnng  des  Bestaiides 

und  die  Abschfttzuiig  derselben. 

Art.  581.  r)i»'  Fp»«tstoIlung  des  Bp^taiulP'*  erfnlfjt  tmi-h  lU'ii  Vorschriftcn  der 
Zivilprozefsordniiug  (lurch  einen  Beainten  der  Ortspoiizei  unti  l  Zuziehimt!  vr.n  i>  oder 
3  Zeugen,  welche  vorzugsweise  aua  den  in  der  Nilhe  der  Liegensehatt  WuhneiKicn  zu 
entnehmen  siud.  Zu  der  Feststellmig  wird  der  Besitser  oder  dessen  Bevo]lma,chtigt«r 
geledotf  wobei  ihia  eine  fledismonatliclie,  Tom  Tage  des  Empfangs  der  Vorladnng  an 
gerechnete  Frists  gewihrt  wird.  Erscheint  er  innerlialb  dieser  Friet  nicht,  so  erfolgt 
die  Festetellnng  oline  ihn. 

Art.  5B2.  Pie  Abschfttzun}^  f  rt'  Icrt  dnreh  einen  Ausachufs,  welcher  nnter  dem 
Vorsitze  des  Adelsmnrschalls*)  des  Bezirkes  an«  dem  Friedensrichter  des  Ortes.  (l<  ui 
Kreisfhef**)  <lpm  Vorsitzenden  ndor  pinfm  Mit^lipde  des  Landschaftsamtes***)  und 
dem  Steueriuspektor  betiteht.  in  Stadteu  tritt  an  ^^telle  des  Mitgliedf  dps  Land- 
achaftsamtea  ein  Mitglied  der  Stadtverwaltimg,  welche.«i  von  letzterer  hierzu  zu  be- 
stimmeB  ist. 

Art.  668.  Die  Feststellung  des  fiestandes  und  die  Absdifttsnng  von  Privat* 
•igenthnm,  welcbes  Ton  der  Krone  fttr  Errichtong  Ton  Bauwerken  fllr  die  Minieterien 
and  HanptTerwaltnngen  erworben  werden  soli,  darf  nnr  in  Q«genw«rt  eines  Ab< 
geordneten  des  betheiligten  Res.<?ort8  erfolgen. 

Art.  &S4.   Bei  der  Absch^tzung  sind  folgende  Vorscbriften  zn  befolgen : 

1.  Der  Tag,  an  welchem  die  Sitznngen  den  Absch&tzungsaasschttBses  erfifinet 
werden,  ist  den  Betheiligten  bekannf  zn  mutlien. 

2.  Den  Bethciligt*  n  steht  das  Rccht  zu,  dem  AuHSchusse  schriltliehe  und  miind- 
liche  ErkllUningen  persOnlich  oder  durch  BeTollmilchtigte  abzugeben. 

8.  Das  Nichterscheinen  der  Betheiligten  am  Tage  der  Sitinng  des  Ansschnsses 

hindert  das  AbsebitMngererfahren  nicht. 
4.  Der  AnsschnAi  ist  bereebtigt,  SachTersttndige  zur  Erlftntentng  techniseber 

Friu^en  zn  laden  und  ein  oder  mehrere  Mitglieder  znr  Besichtignng  der  Oerl- 

lichkeit  und  Vernehmung  von  Bewohnern  der  Umgegend  abzuordnen. 
6.  Die  AbscbHtzung  erfolgt  entweder  nach  dem  Ertrag,  welchen  di>  l  iesfpn- 

scbaft  gewtthrt,  oder  nach  den  ortsttblicheu  Preisen  und  den  besuuderen  Ver- 

hilltnissen. 

6.  Die  Absch&tzuug  einer  Liegenscbaft  nach  dem  Ertrage  erfolgt  auf  Verlangen 
des  Besitsers  auf  Grand  der  Ton  ihm  vorgelegten  nnd  Ton  dem  Anssdinsse 
als  glanbwflrdig  anerkannten  Angsben.  In  diesem  Falle  wird  der  Preis  der 
Liegenscbaft  festgestellt  dorch  Kapitalisirung  der  fllr  die  letsten  5  Jabre 
bereebneten  Dnrchscbnittseinnahme  mit  6  pCt. 


*)  Der  Adelsmarschall  ist  der  Vorsitsende  der  die  Angelegenbeiten  des  AdeU 
(des  Grandbesltses)  Tertretenden  AdelsTersanimlnng  eines  GonTeraementebecirkex. 

Derselbe  ist  meistens  zugleich  anch  TorsitzenderderLandsebaftsvertretung  (Semstwo). 

*•)  Der  Kreischef  (Ispriiwnik)  hiindhultt  vnrrnjjfweise  die  Polizeigewalt. 
***)  Dn^i  T.nndsrhaftsamt  bildet  den  stiUidigeu  Ausschufs  der  LandschafUver- 
tretung  (der  Semstwo). 
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7.  In  alien  ftbrigen  F&Ilen  erfolgt  die  Ah   hatznng  nach  den  Ortlichen  Fnhvn 

nnd  den  besonderen  Vcrhiiltnisspn  der  betretlV-nden  Liofifcnschaft. 

8.  Bei  Enteignnng  eines  Theiles  eines  anbeweglichen  Outes  bt  bri  Feststelhin^ 
der  Entschadipnng  nicht  nnr  der  Werth  dieses  Theiles,  souUern  audi  die 
Werthttverniiuderiuig  den  deiii  BetiiUer  verbleibeudeo  Bestgrondstftcks  2U 
berllttksichtigen. 

9.  Bei  dttr  Abschitsiiiig  dart  diejenige  Wertbeibtthuig  einer  Liegenadiaft  nicht 
in  Bedurang  gestellt  werden,  wdche  dwell  dM  Untezndimeii,  flr  dflweii 

Zwecke  die  Enteignnng  erfolgt,  herbeigefiihrt  werden  kann. 

10.  Der  BesitMt  k&nn  die  JSnteignimg  einer  Liegenschaft  im  ToUea  Umfiage 
verlangen,  wenn  der  ilbrig  bleibtnde  Theil  fttr  ihn  iintzlos  ist. 

11.  Der  Untemehmer  hat  Dv-ht  nur  die  durch  dio  Abschatzuuij  IV'stgest-ellte  Eiit- 
schMisfnn^  zu  leisten,  sonderu  auch  auf  seine  Rechnunt;  an  den  zu  be- 
titimmeuden  Stellen  firilcken,  VV'ege,  D&mme,  Uebergiiuge,  Wastierabziige  uud 
dergleiclieik  kersuatellai  nnd  xa  nnterhaltoit  aoweit  denrtige  Anlagen  snr 
Abwendong  tob  Schlden  uud  Unsntrftglichkeiten,  welche  am  der  Yerwirk- 
lichong  des  die  Enteignimg  erfordernden  Unteraehineiifl  entetdien  Uiuieii, 
for  nSthig  erachtet  werdt>n. 

12.  Der  AQsschnfs  hat  ttber  seine  Tli&tigkeit  ein  ProtokoU  anfsneteUen,  in  welcbem 
dip  Grnndlagen  der  Sch&tzung  anzugeben  sind. 

13.  Der  Ausschufs  beschliefst  nach  Htimmeumehrhcit;  im  Falle  der  Stimmen- 
gleichheit  eutscheidet  die  Stimme  des  Vnrsitzenden. 

14.  Der  Be8chluf8  dett  Au88chutiiie8  wird  den  auweseiideu  Parteieu  durch  Vor- 
lesen,  den  nicht  inwesenden  durch  Znienduug  ein«r  Abaehrilt  bekennt  ge- 
geben.  Anf  Verlangen  werden  aaeh  den  anweeenden  Partelen  Aheduriften 
ttbergeben* 

Art.  666.  Qegen  den  Betehlnii  des  AvBichnaeee  kSnnen  die  Parteien  Ein- 
wMdnagen  binnen  14  Tagen  einreiehen. 

Art  686.  Der  Aaeschnfs  kann  die  AbaohltsDng  indem,  wenn  er  die  TOrge- 
kiaebten  Einwendnngen  als  sntreffend  erkennt;  ist  aber  die  Ab-iohat^ting  4n  dieter 
Weise  terbeeaert  nnd  bekaant  gemacht,  bo  kann  der  Anaschnrs  keine  Einwendnngen 
mehr  ann^bmen  sondem  murs  die  Sache  onter  Begrttndnng  seines  Aussiinichs  der 
B«Ji5rde  zur  wciteren  Prilfang  vorlegen. 

Art.  587.  Nach  erfolgter  AbsrhHtzuny^  ist  die  ;Sache  durch  deu  zustandigeii 
^ioQverneiir  mit  einer  gntachtlichcu  Aeufsernng  dem  Ministeriiuu  einzureichen,  von 
*tlchem  die  Abitcb^tzung  angeordnet  war.  * 

Art.  868.  Wenn  der  Betrag  der  einem  Beaitser  saerkannteB  Entechftdignng 
aiekt  9000  Bbl.  Hbevetetgt  and  tur  Zahlnng  deeeelben  nicht  die  Erwirknng  eines  be- 
■oideren  Kredites  erforderlieh  iet,  aadi  weder  der  Beeitaer  noch  der  Untemdimer 
Kinwendungen  pegen  die  AbHch&tznng  erhoben  haben,  so  wird  die  Sache  dnrch  den 
zQstindigen  Minister  erledigt.  Im  anderen  Falle  geht  die  Sache  nach  Prlitang  im 
Rathe  des  Ministerinms  mit  dem  Gutachten  der  BehOrdp  rwr  Prilfnng  an  den  Reiclis- 
fath  nnd  von  diesem  auf  dcm  vorge^cbriebenen  Wege  au  den  Kaiser  zur  endgiiltigen 
EnUfheidurig. 

Art.  589.  Sobald  die  endgultige  Entscheidung  getroffeu,  ist  aus  den  fUr  daa 
Uaternehmen  beatintmten  Oeldem  nnyerxttglich  dem  Beeitier  Zahlong  an  Idsten,  nnd 
**ir  iet  nicht  nnr  der  festgesetate  Entediidignngebetrag  an  aahlen,  eendem  anfser- 
^  aedi  6  pCt.  Zineen  fdr  die  Zeit  Tom  Tage  der  Benntsnng  der  Liegenschaft  bia 
A>ahiT  lag  Biseabahnw— en.  UBBi  5 
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mm  Tage  tier  Zahlnng.  Kann  aus  irgend  eiueni  Grande  Znhlung  an  dm  Besitzer 
iiicht  gekistet  wenleii,  so  ist  der  Betrag  in  zinntragendcn  Staats-  oder  torn  Stftate 
gewahrleisteteu  Papit  ren  hei  einer  StAatskasse  zu  hinterlegen. 

Art.  5W.  Weuii  der  enteig^nete  Tbeil  einer  LiegeuHcbati  I'tir  das  Uutemehiuen 
entbehrlich  wird  oder  dasselbe  dii^eht,  ho  kaun  Uer  frtthere  Eig-enthttmer  jenes  Tkeiles 
denselben  gegeu  Kttckerstattung  des  eiupfangeneu  £nt8chadiguug8betrages  zuriick- 
Ictttfei,  wentt  seit  der  Bntidgniiiig  nioht  ■nhr  «!•  10  Jahre  verflotNii  a&kU  1st  eine 
llngere  Zsit  verstridieii,  so  h»t  der  frflhere  Sigentkllmer  das  Vorksnfiindit  Ar  den 
Betrag,  welcher  in  Emangelnag  einer  gftUfeben  Uebereinkonlt,  dnreh  eine  nene,  in 
der  Yoigeacliriebenen  Weise  in  bewirlcende  Absdiitsnng  festgestellt  wird. 

Art.  601>  Ueber  die  anm  Verksnf  in  liringendeii  Onmdstfleksfheile  sind  Be- 
kaontmachnngeii  in  Ortliclieii  Zeituugen  and  im  Begiemngaanseiger  an  erlasaen* 
Anfserdem  sind  den  firlUierrM  y^e<!itzern  Bekauntmachnngen  an  aenden  nnd  dabei  sn> 
gleich  die  Preise  der  zu  verkaufenden  Theile  anznireben.  Diese  Bekanntmaclmngren 
mttssen  binuen  Monatsfrist  beantwortet  werden,  weun  der  VorbesiUer  ¥ou  seinem 
Bechte  Gebraucb  macheii  will. 

Art.  59?.  Will  ('in  VnrlM'sitzer  den  in  der  Bekanntmachnnijf  ilnn  mitg'etheilten 
Betraf^  iiiclit  zahlen,  so  knnn  er  vou  tleiu  uach  An.  fj'.K)  ihm  TinsrphcTiden  Heclite  (ie- 
braucli  macheu;  der  Unternebmer  bat  dann  das  Recbt,  die  von  ihm  aut  dem  Grund- 
atttcke  errichtete  Anhigt-  binnen  G  Monaten  zu  entfemen. 

Art.  69H.   Ueber  den  erfnlpten  Verkauf  ist  ein  Kaut brief  aufzuBtellen. 

Art.  60 (.  Fiir  Enteignuugeu  zu  Eisenbabnzwecken  gelten  feruer  die  nacb- 
atehenden  Vorscbriften: 

1.  Wenu  fiir  eine  abgesteckte  nnd  vou  der  Hegiernngsini»pektion  geuebiuigte 
Eisenbabnlinie  ein  QrondatUck  uuverzttglicb  erforderlicb  ist^  so  findet  die 
Featstellnng  dea  Beatandea  anf  Omnd  einer  Beadieiniguug  der  la^pektioa 
nnd  uit  Oenehmignng  dee  GonTemenra  binnoi  U  Tagen  nnd  nidit,  wie 
Art  G8l  voraobreibt,  in  6  Monaten  atatt. 

&  Wenn  die  ftr  die  BestandBbeschreibuug  vom  Geaetae  geforderten  Nacb- 
weisungen  zur  Zeit  der  Feststellung  nicbt  vorgelegt  werden  kdnnen,  so 
wird  dip-i*-  deiinoch  bewirkt,  und  die  Nmhwci-idngen  kttnnen  der  Ab- 
schiitzuiiyskommission  nachtrtlglicb  vorgeietit  wtrdeu. 

o.  Der  Plan  der  enteigneuu  Grundstttcke  wird  von  alien  bei  der  Abscbuticuug 
betheiligteu  Personen  dnrch  Unterschrift  bestMigt. 

4t  Die  Beataiidabeaehreibnng  wird  anaammen  mit  dem  Plane  dem  GonTarnev 
behn£i  VerfBgnng  flber  die  Abach&tsnng  dea  enteigneten  Gmndsttcks  tot- 
gelegt.  Hiemach  sind  alle  die  Bnteignnng  aoldi^  Gmndatfloke  be- 
trt  ffenden  Anspriiche  der  Besitzer  an  die  Absch&tzungskonunission  riehten. 

bm  Wenn  aufser  dem  uacb  der  Bestandsbcscbreibung  in  Ansprucb  genommenen 
Gmndstttckstbeile  in  der  FolL'e  \ux-h  t  in  weiterer  Tbeil  desselben  OriMul- 
stftcks  in  Ansprucb  jL'eiioiumen  werden  soil,  so  erfolgt  dies  anf  dem  durch 
die&e  Vorscbriften  angegebeuen  Wege  durcb  Anfstellung  einer  £rglUizuugs- 
bestandsbeschreibung  und  eines  Erganzungsplanes. 

a.  Der  weitere  Gang  dea  Snteignungsverfahrena  fOr  £iaenbahnawecke  regelt 
sicb  nacb  den  Voraebriften  in  Art.  677—601. 

7.  Alle  dnrch  die  An£BteUung  der  Beatandsbeachreibung  and  d«r  Pline  ent- 
atehenden  Keaten  bat  die  Eiaenbabn  an  tragen. 


Digitized  by  Google 


Dm  inttiBohe  finteigBimgageftets. 


Art.  595.  Weuu  die  Abtretuug  tier  lur  dt  ii  Biiu  vou  i'rivateisenbaliuen  er- 
forderlicbeD  GruudstUcke  nicht  (lurch  gUtliclie  Uebi  ieiukuaft  erreicht  werden  kann, 
aa  mdeB  diete  OfUidstlldBe  anrerallglich  dor  yefletilichOB  Alwch&tzaiig  unterworfen 
and  DMh  FeststeUmig  der  Bntechttdigangssiiiniiie  mid  Sichentellimg  denelben  seitens 
4a  EiwnbaluigeBellBfiliaft  letxterer  flbergeben.  Wird  die  EitenlMliii  vom  Staate  ge- 
bint,  80  bedftrf  es  keiner  Siehentellong  des  EntsclUidigiuigsbetrages. 

Bemerkung.    Die  Uebergabe  von  Grundstttcken  fUr  EUenbahnswecke 
nach  Anfstellnnir  dci  Bt  standsix'schreibuag  darf  nur  erfolgen,  wena  diet 
flnrrh  kaiscrlichen  Krlai's  genebmigt  i?t. 
Art.  .')9G  Itctriftt  besoudere  Vorsobriften  liir  biiuerliche  Antheilsbesitzer. 
^  ^  f.  „         „   GruiidtitUcke  der  Jesaiteu. 

„   b9S  '    r  >•         q  dee  Kankasnsgebiet. 


«Dd  die  Art  der  dafOr  an  gewUurenden  EntachSdigong. 

Art.  601  betrifft  beHondere  Vorschriften  fQr  Enteignang  Ton  Basobkirenbesita. 

.\rt.  602.  Al.s  Ent««rhadT{rnn'i:  fiir  zoitwcise  Benutzung  eines  GrnndatUckes 
find  ()  pf't.  des  durch  glitliche  Ut'b(  reiiikuiitt  oder  dnrch  vorschriftsmafsij?  hewirktp 
Absduitzung  fesstgestellten  Werthea  uud  zwar  fUr  jedes  Jahr  der  zeitweisen  Be- 
nutzung im  YorauH  zu  zahleu. 

Art.  608.  FUr  die  Brledigiiug  der  im  irerigen  Artikel  beregten  Angelegeu- 
keiteii  sind  die  YoTBchrilteii  in  den  Art.  677—668  raaTsgebend. 

Art  €04.  Die  xeitveiae  Benntsuiig  darf  bdchateiiB  8  Jahre  daaem.  Wird  nach 
Verlanf  dieser  Zeit  daa  Gnudatftck  nicht  xmrttekgegeben,  so  kann  der  Beaitaer  die 
Sateignung  vprliing:on. 

Art.  60''.  lU'Y  P.csitzt  r  kiinn.  w<»nTi  ihni  ein  zeitweise  benutztcs  Grundstiu  k 
lorftckgPC'f'hon  wird,  eine  ueue  AV(S(  liiit/.ung  desselben  verl!inti:<'ii.  Wird  der  \\'ertli 
in  Folgf>  der  stftttgt»habten  Benntijuiij;  irt^ringer  befnndeu,  aLs  bei  der  ersteu  Ab- 
•chfttznug,  AO  hat  der  Untemebmcr  den  Uuterschied  zu  vergUten. 

Art.  606.  Das  Becbt  der  Betiieilignng  an  der  Benntnuig  firmnden  nnbeweg- 
hAm  EigenthnnB  kann  rerliehen  werden  Ittr  die  nngdiinderte  AualQhmng  der 
Arbeiten  atun  Ban  von  Znfbhitsbabnen  nnd  WegNi.  Wesen  and  Umfang  dieses 
Beebtcs  werden  dnrch  besondere  Verordnung  festgestellt.  Daa  Redit  der  Betheili- 
gBBg  an  der  Benntaung  gntsherrlicher  LftadereieUt  weiche  an  die  von  dem  tJnter- 
nehmen  in  .\nppniph  o^f'iio?nnKno  Flftche  angrenzen,  kann  nnrb  ertheilt  werden  filr 
di"  KrlaTitriiiii^  der  zur  Ausfuhnmg  der  Arbeiten  erforderlicheu  Materiali»  n,  fiir  ilif 
Her^t tilling  von  Sr^bneeschntzanlagen  Iftngs  der  Eisenbahnlinipn  und  dergl.,  abtr  »lie 
£igenthflmer  sind  bt;rechtigt,  die  voUstandige  Enteignung  und  KntscMdiguug  zu 
Verlangeu. 

•Art.  007.  Die  Feststellnng  des  Nachtheila,  welcber  aus  der  Oewlbmng  des 
leebts  der  Benntsnng  fronden  Eigentbnms  entstehtt  sowie  der  Entschidignng  fQr 
tteien  Nachtheil,  erfolgt  in  Ermaageinng  einer  gtltliehen  Uebereinknuft  nach  Mafs- 
gsbe  der  Vorecbriften  der  Art  BT7— 888. 

Art.  GOB.  Die  Bedinijnnirpn  der  zeitwei.sen  Benutzung  unbeweglichen  Kii^cn- 
thtiras  uud  der  Umfang  der  beziiglich  der  Mith^nntzun*^  dessolhcn  verlii-hcurn 
R«dite  werden  im  Falle  trfUlichen  TTebereinkomuieiis  in  vorsLlnittMualVig  aul/.u- 
sUUenden  Vertragen,  in  Enuaugi  lung  einer  solckeu  durch  Be!*«  hluts  der  zustdndigen 
BebQrden  festgesetat. 


1) 
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Der  Bau  von  Lokomotiven  und  Eisenbahnwagen  in  Rufsland/) 

Von 


Die  rus^^ischo  Regierung  hat  gleich  beim  Begiuu  (lc\s  Ei^enbahnbaues 
ill  Kufsland  dahin  zu  ^vi^keu  geHUclit.  dafs  die  fur  die  Eispnbahncii  erforder- 
liehen  LokoDiotivi!  uiul  Wagen  im  Laiide  soJbst  hergestcllt  wiuden.  Als 
ZarNiknlaus  iiii  Juim^  1S42  dm  Bau  der  Ei-scnbalin  von  St.  Petersburg  uach 
Moskau  anordiiete.  het'alil  er  zugleich,  dais  allcs  Ziibehnr  derselbcTi.  soweit 
als  thunlich,  im  hilande  beschaflft  werden  solie.  Uni  diesem  Hefehle  nach- 
znkommen,  wurde  von  der  Regierun^r  dnn'h  Vermittelung  des  als  „beratbender 
IngeDieur'"  beim  Bau  dor  Nikolai)  lahn  besch&ftigten  anierikiinisehen 
Ingenienrs  M^jor  Georg  W.  Whistler**)  mit  den  amerikanischen  Maschinen- 
banern  Harrison  and  Winans  ini  Jahre  1843  ein  Vertrag  abgescblossen, 
wonaeh  sicb  letztere  Terpflichteten,  in  der  bei  St.  Petersburg  gelegenen,  der 
Regienmg  gehOrigen  Alexatidrow^schen  Eisengietserei  Lok<imotiTeii  nnd 
Eisenbabnwagen  zn  bauen  nnd  in  diesem  Ban  mssische  Handworker  zu 
nnterrichten. 

Die  genannte  Eisengiefserei  wurde  durch  den  Anbau  von  Werkstfttten 
bedeutend  vergrOtsert  und  anfs  beste  mit  Maschinen  und  den  sonst  er- 
forderiichen  Einriehtungen  ansgerfistet.  Sie  blieb  24  Jahre  lang  —  bis 
1867  —  unter  der  Lettung  der  genannten  Amerikaner  und  lieferte  in  dieser 
Zeit  fur  die  Regieruim  192  Lokomotiven,  2B3  Personen-  un<l  2(106  Guter- 
wagen***).  Fur  Private  wurde  vou  dieser  staatlichen  Anstalt  jmr  eine  ein- 

Die  nadifltdifliideii  Xittheilimgeii  aind  dnem  AnAatte  entnonunen,  welolier 
im  Augustheft  1R86  der  im  rnssiseboi  Ministerium  der  TericdmuMtaltm  herans- 
gegebenen  Zeitschrift  ^Der  Ingenieur**  TevOffeutlicht  ist.  Die  Angiben  jeaes  AnlBatMs 
berahen  auf  amtlich<  n  Qutllen. 
♦*)  Vgl.  ,U  hiv  iBt*7  4iri. 

***)  Die  Nik  litibahn  war  iiu  Jalirc  ism4  mit  400  Lokomotiven.  300  Personeu- 
uu<I  10221  Gulei  wagen  ausgeriistet  (vgl.  Archiv  1887  S.  503).  Die  von  cier  russischen 
Btaatliehen  Bammstelt  geliefertea  Betriebsmittel  bilden  hiemach  nur  einen  Theil  ihrer 
Attsfttattong.  Der  ebenfallB  einer  roMiBehen  Qnelle  eatDomme&en  Angabe  im  ArchiT 
1887  8.  69,  niich  welcher  Lokomotiyea  nnd  Wagen  fftr  die  Nikolaibahn  aas  deu  Aiu- 
laiule  bezogen  wurden,  dttrfte  die  AnschauQiig  xn  Gnmde  liegen,  dftfs  aneh  der  in  der 
Alexandrow'schen  Fabrik  unter  Leitung  fremder  Itigenieure,  von  fremden  Arbeitern 
und  meist  ans  ansliliHliscbem  Material  gefertigte  Theil  der  fietriebsmittel  niGhtwohl 
aU  niasucbe»  ErzeoguiTa  beaeichnet  werden  kdune. 
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oge  Lieferang  aasgefuhrt  und  zwar  8  Lokomotiven  fur  die  Wolga-Don- 
Bahn.  Die  Grofse  Russische  Eisenbahngesellschaft,  an  welche  die  Nikolai- 
baim  im  Jahre  1868  Atiefgiiig,  kdndigte  den  mit  Win  an  8  nnd  Harrison  ab- 
f^seUoasenen  Tertrag  nnd  verwandelte  die  Alexandrow^sche  Fabrik  in 
Reparaturwerkstfttte. 

Anber  der  Torerwfthnten  Anstalt  beschfiftigte  sich  in  Ru&land  in 
der  ersten  Zeit  des  Sisenbahnbanes  noch  die  Maechinenfobrik  des  Herzogs 
Maiimilian  von  Leaohtenberg  mit  dem  Ban  von  Lokomotiven.  IMese 
Fabrik,  aus  welcher  aach  die  erste  in  Rnbland  gebante  Lokomotive  hervor- 
ging,  lieferte  indessen  im  Ganzen  nnr  17  Lokomotiven  nnd  ging  im  Jabre  1867 
dnrch  Kauf  ebenfalls  an  die  Grofso  Rusnisehe  KisenbalingosulUchaft  fiber, 
welche  sie  einjyehen  liefs.  Der  Bedarf  Rufsland.s  an  Lokoiiiotiven  und 
Eisenbabuwagtii  wurde  hiernacli  liis  zum  Jahre  1867  fast  ausscbliel'slith 
vom  Auslande  gedt'ckt.  Nur  fur  die  \nm  Staate  gehauto  Moskau-Kursker 
Eisenbahii  wurde  in  dieiier  Zeit  cine  Auzaki  Giiterwageu  vou  2  Moskauer 
Fabrikeii  fieiietert. 

Ini  Jahre  1866  wurde  durch  kaisorliehen  Erlals  augoordnet,  dafs  zur 
Verniinderung  des  Geldabflusses  die  fur  die  Regiorung  zu  liefemden 
Eisenbahnbed&rfiiisse  im  Inlande  bcHcbafft  werden  soUteu.  Urn  zur 
Errichtung  von  Rananstalten  ffn  T.oknmotiven  und  Wagen  anzureizeo,  erliefs 
die  Regiening  anfangs  des  Jahres  1867  eineu  Aufruf,  in  weh'bem  geeigneten 
fiewerbem  feste  Bestellnngen  f&r  Iftngere  Zeit  und  Gowfthmng  von  Vor> 
schtiBsen  in  Anssicbt  gestellt  warden.  Auf  Grund  der  auf  diesen  Aufnif 
eingegangenen  Anerbieten  schlofe  die  Regiemng  mit  verschiedenen  russiscben 
Oewerbtreibenden  Vertrftge  fiber  die  laefening  von  180  Lokomotiven  and 
7600  Gfiterwagen  ab.  Weaentliche  Bedingang  war  dabei,  dafs  sftmmtliche 
ftr  den  Ban  dieeer  Betriebsmittei  erforderlichen  Rohstoffe  aus  RoTsland 
entnonunen  sein  mufsten,  soweit  solche  bier  fiberhaupt  za  haben  waren. 

TJm  noeb  welter  t^rdemd  auf  ^e  inlftndiscbe  Fabrikation  za  wirken, 
wnrde  im  Jahre  1816  auf  die  Einfnhr  von  Lokomotiven,  welche  bis  dahin 
zollfrei  \\areu,  ein  ZoU  you  75  ICopekeu  auf  das;  Pud  gelepct  und  der  fiir 
EisenI) aim  wagen  aller  Art  bestehende  gleichm&fsige  Zoll  von  1(>  >  Rbl.  fur 
Gepai  k  wagen  anf  200  untl  t(ir  Personenwagon  auf  IMX)  R!»l.  erboht.  Aufserdem 
jjetzte  die  Kegierung  fiir  russisehe  Fabnkeu,  wolehe  ini  Laufe  von  Juhren 
jahrlieli  unudestenH  10  Lf>k()motiveu  fur  Privatfi:e>»ellsrhafteu  litderten.  eine 
I'rainie  von  .'3<XX)  Kl»i.  fiir  jede  liOkomotive  aus.  Diese  Prfimi*;  ist  indesseu 
nur  an  »  ine  Fabrik  gezahlt  worden.  Nachdem  die  vorbezeiehneten  in  den 
Jahren  1868  and  1869  von  der  Regiemng  vergebenen  Lieferangen  erledigt 
waren,  wurden  in  den  Jahreu  1874  und  75  weitere  Vertrftge  wegen  Lieferang 
von  550  Lokomotiven,  700  Personen-  und  20  oOO  Gfiterwagen  abgeschlnssen, 
wobei  die  Bestimmungen  fiber  die  Verwendung  aosschiiefslich  rusaischen 
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Der  Ban  von  LokomotiTen  nnd  fiiaenbahiiwageii  in  Bvlsluid* 


Materials  nochverscharit  wurdeu.  jJieseLieU'ruiigeii  wurdeu  aufb  Jalire  jiloich- 
niiif^ig  vertheiJt;  denjenigen  Fabrikea,welche  im  Laufe  der  ersten  3  Jahre  nicht 
Aul'tr^e  von  Frivatgesellflchaften,  nndzwar  miiidt'stcns  ini  gleichen  Betrage, 
wii>  der  vou  dcr  Regienmg  ertheilten,  nachweisen  wurden,  konnte  die  zweite 
Il:tlft(>  der  Bestellimg  nur  auf  hesnndcre  Genehmigung  des  Ministers  der 
VerkebrsanstalteD  belassen  bleiben.  FQr  die  Betriebsmittel,  welcbe  die 
Rdgienmg  in  dieser  Weise  im  fnteresfle  der  FOrdening  der  mssisehen 
Indostrie  auf  Vorrath  fertigen  liefs,  fand  sieh  nicht  alsbaldige  Yerwendnng; 
der  Vorrath  hftnfte  sieh  daher  stark  an,  wodnrch  mannigfigudie  UnzntiSglich- 
keiten  hervorgemfen  wnrden.  Dureb  kaiserlicben  Brlafs  Yom  1.  Febntar  1877 
wurde  deshalb  bestimrat,  dafe  weitere  Bestellungei)  von  BetriebsmittelD 
seitens  der  Regienmg  auf  Vorrath  nicht  mehr  erfolgeu  soUten.  Welter 
wnrde  diirch  diesen  Erlafs  bestiromt.  dafs  in  alle  an  Eisenbahn- 
gesellscliiifteii  neu  zu  ertheilenden  Koiizessioneii  die  Verpflichtung  zuin 
liczug  dor  Betriubsmittel  aus  dem  Inlande  aufgenommen,  uiid  dafis  fur  die 
nat  hsteu  5  Jaliif  an  russi.si  he  Fahrikon,  welohe  fiir  Eisenbahngesellschaftcn 
L«ikomotiveTi  l)uuen  wiirdon,  PrSmien  gezalill  wcrden  sollten  uiid  zwar 
2400  Rl.l.  fiir  eine  zwciaciisige,  260U  Rbl.  fur  eine  drei-  uud  3UUU  Hbi.  fur 
eiue  vit'r;t -fisiffo  Lokomotive. 

Zur  Erlioliung  des  Sfliutze.**  der  eiiiliL'iinisclK'u  ludustrii'  wurde  iiier- 
nae.h  in  1879  nocb  angeordoet,  dafs  der  Einfuhrzoll  in  Gold  zu  eutrichten 
sei,  eine  ReBtimmnng,  die  einer  ErbOhung  den  bestehenden  Zolles  am  etwa 
oo  pCt.  gleieh  kam.  Eine  weitere  ZollerhOhung  wnrde  noch  angeordnet 
in  1880  auf  Ei^4enbahnwagen  niid  in  1882  auf  Lokomotiveu. 

Dnrch  die  geachilderten  MafMiiahmen  hat  die  msetische  Regienmg  es 
dahin  gebracht,  dafs  sieh  in  Rnfoland  eine  fftr  die  Decknng  des  Bedarfe 
dee  Landea  genftgende  Zahl  von  Bananstalten  fttr  Lokomotiven  nnd  Eisen- 
bahnwagen  befindet.  Znr  Beanisichtigung  der  .in  dieaen  Fabriken  Ar  die 
Regiemng  anszufthrenden  Arbeiten  aind  bei  denselben  seit  1877  atftndige 
Inspektoren  angestellt  Da  der  Bedarf  in  den  letztenVahren  zeitweilig  ein 
geringerer  war  nnd  manche  Eisenbahngesellschaften,  welchen  in  ihren  aus 
frOberer  Zeit  stammenden  Konzessionen  die  Verpflichtung  zum  Bezng  aus 
dem  Inlande  nicht  auferlegt  war,  immer  noch  vielfaeh  Maschinen  and 
AVagen  ini  Auslande  besehafften,  sah  sicli  die  Kegierung  trotz  der  ini 
Erlajjse  voni  1.  Februar  1877  getroiltucn  gegentheiligen  Bestimmung  ge- 
nothigt,  in)  Intercsse  dfr  Erliaitiing  der  Fabriken  wieder  Maschiuen  und 
Wagen  auf  V(»r! mHi  nnfcrtigen  zu  lasseii.  Dieser  Vorrath  wird  uach  Bedarf 
an  die  8taat8bahueu  uud  an  Eitjenbabnge^ellschaften  abgegoben.*) 

*)  Vgl.  ArcMv  186t>  8.  366. 
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Die  Gottbardbabn  im  Jahre  l886/> 


Dem  fiiiifzohnten  Gcsehaftsberichte  der  Direktion  und  des  Ver- 
waltunysrathes  fur  das  Jahr  1886  sind  dip  narhstehenden  Anirahcn  fiber 
die  weseutiichsten  Betriebsergebiiisse  der  Uottliardbahu  eutuomineu: 

1.  Bahnlliiige. 

Die  Betriebslftnge  war  dieselbe,  wie  im  Yorjahie,  nfimlich  266  km. 

2.  Anlagekapitftl. 

Diis  Anlagekapitai  der  Uotthardbalm  betrl^: 

an  Beihulfen                                   119  (Til  000  Frcs. 

^  Aktienkapital                               34()0()()(X)  „ 

„  Obligationen                         .      9Q51900Q  ^ 

zoBammen  .  .     243619000  Fres. 
Verwendet  waren  am  31.  Dezember  1886  =233392600,81  ^ 

bleiben  .   .   .       10126  399,7i*  Frcs. 
dazu  der  aus       dpr  Fondsziusea  an- 

gesammelte  Baufoiuls  von  ....        1UU6  826,18  „ 

miibia  verffigbare  Baumittel.  "~~      11 133 224^ Frcs. 
woTon  anf  Liegenscbalteii,  Material-  mid 

ReserrestflckTorrftthe  fallen .  .  .  .       1909462,74  Frcs. 

3.  FinaDzielle  Brgebnisse. 

Die  Vorkchiseiiiiiahme  wurde  durch  das  Wiederauitreten  eiuzeiner 
Cholerafalle  in  iUilieu  ungunstig  beeinilufst. 

*)  Vgl.  „m%  Qotthurdbahn  im  Jahre  1685";  Arcbhr  1887,  S.  976  v.  IT. 
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Die  Ootthardbdm  im  Jdire  188C. 


£s  betragen: 


Did  Einnahmen: 

aub  tier  rer.soiifuhofnnk'riing  . 
GepackbefOrdennig  .  . 
BefOrdenmg  von  Thieren 
„  Gutern 


1885  '. 

(  jiic.  km)  I 

sasammeii     ,     ^  i  Bosammen 


ft  n 


zuBammen 
aus  verschiedenen  Qaellen 

Im  Oanzen  .... 
auf  1  Bahiikilometer    .  . 
„  1  Zugkilometer  .  .  . 

«  1  Ta«  

Hiiisu  iitlich  der  Mouatsei 

Oktober  mit  rd.  965660 
Jamiar    «    «  622947 

Die  i>uri  k.'?cimitteeinnahnie 


Tnm.  (rd.) 

174  i>79 
6(X)2  556 


1886 
km) 


ia  pCt. 

34,25  3  42(1 415  '  m,m 
3,70  .'3lHj4-k>  3,90 
1,66  146039  1,44 
57,00  !  5852  581  ,  57»^ 


10174405     96,61  ^  9821475  !  96,68 

 V         _  I  


857475  8,89 


847838 


3,48 


i|  10  531  880  j  100,00  10 169  313  100,00 
•'       38260  !    —    '       36  923  — 

ll         6.1G       '     -  6,64       ■  — 

I  rd.27875  i    —    |      26908  i  — 

nnahmeu  hatte  der  Moiiat 

Frcs.  das  grOfete  £rtrft^ifo,  and 
„  kleinste  „ 

einetf  Mouats  betrug  rd.  818456  Frcs. 


Ausgubtiu: 

Allgemeiiie  Verwaltung  .  .  . 
Aa&icht  und  Unterhatt  der  Bahn 
Stations',  Expeditions-  and  Zag- 

dienst  

Fahrdienst  

Yefschiedene  Aasgaben    *  .  . 

Im  Ganzen  .... 


1885 
(266  km) 
zasamnien  j  . 

FrcB.  frd.)  ' 


I 


381  9r)2 
1 143 190 

1098929 
1665  739 
670412 


7,55 
22,59 

21,72 
30,94 

174»  I 


1886 

f'2Gi'.  km) 
zusammcQ  i 
Frc8.  (rd.)     ;  P^^' 

390230 
1410380 


1  113  166 
1682  735 
794682 


7.38 
26,66 

21,0i 
29,91 
15^ 


I 


3,0626 


'      2.6660  ' 
O.IOOO 


iilv  1  Bahnkilometer  .  . 
„  1  Zugkiloniuter  .  .  . 
„  1  Xut/kilnmptf»r  .  . 
„  1  Wagenarh.,kilrinieter 
„  1  Rohtoiiih'iikiloiiieter.  '\  0,ul76 
in  Prozt  iit«m  der  Betriebsein- 

Dahmen  

in  Prozenten  der  Transportein- 
nalim0n    ......  4 


5  060  222  100,00  ;  5  291  393  ,100,00 
rd.  19  023  !    —     "       19892  1  — 


—  '[  3,0383  '  — 

—  I  2.GU94  !  — 

—  I  0,1061  — 

—  0,0187  I  — 


48,06     1  — 


49,78  — 


52,03    I  — 


53,87    ,  - 
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Der  BtitriebsuberscLuU  eigab  sich: 

in  1886  zu  6  471 669  Free. 
„  1886  „  4  877  920  ^ 
Der  re<-)niung.iiii&fsige  Ueberschufs  stellt  .sich  uach  der  Gewiuu- 
Hud  Yerlustreclmuug: 

in  1886  aut  6  626192  h  ica. 


^  1886  „  6387446 


Vou  derdelben  wurden  verwendet: 
fitr  Provisionen  (Kosten  der  £inl08ung  von 

Titeln  iind  Kupons)  

^  Verzinsung  der  Anieihen  

r  Rapitaitilgimg  

,  £mlage  in  den  fiaofonds  ' . 

r,        di6  SpeziaJfonds  

»  50iutige  Zweeke  

,  AktiendiTidende(S4( 
»  SaldoTortrag .  . 


iiiiiii 


zu6a.aiiiien 


Am  31.  Dezember  wuen  Torhanden: 

Lokamotiven  

Personenwagea  

„         mii  Sitzplftizen. 

Gepftckwagen  

Gfiterwagen  


1885 

1886 

Ftes. 

Frcfl. 

16224 

18916 

3814672 

3  798  993 

IBOOOO 

130000 

1 

288547 

'  823820 

838433 

r 

5781 

1  1190000 

1190000 

J  478272 

116788 

6626  192 

6387  446 

Leistungen. 

1S8«™  " 

81 

86 

195 

195 

7156 

7126 

37 

37 

732 

792 

8805 

9065 

Abzfiglich  der  Leistongen  ffir  die  Haterialzilge  und  auf  der  Strecke 
kSeliwelxer-Grense**  bis  Lnino  verblieben  fftr  die  fahrplanmftrsigen  and 
Krtrazuge  auf  der  eigenen  Linie: 


I    '  188S  'l 


Zngkilometer  

Acbekilometer  

Boh-Tonnenldlom^er  

Kein-  „   

2ihl  der  Diensttage  einer  Lokomotive  .  .  . 

^^stong  derselbeii  fur  den  Tag  

ZiM  der  Lokomotivkilonieter  auf  eigeuer 
Linie  (eiiis<-hl.  Locrfahrten,  Vorapaiuuiienst, 
Materialzuge  u.  8.  w.)  


1647768'  1734671 
60544336  :  ^771067 
287117844  !  283132482 
88365553]  83283^ 

202      I  199 
76,2  km       76,92  km 


2i«6  024       2  247  213 
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Die  Gottbardbahn  im  Jahre  1886. 


Die  Gesammtausgaben  dea  Fahrdienstea  (ohne  Abzug  der 

Ruekvergiituiigt'ii)  stellen  sich: 


1SS5 

1886 

t 

 Cte. 

eta. 

fur  1  Lokomotivkiiometer  auf  . 

.    •  1 

77,677 

^  74,280 

a   1  Achskilometer  auf  .    .  . 

1 

3,344 

^  1  Rohtonnenkilometer  auf  . 

.    .   i  0,5895 

0,6880 

5.  VerketarsverhUltnisse. 

Peri<()inmv  orkt'hr; 

1 

1886 

Zahl  der  befdrderton  Fersonen   .   .  . 

1 

983  386 

993  980 

davoD  m    I*  Rlasae  .  «  .  . 

7,03 

6,89 

^    H      ^      •   •   •  • 

28,12 

28,31 

64,85 

64,Bi 

Zahl  der  ge&hrenen  Peraonenkiiometor 

45087657 

434d6  72» 

davon  in   I.  Klaase  .... 

14,79 

14,81 

WW 

It                                 »                  4          .          .  . 

4M8 

n  DI"       w  .... 

44,86 

48,61 

auf  1  Personenzagkilometer  kommen 

42,09 

88,10 

GesammteimiahiDeii  im  PerwmeiiTerkefar 

FrcB. 

8607437 

8426414 

13661,79 

12881,96 

Yon  der  Einnabnie  eutfallen: 

auf    I.  Klasse  

/o 

26,08 

23,77 

.11-  ,   

» 

•  44,68 

46,52 

,  III.  .   

30,24 

29,71 

i)'d<  (lurchsi'hnittliche  bezahlte Fabrgeld 

1 

emeh  Reisenden  lietragt: 

Frcfi. 

13,0H 

11,90 

,11  

» 

6,83 

6,67 

»  »   

It 

1,71 

1,58 

Einnabme  auf  1  Personenkilometer  .  . 

Cts. 

8,00 

7,89 

Frca. 

3,67 

8,45 

Der  GQterverkehr  ist  fftr  das  km  Bahnl&nge  yon  327417  Tomiea 
auf  806819  Tonnen  d.  h.  vm  5,65  pCt  zarQckgegangen.  An  dem  Rtek- 
gang  sind  hanptoftchlich  Getreide  nnd  Steinkohleii  betheiligt.  Hinsichtlieh 

der  Gr5fse  des  Gewichts  steheii  Lebensmittel  mit  23,94  pCt. 

metallische  Erzeugiiil'se  22,79 

Brennmaterialien  „  19,82 

in  erster  Reihe.   
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Yon  den  drei  Hanptklaaaen  der  Gl&ter  sind  betheiligt: 


I       1886     ~|  ST 


Eilgtit  rait  1 

4,63  °y . 

4,77  ®/a 

Stuckgut  mit  .  

8,17 

8,80 

Wa£r^*nladimgsgut  rait  

87/20  .. 

Darch:3(  imittliche  Fahrt  einer  Gutertonne 

^    ltiO,B4  km 

157,60  km 

Einnahme  im  Gfltertransport: 

im  Ganzen  Fres. 

[  6002  666 

5862  581 

22666 

2200S 

„  1  Tonnenkilometer .  .  .  .  Gts. 

6,89 

7,19 

11,<» 

11,83 

Hinsiehtlich  der  Gesammteinnahmeii  finden  sich  nachstehende 

Durchschnittsergebnissp:  ' 

18H5 

1888 

auf  1  Bahnkilnmeter        koiiimen  Frcs. 

39693,58 

38230.50 

„   1  Zutikilometer               „  „ 

6,37 

6,34 

n  1  Lokomotivkilometer    „  „ 

4,68 

4,68 

6.  Ilnfiille. 
Im  Lanfe  des  Berichtsjahres  fanden  statt: 

4  Sntg^eisnngen  (3  auf  Stationen  und  1  auf  freier  Bahn) 
1  Zuaammenstofs 
1  sonstiger  Unfell. 
OetOdtet  warde  1  Reisender,  verletzt  3  Bahnbedieustete  und  1  tVemde 
Person. 

7.  Personalbestand. 


1^ 

Es  waren  vorhanden:  I 

(am  Jalures- 
Bchlnfg)  

(im  Jahres- 
dturchBchBitt) 

N  der  Allgieinemeii  Yerwaltirag  .  .  .  .  .  | 

106 

n  dem  BaJmanfaichts-  und  Unterhaltangs- 

643 

689 

1*  dem  Stations-,  Expeditions-  and  Zugdiensl 

596 

606 

n    .,  Maschineudienst  

244 

246 

n    „  VVerkst&tteudienst  

206 

236 

zusammen 

1791 

1833 

1124 

1146 

auf  1  Baliiikilometer  

4,23 

4,80 

Zam  der  Arboiter  im  Tatrelohn  

mi 

688 

i  2,60 

2,6t) 

zusammen 

1791 

1833 

auf  1  Bahnkilometer 

I  6,78 

6,8» 
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Die  EiaenbahneQ  in  Schweden  im  Jahre  1885, 


Die  Eisenbahnen  in  Sctiweden  im  Jahre  1885. 


AnscfaHefsend  an  die  !m  AjnMv  18B7  S.  106  u.  ff.  liber  die  Biaes- 

bahnen  Srhwodens  gebrachten  Mittheilungen  folgen  die  nachstehenden 

stutisjtijiiheii  Angabeu  tui  dixs  Jahr  188B  nach  der  amtlichen  schwedischen 
Statistik.*) 


1885 

Stktto'-  *'  Prirat- 

1 

bahnen 

Zusauuiien 

Lauge  ani  Jaliresschlufs'  

km 

2  385 

'           4  487 

1 

Mittlere  Betriebslauge  

ff 

4  312 

6682 

Anlagekapital  (Biide  188&)  .... 

Kronen** 

9»  443  291 

328910198 

466869483 

„        tax  I  Kilometer   .  . 

96 122 

52654 

86689 

Betriebsniittel: 

Zabl 

337 

380 

717 

1) 

748 

820 

1568 

»> 

8874 

9380 

17701 

ro!<twasren  

n 

41 

36 

77 

Ciei^ammtzalil  der  Wagen  .... 

11 

9l(i3 

10186 

19349 

Tragfiikigkeit  der  Gttterwagen  im 

t 

79610 

80297 

158907 

Tragf&higkeit  fUr  1  Bilmldloiiioter . 

n 

ao,w 

17,J0 

99,» 

Mittlere  Tragf&higkeit  1  Wageni  . 

8,61 

8,ei 

Ueifiistete  ZugkiloMK-tcr  

Zahl 

7486  688 

7  761  n«)7 

ir,  247  786 

Wageukiloujt^ter    .   .  . 

M 

190  701  196 

03952  787 

223  653  982 

Verkehr: 

Es  wnrden  belVrdert 

60  530 

979601 

389087 

r      n.  „   

1 

n 

679  509 

2^8  737 

938246 

in.    -   1 

« 

3820  lOS 

4  9<)on4n 

^  221  W 

MUitftr  1 

n 

83  561 

111  746 

19.'^  i>07 

Oesimnitsahl  der  Beieenden  .  .  . 

n 

4.135  7U 

6  o5<»  924 

9  686  638 

r        der  Personenkilometer 

n 

188427018 

122671468 

804998486 

^  Gfttertoniieii   .  . 

t 

9896  558 

5238008 

7684651 

Davon  Eilgiit  f 

n 

12474\ 

1 

2 155  m . 

1 

5305  7431 

7887607 

*)  Bidng  till  Sveriges  offlciela  statistik.   L,  Statens  jeruviigstrafik.  Allraan 
srensk  JemTligsstfttistik  ftr  &r  1886  jemte  nigra  uppgifter  om  jernvftgsLrafikea  *r 
1886  ntgiffen  «f  tniflk-atTrelsen.  StoeUiolm  1887. 
*•)  1  Krone  =:  i,m  UK 
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1886 

Staatfl- 

Privat- 

Zosamnifin 

bahnen 

Gtmmttalil  der  Tonnenkilometw : 
an  Beinlast  .... 
„  RohlMt  .... 

tkm 

» 

284  J>!K)  8^<t 
1443  8054^;] 

lKK>iiiy  188 

'AY2A:n  194 
2  344  124651 

Einnahmen: 
Qesamntdniiiilinie 

Kronen 

r 
f> 

7G48982 
12ir>9  542 
ij52  4ti3 
90060967 

5  3f>2  539 
13  3.'{4  r>87 
514  816 
19949049 

13  Wl  521 
25494229 
767  279 
30808099 

A  11  >  <^  i  \  1)  (  ■■  n: 
AUgeiueiut-  ^'t-rwaltuug  .  . 

Oesammtatisjifabe  , 
fieinertrag  . 

■     *  « 
»      *  * 

M 

n 
n 
n 
m 
n 

IIU7 
3  621)  700 
8782723 
5980981 
12  993417 
7067670 

1016  881 
2796  626 
9641784 

3  396  714 
9  852005 
9380067 

1  316888 
6426  332 
6494607 

8677  695 
22  8-15  422 
16457  607 

Fur  (lie  Staatshahneu  alidn  sind  ia  der  Statistik  ferner  folgende 
MitUieiiimgeu  euthalten: 


Mittelzahlen: 

StUtibahnm 

1886 

Jede  Lokomotiye  darchfohr    .   .  , 

km 

9303 

Anf  1  Bahnkilometer  entfielen: 

Zahl 

3  159 

It 

76973 

Tonnsnkiloineter: 

It 

120  253 

Kolilast  

609201 

Zahl  der  Fahrzeuge  jedes  Znges 

n 

17,5 

Mittlere  Falirt  eines  Reisenden  .  . 

km 

44 

«        „    einer  CHttertonne 

n 

110 

Einnahmen: 

anf  1  Bahnkilometer  kemen: 

im  Personenverkehr  

Kronen 

8227 

n 

5131 

besondere  Einnahmen  .... 

n 

106 

8464 

•nf  1  Zugrkilometer  kamen  .... 

r> 

Ore 

9^» 

„   1  Wagenkilnmetpr  knmen  .    .  . 

15,0 

„    1  PeTSOTieiikiloinettr  k.tnien  .  . 

n 

3^ 

„    1  Touueukiiometer  Frochtgut 

n 

6.1 

Anigaben: 

Kronen 

5  489 

n 

Ore 

1,74 

9i» 
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Die  JBMeiibaliseB  in  Bohwedea  im  J«hre  1866. 


Kronen 


Reinertrag: 

fttr  1  Btihukilometer  

r,  1  Zugkilometer  

^  1  Wagenkilometer  '  Ore 

Verhaltnifs  der  AoifRba  zwr  Eio- 

nahmc*)  

Verhaltnif^   dea  Beinertrag^    zum  , 
Anlagffkapital  


StsatsbahnM 

1885 

2982 


pCt.  I 

I 

»      1  3,10 


BU  zTun  Schlusse  des  Jafares  1886  batte  das  Bchwedisehe  Eisen- 
babunetz  eiiie  Ansdehniing  von  7277  km  erlaugt  ,  wovon  2469  km  Staata- 

und  4808  km  Privat!>ahnen  waren.  Von  den  letzteren,  wekhl  in  92 
eiuzelne  UntenieliiQungen  zerfieleu,  waren  3395  km  normal-,  1413  km 
schmalspurig.  An  Staatsuuterstutzung  waren  bis  Ende  1886  fur  2669  km 
Privathahnen  48Jk"j()7Ur)  Kronen  gewahrt  wordcn. 

Fur  die  Vcrgleichuiig  der  Kisenbahnverhftltnis.sf  in  den  3  skandiiiavi- 
sclif'ii  Roii  heu  wird  in  der  voriiegenden  schwedischen  Statistik  die  uacb- 


Schweden 
1886 


Norwegen  D&nemark**) 
1885/6 


Lftnge  der  im  Betrieb  befindlichen 


Bahuen    . 

km 

tiH72 

1  569 

1  519 

n 

UU82 

1578 

1519 

Verwendetes  Ani«gedki4»it«l .  .  .  « 

Frc«. 

668907887 

176866588 

900867  878 

Zahl 

717 

189 

222 

n 

][)?A*) 

8  501 

4209 

a  aSl  221 

7  582  119 

t 

7  387597 

1  319590 

1278  760 

mitUere  Fehrt  eines  Beiseaden  .  , 

km 

SI 

80 

90 

»        f,    einer  Frachttonne  . 

56 

54 

64 

free. 

64  587  540 

10057  7G9 

1(»  S9<;  051 

» 

81789763 

7327586 

12009086 

*)  Vou  den  Privathalmeii  lieterten  die  griihtc  Route  die  iiachsteheutlcn  Liiueu; 
Marma-Sandarne  (u  km)  mit  10,S7  pCt.  Rente  bei  A'i    pCt  Betriebskosten, 
SSderhamusbi^  (15  km)   „   13,6S    ^       „      „  43      ^  „ 
Vexttt-Alfesto  (18  km)      „  18,ii    ^      ,      „  40^  „ 
**)  Pflr  Dlaemark  aind  aar  die  Staatsbahaea  aam  Yer^eiohe  heraageiofen,  es 
beflndea  eiek  daaelbet  aafBeidem  aoeh  ttbra  400  km  PriTatbahaea. 
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He  Etentahnen  in  Norwegon  im  Jakira  l885/86*\ 


fan  Beclmiiiigsjahre  toxq  1.  Juli  18B5  bis  zum  80.  Jiini  1886  hat  die 
Aiudehnmig  des  norwegisehen  Babnnetzes  ebensoweiiig,  als  im  Yoijalire 
fine  YerSadenuig  eifahren;  das  Netz  vmfafete  susammea  1662  km. 

Das  Terwendete  Anlagekapital  betrag  am  90.  Juni  1686: 

r'  iiisttmmeii    |    fllr  1  km  ~ 
Kronen**) 

ftr  die  Staatabaimen  (1494,4  km),  vom  Staate  r"  ' 


in  YerbinduDg  mit  Gemeiodeii  imd  Pri-  ' 

vaten  gebaut,  aber  vom  Staate  allein 

verwaltet  

11GO17  410 

77(535 

„    „  Haupthahn  (67,8  km),  voin  Staate  in 

Vt^rl>iii(liiii{^^  mit  F'rivataktiouareii  gebaut 

and  auch  gemoiuschaftlich  verwaltet  . 

10  G'27  527 

m  748 

zu^ammeu 

'  12r,  (144  937 

81068 

DaroDter  f&r  Betriebsmittel  

13079806 

Fur  ErweitemngaaulageB  wfthroDd  dea  Betriebes  sind  znaammea 
6268428  Kronen  au^ewendet  worden. 
Daa  Kilometer  Bahnldnge  kostet: 
f&r  die  normalapnrigen  Bahnen  ....  107 120  Kronen 
„    „  achmalspnrigen     «     ....    65163    „  . 
Vim  dem  verwendeten  Anlagekapital  sind  besehafit: 

dnrch  Ausgabe  von  Aktien   117  364900  Kronen 

^     Anleibeii   6  705  024 

„     Betriebsiiberschufs   2  575  013  „ 

zusammeu  .   .   126t>44937  Kronen. 

*)  Ygl.  „die  Sisenbahnen  in  Norwegen  im  J.  188MB6*'  ArdiiT  1887.  8. 119  n.  IL 
I)ie  nachetehenden  HittbeUnngen  sind  au8  dem  Betriebsberichte  der  norwegisdien 
Beperung  oitnommen.  Dieser  Bericht  filhrt  den  Titel:  „De  offentlige  Jernbauer- 
Beretning  om  de  Norske  JernbaDerfl  Drift  i  terininen  1.  Juli  18&^)— 30.  Juni  ihh(;, 
Afgivat  til  <i>  t  K^I.  Norske  Regjerin^:^  Departement  for  de  offentlige  arbeider  t'ra 
%relsen8  for  statstbaneriu'.  Kristiania  1887.'* 
*♦)  1  Krone  (100  Ore;  =  Mk, 
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Die  EiseabalmeB  in  Norwefen  im  Jahre  1685/B6. 


Hinsichtlich  der  Betriehsinittcl  and  deren  Leistangen  ergeben. 
mh  fOir  das  Betriebsjahr  1885/86  nachstehende  Zablen: 


Bormal-  |  sehmml- 
■pniige  Babnm 


Lokomotiven  

darunter  Tenderiokomotiven   ,   .  . 

Wagenachsen  

Zahl  der  Pliltze  

davon  auf  1  Kilometer  

Tragf&higkeit  (Tonnen)  

davon  auf  1  Kilometer  

Die  Lokomotiven  haben  znrftckgelegt: 


auf  den  Staatsbahneu  (139  Stuck) 


67 

\) 

3  786 
7KX) 
12,0 
14  834 
25»i 


72 
64 
8  392 
8860 

9,1 
8098 


139 
73 
7  178 

15  mo 

10,2 

22932 
14,7 


r 


km 

4466011 


I  dturohaohnititliob 

1  Lokomotire 

I  km 

32  362 


Die  WafT^^n  haben  durcblanfen: 

auf  den  Staat^bahneu  zusammen  .   .  91 723  343  Acbskilometer, 

davon  kommen  auf: 

Personenwagen   31 151 273  Acbskilometer 

Gftterwagen   45 172  844  „ 

Peraonen- imd  Gtiter-Bremewagen .  .  12418486  ^ 

Postwagen  2960780  , 

Beznglich  der  finanziellen  Ergebnisse  filr  daa  Rechnnngsjalir 

1885/86  bietet  die  nacbstehende  ZnsammoistelluBg  die  wichtigsten  Haupt- 

zaUen: 

Pereonenverk  ehr: 
Geeanunteinnabme   3232934  Kronen 

fiir  1  Betriebijkil(»meter .    .    .    .        2048  „ 

Gaterverkebr: 

Gesammteinnahme  3^  862  ^ 

fur  1  Betriebskilometer .  .  .  .  2  436  „ 

Sonstige  £innahmen   164  797  ^ 

Gesammteinnabme   7  241 694  Kronen 

anf  1  Betriebskilometer    .  .  .  4589  „ 

in  Prozenten  des  Anlagdcapftate  6,79  pCt 
Von  den  Einnabmen  entMen: 

anf  Personenverkehr   44,6  pGt. 

„  Gfiterverkebr   6d,i  ^ 

y,  sonstige  Eumahmen    ...  2,3  ^ 
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OesammtbetriebsausgabeB  

anf  1  Betriebskilometer  

Von  der  Betriebsansgabe  kommen: 

aof  AUgemeine  Verwaltung  

,.  Betriebsdienst  

„   Zugdienst  etc  

„  Buhnuiiterhiihungeii  

,.   sonstige  Ausgabeii  

Yerh&ltuiiis  von  Ausgabe  zur  £iuimiime    .  . 

Betriebsftberscbttfs  

auf  1  Betriebskilometer  

in  Prozenten  des  Anlagekapitals  .  .  . 

Yerkehr: 

Zahl  der  bef?)rderteii  Fersonon  .    .    .  . 
„     ..  geleisteten  Fersonenkilometer  . 
Mittloro  F;i!irt  einer  Pereon: 

in   I.  Klasse  

n  n.   

„  lU.  ,  

durchscbnittlich  

Beftrderte  Gfitertonnen  

anf  1  Betriebskilometer  

Zahl  der  Tonnenkilometer  

mittlere  Fahrt  einer  Tonne  

Mittlerer  Ertrag  eines  Rcinenden  

PprsoTjenkilometer  .  . 
Kiiiiiahuie  fur  i  Tunm'  Fiai  htgiit     .    .    .  . 

«.   1  Tonueiikiloiueter  


627&8l>2Er. 
3  343  my 

1,8  pGt 
29,1 

29,9 
38,6 
0,6 

72,9 
1965  732  Kr/ 


J". 


^1 


11 


3  146  793  Anzaiil 
92003696 

89,9  km 
61,» 
26,9 
29,9 
1 090816 1 
663t 
76145863 
69,1  km 
92  Ore 
3,if 
376 
5,3 


Behnfe  Yergleicbnng  der  Betriebqahre  1884/85  and  1885/86  bietet 
&  nachfolgende  Zasammenstellnng  die  wicbtigsten  Angaben  fAr  das 
Cesammtnetz: 


Mittlert'  Betriel)slaiigf  .  .  , 
Venveiidetes  AiilaKPka])ital  . 

.iuf  1  Botriel)ijkiiumetei- 
Anzahl  der  Keisenden  .    .  . 

^  PersonenkilouipttT 
Mhtlfre  Fahrt  einer  Person  . 
2»hl  der  Fracht-Gfitertonnen 

n    „  Fracbtgttt  -  Xonnenkilouieter  | 


1884/86 


km  1578 

Ki-.  J  i2(;3r)(;7i(> 

j     3  12S7M 
;  «:^^>:^>617 
km    1  28,4 
t  944  613 

68383039 


1578 

120044  937 
81068 
3  m>79H 
92U03  6yt> 
29,2 
956  im 
67  779  978 
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Die  £i£enbalmen  in  Norwegen  im  Jalure  1885/8C. 


01 

Kr. 


llitUere  Fahrt  einer  Gfitertonne  .  .  km 
Gesammteranahme  i  Er. 

anf  1  Betriebskilometer  .... 
GesammtaiiBgabe  

anf  1  Betriebskilometer  .... 
Ausgabe  in  Prozenten  der  Eumahme 
Ueberschnfs  

aul  1  BL'triebskilomt'ter  .... 

in  Prozenten  den  Aniagekapitab    .  ||    <>/o  | 

An  Personal  war  im  Betriebsjahre  1885/86 


bei  der  AUgenx  iiKMi  Verwaltuug 
^  Verkehrsverwaltung  .  . 


9  l» 


MaschinenverwaltUDg 
Bahnverwaltongen 

zusammen 


T  884  86      j     1885  'Sgj 

7023668 

4451 
5356300 

3394 

76,3 
1667368 

1067 
1,£0 

yorhanden: 

(1502  km) 

45 

1079 

960 


70,6 
7241694 
4689 
5275862 
3343 
72,9 
1966  732 
1246 
1,53 


2609. 
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Eisciibahnbanten  in  Wiirttemberg.  Ueber  Herstelluug  cintT 
KLstnbahn  von  Lcntkirch  uber  Arlach  uinl  Buxheim  nach  MeniniiTigen 
und  einer  siili  iu  ji  von  Waiigen  i.  A.  u:n  U  Hereratz  hab<»n  di«'  ki>iiia:I. 
Imyrische  iind  dit;  koiii^l.  wurttembergi.sclie  KegieruiiK  oiiifii  Staatsvt'rtrag 
unter  dem  10.  Fobruar  1887  abgeschlossen,  in  wfib'bcm  audi  die  Betriebs- 
vprhaltnisse  dor  Wechselbahnbofe  Ulm,  Nordlingen  uud  CraiJsheim  andcr- 
weit  geregelt  werden.  Narbdem  der  Vertrag  von  der  Kammer  der  Ab- 
l^rdneton  anter  dero  26.  Mkrz,  von  der  Kammer  der  Standesherren 
imter  dem  31.  ^Isrz  1887  genehmigt  war,*)  legte  die  Kegiemng  am 
16.  April  deu  Entwurf  eines  Gesetzes  betr.  den  Ban  der  anf  wiirttem* 
beigischen  Gebiete  belegenen  Strecken  beider  Bahnen  Tor.  (Drucks.  der 
Kammer  der  Abgeordneten  1.  Beil.-Band.  Bell  490  Gesetzentwnrf 
oach  Torberathnng  dnrch  die  volkswirthschaftHchen  Kommissionen 
Wder  Hftuser**)  von  der  Kammer  der  Abgeordneten  am  10.  Mai,  von 
der  Kammer  der  Standesherren  am  17.  Mai  1887  nnverfindert  angenommen. 
Die  Gesammtlftnge  der  ersteren  Babn  betrftgt  90,3  km,  woven  anf  wfirttem- 
bfrgiscbes  Gebiet  23,3  km  cntfallen;  die  der  letzteren  rund  5  km,  davon 
••twa  2,2  km  in  \Vfirtti'iiil)('r<j.  Zur  Ausfiilii  ung  des  Banes  in  Wurttemberg 
ist  pine  Snmme  vod  oOOmXjOu^  in  Anssieht  genommen. 

Die  Hahiistrt'ckt'  von  der  l>a\ ri.^eb-wiirttembeririseben  (Jrcnze  bei 
'  raii.sheiin  fiber  Weinsberg  and  lleillironn  bis  Eppingt  ii  s(»il  ferner 
im  militfirisrhcn  Intf'ressc  zweiuclcisiii:  nnsy;('))ant  nnd  eine  Kiscnbnbn  von 
Tuttiingen  in  der  iiit  htung  anf  Signiaringen  zum  Ansehinl's  an  die  Babn 
von  Tubingen  naeh  Sigraaringeii  in  der  Nllhe  von  Inzigkofen  gebant 
werden.  Teber  die  letztgedaehten  Babnen  sitid  unter  dem  11.  Marz  1887 
Vertrage  zwisehen  dem  Reich  und  Wdrttemberg,  sowie  zwiseben  dem 
Reich,  Prenfsen,  Baden  nnd  WQrttemberg  abgeschlossen.  Das  Reich  zahlt 
zur  Hentellting  dea  zweiten  Geleises  anf  der  Strecke  Craiisheim-Eppingen 
men  nnverzinsiichen,  verlorenen  Beitrag  von  5576960  ur,  znm  Ban  der 

*)  Vgl.  auch  den  Bericht  der  volkswirthschaftlit  lifu  KomTnif«fisiori  '!"r  Kiuinn'  r 
Ht^r  A>ir»"»r<lnt'ten  vom  14.  Marz  1887  (I.  Beil.-  Band  Beil.  42)  mid  der  Kaiumer  der 
JilniadesiiKrren  vom  29.  Mftrz  1887. 

•*)  Vgl.  die  Berichte  der  Kommission  der  Kammer  der  Abgeordneten  vom 
^  April  (I.  Beil.-BMd  Beil.  73),  der  Staadeeherren  vom  U.  Mai  ld87. 

6* 
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BahB  von  Tuttliiigen  nach  Sigmariiigeu  eineii  solchen  von  7  506900  .//, 
Preufeen  attfserdem  500000  Die  Gesammtkosten  fftr  den  Aasbaa  der 
Streeke  Crailsheim-Eppingeiii  sind  auf  6969  200  uif,  die  der  Eisenbahn 
Tuttlingen-Sigmaringen  auf  12  6B1 900  m  bereohnet,  so  dafs  yon  Wurttem- 
berg  flir  erstere  Anlage  1393840  ur,  ffir  den  Baa  der  iienen  Bohn 
4625000  M  zn  zablen  sind.  Die  Lftage  dieser  Bahn  betrftgt  37,46  km, 
woYon  auf  wftrttembergischeB  Gebiet  14^76  km,  auf  preuTsisches  10,66  km 
nnd  auf  badisches  12,it  km  entlallen.  Ueber  die  wttrttemberidseherseits  auf- 
zubringenden  Ko.st«»n,  ist  von  der  Regiuruiig  ein  Gesetzontwurf  unter  deru 
10.  Mai  1«87  vorgelegt  (Drui'ksacheu  des  AbgeordneteuliaiiMCs  I.  Beil.-Band 
Beil.  8iJ}.  audi  welchem  znr  Bostreitung  der  Kosten  (ansscliliefslich  Gnuid- 
fp^'erb)  eine  Anieihp  von  4  5(X)(X)Uu^  aufgenommoii  wt'iden  siill.  DerGe- 
setzentwurf  uinl  die  Stnatsv»'rtrajje  sind  von  beideu  Kauimeru  uuverfiudert 
genehinis^t.  Ut'lierdic  H('i  j<teliung  der  Bahn  von  Tuttlingen  nach  Sigmaringen, 
itit  zwidchen  ?reur:j(>u  und  Wfirttemberg  unter  dem  45.  Juni  1887  ein  Staata- 
vertrag  abgeschiossen.*)   

Von  der  Kisenbahn  Lnlea-Ofoten**)  war  Ende  September  1887 
♦  iiu'  StrtM-kc  \(in  156  km  von  l.nlea  aus  tVrtifi  p'stellt.  bis  zum  November 
wurdc  die  Verbindung  von  Lulea  nach  GeUivara  erwartet.  Die  £isenbalui 
durchschneidct  zun&chst  auf  eine  Entfernung  von  35  km  das  fnichtbare 
Thai  des  Luleafiusses  bis  zum  Dorfe  Botb  n.  Von  da  an  ist  die  Gegend 
gebirgig  luid  felsig.  aueh  finden  sich  Waldungen,  untermiscbt  mit  Seeen 
und  SQmpfen,  an  der  Bahn.  Die  Grenze  von  Lapland  wird  bei  km  112 
uberscbritten,  bei  km  125  tritt  die  Bahn  in  den  Polarkreis  ein.  Der  Bahn- 
bau  wlrd  wesentlich  dadurch  erleiehtert,  dafs  die  MateriaKen,  wie  Holz, 
Kies  und  Sand  uberall  zur  Hand  sind.  Das  Eisen  fOr  die  BrAcken  von 
Nattavara  und  GeUivara,  sowie  fUr  andere  kleinere  Brfickenbauten  iat 
englischer  Herkunft.  Die  Masehinen,  von  denen  zwei  bereito  in  Lnlea  an- 
gekommen  sind  und  beim  Bahnbau  benutzt  werden,  .sind  in  Manchester 
gebaut;  die  Ablieferung  zahlreicher,  in  Binninghani  ^ichauter  Erzwagen 
.sollte  vor  8chlufs  der  Sehiffahrt  1887  erfolgeu.  Die  Bcrichtc  libor  die 
nach  Vollentlunt>-  der  Eisenbahn  his  Gellivara  erreichltarcn  Gellivaraerze 
lauteu  aufj;crordentlich  giiustig.  \ On  zwei  Seiteii.  dtsr  Firraa  Jolnison, 
Matthey  &  Co.  und  der  Fiiina  Friedr.  Kriipp  sind  -  un.ihhaniii^  von 
fiuander  —  .sorgfiiltige  Untersuchungen  des  Gchaltes  der  Erze  augeatellt. 
Beide  stimmeu  darin  uberein,  dafs  die  Erze  70Prozeut  metailisehes 
Eisen  enthalten. 

Abgedruckt  in  der  preufs.  G.-S.  S.  4r»l  ff.  und  im  Eiaenbahnverord  nungsblatt 
.\o.  29  S.  r.G9  flf. 

**)  Vergl.  Amhiv  1888,  S.  48»~609;  188Bt  S.  688. 
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Die  Folasjebahnen.*)  Mit  der  am  8.  Auguxt  1887  (a.  8t.)  statt- 
gehahten  ErRffnunp^  des  Betricbe.s  auf  der  EiHenbahnsf  nn  kc  H<»mel  (Station 
der  Libau-Komii) er  Bahn)  —  Brjansk  (Station  der  EiHenbahn  Orel-Witcbsk) 
kt  ein  von  der  russischen  Re^ierunK  in  den  letzten  .Ialir<'ii  lichautcs.  im 
Ganzen  1 408  Werst  (1600  km)  umfassendes  Netz  strategiseher  £i8enbaimen 
fertig  gestellt  worden,  welches  mit  dem  Namen  ^Polasje-  (Wald-  oder 
dmch  waldroirhe  Gegenden  ftthrende)  Bahuen^  bezoichnet  wird.  Dieses 
Netz  setzt  sich  zasammen  aus  den  Liuien :  ScUabinka  (an  der  JUnie  Brest- 
Litowflk-Minsk)  —  Pinsk-Limmetz-Homel-Brjansk;  Wilna-Baraaowitsehi- 
Lvnmetz-Bowno  (an  der  Linie  Brest-Litowsk-Kasatin)  und  Banmoidtaclu- 
Bjebfltock.  Mit  dem  Avsban  der  enteren  Linie  ist  zq  den  3  dniehgehenden 
Sdnenenwegen,  welche  von  St.  Petersburg,  lloskan  nnd  Kfew  aosgehend, 
neh  in  Warschan  Teieinigen  and  dnrch  ibre  Verlftngenmgen  und  Abzwei- 
gungen  die  dentscbe  Grenze  bei  WlrbaUen,  Grajt  wo,  HIawa,  Alexandrowo 
imd  Dombrowo  erreiohen.  eine  vierte.  aus  dem  Inuem  Rufslands  nach 
Warschau  fuhrendf  Liiiit —  <Trj;Lsy-Orel  -  liriaiisk-Homei-Pinsk-Schabinka- 
Bre.st  Litowsk-Warsthau  jretreten,  wUhnMid  «liinli  die  Linie  Wilna- 
Rowiio  eine  dnrcbgehende  Querverbindung  zwisehen  diesen  4  Linieu  her- 
gestelit  wird. 

Von  diesen  Batmen  wiirdr  /ucrst.  im  .hi lire  1882.  die  138  Werst  lange 
Strecke  Schabinka-Pinsk  gebaut  und  im  November  (iesselben  .lahres  or- 
O&et.**)  Der  Ban  wurde  von  dem  Kriegsministerium  ausgeffibrt,  in  deasen 
Verwaltnnff  diese  Bahnstreckc  bis  ziim  1.  September  1883  blieb,  woraof 
ne  in  die  Yerwaltung  des  Minieterioms  der  Verkehrsanstalten  iiberging. 
Yon  der  Station  Pinsk  ane  f&brt  eine  3  Werst  lange  Zweigbahn  zam 
Fhtsse  Pina  (Nebenflnfe  dea  Pripjat).  Die  Linie  Wibia-Rowno,  mit  der 
Zmiglinie  Lnniaetz-Pinsk  znaammen  683  Weret  lang.  wnrde  in  gleicher 
WeiBe,  wie  die  Abrigen  Linien  der  Polftsjebahnen,  vom  Hinisterinm  der 
Veikehrsaiietalten  gebaut,  im  April  1863  in  PAngriff  genommen  nnd 
am  S.  August  1865  er5i&iet.  Die  gcsammten  Anlagekoeten  baben 
22630864  Rubel,  also  fur  die  Werst  42268  Rubel  betragen. 

Der  Bail  der  286  Werst  langen  Theilstrerke  Luuinetz-Homel  wurde 
im  Jiim  18K^  besfonnen.  Die  Anla^rekosten  dieser  am  25.  Februar  1886 
'•roffneten  Strt  ckc  iiaben  im  Ganzeu  i0253u01  Rubel,  fur  tlie  Werst  also 
^141  Rubel  betrasren. 

Die  196  Werst  lange  Streckt'  BaranAwit.scbi-Bfelo.stoek  wurde  im 
April  1885  in  Augrift'  genommen  und  am  2B.  Novemi)er  1886  erOflbet. 

♦)  V'gl.  „Die  Eisenbahueu  im  Kaiserreich  Rufslanii",  Avthiv  1887  -S.  554  ff^ 
mrie  die  zu  fletzterem  Aofsatze  geh5rige  Uebersichtskarte  der  rnMiflchen  Ei«6B> 

**)  Die  Angaben  liber  die  Baazeiten,  Llagen  nnd  Anlagekosten  sind  der  im 
rneiiuheii  Ministerinm  der  VerkehiMHiitalteQ  bemugegebeaieik  Zeitecfarift  entnommen. 
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Die  Baukosten  haben  bich  aaf  9187493  Kubel  oder  46  7t)»  iiubel  ffir  die 
Werst  belaufen. 

Mit  dem  Bau  der  letzteii,  266  Weret  langen  Theilstrecke  Homel- 
Brjannk  wurde  im  September  1885  hefironnen.  Die  Baukosten  haben  im 
Ganzen  11640437  Bnbel  oder  4629B  Eubel  far  die  Werst  betragen. . 


Eisenbabaen  in  Portugal.*)  Ende  Oktober  1887  waren  im  Betriebe 

A.  StaatRbahneit. 

Porto— Yalenza  do  Minho   128  km 

Nine — ^Braga   16  » 

Troiib— Guimarto   34  ^ 

Porto — Pavoa— Famalicfa   67  ^ 

Ennezinde  Pocinho   164  ^ 

Li.'^saboii  (Barreiro)^ — ViH>  .   196 

Pinhal.  Novo— Setubal    12  „ 

Cusa  Branca — Extremoz   78  „ 

Beja— Cazevel   47  „ 

.^.-..^    732  km 

6.  Privatbahnen. 

a)  Gompagnie  royal  des  cbemiiis   de  for 

portngais: 

Lissabon— Porto   336  km 

EDtrocamiento — Bajados  176  « 

Torres  das  Vargas — ^Yalenzia  de  Alcantara  81  „ 

Lissabon—Leiria  162  „ 

Caceiii — Cintra  10  - 

 L  764  km 

b)  Balra  AJta-Bahn: 

Figueira  da  Foz — Villa  Fornioso    .   .    .  263  ^ 

c)  Ooinpagnie  nationale  des  chemina  de  fer: 

Foz  Toa— MirandeUa   66  . 

  1072  km 

zusammen  1804  km 


Die  Eisenhahnen  in  Chile.  Anfaiigs  des  Jahres  1887  wart  n  in 
lit  i  suduiiierikaniHilieii  Kepublik  <  hilc  mi  (^aiizeii  2(195  km  Eisenbahueii 
iiii  Betriebe.  wovon  1 0^>8  km  Staats-  uiul  1  597  km  zu  15  versehiedeneii 
Unteniehmiingen  gebdrige  Privathahnon.  Tlii  rhei  ist  eiiie  110  km  lange 
Privatbahn  rratillos-Lajjunas),  deren  Betrieb  seit  1885  eingestellt  ist, 
mit  eingeret  huet.  Wird  der  tMadieninhalt  des  eigeiitlieheu  Cbile  (obne  die 
zu  \k'v  Repulilik  gebOrigen,  grOfstentheils  unbewohnten  Theile  von  Patagouien 
nud  Fenerland)  zn  321 500  qkm  and  die  Zahl  der  Einwohner  naph  der 

*)  Vergi.  Archiv  188^,  8,  S78;  1884  S.  SI,  2:17;  1886     4Si».  til8. 
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ZiUilung  von  1879  zu  24^000  aiii^f'noininen.  so  komiin!!!  auf  je  100  qkm 
Fliehe  0^  km  uod  auf  je  10000  Eiuwohnor       km  Eiseubahnen. 

Ira  Bau  waren  weitero  176  km  Privatbahnen  und  zum  Bau  vorbo- 
reitet  und  in  Aussicht  genommen  nocb  1 262  km  Staatn-  und  894  km 
Privatbahnen.  £in  auf  den  Ban  tou  1  262  km  StAatsbahnen  bezugUcher 
GtaetzentWQif  ist  von,der  Rdgierong  im  Sommer  1887  der  liandeavertretuig 
f oig^Cfit  worden. 

Die  Spurweite  ist  bd  den  im  Betrieb  befindlichen  Staatsbahnen 
5Fq&6ZoU  engl.  (l,eB  m};  die  gleiehe  Spurweite  soil  auch  be!  den  weiier 
la  banenden  Staatsbahnen  in  Anwendong  kommen.  Die  im  Betrieb  be- 
fiadhchen  Privatbahnen  haben  s&mmtlich  kleinere  Spurweite,  als  die  Staats- 
bafanen.  So  hat  die  242  km  lau^e  Linie  Caldera-CopiaprS-San  Antonio- 
Puquios  1,14  m,  die  GO  km  lan^c  Liiiie  Chimaial-Suludo  iiiit  Z\v»/i«iluiliii 
nu.  h  Las  Auimas  3  Fufs  fl  Zoll  engl.  (1,07  m).  Ueber  die  Sjuirwcitc  der 
ui>rigen  im  Betri<'l»  hcfifnllu  hen  Privatbahnen  liegen  genaucn-  Antiaheii 
nifht  vor.  Von  dvu  liir  don  Bau  in  Auasicht  ffpnomnipnen  Linifii  sollcu  4 
mil  /usiamniun  415  kni  liantrc  wcK  lic  an  StaatsbalnuMi  ansehlit'l'scn .  mit 
<ler  iSparweite  dieser  letztereu  (l,Gdm),  die  ubrigeu  mil  schmaler  Spur 
(lj07m)  herge?j!tellt  werden. 

Die  alteste  Eisenbahn  Chile\s,  wie  des  siidamtjrikani.scbt'n  Festlands 
aherfaaupt,  ist  die  von  dem  Hafen  Caldera  nach  Copiapo,  dem  Sitze  einer 
bedeatenden  Kupferinduatrie,  filhrende.  Der  Ban  derselben  wnrde  im  Mai 
1860  begonnen,  am  2.  Jannarl862  fand  die  BrOifonngfftr  den  Yerkehr  statt. 
lai  Jahre  1864  wurde  die  Bahn  bis  Pahellon  nnd  in  1866  bis  San  Antonio 
welter  gefiibrt.  Der  Bau  dieser  von  einer  PriTatgesellschaft  hergesteliten 
lad  betriebenen,  im  Ganzen  242  km  umfossenden  Bahn  verursachte  keine 
b«iODderen  Schwierigkeiten,  doeh  hat  sie  Steigungen  bis  zn  5,9o  (1  •  l^r^) 
aad  Kr&mmuugen  von  IBO  m  Halbmesser. 

Die  fiUeste  der  ehileniscJieu  Staatsbahnen,  die  von  Valparaiso, 
<lem  Haupthahdelsplatze  Chile's,  na»di  Santiago,  dt'i'  llaiiptstadt  der  Re- 
pablik.  fuhrende  Linie  wurde  am  15.  Septbr.  18<13  doni  Vcikehr  in  ihrer 
Zmmi  Lauge  -  187  km  —  ubercfcbcn.  wahn'iiti  die  14  km  lansre  Theil- 
*^mh'  Valparaiso-Salt^)  liereit-s  seit  dcin  Jahre  1855  sich  iin  Betrieb  betand. 
^on  Santiago  mizt  sich  die  Staatsbahnlinie  fort  aber  Talca  bis  Taleahuaua 
un<l  durchsehneidet  so  das  Land,  abgesehen  von  den  vers(duedenen  Zweig' 
bahnen.  in  dw  Uirhtun?  von  Xorden  nach  Sftden  in  einer  J.amxc  von 
770  km.  Die  im  Betrieb  l>eiindlichen,  zumeist  von  englischen  Geseilschaften 
febaaten  Privatbahnen  dienen  grO&tentheiJs  der  Bergwerksindustrie  nnd 
dem  Ortlichen  Yerkehre  an  der  Kfiste. 

Das  Anlagekapital  der  im  Betrieb  befindliehen  1096  km  Staats- 
Iwtoen  wird  zu  4^061380  Pesos  Gold*)  (184125560.//)  angegeben.  Das 

*)  1  Peso  Gold  =  etwa  A  J(,  I  Peso  Papier = etwa  2  W7. 
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Kiioiih'ter  Baliiilangp  kost^t  hieriiach  durchschnittlich  167(192  jj.  Beziiglich 
des  Anla{|;ekaj)itaJ8  der  rrivatbahuen  liejjfii  zuvprliissic:*'  Anpaben  nirht  vor. 

Was  die  Betriobserp^ebn  is  dor  chilriiisrhi  n  Kisciibahncii  l>etriflPt, 
so  wurden  im  Jahre  1886  auf  Dol  km  Staatijljulint'ii  ( Valparais(vSantiag(»- 
Talcahnana  nebst  Zweigbahnen)  zusanmieu  1086131  Tonneii  Guter  und 
2  6783^6  Fersoneii  bef5rdert.  und  ein  Reinertrag  von  2  279408  Pesos 
Papier  (4568816  ji)  erzielt.  Der  Reinertrag  der  Staat<}bahnen  im  Jahre 
1886  belief  sich  auf  2406060  Pesos  (4812100  m).  Wfthrend  der  Be- 
triebsperiode  1863  bis  Eode  1865  baben  die  Staatsbabnen  zasatnmen 
29849630  Pesos  (66  699  060  uy)  Reinertrag  ergeboD. 

Ueber  die  Betriebsergebiiilse  der  PriTatbabnen  liegen  folgende  An- 
gaben  vor: 

Die  325  km  lange  Bahn  Iquiqae-Pisagna  (mit  Zweigbahn  nacfa  den 
Salpeterminen)  befSrderte  im  Jahre  1885  616700  Tonnen  Gflter  and 

61 5(K  Persouen.  im  Jahre  1886  856  700  Tonnen  Outer  und  81  423  Per- 
soiieii:  die  273  km  lang^e  Eiseubaim  Antofagasta-Ceres  erzielte  in  der  Zeit 
voui  1.  Juli  1886  bis  '  Inni  lHH<i  l  inen  Reinertrag  von  233  296  Pesoi> 
Papier  (•46*;592  .//\  Aul  der  81  km  laugen  Eisenbahn  von  Canizel  bajo 
nach  Jerba  buuua  wurdeu    _      ^  , 


Von  den  Eisenbahnbanten,  deren  Ausfuhmng  in  Anssicht  ge- 
nommen  ist,  erseheinen  vtm  besonderer  Wiebtigkeit  fQr  die  intemationalen 
Beziehnngen  Chile's  diejenigen,  welche  einen  Anscblnfs  an  das  argentinische 
EisenbahnQetz  dureh  Ueberschiennng  der  Cordilleren  zmn  Zweck  haben, 
da  dnreh  die  Herstettnng  einer  unnnterbrocheneD  Sehienenyerbindnng 
zwischen  Santiago  und  Bneno»-Aires  die  Reise  von  Europa  nach  Chile, 
welche  jetzt  36 — 40  Tage  in  Anspmeh  nhnmt,  um  mehr  als  die  Hftlfte 
der  Zeit  al)gekur2t  werden  wiirde.  Fur  diese  Verbindung  Clule's  mit 
Argentinien  sind  verscbiedene  Entwiirfe  aufgestellt. 

Narb  dem  einen  dieser  EntwiiitV-  soil  die  Ki.senhiilm  voii  San  Filipe 
oder  Los  Andes  (Stationeii  der  (diiieui.selien  Staatsbabn)  iiber  den  Uspalatta- 
Pafs  zwiscben  dem  38.  und  .34  Grad  siidlicher  Breite  nach  Meiidoza  in 
Argentinien  ffibren.  Fiir  deu  uut  ebiieniscbem  Gebiet  liegenden  64  km 
laugen  Theil  dieser  im  (tanzen  262  km  langen  Linie  ist  seitens  der  cbile* 
nischen  Regierung  durch  Gesetz  vom  14.  Mai  1887  die  Konzession  der  Firma 
Juan  E.  riark  in  Valparaiso  ertheilt  worden,  weldic  aucli  die  Konzession 
fiir  den  im  Ban  begriffenen  argentinischen  Theil*)  der  Linie  bereits 

*)  Vfl^.  »Die  BiseabahneD  in  ATgeiiti]iieii<*,  Archiv  1885  S.  090,  1886  S.  107.  and 
1867  8.  998. 
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eingenommen .  . 

ansjrejiebpn     .  . 
Dividend*'  vertbeilt 
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besafs.  Chile  hat  durch  das  erwalmte  Grstt/.  tur  dan  auf  6  Millionen 
Pe«08  Gold  (20  Millionen  beivchnoto  Hiiukapital  eiiic  ^prozentige  Zins- 
bflreschaft  fiir  den  Zeitrauin  von  *2()  Jahn-n  hrwilli^t.  Die  Hahn  soil  nach 
ihr  Koiizt'ssionsurkunde  his  1895  fertig  «(t\'^tf  l)t  scin.  Fiir  deii  Uoherefang 
fiber  den  Scheitel  des  Gebirges  hat  die  Finua  Clark  der  Regiening  zwei 
verschiedene  £iitwfirfe  vorgele&^t.  Naeh  dem  einen  soil  die  Bahn  bei 
Steignngen  bis  zn  4'/,  7o  (1  '■  22,2)  in  Hner  HoIh*  von  3  500  in  mit  einera 
Tuuiel  von  3260  m  Lan<^i'  die  Cordilieron  durrlmc*hDeiden.  Nach  dem 
iDdetD  Entwnrfe  boU  die  Bafan  uber  den  Rio  Blanco  in  einer  HOhe  von 
mzr  1800  m  das  Gebirge  ilberschreiten. 

Eine  anderef  Chile  mit  Argentinien  verbindende  Linie  ist  seitena  der 
ehiienischen  Regiernng  der  argentinischen  Firroa  Bostamente  &  Co.  nnter 
ihiBchen  Bedingungen,  wie  die  eratere,  dnroh  Gesetz  vom  13.  Mftrz  1887 
konzessionirt  worden.  Die  Kegiening  hat  fDr  dieee  Linie,  welche  die  Cor- 
diDeren  am  Piehachen-Pafs  zwischen  dem  37.  und  38.  (irad  sfidlicher 
Breit«  in  einer  Hohe  von  1  600  m  mit  oinem  Tunnel  von  2  km  Lfinge  uber- 
^•■hreitt'ii  wurd«,  eine  Zin.«burp:schaft  von  (i"/o  ♦"i"  dus  auf  i3(HM)0  Pesos 
fur  (las  Kilometer  veransclilaL^te  Baukajiitai  iilienionimen.  Ffir  das  aiiicii- 
tinisehe  Gebiet  war  iii  lt  s>i>n  im  Juni  1887  fiir  diese  zweite  Linie  die 
Koozession  noch  nicht  ertiieilt. 


Die  Eisenbahnen  in  Urngnay.  Oi*-  siidamenkanisehe  Repuhlik 
rrugaay,  deren  Gebiet  einen  Flacheninhait  von  169822  (|kin  hat  uud  deren 
BevOlkcrunjjszahl  sich  im  Jahre  1883  auf  520  536  beziffertn.  hatte  Mitte 
de«;  Jahres  1887  556  km  Eisenbahnen.  Dns  Eiaenbahnnetz  dea  Landes  hat 
liao  im  VeriilUtniis  znr  Fl^chengrOfsc  desselben  nnr  eine  sehr  geringe  Aus- 
deknung,  ea  kommen  anf  je  100  qfcm  FlAche  nnr  Q,8&  km,  auf  je  10000  £in- 
wohDer  10,7  km  Eisenbahnen.  £s  sind  4  Eisenbahnlinien  mit  einer  Spnr- 
vdte  Ton  1,44  m  vorhanden. 

1.  Die  Zentraleiaenbahn  von  Umgnay  (Ferro  Carril  Central  del 
Uruguay),  274y4  km  lang,  geht  von  Montevideo,  der  Hanptstadt  des  Landea, 
m  nnd  fnhrt  fiber  Cannelones,  Florida  nnd  Duragno  naeh  Paso  de  los 
T«ro8  am  Rio  Negro.  Eine  von  dieser  Linie  ausgehende  32,6  km  lange 
>^*eigbahn  fiilirt  in  westlifhiT  liil■llluIl^  nach  San  Jose. 

Die  Zentralbahn  ist  die  alteste  Bahn  des  Lundes.  l»ie  20  km  lange 
Aiilaugsstrecko  Montevideo-Las  Piedras  wurde  im  Jahre  1.SH7  be^onnen 
ond  1869  erOffnet.  1874  war  die  Linie  his  l)ura<,ni(i  in  iiefrieb,  der  letzte 
Xbeil  wurde  ini  Jnni  1886  dem  Verkehre  iibergebeu. 

Die  Bahn  gehdrte  ursprunglich  einer  Aktiengeaellschatt,  mit  dem  iSitze 
in  Mdiitevideo.  Dieselbe  trat  1878  ihr  Eigenthumsnicht  an  eine  andere 
^^eseiisehaft  ah.  welcher  die  Bahn  noch  jetzt  gehdrt.  Der  Verwaltnngsrath 
ti^liadet  sieh  in  London. 
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Die  Regierun^  von  Unigtiay,  welehe  im  Jahfe  1868  ftr  die  Strecike 

Monk'vidto-Duraffiio  eine  Zinsgarantie  voi»  7"/^  auf  das  zu  10000  Lstr. 
ffir  die  englifiehc  lUnle  berechiieto  Aiila^t  kapuul  uherniMiiinen  hatte,  l5ste 
diese  >iinsgarantie  Ikm  der  iieuen  GeiseilHchaft  ab,  iiKb  iii  sie  derselben  die 
in  ihrpin  t^csit/  lirlindlii'li  geweseneii  Aktien  der  Balni  ini  Neuiiwertho  zu 
260(11  K>  Lsitr.  au8li<'t"rt<'  imd  ffir  die  nickstfindisffii  ZiiiBeu  Schuldtitpi  im 
Neniiwt  rtlie  von  liXXJUA.)  I'esos*)  gab.  Die  bchuldsclieiae  sind  mit  4% 
verawalii  h  uiid  juhrlich  mit  2%  zu  tilgen. 

Fiir  die8tre(  keI)uragiK»-ras(»  losToros  f^iebt  dieKegierung  der  Geaeii> 
schaft  fur  (hid  Kilometer  500  Lstr.  in  Srhuhisdiciiien,  welches  Darlehea  von 
dem  Ueberschusse  znrflekztizahlen  ist,  der  naeh  Zahlnng  von  8  %  Zinsen  t61> 
bleibt.  Die  HOhe  der  Dividende  betrug  in  den  letzten  funf  Jahren  5  und  6  Vo< 

Das  auf  den  Ban  der  Bahn  Hontevideo-Paso  de  lo8  TonM  bis  znm 
90.  Juni  1886  verwendete  Anlagekapital  wird  in  dem  Rechenschafts* 
berieht  des  Verwaltungsraths  fCac  das  Geschftftajabr  vom  1.  Juli  1885  bis 
30.  Jnni  1886  zu  1778706  Lstr.  angegeben.  Hierzn  tritt  nocb  der  fOr  die 
vorerwabnte.  von  einer  anderen  GeselLsidiaft  gebaute  nnd  dieser  abgekanfte 
Z\veigl)aliii  <;i'/aliltt'  Kautpipis  mit  110000  Lstr. 

Die    \vt?seiitlicb.«<ten   Hct  ri  clt sergebnis.se  in 
den  Gesebiift.sjahren  18B1  85  und  lt:fe5/«6  wareu: 

ZahJ  der  bef5rderten  Reisenden  


272  955 

440168 
250  171 
553  713 
68975 


288113 

424  600 
233  748 
477  (m 
33411 
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Telegramme  and  fM>nstiges  I  36544  42123 

2,  Die  Nor d bahn  (Ferro  CaniJ  del  Norte),  21  km  lang,  verbindet 
Montevideo  mit  den  an  der  Mundnng  des  Flusses  Santa  Lucia  in  den 
La  Plata  erbanten  Schlaehth&usem  und  ViehhOfen.  Die  Bahn  wurde  in 
den  Jahren  1879  und  1880  von  einer  Gesellschaft  erbaut,  welcher  auch  die 
Sehlachthftnser  und  ViehhOfe  geliOren. 

3.  Die  0  s  t  b  a  b  n  (Ferro  Carrii  Uruguayo  del  Este),  34  km  hmg,  von 
.Mt)iilt'vidt'o  na<'b  Taixld  fiihrend,  in  188'2  (TolTnet.  gchurl  ciiicr  Aktien- 
gesellscbaft  in  Motitividen.  Ibr  Aktiinkapital  betnigt  lUUXOi  Pesos, 
aufserdeju  vvureii  m»ii  ihr  Uypoiiick*  ii-i-liciiir  im  Betrage  zu  2(jOUUU  Pesos 
ausgegeben  und  die  Gesellsebuft  scliuldi'te  der  Kegierunt?  fur  zum  Bau 
geleistf^te  Vorsebusse  Ende  1885  noeii  131  330  i'esos.  Divideude  auf  das 
Aktieukapital  ini  noch  uicht  gezahlt  worden. 

*)  1  PcBO  =  4,85  at 
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IKe  ZaU  der  Rekenden   {  44783  ;  65229 

Dis  Gewicht  der  beftrderten  Uater  t.  16175  24057 

PeHOB  PCBOB 

Die  Gesajninteimiahme   :  62649  67  8B5 

,  Betriebmnisgabe   48805  55037 

VoD  der  Einnahme  kamen  auf  die  PersonenbefSrderang  l  90284  31 821 

„   y,  Frachtgnt      „  j  24588  <  28892 


4  Die  Nordwestbahn  (Ferro  Carril  Noroeste  del  Uruguay),  194  km 
biigf  Iftuft  mit  dem  Flusse  Uruguay  parallel  luid  verbindet  die  Stftdte 
Saho  and  Santa  Rosa.  Die  nftrdHche,  80  km  lange  Endstrecke  dieser  Linie 

wurde  im  April  1887  erfiffijet.  Die  Balui  jjehort  einer  eiiglisclieii,  seit  1880 
besteheudpii  Akfieugest'llsiliult,  wolclie  in  L-ojuluii  ihren  8it/.  lint.  Das 
Akti('iika}>it;il  di-r  lialiu  l»«*tiiurt  1  41  ( KXRJ  r.  Die  Ri'gi<Tun^  iiatti'  fur 
Hit'srllie  urspriiuglicli  eiiie  Zinsgarautie  von  7"/o  iihcrnonimeii,  weiche  in- 
d^aam  durch  eiu  sp&tere8  Uebereiukomiuen  wieder  aofgehobeu  iat 


Statistisches  von  deii  dentsclien  EisenbalnieFi.  Aus  dt'ii  amt- 
I'uhen  Veroffentlicliuiiticii  dcs  Rpi^'lis-Kiscnhalin-Amtes  tur  din  Monate  .Iiili, 
August,  September  1887  entiiehmeii  wir  tolgendes  iiber  die  Betriebsergel)- 
ni^,  Zagverspatuugeii  und  BetriebsantlUle  auf  den  deutseben  (au^schliefs- 
iidi  der  bayerischeu)  fiisenbahnen. 


L&uge 


,  Kilomiiv. 


Einnahme  imMonAt  I  Einnahmen  vom  Heginn 
in  des  Etalajahra 

IttrdasiTom  1.  April 'vom  LJamiar 


km 


1887  ab 


I.  Jidi  1887. 
^  Hiii]»tb«hiien. 

1' Stttubahaen  

g«gen  1886  

^  Privathalinen    in  Staataver- 

wsltung  

gegen  1886   

^  Pritttbalineo  in  eigener  Ver- 

waltung  

gegen  1880   


81908070 


+  fi64,7Si+ 4460618 


36^1 
+  - 


I 

1  + 


65685 
5443 


2767'  260970868 
+  108  +  l9V»m 

I 

2468:1  — 


I 


^   2880,mJ     3696 194 1  1547 
l-h    I9j»\+    165584  +  SB  + 


811047 
761^ 


67B79806 
3720895 

419674 
+  26434 

21588990 
H-  1148749 


Summe  A  8l788,s.»ll  84964949  2ti7r.  j  2G12S1410  89888470 
gegen  IBBU  ;+  683,73  -f  4li2iri96H-  lOl  -j-  13  786097'  4896578 
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I  ;  Eumahme  im  Honftt 

L&nge  '**  *^ 

!.  |[  im  Oausen  '  . 


SinnilneB  Tom  Beghm 

1.  Ajnil  l^oni  1.  JaBiiar 
1887  «]>        1887  ab 


B.  Bahnen  nntergeordiieter 

Bedentmig  

geg«ii  1886  


II.  Ani^t  1887. 

A.  HftQptbfthnen. 

1.  Sttatsbttluien  

gegen  1886   

2.  Privatbaimen    in  Staatevar- 

waltmigr  

1886   

8.  Privalibahnen  in  eifener  Ver^ 

waltong  

§Wi»  18P6  


la&Mk  810789 


ll 

99416,M  808a7V46 


608 

+  6 


1601886 
+  6€S5 


2009586 
+  180884 


+  6866741 


96,611 


66888 


Sainoie  A 
gegas  1886 

£.    Ihihiicn  11  n  tergeordneter 

Hedeutuiig:  

gegen  ISfHi  


—  4 


2S89,»  8846480 
+    19^  +  168114 


81688,11 
+  648,u 


9801 
+  188 

9194 
—  170 

1608 
+  66 


+  18190980 


415670 
+  7964 


86980866 
+  6494385 


9710 
+  196 


889741994 
4-  18197668 


1  356,45  I  778  348 
+    84,J0,|+  51740 


III.   Heptember  IHHl, 

A.   Haupt  bnhuen. 

1.  StAat«<Viuliiien  

gegeii  lrt8o  

*J.  Privatbahnen    ui  &t&aUver- 
waltnTiir  

gegen  iHt^  

s.  Privatlialiiien  in  eigener  Ver- 

g»'gen  Ibttb  


R74  1  911009 
-i-     3i-f-  7987 


29  497,»|i  82  740  239  ;  2807  '  405  2(^1862 
+  517^1,-1- 5  &9923t>  I -f  149^+ 28113019 


<;()992     2  2U2 


79S87854 
+  41077«)4 

478945 
+  91960 

95876900 
+  12066711 


106108706 
+  6495S19 

2  476  74a 
4-  226387 


1+    —     +  139414-62 


2  38f>.93 


3  922039!  1641 


o(i7  442 


-f     19.00  j' 4-    303  635  ' 4-  115'. -f  17010 
4 


fX  )  727  414 
4-  4cJ9a33S 

543  755 
4-  932»e 

4'    1  «>«j5  2 1  u 


Snmme  A     31914,13      80  72o  LMi     2  711): 


gegen  1886 

B.  Bahuen  antergeordneter 

Bedentnng   

gegen  im»  .  .  . 


+  58M9,  4-  590426& 


1866,4» 
+  8l,to 


784779 
4-  73988 


4-  ia7 

649 
+  91 


405  712  3(V4;  120493  577 
4-  23190669i  4-  6477  847 


9800684 1 
+  41770' 


9819 158 
+     985  M7 
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Angoflt 


1887 
1887 
1887 


b)  ZugYer6p&tuu(?pn. 

H  e  forderte  Zttge. 
t'ahrplaumaidige  aoiserfahrplanni&faige 

Perfoneii*      Gllter^     'Fmoa.m-  Gitter- 

iLgwiutchte      illge.    iLgemuichte  rtge. 

2S8465      121237      5986  26078 

228949      122296     5413  27278 

^906,64      220570      120688     5029  28903 


Betrlebtlliige 
KUoiMter. 

82781,76 


Verttputuuigeu  der  luhipiaumSssigea 

PmnoiieiisQge  Im 
Jvli  1887  Aug.  1887  Sept.  1887 

luGaiizeii   2864      3205  2d49Zfl|{e 

Dif OB  dnrchAbwartettverspateterAngchlu.  M    j  21,2      1  4^S7 

Abo  durcb  eigenes  Yerscbiildeii  ....  1 602      1 718      1 854  Ztkge 

Oder  0,70  pCt.  0,75  pCt.  0,61  pCt. 

c)  Botriebsunfftlle. 


Zahl  der  Unf&Ile 
Palireiide  Zllge 


T 


Beim  Bangireu  [ 


Zahl  der  getodteten  nnd  rerlett tea  Peraonen. 


•)  JiU  1837. 

dtdOse  .... 


getSdtet  verletit 


7 

91 

2 

13 

  1 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

27 

67 

1 

  U 

Post-,  Steiteivii.8.w.Beaiiite 

2 

8 

Sa.   32  1 

Freuide  

7 

16 

1 

SelbstmOrder  

10 

EhtglebangeD  6 
^Ui^ammen- 
stt&e  ....  3 


Sa.  46 


97 


143 


Sa.  9 
.  119 


^  SsrtoBber  1387. 

sWlse  ....  1 


Sa.  3 
.  119 


2 

3 

16 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

17 

67 

iJ 

Po8t-,Steaer-iLB.w.  Beamte 

12 

Is 

1 

12 

2 

Sa. 

I 

SelbstmOrder  

Sa. 

86 

1 
1 
1 

134 

1 

3 

1 

12 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

19 

67 

i 

Post-,Steaer-u.8.w.  Beamte 

8 

5 

13 

Sa. 

20 

14 

1 

Sa. 

41 

71 

112 
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Ueber  die  Betriebseinnahmen  der  franzMflchen  Haaptbahnen  in 

Yom  1.  November  1887  die 


Bezeichuang 
der 

B  a  h  n  e  n. 

Betriebslftnge 

am  80.  Jnni  des 
Jahyaa 

im  Dnrchschnitt 

w&hrend 
des  1.  Halbjahres 

1887 

1880 

1S67 

Kiiojneter 

GoiapagnieB  prinoipalea. 
Nord  

Paris  Orl^atiii  

P&ris-Lyon-Mediterran^e 

Le  RbOne  an  Mont-Cenis  .... 

Rhone  (LaCroiz-Bousse  liSathonaj) 

Midi  .  

Ceinturc  dc  Piiris  (rive  droitf  )  .  , 
Ceinture  de  F'aris  (rive  gauche;  . 
Grand  ceinture  de  Paris  .... 

3  475 
4140 

4  203 

5  565 
7735 

132 
7 

2688 
20 
12 
123 

3493 
4  293 

4  sor, 

5  844 
7  7«3 

132 

7 

ao 

19 

141 

3  476 

4  139 

4  253 

5  '.3!^ 
7  720 

133 

2  688 
20 
12 
123 

3  493 

4  292 

4  365 

5  81)2 
7  7C3 

132 
7 

2  60S 
20 
12 
,4, 

Svuma 

S80Q8 

26677 

279^ 

28692 

Compagnies  diverses  .  . 
Chemin  non  corwAA^  .  . 

2274 
.288 
14 

2  595 
329 
14 

2  267 
288 
14 

2  625 
320 
14 

GeBammUomme 

80640 

SI  478 

SO  485 

81S06 

4 
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den  1.  Halbjahren  1886  imd  1887  entnehmen  wir  dem  Journal  officiel  No.  296 

nachstehende  Uebersicht. 


E  i  n  n  a  h  m  e 

im  1.  Uaibjabr 


Unterscbied 

▼on  1887 
gegen 

im 


Fur  das  Kilometer 


fiinnalune 


Unterschied  von  1887 
gegen  lfl8G 


1886 


t 


1887 


1 


1886   i    1887     im  Gaasen  inProsenten 


r  iL  II 


7447887S 
96888898 
60266358 
75281 138 
141887630 
8810947 
188620 
37  913  41G 
8338  305 
618004 
1804198 


75867689 
60968181 
60471618 
73770188 
147318074 
8188770 
138868 
89S84888 
2  31 1  2a5 
4{>8  967 
1811418 


+ 
+ 

+ 


1380816 
8 164 £88 
806864 
1460066 
6485644 
87177 
858 
1471466 
27  080 
119037 
7814 


I 


81488 
13789 
14171 
18606 
18371 
16760 
19808 
14660 
110  918 
51  500 
14668 


81790 
18977 
13  864 
18715 
18076 
16644 
19766 
15102 
115  564 
41  581 
18847 


+ 
+ 


887 
348 

—  317 

—  880 
+  606 

—  806 

—  87 
+  452 

—  1  354 

—  9919 

—  1881 


+  IM 
+  Ifit 

—  8,M 

—  6,47 

+  «.» 

—  1,« 

—  0,i« 

+  3,09 

— 

—  19,8« 

—  18,41 


468640947 

11  873  360 
8449  952 
17878 


463  780816 

15  246  275 
2  583  179 
19898 


+  10090069 

+  3  372915 
+  133  227 
+  8014 


16888 

5  261 
8  507 
1884 


16819 

6  038 
8072 
1978 


—  8 

+  777 

—  435 
+  144 


—  0^ 


+  14,T» 

—  5,11 

+ 


467960837 


481688068 


+  18607896 


15361 


15388 


+  81 
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Rechtsprechung  und  Gesetzgebung. 

Rechtspreohimg. 
Komiiiiiiialbesteaeniiii;  der  Eisenbahneo. 

Urtheil  des  Koaiglichen  Oberverwaltiiug>i^rricht8,  II.  Sen.,  voni  2U.  Oktober  1887  in 
Sachen  des  KSni^lieben  Eisenbtdiiiflskiis  wider  den  Magtetmt  tn  8pr. 

§  7b  des  Kommunaiabgabeflgesetzes  vom  27.  Juli  1885.  Verthellung  des  auf  elai 
Befrirtntitte,  StatiM  it.  a.  w.  Mitblltwiei  ElmaliMMtlMllM  l«  Filto  tfer  BtftfMiMit 
dflraMn  !■  walmrw  fitMlNabtzlrkttu 

Wan  —  in  EltanbalMvaniraltnai  tier  im  abfababir«eh1l|tM  taMm?  —  Si|t 
die  VflniiioiitHag  lur  Erwfrkinp  dti  In  dm  bunlolMfInn  ParnfrnplMn  vnr9ai«benra  Bt- 
aohlMMt  eb? 

(t  r  u  11  (I  0. 

Ber  Magistrat  von  Spr.  hat  den  Eisenbahofiskus  zn  der  Gemeinde- 
Einkommensteaer  Mr  da«  Jahr  1886/87  nach  dero  ganzen,  gemftfe  §  5  d^s 
Eommiinalabgabenget^etzes  vom  26.  Juli  1886  aaf  11937  M  featgesetzen 
Einkommen  der  Station  Spr.  mit  einem  Betrage  von  6d8  ufr  veTanlagt. 
obwohl  die  Station  theilweise  —  mit  16Va  der  Gesammtflftehe  —  inaerhalb 
des  Berirks  der  Landgemeinde  81.  liegt.  Die  KdnigUche  Eisenbahn^rektion 
zii  B.,  welehc  ihrorsoits  eine  Vertbeilung  des  Einkommens  auf  die  beideii 
Gemeinden  in  (1<  r  Wcisc  vorgcnomincii  hatte,  dafs  1210  .//  der  Geraeinde 
SI.  zugewiesiui  waivii,  erlioh  iiaeh  vergelilicheui  Eiiispriu  h  Klage  init 
deni  Antrage. 

die  8tadt  Spr.  mit  Arm  Aiispruili  aut  lieraii/icfuing  <ieg  GcHainint- 
antheil.«;  der  Station  Spr.  am  abgahepfliehtigen  Keinemkommen  zur 
Gemeinde-Einkommenoteuer  abzuweisen 

und 

for  Rei'ht  zu  erkenneiK  dafs  —  in  Ermangelusg  einer  Verembamni; 
fiber  die  Vertheiiiing  dieses  Antheils  —  eine  Veranlagung  znr 
Gemeinde-Einkommenstener  in  der  Stadt  Spr.  fQr  1886/87  nur 
zul&ssig  sei,  wenn  iiber  die  qn.  Vertheiiiing  der  Ansgaben  der 
Station  Spr.  an  Gehftltem  nnd  Lohnen  bezw.  des  darauf  entfiallendeii 
Antheils  am  abgabepflichtigen  Reineinkommen  auf  die  beiden 
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(ienieinden  S^n.  iiiid  SI.  gemafs  §  7h  des  Gps«•t/A'^  voui  27.  Juli  1886 
((TCsct/.saniTnliing  Seite  327)  nin  Besehlufs  Apt  znstSndijjpn  Ver- 
waitungsbeschiuisbeh&rde  ergaogeo  sei,  imd  nur  jin  dem  liierbei 
fest^estellten  Mafse. 
Der  Bezirksausschols  zu  Fr.,  den  aurh  im  Streitvprfahren  festgehaltenen 
8tandpunkt  des  Beklagten  verwerfend,  erkannte  durch  Entscheidung  vom 
M&rz  1887,  anf  deren  SachdarsteUon^  nnd  BegrOnduog  hier  mit  Bezag 
genonuneii  wird, 

dafs  Beklagter  schnldig,  den  Klftger  von  der  Sommuiialemkommen* 
fltener  for  das  Jahr  1886/87  ztir  Zeit  freiziilassen,  dafs  der  weiter- 
gehende  Klageantrag  znrttckznveisen,  dafs  die  Kosten  dem  Be- 
klagten aufenerlegen  nnd  dafs  der  Werth  des  Streitgegenstandes 
anf  648  jsf  festznsetzen. 
Die  hiergegen  vom  Beklagten  eingelegte  Revision,  mit  welcher  in 

ersitr  Linie  wiedenim  Abweisung  der  Klage  beantragt  wird,  erweist  si<'h 

als  he^riindet. 

Die  Vort'iits('tM'i<luiiK  \^u'h\  /u  wesentlichen  Bedenkon  ncIioii  insofern 
Anlafs.  als  die  He(?ruii(liin|2:  keim  swr^js  lihnrall  mit  deui  Tenor  in  Einklang 
steht.  Doch  mag  von  einem  niihureii  KiiiLcohon  hierauf  abgesehen  werden, 
h  das  Erkenntnifs  jedenfalls  aus  folgenden  Gesichtspunkten  unhaltbar 
erscheint.  Nach  den  diesseits  unabftnderlich  festgehaltenen  Grondsfttzen 
kaan  darauf, 

dafe  del  Klftger  von  der  geforderten  Steuer  „ziir  Zeit^'  freiznlassen, 
UMianpt  nicht  erkannt  verden.  Bei  Streitigkeiten  dber  die  Heranziehnng 
n  Kommmialabgaben  mnis  die  Angelegenheit  dnrch  ein  Verfidiren  ?or  den 
T«nraitnng8gerichten  zn  endgultigem  Anstrage  gebracht  werden;  es  ist 
eatweder  anf  Freilassnng  des  KlSgers  oder  anf  Abweisnng  der  Klage  oder 
cndlieii  anf  eine  bestimmte,  ziifemniftfsig  ansgedrfickte  oder  dech  dnrch 
one  einfache  Rechnnng  zn  ermittelnde  Herabsetzung  der  geforderten 
Steoer  zii  t  rkennen;  insbesondore  durfen  nicht  Idofs  die  Gnindsiltze  fur 
Veranhisning,  fiber  deroii  Aiiwcndung  duiin  wiedor  ein  neuer  Strcit 
^Tii>*f.-lH'ii  kuMiitf  ,  festgestellt  warden.  Vcrgl.  Ent.sch.  des  Ober- 
ven^altun-sgerit^hts  Bd.  II  S.  54:  Bd.  Ill  8.  13:  Bd.  V  S.  65;  Bd.  (X 
S.  11:    Bd.  XII    S.  Dadun  li    wird   oiiii'    h'rt'iiassnTiir  dt's  Kliigers 

•^zur  Zeitj"  ausgcHchlossen  ;  denn  bei  einer  solchen  Entscheidnng 
^orde  immer  die  Moglichkeit  offen  bleiben,  dafs  demniiclist  fiber  denselben 
^irenstand,  fiber  die  Heranziehnng  ffir  dasselbe  Stenerjahr,  ein  zwettes 
SUdtverfahren  nnvermeidlich  wird.  War  also  der  Vorderrichter  der 
Heinang,  daXs  der  Beklagte  nnr  einen  Theil  des  anf  die  Station  entfallen- 
<lsB  fiinkonunens  bestenem  durfe,  so'mnfste  er  im  schliellBlichenErgebnisse 
ztt  €iner  Festsetznng  dieses  Theiles  gelangen;  nnd  wenn  es  dazn  einer 

AsshlT  Ar  Ki«anl>a]inwM«ii.  IBBK.  7 
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vorgangigen  Beschlufsfassuug  von  Seiteii  der  NVrwaltuii^sbeschlufsbehOrde 
gcm&fs  §  7b  des  Gesetzes  yom  27.  Juli  1885  bedurfte,  !80  hatte  er  sich 
die  Frage  vorzulegen.  in  welcher  Weise  dieses  Verfahren  vor  den 
Beschlnfsbeh^rden  in  das  anh&Dgige  Streityerfahren  einzu- 
gliedern  war.  Die  getroflfone  Eotscheidiuig  iftfst  dies  aber  yQlIig  dahin- 
gestellt  nnd  ist  demnaeh  auch  aas  dem  Grande  zu  beanstanden,  weil  sie 
keinen  genngenden  Aufschlufs  darflber  giebt,  wie  skh  nnnmehr  das 
Reelitsyerhftltnirs  zwischen  den  beiden  Parteien  gestaltet.  Ans  dem  Tenor 
geht  hiedlber  etwas  Sicheres  nwhi  hervor;  aber  aach  die  Begrfisdiug 
enthftlt  keine  nShere  Anfklftmug;  es  wird  darin  nnr  ausgesproohen,  der 
Beklagte  sei  nirht  befugt  gewesen,  don  Klager  mit  dem  gesammteu  Em- 
kommen  der  Station  heranzuziehen.  WeK  ht?  Sohritte  nun  von  der  oinen 
oder  anderen  Seite  zur  Erlcdiniin^  dor  Angelem  iihcit  geschohon  mussen. 
erhellt  umsoweniger,  als  ausdriirklirh  liiiizugefii^t  win),  «\-:  sei  iin  (iesetzi* 
bereits  vorgeschrieben  und  bediirfe  daher  dor  ut  richtliclu'ii  KntschoidnnL'^ 
nicht,  anf  welche  Weise  zwischen  den  Parteien  die  weitere  Kegelung  zu 
erfolgen  habe.  Mit  der  bier  in  Bezug  genommenen  gesetzlicheu  Be- 
stimmung  kann  nnr  die  Anordnung  im  §  7b  a.a.0.  gemeint  sein,  wonach 
in  dem  Falle,  wenn  sich  eine  Station  u.  s.  w.  innorhalb  deren  Ausgaben 
an  Gehftltem  und  Lohnen  erwachsen,  fiber  den  Bezirk  mehrerer  Gemeinden 
erstreckt,  fiber  die  Vertbeilnng  die  Yerwaltnngsbeschlafsbebdrden  zu 
befinden  haben.  Das  Gesetz  entbSit  sich  aber  jeder  Andentnng  dartlber, 
zn  velchem  Zeitpunkte  nnd  von  welcher  Seite  ein  derartiger  Beschlnls 
herbeiznffUiren  ist,  bestimmt  auch  insbesondere  nichts  darflber,  wie  das 
VerhflltniTs  zu  ordnen  ist,  wenn  eine  Vertheilung  durch  die  Beschhifs- 
behOrde  bei  Etnleitung  Aes  Streitverfahrens  noch  nicht  stattgeftmden  hat. 
Anscheinend  geht  der  Vorderriohtor  davon  aus,  dem  Beklagten  liahe  nicht 
blofs  von  vorn herein  die  Erwirkmti;  dc6  crforderiiclien  Beseblusses  obgelegen, 
sondorn  ihm  musse  es  auoh  jetzt  nocb  iiberla.sfieu  liliMben,  einon  solchen 
Beschkii^  lierbeizuffibren  uud  sodann  auf  dieser  GriuitUage  eine  ncue  Wr- 
anlagunff  vorzunehnien,  iit  iron  welobe  eventuell  nncbninls  Hiiisprucli  bezw. 
Klaj^e  zu  eriiebeu  ware.  Nur  bei  dioser  Ausiegung  wird  es  erklarlich, 
dafs  die  ganze  Veranlagung  gewissermafsen  als  verfnlbt  auigehoben  oder 
ffir  unberechtigt  erklUrt  ist,  dafs  ferner  dem  Beklagten  trotz  der  theil- 
weisen  Abweisung  des  Klilgers  s&mmtliche  Kosten  auferlegt  sind.  und  dafs 
endlich  der  Werth  des  Streitgegenstandes  nicht  nach  dem  Unterschiede 
zwischen  dem  Anspmche  des  Beklagten  und  der  vom  El&ger  zugestandenen 
Steuer,  sondem  nach  dem  Gesammtbetrage  der  verlangten  Steuer  fest* 
giesetzt  ist  Die  hier  zu  Grunde  liegende  Ansohauung  entspricht  aber  — 
auch  abgesehen  von  dem  frfiher  geltend  gemachten  Gesichtspunkte  und 
von  denjenigen  Bedenken,  welche  eine  nochmalige  Veranlagung  der  Steuer 
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kervorrofeti  mOchte  —  dem  bestebenden  Bechte  nieht;  die  Sache  steht 
liebnebr  gerade  umgekehrt.  Der  Magistrat  Ton  Spr.,  welcher  die  Noth- 
wendigkeit  einer  Veitfaeihuig  in  GemSlsheit  der  angezogenen  Bestimmimg 
bestreitet,  kann  nieht  verpflichtet  gewesen  sein,  dessen  nngeachtet  eine 
soldie  Vertlieilmig  bei  den  BeseblnlsbehOrdeD  zu  beantrageii;  ebensoweuig 
war  er  in  der  Lago,  eine  Bntsebeidong  der  BescbhilsbebOrde  etwa  des 
hhalte  zu  beantragen,  dufs  eino  Vertheilung  iiicht  zu  orfolgen  habe;  ein 
Rolcher  Aiitrag  miifste  ohne  Weiteres  als  unstatthaft  bi  /t  ichiict  werden, 
zomal  du  di«'  Frage,  ob  eine  Verthpihing  iiberhaupt  iiothwoiulitr  ist.  ob 
die  gt'.setzlichen  Vorauti«etzungen  djifur  voriieguu,  —  wie  auch  der  Vorder- 
richter  diirob  die  getroffene  Eulst  luMduni!^  selbst  anerkennt  —  /unachst  in 
da:*  flcr  Korhtsprechung  d<'r  Verwaltuiigssoriclite  nberwicsene  (iebiet  gehdrt. 
Filter  diesen  UDistandeu  blieb  dem  Beklagtcn  nur  ubrig,  den  £i8enbahn- 
fiskus  in  Gem&fsheit  seiner  eigenen  rechtlichen  Auffassiing  zu  Teranlagen 
ood  abzuwarten,  dafs  der  Klai^fT  Am  Ansprach  auf  Herabsctzinig  der 
Steaer  durttb  Beibringong  eines  Bescliluflses  der  znst&ndigen  BehOrdeflber 
die  fragliche  Vertheilting  begrfindete.  Dies  entspricht  fibrigens  nach  der 
mtreffenden  Bemerkung  dee  Beklagten  anch  allein  der  Stellnng,  welche 
eioerBeits  der  veranlagenden  StenerbehOrde ,  andererseits  dem  die  Ver- 
tnhgiiBg  angreifenden  Stenerpflicbtigen  zukommt ;  wo  die  Stenerpflicbt 
aa  sich  feststeht,  iet  es  Sacbedes  Herangezogenen,  das  erfor- 
derlicbe  Material  znr  Rechtfertigung  seines  anf  Ermftfsigung 
der  Stouer  gerichteteu  Antrages  zu  beschaffen.  In  dieser  Be- 
zit'huim  utitorscbeidet  sich  der  vorliegende  Streit  nieht  von  alien  fioustigen 
Flllpn.  \v(t  (lie  Steuerbeborde  eine  nach  Ansicht  des  Zensiten  zu  hnhe 
SteiKT  f(>r(l»'i1.  Wiirc  z.  B.  «ler  liinwolincr  einer  Stadt  daselbst.  nbsi'hou 
t-r  mu  Einkommen  zum  Theil  aus  ausw^rtigeni  Gruudlu'sitzc  bt'/ieht.  mit 
dem  gesammten  Einkommen  herani^tv.ogen,  so  wiirde  damit  der  Magiistrat, 
wenn  auch  sein  Verfahren  nach  Lage  des  I'alles  nieht  zu  billigen  sein 
m^hte,  gleichwohl  noch  keincjswegs  dem  ausgesetzt  sein,  im  Streitverfahren 
die  Veranlagnng  als  .zur  Zeit"  unznlftssig  aofgehoben  und  in  Folge  dessen 
^i^h  zu  einer  anderweiten  Veranlagung  genOthigt  zu  sehen.  Hier  hat  der 
Pftiehtige  seinerseits  die  in  Betra^ht  kommenden  Verbfiltoisse  klarzniegen 
Old  die  dafilr  erforderlichen  Beweise  zn  erbringen;  ist  ihm  das  im  Ein- 
spnehsver&bren  nieht  gelnngen,  so  mufs  es  im  Streitverfahren  nacbgeholt 
vciden;  bleibt  er  aber  auch  hier  beweisiUlig,  so  ist  seine  Elage  abznweisen, 
obwohl  an  deb  zweifellos  feststehen  kann,  dafs  der  Magistrat  eine  Steaer 
l^eiDspnicht  hat,  welche  in  dieser  HOhe  nieht  gerechtfertigt  erscheint. 
Ganz  ebenso  liegt  die  Sache  in  dem  gegenwartigen  Streite;  der  Klagcr  ist 
freilich  ohjR'  Weiteres,  und  nur  unter  Zuhilli  iialune  der  gewOhnlichen 
Beweismittel ,  nieht  im  Stande,  dem  Vcrwuituugsrichter  das  erfordefliche 
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Material  zur  Feistiietzunpf  des  rirbtifjon  Steucrbetrajres  unterhreiten;  es 
bedarf  dazu  einer  Mitwirkim^  iU\r  }U  liluLsbt'ln>nle.  wuldie  in  oinem 
besonderen  Verfahrcn  [fiber  die  tVagliche  Vertheiluiii^  zu  befijideu  hat. 
Dieser  UmBtand  kaiin  aber  Hne  Aendcning;  in  der  Beweislast  nicht 
bewirken,  vielmehr  nur  dahin  liihren,  dafs  den  Kiager  die  Pflicht  zur 
Erwirkunc:  des  unentbebrlic hen  Beschlusses  trifft.  Solange 
er  denselben  nicht  beigobracht  bat.  knnn  /u  Heiiien  Gunsten  nicht  erkannt 
werden,  weil  es  an  der  rechtlichen  Mdgiichkeit  fehlt,  ;die  dem  Gresetze 
entsprechende  Stener  zn  normiren.  Der  Vorderrichter  bfttte  dafaer,  faUs 
er  amtahm,  dais  das  Yerfehren  Yor  den  BeecUafsbeliOrden  slch  vOUig 
nnabfaftngig  nnd  losgelOst  von  dem  Streitverfahren  abzuwickeln  faabe,  nur 
zur  Abweisnng  des  K]ftgers  gelangen  kOnnen.  Seine  Entscheidnng  unter- 
liegt  demnach  der  Aufbebrmg. 

Be!  freier  Benrtheilnng  erweist  sieh  der  Klageantrag  in  der  voi> 
liegenden  Gestait  als  ausserst  mangeihaft.  Znnachst  kann  die  Stadt  Spr. 
nicht  .jnit  dem  Auspruche  auf  lleranziehung  des  Gesammlautheils  der  Station 
am  abgal)epflichtigen  Einkoinmen"  abgewiesen  werden;  denn  gegeuiiber 
der  auf  vOllige  Freihissuug  von  der  Stener  nidit  t^erirbteten  Klage  kann 
entweder  nnr  auf  Abwcisun?^  d.T  Klage  oder  auf  Ermafsicrung  der  <re- 
torderten  Steuer  erkannt  warden.  Weiter  ist  aber  auch  eine  Kntscheidung 
dahin  nicht  mOglich,  dais  eine  Veranlagung  nur  nach  vorg&ngiger  BeschlaTs- 
fafsung  der  zust^ndigen  VcrwaltungsbeschlursbehOrde  und  nnr  in  dem 
hierbei  festgestellten  Mafse  zulassii^^  sei;  denn  damit  wiirde  nor  em  Aus- 
Bpruch  ttber  die  Grundlagen  der  Heranziehnng  ergehen,  nicht  aber  eine 
endgultige  Erledignng  des  obwaltenden  Streites  herbeigefahrt  werden.  Zu 
Gunsten  des  Klftgers  ist  indefs  angenommen,  dafs  der  Antrag  nur  auf 
einer  ungeschickten  Fassung  beruht,  nnd  daCs  nach  dem  weiteren  Inbalte 
der  Elageschrift  eine  Herabsetzung  der  Steuer  in  Gemftlsheit  des  vom 
KlUger  berechneten  steuerpflichtigen  Einkoinmens  von  10727  m  auf  den 
Betrag  von  676  Of  verlangt,  zugleich  aber  die  Thfttigkeit  des  Bezirksaus- 
scbusses  in  seiner  Eigenscliaft  als  Besrhlufsbeborde  zu  dem  Beliufe,  urn 
einen  cntsprLH:lien(b?n  i^eschlufs  zu  fassen.  angerufeii  wird.  Ein  derartiges 
Verfahren  ist  als  unzuhissiir  nicht  /u  eraditen.  1st  es  dem  Klager  nicht 
mOglich  gewesen,  innerhalb  der  Frist  en.  welrbe  zwisibeii  dem  Steuer- 
ausschreibeu  nnd  der  Klacreanstellunt;  beij^eii.  eiiuai  Bescidufs  der  zu- 
stiiudigen  Behorde  zu  erwirken,  oder  hat  er  auch  vielleicht  bisher  ver- 
s&umt,  irgend  welche  Schritte  in  dieser  Richtung  zu  tbun,  so  bleibt  es  ihm 
doch  unverwehrt,  im  Streitverfahren  darauf  zuriickzukommen  und  eine 
einstweilige  Aussetzung  desselben  zu  beantragen,  damit  er  binnen 
einer  ihm  zu  dem  Ende  zu  gewfthrenden  angemessenen  Frist  den 
erforderlichen  Beschlufs  beibringe.   Im  vorliegenden  Falle,  wo  der 
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zur  Entscheidiing  ira  Streitverfahren  berufeno  Bezirksausschufs  audi  fiir 
die  Entscheiduiig  im  Beachlufsverfaliron  zust&ndig  ist,  kann  cs  um  so 
weniger  Bedenken  erregen,  dafs  der  Bezirksansschufs  ohnc  Weiteres 
in  seiner  Elgenschaft  als  BeschlufsJbehOrde  sich  der  ihm  Yom 
Gesetze  zugewiesenen  Thfttigkeit  unterzieht  nnd  demnftehst  — 
erentneU  nach  der  ihm  etwa  nocb  erforderlich  scheinenden  weiteren  Auf- 
klirung  der  YerhfiltDisse  in  Beziebnng  anf  die  den  beiden  Gemeinden 
dnrcb  das  Yorhandensein  der  Station  erwachsenen  KommnnaUasten  — 
einen  Beschl'ufs  iiber  die  Yertbeilnng  fafst. 

Die  notliNvendige  Voraussetzung  hierfiir  bildet  allerdings,  dafe  der 
Ver^altongsrichter  don  Fall  als  gegeben  erachtt't.  fiir  welchen  das  Gesetz 
ein  Eintroten  der  Beschlufchohordc  vorbtliroibt :  in  diaser  BeziehmiK  1^^^- 
^tcluii  :ilirr  auch  keim  Zweifpl.  Die  Anscliauuug  de^  liekhi  gten, 
'lafs  hier  cine  VortlipilunLj  vilx'rhaupt  nicht  vorzunehmcn  sei, 
veil  es  in  dem  Bezirke  der  Gemeinde  SI.  an  einer  selb- 
8tiLndige|n  Betriebsstatte  fehle,  ist  mit  Kecbt  vom  Vorderrichter 
▼erworfen;  das  Gesetz  stellt  als  Erfordernifs  nur  auf,  dais  die  Station, 
iDDerhalb  deren  Aosgaben  an  Geb&ltcm  und  L5hnen  erwachsen,  sich  iiber 
den  fiezirk  mebierer  Gemeinden  erstreckt;  eine  solche  Station  ist  bier  in 
Fnge;  denn,  dafs  dort  Ansgaben  an  Gebftltem  nnd  Lobnen  erwacbsen, 
ttebt  ebenso  fest,  wie  die  Tbatsacbe,  dafs  die  Station  sicb  liber  den 
B«zirk  der  Stadt  Spr.  nnd  der  Landgemeinde  SI.  erstreekt.  Das  Gesetz 
tnthfllt  nichts  davon>  dafs  in  jedem  dieser  beiden  Bezirke  „eni  Gebftude  n.  8.w. 
fiegen  mfisse,  Ton  welcbem  ans  in  kleinerem  Kreise  eine  selbstftndige 
gewerbliche  Thatigkeit  sich  entwickeln";  eine  solche  Anslegung  wurde 
aneh,  wie  nanicntlich  bei  andereii  Botriebstatten  (Fubriken  u.  s.  w)  olme 
Weiteres  einleuchtet,  zii  offenban  ii  Ungoreimtheiten  fiihren ,  da  jede 
Betriebsstatte  der  Kegel  iiadi  oiii  eiiibeitliches  Ganze  darstellt  und  sich 
keineswegs  nothwendig  aub  cinzolnen.  eine  selbstSndige  Thatitjkeit  ent- 
wickelnden  Tlieilen  zusammensetzt.  Die  vom  Beklagteu  angezogene  Ent- 
scheidiing des  Ministers  des  Innern  vom  6.  September  1873  1. 1406  ist  Yor 
£rla£s  des  Gesetzes  vom  27.  Joli  1885  ergangen,  beriiht  daher  auf  anderen 
VoraussetzuDgen  nnd  kann  in  Folge  dessen  gegenw&rUg  nicht  mebr  ver- 
W€rthet  werden. 

Bei  dieser  Lage  eracheint  die  Saehe  nicht  spmcbreif;  sie  mnfs  viel- 
nehr  an  den  Yorderricliter  znrflckverwiesen  werden.  Sofem  die  Parteien 
rich  nicht  noch  Hber  einen  Yertheilnngsmafsstab  einigen  soUten  —  was 
mnmehr,  na^^bdem  der  Standpnnkt  des  Beklagten  far  nnbaltbar  erkUrt  ist, 
neht  ansgeflcblossen  sein  dftrhe  —  hat  der  Bezirksaasschnfa  nach  den  im 
Voistehenden  niedergelegten,  gemftfs  §  101  des  Landesrerwaltnngsgesetzes 
'om  90.  Juli  1883  fur  das  weitere  Verfahren  mafegebenden  Gnindsatzeu 
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die  eri'orderlichen  Einloitunffon  zn  trcflFon.  (iainit  zunuchst  auf  don  Antrag 
des  Klfigero  die  unentbehrliche  Vertheiiung  im  Beschlufsvert'ahren  vor- 
genommen  werden  konnc.  Auf  der  dadurch  gewonnenen  Gnmdlage  ist 
sodann  darch  andcrwcite  Entscheidong  im  Streitverfahren  die  yom  Kl&^er 
za  entriehtende  Steuer  festznsetzeD. 


KechtsgruudsHtze  au8  den  Kiitsrheiduugen  des  Reiclis- 

gericlits.*) 

Reichs-Rechtw 

Reichshaftpflichtgesetz. 

§  7. 

Erkemitnifs  des  Reichsijfericlit.s  vom  25.  November  IflSi-.    Entsch.  No.  4,  S.  23 — ^25. 

Diis  dem  Verletzten  diirch  §  7  Abs.  '2  des  Reirhshaftpfliciitgesetzes 
vorbehaitene  Recht  auf  Wiedergewahrung  eiuer  Rente,  kann  von  demsoiben 
auch  dann  noch  geltend  gemacht  werden,  wenn  in  dem  frfihoren  Urtheil 
eine  Rente  nur  f&r  die  Vergangenheit  zaerkannt,  die  f&r  die  Zukunft 
beajispnichte  Bente  aber  abgewiesen  war. 

Etn  Ansprach  aof  WiedergewAhr  der  Renten  steht  nor  vom  Tage 
der  Elageznstelliuig  in  dem  zweiten  Prozela  an  zu. 


§§  I,  3.  4,  7. 

Erkenntnirs  des  Reichs^erichts  vom  14,  Dezember  lS8(i.  Entsch.  No.  11,  S.  45 — 58. 

Die  dem  Beamten  gesetzlich  zostehende  mid  gew^hrte  Pension  ist 
auf  eine  demseiben  vegen  einer  heim  Bctriebe  der  Eisenbahn  erlittenen 
KOrperverletznng  nach  dem  Reicksliafipfliciitgeaetze  zu  zahlende  Rente 
anznrechnen. 


Bei  Bercchnong  der  eincm  beim  Eiseobahnbetriebe  verletzten  Beamten 
zn  zahlenden  Rente  sind  die  von  demseiben  znr  Beamtenpensiona-  nnd 
Unterstfitznngskasse  zu  leiatenden  Beitr&ge  von  dem  von  ihm  znr  Zeit  dea 
Unfalls  bezogenen  Gehalte  in  Abzng  zn  bringen. 


Fur  die  Berechnung  des  UmfjiiiLrs  des  durch  eine  Yerletznng  ein- 
getretenen  Schadens  und  der  zu  leistenden  Entscb&dignng  ist  zun&chat 

*)  Entscheiduugen  des  Reichsgericht'^  m  Zivilsacheu,  heranstrof^t  hcii  von  Ut»ii 
Mlt^liedern  des  Gerichtshofes,  Bd.  XVII.  Leipzig,  Veit  &  Comp.  1887.  (Vgl.  zulctzt 
ArduT  1887.  S.  603  ff.)  Dm  nnter  No.  52  S.  219  abgedruckte  Erkenntnifs  vom 
16.  Des^mber  1886  betr.  Gewerb^oidmug  v.  s.  w.  i«t  fan  Archiv  1887  S.  690  ff.  voU- 
inhaltlich  nbgedmckt,  daher  in  dieger  Znsammenstelliug  nicbt  berflcksiehtigt. 
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diejenijje  Lage  der  Verhsiltnissc  des  V^crietzlcn  iiiarsgebend .  in  welch*  i  t 
sich  zar  Zeit  des  Unfalis  befauti,  und  es  ist  als  Kegel  davon  auszugehen, 
daCs  der  Verletzte  den  Verdienst,  welcheo  er  zu  dieser  Zoit  hatte,  auch  in 
Zakanft  wurde  gehabt  haben,  wenn  die  Yerletznng  und  damit  die  Auf- 
bebang  oder  Vennindernng  seiner  ErwerbsfUiigkeit  nicht  eingetreten  w&re. 
Sache  des  ErsatzpflicbtigeB  ist  es,  Umst&nde  zu  behaapten  and  zu 
beweiseo,  ans  denen  zn  eotnehmen  ist,  dafo  der  Verletzte  den  bisherigen 
Verdienst  auch  obne  die  Verletznng  nicht  danemd  gehabt  haben  wfirde. 
Ber  blofse  Umstand,  dafs  nach  dem  Gesetze  vom  31.  M&rz  1882  die 
Ssenbahnverwaltimg  das  Recht  hat  die  Pensionimng  eines  fiber  66  Jahre 
altm  Beamten  zn  verfGgen,  ist  nicht  ansreichend,  um  von  vomherein  das 
Veriangen  einer  Minderung  der  Rente  mit  Eintritt  dieses  Zeitpunktes  za 
rechtfertigen.  Erst  iiucli  Eiutritt  dieses  Zeitpunktes  ist  vielmehr  wegen 
etwaiger  Herabminderung  der  Rente  das  Erforderliche  zu  veranlassen. 


Reiclispateiitsesetz 

§§  4,  7,  II. 

Erkenstuifs  des  Reichsgerichts  vom  17.  Dezember  1880.  Entsch.  No.  \2,  S.  53—57. 

Die  Nichtigkeitserkl&nmg  eines  Patentee  hat  an  sich  nicht  die 
rechtliehe  Folge,  dafs  ein  bezliglich  desselben  abgeschlossener  Lizenzvertrag 
ik  Ton  Anfang'an  nichtig  zu  betrachten  and  deshalb  der  Ertheiler  der 
iiieDz  zar  Rfickerstattnng  der  bis  znr  Nichtigkeitserklflnmg  f&r  die 
Uzrazgewfthning  empfangenen  Leistangen  za  venirtheilen  ist 


Gemeiaes  Recht.  * 
Sachenreeht. 

Krkeantnifs  des  Reichsgerichts  vom  7.  Deaember  ikho.   Entsch.  No.  24,  S.  103  — 105. 

Bei  einem  durch  Lokomotivfunken  vemrsachtcn  Brande  kOnnen  die 
Anlitiger  einer  Eisenbahn  mit  der  actio  negatoria  Schadensersatz  fordem. 


Obligationen  recht. 
^rkeuntaiTs  des  Reichsgerichts  Tom  21.  Dezember  1886.  Entsch.  Ho.  25,  S.  106 — 106. 

Der  Staat  haftet  nnmittelbar  fflr  den  durch  Verschulden  seiner 
^wten  bei  Yomahme  eines  innerhalb  des  privatrechtlichen  Bereichs 
iKgeoden  Geschfifts  —  im  vorliegenden  FaOe  Bau  einer  Eisenbahn  —  ver- 
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ursacbten  Schadens.  Als  Bauherr  kaftet  der  Staat  auch  aus  UnterlasSQBg 
von  Scbatz-  and  SicberangsmaTsregebi  (Str.-6.-B.  §  367,  No:  14). 


Prettsslsehes  Reeht. 

Entei^  II H  n  sjsrecht . 
Enteignung«ge8et2  vom  21.  Juni  1874,  §  8. 
ErkflDntnirB  des  B«iciiagezicht8  vom  27.  November  1886.  Eatoch,  No,  40,  &  16&~167. 

Bei  FeststelluDg  einer  Enteigniing8ent8eb&digang  ist  die  tbatsftcUiche 
Existenz  iind  Wirknng  ernes  nicht  publizirten  stAdtiRcben  Bebaaungsplans, 

in  de.s.scn  Ausfuhnins  die  Enteignung  erfolgte,  insoweit  zu  beriicksichtigeu. 
ais  die  in  Folgc  dei  Bebauungsplanes  iin  Laufc  der  Zeit  eingetretenen 
Veranderunt?en ,  insbesondere  die  in  Ausfuhrung  desselbeii  eutstandeQen 
StraCsen  nicht  ai6  uicbt  vorbaudeu  gedacht  werdeu  diirt'eD. 


Beftrntenreeht. 

6Met2  von  21.  Juli  1852  betr.  die  Dienstveqiehen  der  •iohtriohterUohen  Beamten. 

§§  7,  16  Zm.  2,  48  ff. 

ErkenutuifB  des  Keicbsgericbts  vom  11.  Febniar  1887.  Eutsdu  No.  50,  S.  240 — 345a 

Em  nicbtricbterlicber  Beamter,  weleber  naeb  BewiUigang  seiner  Pen- 
sionimng  vor  dem  Tage,  anf  welcben  seine  Yersetznng  in  den  Rnhestand 
bestimmt  ist,  in  strafgericbtlicbe  XIntersucbmig  gezogen  nnd  verbaftetwird, 
geht  durcb  das  naeh  diesem  Tage  gegen  ibn  ergangeiie,  mit  Yerlnst  der 
biirgerlicben  Ebrenrecbte  verbundene  Strainrtbeil  des  Ansprucbs  anf  die 
ibm  bewilligte  Pension  nicbt  verlustig. 


Staatsmht. 

§  78  A.  L  R.  Ill  14. 

Erkenntnifs  des  Reichagerichts  vom  II.  Febniar  1887.  Entach.  No.  57,  S.  245,  24<h 

Bei  Streitigkeiteii  fiber  die  Beitragspflicht  der  angreuzenden  Grund- 
eigentbtimer  zn  den  Kosten  einer  von  der  Gemcinde  bergesteliten  Srafisen- 
anlage,  insbesondere  liber  die  Vertbeilnng  der  Zinsen  ans  dem  zum  Erwerbe 
des  Straisengrundes  ansgelegten  Eapitals,  ist  der  Recbtsweg  nicbt  solftssig. 
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Beehtiigruuds^it/c  aus  den  EntscheiduDgeu  des  Ober- 

V  er  waltungsgerichts.*) 
ZnfammengesteUt  tob  T.  8eydel,  Regieningsrath  in  Hannover. 


I.  Kreis-  and  Kommuiialabgaben. 

Kreftabgaben  von  Hnutgirteo,  welche  zu  Oienstwohnungen  gehSren. 

Endurtheil  (II.)  vom  12,Oktobj!r  iRt^c.  Entsch.  Bd.  i  t  S.  lo  ff. 
GrundsteueigeietS  TMB  21.  Mai  im,  §§  1,  4  (0.  S.  S.253). 
.  Geb&adMteaeigenta  Tom  21.  Mai  1861,  §g  8,  7^iQ,  8.  S.  S17). 

£m  dem  Inbaber  einer  Dienstwobnnzig  zugleich  mit  dieser  fiber^ 
wieeener  Hausgarten,  dessen  Fl&cbeninhalt  emen  Horgen  (25,a8  a)  niebt 
Ibereteigt,  ist  g<?getzlit'h  als  oin  ZubehOr  des  betrefFenden  Gebaudes  anzu- 
«ehen  und  dahcr  steuerfrei.  Bei  eiueui  Flacln  iiiiihaltc  von  uu  hi  als  einem 
Moi^en  dage!2:«n  ist  ein  solcher  llaus^art('n  vnn  deu  Kreislasten  selbst 
daDD  nieht  betrcit.  vvtnu  or  ohnf  besondere  Kutijchadiguiig  dem  luhaber 
der  DieQstwohuiLDg  tiberlassen  wordeu  ist. 

iMtM  w>>ri<lnid>  ll>>wib«flft  d«r  Steattbtuntwi  n  4m  ttoitrbarM  „Ela1ttMiMf^? 

£adartbeil  (II.)  vom  9.  Februar  1885  uiid  vom  11.  Jaimar  1887.  Entficb.  lid.  l  i 

S.  142,  145  ff. 

BinkomineniteiiergeaetE  vom  1.  Mai  iRf^i,  §§  10.  29,  BO  (0.  S.  S.  198). 

TaKegel(i<'i\  wulche  tjinum  etatsmaliiig  irrmi -i  •  llton  Heamten,  wenn 
derjjelbe  voriibercrt'hond  aufserhalb  sfdnes  M  uluHirtcs  hei  nintv  Behdrde 
Wjifhaftigt  wird,  liir  die  Dauer  dieser  Bescliaftigung  nebeu  seiner  Be- 
eoidong  gew&brt  werden,  kOnnen  niemals  aU  steaerpflichtiges  JSmkommen 

Bezuge.  denen  jede  Stf  ti^kcit  abgebt,  faUen  uberhaapt  oicbt  uater 
^  Begriff  des  stenerpflicbtigeii  ^fiinkommens*'. 


Dnkommeabeateueriing  unmittel barer  Staatsbeamten. 

Endurtheil  (II.)  vom  1.  Oktober  1«80.   Entsch.  Bd.  U  S.  147  ff, 
Einkommciistenergesetz  vom  1,  Mai  1851,  §  'M)  (G.  S.  S.  19.3). 
Reliktengesetz  vom      Mai  1884?,      1,  3,  23  (G.S.  S.  298). 

Bei  der  Einkommenbesteuemng  sind  von  dem  Diensteiukommen  eines 
inmittclbareii  Staatsbeamten,  welcher  bereits  vor  der  Verkfuidigung  dea 
BeiikleDgeaetzes  vom  20.  Mai  1882  rMitglied  einer  denaelben  Zweck  Ter^ 

•)  Fortsetzuu^'  dt-r  Znsammfin^tcllnngen  im  Archiv  tur  Eisenbahnwesen  1879 
8-  ny  ff.,  1880  I25|tt.,  1881  8.  120  11".,  1883  S.  16  ff.,  1884  S.  42  ff.  und  S,  572  ft,  1885 
S^ese  ff.,  1886  S.  810  ff.,  1887  8. 806  ff. 
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folgenden  Landesunstalt  war  und  am  h  na  lili  r  hlieb,  nach  Unterlassuns:^ 
r<M'htzeitifiren  Vorziohtes  auf  das  in  jenem  (icst^tze  bcstiniinto  Wittwou- 
uud  Waisengeld  uur  die  liie'rzu  zu  leistenden  Beitrjic;^'  als  ni'  lit  steuer- 
pflichtig  in  Abzug  zu  bringen,  niclit  auch  die  danuben  fortzuentriciitenden 
Beitii&ge  zar  Landesaiistalt. 


VivifalteB|iilnltviffhkrMi  li  flWMtaditliMfiiiokMi* 

Endnrtbeil  (IL)  Tom  1.  Oktober  1886  nad  '(L)  Tom  16.  Junir  1887.  Badtdi.  Bd.  14 

8.  190  b«sw.  S.  IM  ff. 
Znstaadigkeitsgueta  Tom  1.  Angnst  1888,  §§  18|  84,  87,  180* 
L«nde8Terwalta]igag«8ets  Tom  90,  Jali  1888,  §§  68,  97,  119. 
Getets  liber  die  Yeijlhrnngsfristen  bci  Offcntlichen  Abgaben  Tom  18.  Jnni  IMO, 

§§1,8,14(0.8.8.140). 

Gegenstand  dcs  fiinspracheB  sowie  aneh  der  Klage  im  Verwaltungs- 
Btreitverfahren  fiber  die  Heranziehung  oder  die  Veranlagaog  zn  den  Ge- 
meindelasteD,  welches  Verfahren  an  die  Stelle  des  in  dem  Gesetze  vom 
18.  Joni  1840  geregelten  Reknrsverfahrens  getreten  ist  (vergl.  auch  das 
denselben  Gegenstand  betreffende,  fur  die  Provinzen  Schleswig-Holstein, 
Hannover  und  Hesseri-Nassau  geltende  Gesetz  vom  12.  April  1882,  G.  S. 
S.  297),  ist  iinnicr  riur  die  ciiizclnc  zur  Ilebung  gestellte  und  aus- 
geschriebene  8t  t  in  rlcistung,  ni«*bt  darflber  hinaus  das  Mafs  und  die 
Modalitfiten  der  Stt  in  rptlicbt  ini  Allgenieinen. 

Die  Vt'rpflirlituiii;  znr  T>oistnT)g  von  Abgaben  im  Allgemeinen  kiuin 
dabei  zwar  zur  Erurterung  gclangen,  um  danaeb  zu  bestimraen,  ob  die 
einzelne  geforderte  Hebung  gerechtfertigt  ist;  unniittelbarer  und  zur  VoU- 
Btreckbarkeit  (Recht^skraft)  ^rclangender  Gegenstand  der  Kiitscbeidiuig  ist 
aher  immer  ntir  'die  Einzelbebung,  niemals  die  Verpfliebtung  an 
sich.  Ein  Verwaltimgsstreitverfahren,  welches  die  Abgabenfireiheit  an  sich 
zam  unmittelbaren  Gegenstand  der  Entscheidnng  machen  will,  ist  nach 
Lage  der  Gesetzgebung  iiberhaupt  nnstatthaft. 

Heranziehung  der  Staatsdiener  zu  den  Gemelndelasten.") 

Endurt^eil  (II.)  vom  17.  Mai  1887,  Archiv  t.  Ki3enl)ahnwe8.  1887  S.  746  ft. 
Gesetz  vom  11.  .lull  ia^2,  §  11  (G.  S.  S.  184). 

Die  BestironiTing  im  §  11  des  Ges(  t/<-s,  die  lleranziebung  der  Staats- 
diener zu  den  Gemeindelasten  betreffend ,  vom  11.  .Juli  1822,  wonach 
ausserordentliche  und  einjistweiHge  Gehilfen  in  den  Bfireaus 
der  StaatsbehOrden  in  Hinsicht  der  Gemeindelasten  den  Staatsdienem 

*)  Vergl.  hierzu  die  Aaszllge  aus  deu  Kutsciieidungeii  des  Obcrvcrwaltuugs- 
gerichts  Tom  28.  Januar  1.S8U,  12.  Oktober  1880  und  2tJ,  Februar  I88:i  im  Archiv  fttr 
Eieenbahnweiea  1887  S.  005  and  606. 
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oicht  f<lt*i(  li  8lt'heri.  ist  auf  wirklirln'  St aut s d i eiie r  iiberhaupt  nicht 
ZQ  beziehen.  Den  im  §  11  a.  a.  0.  erwahnten  Gehiiten  mufs  die  Eifj^en- 
ttkaft  von  vornherein  abgesprochen  werden;  die  g^aoze  fiestimmaug  ist  fur 
eigentKelie  St^atsdiener  nicht  gegeben. 


n.  StrMsen-  nnd  Wegeban. 

VtrwaltangMtrtKyerfihrm  In  Wns^bnitaehw. 

Endurtheil  (I.)  vora  22.  September  \m>,  Entsch.  M.  14  S.  209  If. 
Zust&ndigkeitsgesetz  vom  1 .  Augnst  1888,  §  5G. 

In  streitip^en  Wfjr^'bausaf'hriL  in  denen  aufser  Kcgen  einen  Provinzial- 
Terband,  Landesknininunai-  ndiT  KriMskommunalvcrhand  als  soUdicn  auch 
ziidfifh  iioch  gegen  andere  Rcchtssubiekte  auf  Uehernahrae  der  Wege- 
baalast  g«klagt  wird,  kann  dio  Zustandigkeit  der  Bezirk.saussclmsse  zur 
entiDstanzIichen  £ntscbeidung  in  der  iSache  gegen  s&mmtlicho  Beklagte 
mcht  um  deswillen  vemeint  werden,  weil  der  gegen  einen  jener  Verb&nde 
erhobene  Ansprueh  offenbar  hinf&Uig  sei. 

Es  ist  nnzulfissig,  die  Frage  der  richterlichen  Znstilndigkeit  erst  von 
dem  AnsfaUe  der  materiellen  Entscheidnng  abhftngig  za  machen.  Damit, 

der  Anspmch  an  den  Beklagten  sich  ais  hinf&llig  erweist,  kann  bintei^ 
her  die  Unznstftndigkeit  des  Gerichts  zur  Entscheidnng  der  Sache  nicht 
begr&odet  werden.   

InM  dtrWegebaupflioMMtfen  tanwbalfe  bebaitar  Orttehtflen  IfsiflmleiiCliaoteMStreikii. 

Entlortheil  (I.)  vom  Hi.  Mttiz  1.^.-7.    Kntst  h.  Bd.  14  S.  '2T2  flf. 

Weiiii  und  .sowcdt  vmc  Chuiissoe  durch  eirii'  bel»aute  Ortschaft  (Stadt) 
fflhrt,  schliefi>t  die  Verbindlichkcit  zur  Unterhaltung  der  Chaussee  nicht 
<iic  Verpflirhtung  in  sicli,  da,  wo  die  Cbaussee  eine  st&dtiscbe  Strafse 
bildet,  an  don  Seiten  (b  rstlben  Bii rgerstoi anzulegen  und  zu  unter- 
italten.  Die  Burgersteige  sind  in  Jeder  Beziehung,  namentlich  auch  in 
Ouen  Bechtsverhftitnissen,  von  den  Ghansseen  gftnzlich  verschiedene  eigen- 
utige  YerkehrsmitteL 

Anch  die  polizeimftrsige  Reinignng  der  Chaasseestrecken  inner- 

der  bebanten  Ortschalten  kann  als  etwas  von  der  cbansseem&fsigen 
Keiiiigung  Verschiedenes,  in  dem  rein  Ortlichen  Bedflrfnisse  Begrflndetes 
niclit  von  dem  zur  tFnteT-haltwng  der  Cbaussee  Verpflichteten,  sondem  nnr 

dem  narh  ortlicbom  Rcchto  zum  Tragen  dioser  Polizeilast  Vorlmndenen 
gefordert  werden. 
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WegrSumen  das  Sohnees  von  dITeatliohen  Wegen. 
Endurtheil  (I.)  vom  8.  Janniur  1887.  Entaeh.  Bd.  14  S.281. 

Das  Abrftumen  des  Schnees  von  den  Gfientlichen  Wegen  bildet  der 
Regel  nach  einen  Theil  der  Wegennterhaltungslast. 


PoiiieioMMioe  ReinlgiMi  von  ChauMetttreoken  In  Dftrfani. 

£ndartheil  (I.)  rom  80.  Oktober       und  vom  l<).  Febriiar  1887,  Sntsch.  Bd.  li 

S.  3D8  imd  8.  m  ff. 

Die  Verbmdlichkeit  zur  polizeim&rsigen  Reinignng  TOn  Chaussee- 
atrecken,  welche  Dorfstrafsen  sind,  liegt  den  Gemeinden  oder  Gutabenn 
ob,  nicht  dem  von  ihnen  verschiedenen  Ghauaseeonterhaltungspflicbtigen 

HaanvaraokM  Wtferaobi  Btmiira  fitltrlge  lur  WtiemtarhaMaig  ttllaBt  der  ilalirw 

mhncr  vaa  FabrikM  a,  •.  w. 

Endartheil  (I.)  vom  1€.  Oktober  1886.  Entoch.  Bd.  14  S.  996  ff. 
Humoy.  Qeaets  fiber  Gemeindewege  n.  %.  w.  vom  28.  JqU  1851,  §  4&.« 
Abftaderangsgesets  vom  2G.FebriMr  1877  (G.  S.  S.  18). 

Die  nacb  dem  Gesetze,  betrelfend  eine  Abfinderung  des  hannoveracben 
Geaetzes  fiber  Genieindewep:o  und  Landstrafsen  u.  s.  w.,  vom  26.  Febmar  1877 
den  Unternehmem  von  Fahrikeii,  Borfjwcrkoii,  8t<Miiljruchon,  Ziegeleien  und 
alinlichuii  Uiit(  iiiehniunet'ii  oblit^gende  Verpfliclituiii;,  zur  UntcrlKiltung  von 
Landstrafsen,  welche  in  FoJge  des  Fabrik-  u.  s.  w.  Betrielics  in  erlieb- 
licber  Weise  dauernd  abgenutzt  wordeu.  be.sondere  lieitriige  zu  leisteji,  ist 
nitht  davon  abhangig,  dafs  die  betrrtlt  ndenl  Untoniobmer  den  Vertricl)  und 
Transport  der  gcwonnenen  Produkte  von  der  Betriebsstatte  weg  odor 
den  Transport  der  fur  die  Fabrikatiou  erforderb'c  lien  Materialien  nach  der 
Bctriebssti'itte  bin  selbst  l)esorgefi.  Das  Gesetz  hat  vielmebr  von  dem 
Umstande  allein,  dafs  ein  Weg  in  Folge  eines  Fabrikbetriebes  u.  8.  w.  er- 
beblicb  and  dauemd  abgenutzt  wird,  die  Pflicht  dea  Untemehmers  zu  Bei- 
trJIgen  zwecks  Unterhaltnng  des  W(^ges  abhflngig  gemacht. 

J II.  Baupolizei. 
Einapruch  Oritter  Qegen  die  Ertbettnai  elnea  Baukeaieaiee* 
EndurtheU  (II.)  vom  ll.Febnuur  1887.  Entseh.  Bd.  U  S.  878  ff. 
Laadesverwaltangsgeeets  vom  liO.  Jnli  188S,  §§  127  ff. 

Gegen  eine  polizeiliche  Verfiigung,  dnreb  welche  ein  nacbgeanchtar 
Baokonaena  ertheitt  wird,  atebt  einem  Dritten  auf  die  Bebauptung  bin,  die 
Znlaaauug  des  Banes  enthalte  einen  BingriflT  in  sein  Rechtagebiet,  und  xu 
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dem  Zwecke,  die  BehOrdu  zur  Versagang  des  Ronsenses  oder  zur  Bei- 
Rgong  einschrankeoder  Baubedingungen  veranlafst  zu  sohen,  der  Kegel 
Bach  nor  die  AnrufoDg  der  AufeichtsbehOrde,  nicht  aber  der  Weg  der  Be- 
sdiwerde  oder  der  Klage  im  VerwaltnngsstreitTerfiihreii  oifen. 


BaybetokiiAlumo  ii  Folge  FluoMUniMfMtMtiUii* 
Sadortbeil  (IL)  Ton  SI.  Janiiir  1887,  Entech.  Bd.  14.  8.  S84  IT. 
Q«wIb,  betr.  die  Anlflgimg  nnd  Verindemng  tob  Strdtieii  n.  >.      tojs  2.  Jnli  1875, 

9§  1, 11.  (a.-8.8.66I). 

Ber  Umstand,  dafs  ein  VerfiiJireii  zur  Festetellnng  eines  Flucht- 
lisieiipUuies  in  der  Yorbereitnng  begriffen  ist,  berecbtigt  die  Banpolizei- 
bekOrde  noch  nicht  ohne  Weiteres,  einen  nachgesnchten  Baukonsens  deshalb 
n  versagen,  weO  nach  dem  in  Aneeieht  gcnnmmenen  Fluchtlinienplane 
der  Banplat/  fur  die  kunftige  Strafse  in  Anspruch  genoniinea  werde. 
Allerdings  ist  die  Veryaguii^^  des  Kon.stiH8C8  au8  diesem  letztcren  Grande 
UDter  Unistanden  auch  sciiou  vor  dom  «:os('tz]i<*b  (im  §  11  <l<'s  Oesetzos 
vom  2.  Juli  1876)  hestimmt<»n  ?>iMt])iiiik1t'  <1^t  01T<'Mlt'<;uii<r  drs  I'iaues  zu- 
lassig  (vgl.  hieruher  (];is  Kiidurtliril  in  don  Ent.^cln'iduiigen  Bd.  8  S.  323  ff.). 
Dies  ist  indessen  nur  untor  der  Voraussetzung  statthaft,  dass  ein  Fest- 
stelliuigsverfahren  IxMcits  eingeleitet,  d.  i.  (lafs  cine  oinmufhige 
WiJlenserklarung  des  (renieindevorsfaiidps-  nnd  der  Geineinde  oder  ihrer 
Vertretung  fiber  die  Fe.ststcllunij:  der  Fluditlinien  im  Sinne  des  §  1  des 
Gttsetzes  vom  2.  Joli  1875  vorhanden  ist.  FehJt  es  an  diesem  gesetzlich 
Totgesehenen  Einverstfindnisse,  sei  es  well  solches  abgelehnt  oder  weil 
dttflber  nocb  keine  Entschliefsung  gefafst  ist,  so  mangelt  eben  bis  dahin 
dievom  Gesetze  gewollte  Feststellung  einer  FInchtlinie  uberbanpt. 

IV.  Beamtenyerliiiltnitgse. 

Theflnahrae  der  Sta?.tsbeamten  am  SffentliRhen  politischcn  Leben. 
Endurthfif  fl.)  voin  ^H).  Dezember  is-^t:,  Entsch.  Bd.  li,  S.  4(M  fl". 
0*»etz,  betr.  die  Dienstvergehen  der  nicht  richterlicben  Beiumteii,  vom  21.  Jnii  I852. 

Auch  die  Staatsbeamten,  nnmittelbare  wie  mittelbare.  sind,  insofern 
^  ae  Staatsbfirger  sind,  zur  Theilnahme  am  politiscben  Leben  bemfen. 
I)*gegen  kann  es,  namentlich  im  Hinblick  anf  das  Diszipiinargesetz  vom 
21.  Jog  1662,  keinem  Zweifel  unterliegen,  dafs  die  Staatebeamten  auch 
in  ihrer  politiscben  Thfttigkeit  als  Staatsbiirger  nicht  von  den  ihnen  durch 
Hir  Staatsamt  anferlegten  Pflichten  entbunden  sind.  Indem  die  §§  2  und  3 
jenes  Gesetzes  jedes  Verfaaltm  eineg  Staatsbeamten  in  oder  anfser  dem 
Arnte,  durch  welches  er  sich  der  Achtung,  des  Ansehens  oder  des 
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Vertranens,  die  sein  Bernf  erfordern,  imwfirdig  zeigt,  als  Dienstvergehen 
kennzeichnei),  so  ist  damit  unzweidentlg  zam  Ausdrack  gebraeht,  dafe  die 
AnfordemngeD,  welche  im  Interesse  seines  Amies  von  jedem  Beamten 
erf&Ilt  werden  mflssen,  sich  fiber  die  Amtsverwaltimg  hinaus  anf  das 
gesammte  aolseramtliche  Yerhalten  des  Beamten  erstreeken.  DerStaats- 
beamte  steht  hiernacb  im  Offentlichen  politiscben  Leben  —  von 
den  verfassnngsmftfsigen  PrivUegien  der  Mitglieder  legislallver  KOrper- 
srhaften  abgeschen  —  nicht  unbe(liiii4t  gh'ich  alien  aiidercn  Staats- 
bfirgern,  di(!  nicht  St  ant  sdieiier  sind.  Das  bostoheiide  Recht  steckt 
iiim  nicht  wie  diesen  miv  die  duich  das  Strafjros<'t/.  irezoirfin'ii  Srhranken; 
es  legt  ihni  ancb  dio  besondercn  rflichten  aul,  deren  i^iiluUang  sein 
Aint  vfiii  ilaii  erhrisclit. 

Der  Widerstreit,  dvr  sich  hiernacii  fur  den  einzelnen  »^taats beamten 
auf  dem  Gebiete  des  politischen  Lebens  zwischeu  dem  fiechte  deti  Staats* 
bfirgers  uud  der  Pflicht  des  Beamten  cr^^  Imh  k:nm,  ist  nicht  nach  einer 
alie  Beamtenkategorieon  und  alle  Koliisionsf&Ue  gleichniafsig  uud  er- 
sehOpfend  beherrscbenden  Kecbtsnorm  zu  Idsen.  Wie  alie  iF&Ue  der 
KoHision  der  Bemfe  und  Pflicbten,  unterliegt  aacb  dieser  der  jedesmaligen 
ErwAgnng  im  Einzelfalle. 

Jeder  Beamte  scbuldet  nicbt  nnr  in  der  Erffillong  seiner  Bemfs- 
arbeiten  der  vorgesetzten  StaatsbehGrde  den  imerl&fslicben  Geborsam, 
Tielmebr  liegt  ihm  unter  alien  Umstftnden  die  in  der  Gemeinsamkeit  des 
auf  den  Auftrag  des  Landesherrn  znruekzafuhrenden  Staatsdienstes  und 
dem  Verhaltnifs  der  Ueber-  und  L'utcrordnung  in  demselbeu  begrundete 
Pflicht  der  riicksichtsvollen  Achtung  tfegen  die  Inhaber  der  olVoTitlichen 
Aernter  im  DitMisti*  wie  aufserhalh  (l('>st'!l)(ni  oh,  eine  l*iliciil,  die  kein  Be- 
ainter  —  audi  in  dvr  Theilnahmc  uiii  |)(>lilischen  Lrben  —  verletzen  kann. 
ohne  damit  die  Interesseu  des  Staatsdienstes,  denen  cr  in  seinem  Amte 
dieueu  soli,  vermittelst  des  letztereu  zu  schiidigen. 


Ortf usgstlraflBa  Is  SttnpelttolMi. 

Endaxtlieil  (I.)  vom  4.  December  1886,  Entscfa.  Bd.  14  S.  409  ft, 

Qeaeta  wegen  der  StempeUtever  Tom  7.  VLUrs  18l>->,  §  i?2  (G.-S.  8. 57.) 
Kabiaetoordre,  die  Abindenuig  des  §  22  des  Stempelgesetses  betreffend,  tou 

2f».  Oktober  1886  (O.-S.  S.  806). 

Die  gegen  Beamte  in  GemSfsheit  der  pos.  2  der  AllerhOchsten  Ordw 

vom  28.  Oktober  1836  wegen  Niclitvenv'enthuiL;  di  >  tai  iliiial-it^en  Stempels  ztt 
Amtsverhandlungen  verfucrt«'Ti  .,Orduungsstrat\ir'  sind  nicht  Disziplinar- 
strafen  im  Sinno  des  1  )i>/.iplinargesctzes  vom  21.  Juli  1852,  sundern 
aui'serordeutliche  Stempelstrafen. 
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Ill 


Utbtnohrtllini  der  MtbeftagiltM.  KoaWkt 

Sadurtheile  (I)  Tom  17.  Febnwr  1886  nnd  Tom  16.  3vad        EaUch.  Bi.  u 

8.  420  nnd  8.  4S7  iF. 
SmAliniiigageaetf  suin  QericiitsvcrfaiisangsgeBetse  vom  27.  Jmoar  1877,  §  11 

(BQ.-B1.  S.  770- 

Gesetz,  betr^ifeiid  die  Konflikte  a.  s.  w.,  Tom  IS.  Febraar  1854  (O.-S.  86). 

Im  §  11  defl  Einjfilhnuigsgesetzes  znm  GerichtsTerfassirngsgeaetze,  worm 
die  landesgesetzlichen  YorsGlirifteo,  darch  welche  die  straf-  oder  zivil- 
leditlicho  Yerfolgong  dffentUcher  Beamten  wegen  der  in  Ausubung  ihres 
Amtes  Torgenommenen  HandlimgeD  an  dieVorentecheidnng  einer  besonderon 
BebQrde  gebnnden  ist,  ihre  reichsgesetzliehe  Begrenzong  eifahren,  wird 
im  bewnfsten  Gegensatze  zn  den  Bestimmungen  des  prenssischen  Gesetzes 
vom  13.  Ft'bruur  1864  lediglich  eiue  Voreutscheidun-  ihiiiilx-r  zugela^scii, 
oh  objektiv  pine  Ueherschreitiinu:  der  Anitshi'tuj^iiis^t'  vorliegt,  deren  sich 
dtT  in  Ansprui  ii  liciiomnieue  KcMintf*  scbuldijj  gemacht  hat,  d.  h.  die  er 
aib  beiue  eigeue  tVeie  Handliing  zu  vt  rtrt'tcn  hat. 

Daruber  oh  die  Uebcrschreituug  eine  iiitschiildlKire  war,  hat  das 
berofene  Gericht  (Oberverwaltungsgericht)  uicht  zu  behnden. 


V.  Andere  Entseheidnngen. 

Bcreditigung  des  Fiskus  zur  Theilnahme  an  den  gtadtischen  Gemeindewahlen. 

Endurthi  il  (U,)  mm  IS.  Jan uar  1887.    Entsch.  Bd,  11  S  43  fF, 
Stadteordiiung  iilr  die  Ostlichen  Provinzeii  vom  W.  Mai  1853,  §  8. 

Nai  h  §  8  der  St&dteordnung  ffir  die  dstlichen  Provinzen  sind  juristische 
Personen  berechtigt,  an  den  Wablen  zur  StadtverordnetenTersammliuig 
Thai  zn  nehmen,  wenn  sie  in  einer  Stadt  seit  einem  Jaiire  mehr,  als  einer 
der  hOchstbestenerten  Einwohner  sowohl  an  direkten  Staats-  als  an 
iremeindeabgaben  entrichten.  Da  der  Fiskns  niemals  Staatsstenem  zablt, 
10  trelfen  be!  ihm  die  VoransBetznngen  des  §  8  a.  a.  0.  Qberhanpt  nicht 
^  imd  er  ist  daher  grnndsfttzlich  von  der  Wahlberechtigung  als 
iQSgeschlossen  zn  erachten.*) 


*)  £iue  gleiche  Bestimmuug.  wie  in  der  Stadteordnuiig  lUr  die  ostlichen  Pro- 
vitten  ist  aneh  im  §  8  der  Stftdteordnong  filr  die  ProTins  Westfalen  vom  19.  M&rz  1866 
Qittalten,  Die  Entadieidiing  des  Obeirwwaltnngsgerichta  ▼om  18.  Jaaaar  188?  triSt 
<iher  «Qch  bier  siu 

Die  in  dieaer  Satseheidniig  ausgesprochene  YenDathnn?,  daas  der  Fiakus  tbat- 

«khlich  vielfach  znm  Wahlreditr  zngelassen  sei,  kann  insofem  als  autrefifend  be- 
stltigt  werden,  als  seitens  der  BehOrden  ;<1er  Staatseisenbahnyerwaltang  seither  in 
^itlen  Fiillen,  hRnfl^  mif  )M  v,(i7,,iMr»'  VMlTorderunj;  der  Stadtvertretimg,  das  Wahl- 
'echt  namens  des  Eisenbaliuiiiikus  austandslos  ausgeiibt  wordeu  ist. 
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Krankenversioherung  der  Arbeiter. 
1.  Endurtheii  (III.)  vom  U.  Oktober  1886.  Eutsch.  lid.  14  S.  -m  If. 

Naeh  der  Absicht  des  668et/p^(^l)ers  (vergl.  §§  20  fT.,  26,  64  des 
EniikenTersicbemiigagesetzes  vom  15.  Jnni  1883)  aoU  sowohl  die  gesetz- 
liclie  MindestleifltQiig  ale  auch  die '  statutarische  MehrieiBtimg  der 
Krankenkasse  allemal  den  Gegenstand  eines  den  Kassenmitgliedem  za* 
stehenden  Rechtsaaspracbes  bilden.  Es  darf  daher  auch  in  Beziehung 
anf  seiche  Leistongeii  der  Kasse,  welche  Qber  das  gesetzliche  Mindestmals 
binansgehen,  das  Statnt  die  Gewfthmng  nicht  von  einem  im  Einzelfidle 
za  fibenden  Ermessen  des  KassenTorstandes  abh&ngig  maehen. 


2.  EndurUieil  (III.)  vom  Sl*,  Oktober  1880.   Entsch.  Bd.  14  S.  ^63  ff. 

Der  Uebergang  des  dem  erkrankten  Mitgliede  einer  Krankenkasse 
gegen  diese  znstehendea  Unterstiitzangsanspniches  auf  die  Gemeinde* 
welche  kralt  gesetzlieher  Yeipflichtung  die  Kut-  und  Verpflegmigskosteii 
zonftchst  ihrerseits  flbemahm  (§  57  des  Gesetzes  vom  16.  Jnni  188B),  hat 
zar  YoranssetziiDg,  dab  die  Gemeinde  hierbei  als  Trftgerin  der  Annen- 
pflcgelast  im  Sinne  des  Gesetzes  fiber  den  Unterstfttznngswobnsitz  vom 
6.  Jnni  1870  eintrat.*) 


3.  Endurtheii  (in.)  Yom  9.  DeMmbm  vm,  Entsch.  Bd.  U  S.  866  ff. 

Bine  Bemessung  der  Eassenbeitrftge  nach  verse  hi  edenen  Prozent- 
sfttzen  des  dorcbschnittiichen  Tagelohnes  (oder  des  wirklichen  Arbeits- 

verdienstes)  insbesondere  fj;egenuber  verschiedcnen  Mitgliederklassen,  ist 
uiizuliissig  (§§  22,  64  des  Gesetzes  vom  15.  Juui  1883).  Der  d«rrh;«rhnitt- 
liche  Taut'lohu  (oder  das  wirkliclie  Arbeitsverdiciist)  ist  mithin  fiir  di« 
einzolnen  Klassen  wie  fur  die  eiuzelneu  Mitglieder  stets  mit  dem  gieichen 
I'rozeutsatze  zu  belasten. 


*)  Vergl.  hienn  die  im  Arehiv  Ar  EiaenlnhnireBeB  1887  8.  610  im  Anisog 
wiedergegebenen  Bntecheidnngen  des  Oberrerwaltoagsgerichts  vom  26b  Mirs  imd 
89.  April  1686. 
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PpeDSSen.*)  Staatsvertragt'  z\vis(  lien  Preulst'ii  und  8achsen-Meininj:«'u 
vvegeii  Aiila^re  einer  Kis«Mihahii   vdii   Tliciuur  iiach  Schleusiiigeu 
dureh  die  VVerra-KifeiMibaliiiiii'.sell.scliall  voui  1.  Mai  lbtt7 
(E.-V.-Bl.  vom  27.  September  1P87  S.  309  flf.) ; 

zwiachen  Preufscn  und  Wurttemberg  wegen  Uerstellung  eiiier  £i8ea- 
bahn  Ton  Tuttliugeii  nach  SigmariDgen  vom  15.  Jimi  1887 
(B.-V.-BI.  a.  a.  0.  ^.  373  if.); 

xwischen  Preufsen  and  Sachsen-Weimar,  betr.  die  dem  Nordhausen- 
Erfarter  Eisenbahmmteniebmen  angehsrigen,  im  sachaen-weimari^ 
schen  Staatsgebiet  belegenen  Eisenbahnen  vom  8./24.  Jimi  1867 
(E.-V.>B1.  Tom  17.  Oktober  1887  S.  368  ff.); 

iwischen   Preufseii  und   Sachsen-Koburg-Gotha   wegen  Herstellung 
einer  Eisenbahn  von  Scliiiiiilkalden  einerseits  und  Klein  -  Schmal- 
kalden  andororseits  naoh  Zt^Ua-Mehlis  voui  29.  Oktober  1886. 
(E.-V.-Bl.  vom       Dezeniber  1887  8.  4(i;5  ff.); 

Konzessionsurkunde  vom  21.  September  1887,  betr.  den  Bau  und 
Betrieb  einer  nonnalspurlgen  Kisonbahn  uiittTgeordneter  Bedeutung 
von  Bredobro  uach  LQgumklot^tcr  durch  dieUoistemisehe  Marschbaiiu- 
6ei»ellschaft 

(E.-V.<B1.  vom  f.  Oktober  1887  S.  379  ff.). 


Btyern.  Gesetz  vom  8.  Xovcniber  1887  den  im  Iiiteresse  der  Luiides- 
vertheidignn^  erforderten  zweiguJeisigen  Ausbau  der  bayeriscbwu 
Eisenbabneu  betreifend. 

VerdifeTitlidit  im  bajerischeii  Oesets-  Qnd  VerordnnngBbliitt  No.  id  Tom 
a?.  November  1887. 

Art.  1. 

Der  kCnigliche  Staat^miniater  (b  r  Finanzen  ist  ermichtigt,  mt  Deekung  dee 

fti  den  zweierelnisitr'  n  Ansbaii  der  I'mhiistrecken: 

Ff-i(1in;;sf('l(l -Kirchheini -badischf  fJrenze  in  der  KichfuiiiLr  uuf  Landa  nnd 
Nui  uiytTtr-Ansbach  -  wiirttt'inherL'-isrhe  Grenze  in  dtr  Hiclituug  auf  Crailsheim, 
dem  Gesiunmtbedarf  von  5;il)2(K  o^  uach  Vereinbarung  mit  dem  Reicbe  auf 
entftJlcuden  2rprozentigeu  AntheOs  zq  1848000  UK  ein  anf  die  Staatseiseu- 
WiMi  ni  versiehenides  Anldien  im  letsteren  Betrage  aafaimehmeii. 

*)  Die  preufflischen  Eisenbahogeeetse,  Verordnniigen ,  Konzessionsurkiuiden, 

''tattjtvertraij^e.  MinisteriaJerlasse  u.  p.  w.  werden  durch  das  Ei  st  nlialinverord - 
""Dgiiblatt  amtlich  vcrnffentlicht  und  sind  deswegen  ia  das  Arehiv  nidit  anf- 
iJtsriTiiintn.  lu  Zukuuft  wird  —  um  ein  thnnlichst  vollHtilndities  Bild  der  gesauunttn 
^iit&baimgesetzgebung  zu  gcw&liren  —  das  Arehiv  an  die.ser  t>teiie  eine  kurze  Ueber- 
veht  anch  der  preufsiscbeu  Eiseubahngesetzgebung  bringen. 
Ardilv  fir  EiMttbalmwMMi.  IBBBL  g 
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Die  Ausgaben  fUr  die  Verzinsung  dieses  Anlehens  wShrend  der  Bauseit  mid 
die  Oeldaufbriugunjfskosten  sind  diirch  ErhOhnnj?  dnr  Atilehon<«<»UTnine  z«  boschaffen. 

Von  der  Zeit  der  Vollendang  der  oben  bi  zi  ichncten  BauTornahmen  an  liat  die 
Verzin^mngf  der  ttlr  dieHelben  am  Laudesmitteln  aufgeweudeten  Sonimen  aus  der 
Kiaenbahubctricbs rente  zu  erfolgen. 

Die  Tilgting  des  Anlehm  riehtet  eieh  aaek  den  Beitiidiiiiiiigeii  der  Uerllr 
mafegebenden  Finaasgetetae. 

Art.  9. 

Behnfs  des  zweigeleisigen  Aasbanes  der  Bahnstrecken : 

1.  Langtueil-Marnhoim,  hessiscbe  Grenze  in  der  Ricbtung  auf  Mousbelm; 

2.  Bafliscln'  rircnze  br-i  Rbeinsheim-Landau-ZweibriickcTi-Folperswcncr,  dann 
der  Jlerj^tollunix  einer  zweie^^pleisijren  N't  rbindungskurve  der  J't'iUziscben 
Ludwigs-  uiid  iUt  I'fiilzisclicn  Maximiliansbahn  bei  Neustadt  a.  d.  H.. 

i&t  die  Staatsregicrung  ermiicbtigt,  tiir  den  aus  dem  Gesammtbedarf  von  r>;>ld<H)() 
naeh  YereiBbamn^  mit  dem  Beiche  anf  die  PfiUxischen  Eisenbabngesellschaften  ent- 
faUenden  lOproaentigen  AntheU  zu3r,rii  800  JK  einen  jshrlicben  Zinaertrag  bis  an 
4  pGt.  Tom  Tage  der  Volleadiing  der  Bauanlagen  an  bis  amn  31.  Dezember  1904  an 
gewBhrleisten  oder  otatt  dieses  Zinsertrages  einen  UeberscbafB  der  Betriebsrente  in 
einer  d* m  4proaentigett  Zins  dee  beaeichneten  Antheiis  entapreehenden  OrSfoe  aieber 
an  atelleu. 


Schweiz.  Verordnung  fiber  den  Territorialdienst,  deii  fitappendienst 
iind  den  Betrieb  der  Eisenbahnen  f&r  den  Fall  einer  aUgemeinen 
Mobilmachnng.  (Beschlofs  des  Bundesraths  Tom  8.  H&rz  1887.)  *) 

Bei  eintretender  Mobilmachnng  der  gaaaen  Armee  oder  m^irerer  Diviaionea, 
aei  ea  aor  Anfrecbterbaltong  Aex  Ordnnng  im  Innem.  aei  es  anr  Vertheidignng  naeh 
Aofaetti  irird  im  Interesse  der  JVerbindnng  der  Operationsarmee  mit  dem  Landea- 

innern,  der  allgeraeinen  Verproviantirung  jderaelben  und  der  Heforderung  von  Kriega- 
mitteln  iiller  'Art  der  Territorial-,  der  fitappen'  jund  der  {Eisenbahiitransportdienat 
einheitiicb  geregelt. 

Der  Territoriiildit'iisL  uiufalat  die  Filrsorg**  <ier  militarisrhen  Intere??sen  im 
luuern  ded  i/audea,  die  V'urbercitung  der  Zufubreu,  die  Abnabuie  der  ausruckeuden 
Tmppen  nnd  die^idienuig  der  Yeibindnngen  im  Bfteken  der  Feldarmee.  An  der 
Spitae  ateht  daa  achweiaeriache  Militftrdepartement. 

Die  den  Befeblen  dea  Oberkoramandanten  der  Armee  tinterstellte  Stappen- 
Terwaltang  vermittelt  ^die  gesammte  Yenorgniig  nnd  Unterhaltnng  der  Armee  nnd 
hat  zugleicb^die  FUrsorge  fUr  den  Trausportdienst,  zn  welchem  Zwecke  sie  ftber  die 
Eisenbabnen  Jund  Dampfscbiffe  verfQgt.  Ibre  Einricbtung  im  Lande  ist  den  sechs 
Eiscnbahugruppen  an<j*»pafst.  Derj  erate  Etnppenkommandant,  welchcr  dem  Haupt- 
quartier  der  Armee  zugetbeilt  ist,  stebt  .in  tjugen  Beziebungen  zu  Idem  Chel  des 
Eisenbabntrauaportdieustes,  woiuru  nicbt  beide  Geschattc  in  einer  Hand  vereinigt  sind. 

Die  BefSrderung  auf  den  Eisenbahnen  und  Dampfschiffen  untersteht 
gieichfalla  dem  Oberkommanda&ten  der  Armee  nnd  wird  von  dem  Chef  dea  Tranaport- 
dienatea  gdeitet,  welcher  Ton  dem  entea  Betriebsdirektor,  dem  Bandirektor  nnd  den 
aeeha  Yoratehem  der  Betriebaabtheiliingen  nnteratfttat  wird. 

*)  Ansangsweiae  Uehersetzang  naeh  dem  im  Bnlletin  dn  minist&re  dea  traTaox 
publica,  Jnli-Heft  lHd7,  S.  70  ft  eathaltenen  flranaSaiachen  Texte. 
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Dw  Chtt  des  Trantp ortdi enitet,  wolcher  neban dem  exsten  Eti^penkoinmui* 
talm  dem  Hnqitqaartier  sngetiidlt  ist,  leitet  den  Betrieb  der  Biienbelmeii  vnd 
DampfBchiffe  nach  Mafsg-ahe  tier  Bof^timmunt^en  Uber  Militftrtransporte  imd,  wenn 
diese  nicht  geniigen,  nach  den  beBtf'hftnden  Eiseubahnfiicnstrorsohriften.  welcbe 
jederzeit  zn  Snflern  i^r  Aas  Recht  hat.  Er  verfiii^t  nach  Boilarf  ilber  das  ^osaminte 
Perisonal  nnd  Material  <lier  schweizerischen  Eisenbahnen  und  Daiupf^chifTe ,  wie  es 
sach  seincm  Krine^scn  den  Anforderunc^en  dea  Armeekomraandanten  entspricht. 

Sowoit  eine  Eisenl>ahnabtht'iliiri^'  bcsoinltTs  in  Auspruch  genommen  wird,  kann 
derst'Hie  zeitweisc  auf  den  Linieu  diesor  Abtheilaug  da^  rersnnal  und  Material  einer 
aaderen  Elsenbahn-  oder  Schitl'sgti»elkchaft  verwendon.  £r  ist  zur  selbstandigen 
Yenetzang  oder  Anfserdienststellung  jedes  Beamten  der  Qeedlechaften  filr  die  Daner 
del  Kriegssiutandefl  befimrfc* 

Derdelbe  bestinunt  nach  Bcnehmen  mit  dem  Etappenkonunandantcn  diejenigeu 
Siaenbabn-  md  Dsmpferlinien,  auf  welehen  der  gewOhulidte  Yerkebrsdienst  beibe- 
halten  warden  kann.  Er  Teranlafat  nacb  Bedarf  die  Anaammluiig  Ton  Betriebamitteln 
and  KoatenTorrftthen  anf  beatimmten  Linien  ttnd  Plitaen,  aowie  die  Bftnmnng  be- 
drohter  Linien  nnd  Depota.  —  Br  hat  dem  Chef  dea  Generalatabea  tilglich  Beiicht  an 
eiatatten. 

Der  erate  Betriebsdircktor  i^t  Stellvertreter  des  Chefs  des  Tranaport- 
dienstea  and  diesem  unterstellt.  Er  hat  seiuen  Sitz  bei  der  Zentraletappenatation, 
nit  deren  Vorsteher  er  bezUglich  soincr  Aratsgeschilfte  direkte  Beziehungen  nnterhftlt. 

Zum  engeren  Geschaftabereich  des  Betriebsdittktors  gehfiren  das  Betriebsbttreau 
(Fahrplan-  nnd  Personalangelegenht  itcn ),  da^'  Zentralbiirean  imd  die  BQreaus  fiir  die 
Vertheiluni^  dor  Betriebsinittel,  sowio  ilie  Transportkuutrole  und  das  Abrechnunjrs- 
biireau.  Das  Kontrol-  und  Abrechnungsvei  fakrcu  der  Elsenbahn-  und  der  Dampt- 
schiffsgesellschafteu  wird  hierdurch  nicht  beriihrt. 

Der  Betriebsdircktor  setzt  die  allgcmeiiien  Fahrplanc  fiir  die  in  den  Bereich  df»r 
XobUmachang  gezogenen  Elsenbahn-  and  Dampferlinien  feat  und  beatimtut  den 
Dalaiig  dea  snikaaigen  PriTatTerkebra.  Fiir  bedentende  Transporte  eriiftlt  deraelbe 
r«B  dem  Chef  dea  Tranaportdienatea  oder  dem  eraten  Etappenkommandanten  die 
Ihnch'  und  Tranaportrerseichniaa^nacb  welehen  aeineraeita  die  graphiaehen  Fahrpltne, 
lie  Anordnnngen  fUr  den  Transport  nnd  die  Yertheilung  der  Bctriebsmittel  n.  a.  w. 
•afgesteilt  nnd  den]  Vorstehem  der  betheiligten  Betriebsabtheilungen  zogestellt 
werden.  -  T>em  Chef  des  Tran<«portdienstes  hat  derselbp  tiii^licli  iiber  den  6e- 
lehiftsgaug,  den  Verkehr  und  die  Anfstellung  der  Bctrii  bsmittei  zu  b«  richten. 

Der  Baudircktor  ist  t!i't!i  rhef  des  Transpnrtili<>nstt's  inimirtt^lbiir  iiiiterstoHt. 
Er  leitet  die  Arbeiton  fiir  d-  ii  Jiau  und  die  Uuterhaitung  der  in  Ansprucli  ^:euommi'nt'n 
Linien,  fiir  welche  ZwHcke.  ihn\  die  goeii^note  Zahl  von  Ablheiiuugen  der  Ingenieur- 
trtippen  und  von  Eisenbahuarboitern  zur  Verfttgnng  stehen.  Die  ZerstOrung^  von 
Buiwerken  anf  den  Btaenbahnen  erfolgt  nach  Anordnnng  des^Armeekommandanten 
Oder  dea  Kommandanten  dea  Ingenieurkorpa.  DerJSits  dea  Banperaonala  iat,  aeweit 
aifibt  die  aoasnfllhrenden  Arbeiten  deaaen  Anweaenheit  an  anderer  Stelle  erbeiaehen, 
hSm  ^nptquartier  oder  am  Anfenthaltaorte  dea  Ghefa  dea  Tranaportdienatea. 

Die  aecha  Yorateber  der  Betriebaabtheilangen,  in  welehe  daa  Nets  der 
aehweiaeriachen  Eisenbahnen  eingetheilt  ist,  sind  dem  Betriebadirektor  nnmittelbar 

Trnt'Tstellt  nnd  lelten  den  Betrieb  auf  den  T/inien  ihrer  Abtheilung  Termittelat  dea 
tcbon  in  Friedenaaeit  Torhandenen  Personals  und  Betriebsmateriala. 

8* 
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Zq  iliren  bL^oiKleien  Obliegeulieiten  gebiirt  die  Ausfiihrung  der  Milit&rtransporte 
nacli  den  voin  Betriebsdirektor  gegebenen  Fahrplanen  nnd  Vorschriften,  von  welchen 
nnr  abgewicben  werdt  ii  darf.  wenn  die  Sicherhpit  des  Betriebos  es  erfordert  oder  von 
dem  schweizfritsrln  II  ,M ilitiirdtparteuient  eiu  besonderer  Zug  verlangt  wird;  ftruer 
die  Beseitiguij^  der  HmderuiHsc,  welche  den  regelm&r»igen  Betrieb  storen  wiirden, 
wie  die  VoTkehtnngen  lor  Vemeidung  jeder  Unterbrechong;  die  Anordmrngen  zur 
Wiederheniteliung  der  Betriebsmittel  nnd  die  innere  Ausatattung  der  Wagen  der 
Luarethsttge;  die  AusfUiniiig  der  Bestinunniigeii  besttglidi  der  Ansammlang  tod 
Betriebimitteln  nnd  der  Blmnmig  beBtimmter  Linien;  endlich  die  nSthigen  Ver- 
6ffentlichiingen  liber  jede  vortibergchende  oder  endgttltige  Einstellung  des  Verkehrs, 
Uber  Aendernngen  der  Fahrpl&ne  und  Beschriinkungen  des  Gilterverkehrs,  sowie  die 
Voriichriften  ttber  die  Aniage  der  Bampen  nnd  der  nnbedingt  nfithigen  Magasine. 


Belgien*  KODigl.  Verordnaiig  vom  18.  April  1887,  betr.  die  Regelmtg 
des  Eisenbaluitraiisportdienstes  und  des  Post-  nnd  Telegraphen- 
dienstes  ffir  Kriegszwecke. 

Etttnomnien  ana  dem  Bulletin  dn  minisUre  dee  traTanx  publice.  Pari*. 
Jnli  im.  S.  y5  ir. 

Eine  stftudige  gemischte  KommiiBiott  (comniaaien  ciyiie  et  mUitaire  dea  traoa* 
porta)  wird  mit  den  Yorbereitnngen  znr  Benutanng  der  SffentlicheD  Wege  iltr  mili- 
tariacbe  Zweeke,  inabeaondere  anr  Begelung  der  Militirtranaporte  auf  den  Eiaen- 
bahnen  beaaftragt.  Zu  dieser  Kommi^sion  j,'ilu"rt n  nnter  dem  Vorsitz  des  Chefs  dea 
Qeneralstabf^  von  den  Zivilbeh^rden:  der  Direktor  der  AbttieilnngftrBisenbalinbaiit 
der  Betriebsdinlitor  der  Staatseisenbahnen,  ein  OheriTij^^pnienr  der  masrhinentech- 
nisflion  Abthoiluiit,'.  der  Vorsteher  dorjenigen  Abtheiluiit;  des  Eiseulialimninisteriams, 
weliher  die  AiiordTuuij^  der  Milit&rziige  fi\r  den  Mobiliiiaclmnifsfall  ublieg-t,  ferner 
von  den  Militiirbehorden:  ein  Vertreter  der  Direktion  des  (leneralst^ibes.  der 
Dircktor  und  der  Unterdirektor  der  Abtheilung  fUr  militttrisehe  Bewegongen  im 
Krieggminiaterianif  ein  Vertreter  der  Ingenienrinapektion,  aowie  der  Vorateher  dea 
Xobiimachnngabtlreana  im  Kriegaminiaterinm  ala  SchriftfUirer.  —  Die  Einbemfug 
der  Kommiaaion  erfolgt  durcb  den  Kriegeminiater,  ao  oft  dieaer  ea  itlr  angeaeigt 
erachtet. 

Alle  EntwUrfe  fiir  die  Aniage  neuer  Strassen  und  Eisenbahnen  (einschl.  Neben- 
bjvhncn),  fflr  Brttckenbantin,  fUr  die  Herstfllunir  jidiiffbarer  Kanillt«  odor  Aenderung 
von  Flufslaufen  u.  s.  w.  uurprliecpn  dom  (nitacbtPii  der  Kommis^ion  vom  Standpnnkte 
der  l.andesvertheidijnmg,  uothigenlalls  einer  eingehenden  Prttfung  durch  den  t'lief 
der  iugenieurin^ipektiuu. 

Bei  Privatbahnen  ist  Tor  Ertkeilung  der  Oenebmigmig  zum  Betriebe  einer 
Eiaenbabn  oder  Eiaenbahnatreeke  odw  Tor  Emenenuig  einer  Konieaaion  der  KeBi> 
jniaaion  daa  Bedingnifaheft  an  nnterbreiten. 

Fttr  die  Benntanng  der  Eiaenbabnen  inabeaondere  gelten  naebatebeade  Be- 
atimainngen: 

Die  geaammte  Eisenbahnbeforderung  fiir  Mobilmachunga zweeke  ^vird  in 
Friedenszeiten  vnrbcreitot.  Eine  besondcre  Insitruktion  regelt  die  Einriclitung  der 
7A\ge  nnd  Fahrpline  nach  den  Besehlii'^^spTi  der  Mobilmachuii«?:?=knnimis.sion  von  18#<' 
Ab&n*leru!i£rt  ii  dief?er  Tnstruktion  crlolgen  cUirch  eine  aua  der  Eisenbaliu-  uud  der 
Militiirver vvaitung  gebildete  Unterkoinmission.  Zu  dieser  gehoren :  der  Betriebsdirektor 


Digitized  by  Google 


Rechtspmhuiig  uad  Oeeetsgebnng. 


117 


i^T  Staatsbahnen,  der  Vorateht-r  d  rp  tli^;:^'ll  P^ist ul  ahnabtlieilnng,  welcher  die  Einridi- 
mag  des  Zugdienstew  ftlr  die  Moliilniaciiung  oljliugt,  ftsruer  der  Direktor  und  der 
Uaterdirektor  der  Abtheiluug  fUr  militlUrische  Bewegnngen  und  der  Vorsteher  des 
I«bilmMhii]igtb1treaiu  im  Kiiegsminiateriiiiii. 

Sobald  die  MobUmadiiuig  in  AnsBicbt  steht»  bat  die  Unterkonimiaaioii  den  Drnclc 
taA  die  Vertlieilnng  der  UilitSrfahrplftne  sn  TeranlMien.  Die  Beftrdernngen  fftr  die 
Vobilmachiing  gelten  steta  als  dringend  naeh  Hafsgabe  des  Artikels  des  Reglemmto 
liber  die  BefQrdemng  der  Tmppen.  Der  Gang  der  Zttge,  welt  he  zur  Befttrdemng 
der  cinberufenen  Milizen  oder  zur  planmafsirjen  Vereinifrnn<^  der  (Jarnisonen  nSthig 
sind.  flarf  (lurch  die  Befiirdcrung  der  Zflge  des  iiffentlichen  Verkelirs  weder  j2rpaTidert 
noch  aufgehalteii  werdeii.  Notlii^enfalls  wird  der  i.iffeiitliche  Verkehr^dieust  giuzlicb 
«inge!<tellt.  nin  die  Regeluiarsigkeit  der  Mililartran^purte  zu  Bicherii. 

Fiir  deu  Feldeisenbahndienst  wird  mit  dem  zweiten  Mobilmachuugstage 
^em  grofsen  Hauptquarder  der  Feldannee  ein  h6berer  Beamter  der  Eisenbibnverwid- 
tong  sttgeiheilt)  welcber  als  „directenr  des  ebemins  de  fer  b  Tarm^e  en  caatpagne* 
4eB  Htfcbsfkonunandirenden  der  Armee  tuunitkelbar  nnterateUt  worden  ist. 

Demselben  obliegt  die  FOrsorge  fOr  die  mittels  der  Eisenbahn  auszoftUireinden 
Truppenbewegongen,  die  DurchfUhmng  der  Proviant-,  Munitions-,  MaterialzUgeiLi.  w. 
filr  die  Feldarmee  sowie  die  Einrirhtiinir  etwaiger  Lazarethzflj*e  ffir  den  Transport 
Verwundetpr  Behuls  Krt'illluiitr  ^^einer  Antiifaben  ist  die^eui  Heamten  ein  weitgehendes 
Verfiigungsrecht  iiber  Personal-  und  Betriebsniaterial  der  Staati^-  und  der  Privat- 
^isenbahnen  verliehen.  Alle  Transporte  fiir  die  Feldeisenbabn  sind  driugiiche  iiu 
Sinne  der  Artikel  6  und  7  des  ReglementB  iiber  die  TmppcnbefUrderung  auf  den 
Sisenbalmen.  Der  Direktor  der  Feldeisenbahnen  kann  im  Nothfalle  den  allgemeinen 
Yafcebr  einstellen  lassen. 

Dem  Direktor,  wddier  mit  dem  BiBenbtknminister  and  dem  Hanpfkoramando 
ivt  Armee  im  Scbriftwechsei  steht,  sind  nnterstellt  ein  ing^nieur  des  voies  et 
trsTMuty  ein  ing^nieur  de  la  traction  et  da  materiel,  ein  Betriebsinspektor,  sowie  ein 
BtfeauTorsteher  und  drei  Beamte. 

Die  PriTiitbal:neu  mtissen  die  IVnutzune  ihrer  Strecken  und  Betri»'bsmittel  ge- 
*tatten;  niitbigenlails  tritt  die  Militarbehorde  an  die  Stelle  der  Privatdirekliouen  und 
Ib^rnimrot  den  Betrieb  der  nOthigen  Linien,  das  Diuustper^onal  der  letzteren  tritt 
damit  unter  den  Befebl  des  Direktors  der  Feldeisenbahnen. 

*  Die  BeDtrdening  der  nicbt  der  Feldarmee  angebdrenden  Truppen,  sowie  die 
Thisporte  inr  Yerprojriantining  der  Festnngen  n.  a.  w.  werden  gleichfalls  anf  £r> 
ftidem  dee  Kriegsministers  dnrcb  den  Direktor  d«r  Feldeisenbahnen  geregelt.  In- 
kun  kOnnen  eiiige  Transporte  dnrcb  die  Territorial-KiliUUrbebOrde  nnmittelbar  an* 
fwidnet  werden. 

Tm  Falle  einer  Mnbilmachung  hat  sich  der  Direktor  der  Feldpi>;»'nba)iuen  r'sowie 
^ie  Chefs-  dc^  Feldpostdienstes  und  des  Telefrrapbpnpersonals)  am  ersten  Tatre  dem 
Kriei?8miniftter  zur  Vprfiigung  zu  stellen.  I>ie  durch  b(  sonderen  schriftlicben  Auftrag 
it*  Kriegsminiater^  tur  die  Feldarmee  berufenen  Zivilbe^ten  haben  am  dritten 
Xobilmachongstage  diesen  Dienst  ansntreten.*) 

*)  Der  llbrige  Theil  dieser  Verordnnng  beschSftigt  sieb  mit  Begelnng  det  Post- 
ed TelegnHpbendiestes  im  Falle  der  Mobilmaehnng. 
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Fra nkrelch. Verordnung des PrSsidt  n 1 1  ii  der Republik voni  29. Oktober  1887 
betreffend  den  Berathenden  Eisenbahnausschufs.*) 

VerOfTentlicht  iin   Jonrnal   officiel   de  la  B^publique  Fras^aisel  worn 
30.  Oktober  lf^7.  S.  4802. 

Art.  1.  Die  Zabl  der  durch  Verordnung  emannten  Mitglieder  des  Beratheaden 
EisenbahuauBschurses  wird  vou  ',i2  auf  oG  erbdbt. 
Die  4  nenen  Mitglieder  Bind: 
Ein  Vertreter  dei  fmanxministen. 
Ein  Vertreter  dee  KiniBters  fttr  Handel  und  Qewerbe. 
Der  Prftaident  des  Handelsgerichte  der  Seine. 
Ein  Vertreter  der  Syndikatskammem.**) 

Art  2.  Ein  in  der  Eisenbabndirektion  besch^tigter  Ing^nieur  en  chef  der 
Brticken-  und  Strafstnbmiliihorde  Trird  mit  beratbender  Stimme  JHun  Aassdiiira 
zugelassen.    Dic.-^cr  Beumti-  wird  durch  den  Minister  ernannt. 

Art.  Der  Minister  der  ttftentlichen  Arbeiten  wird  mit  Aofifttbrong  dieser 
Verordnung  beauftragt. 


Ualien.  Verordnung  vom  5.  Novbr.  1887,  betr.  die  Versp&tangeii  der 
Eisenbahnzuge. 

YerOffentiidit  in  der  Qusetta  Ufficiale  Tom  12.  Novbr.  1887. 

Ein  MS  6  Uitgliedem  bestebender  AusBchnfe  wird  nit  der  Anfifabe  bctraut, 
ZM  tintersucben ,  worin  die  Ursachen  flir  die  ZngversplUimgen  ra  sachen  eind,  nnd 

Mittel  zur  B('Sf'iti{i:Tin^  der  letztercn  vorznscblagen.  Zn  Mitgliedeni  des  Ausschusses 
sind  ernannt:  ein  Stautsrath  als  Vorsitzcnder,  der  Direktor  des  K(inigl.  italicniscbea 
Iiuiustrieniuseuuis,  eiu  Abtbeilungsvurstand  des  Oberen  Ratbes  (consiglio  supenore) 
fur  die  tiflentlicben  Arbeiten,  ein  Oberstlieutenant  Tom  Generalstabe  and  ein  Ober- 
inspektor  der  Eisenbahnen. 


Rnsslantl.  Verordnung  vom  14.  September  1887,  betreffend  die  Liefer- 
fristeii  fiir  die  auf  Eisenbahnen  beforderten  Guter. 

Veriiffentlicbt  im  amtiicben  Theile  d.  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verlc.  1887* 

No.  42.  S.  7G2. 

Mit  Bezut^  anf  Art.  .53  des  allgemeinen  mssiscben  Eisenbabngesetzes  Tom 
12.  Juni  1885***)  werden  Vorschriftcn  iibcr  die  fttr  die  GtlterbefBrderung  auf  Eisen- 
babnen  einziihaltenden  Lieferfristen  erlassen,  welcbe  die  folgenden  Aus&tze  nicht 
uberscbreiteu  sollen: 

a)  fiir  Fracbtgdter. 
8  Tage  fttr  die  Abfertigung  des  Ontes. 

1  Tag  fflr  je  190  Werst  der  TOn  dem  Onte  sn  dnrohlaiifenden  gansen  Streeke 
wobei  aagefangene  120  Werst  fllr  vol!  gmeehnet  werden. 

1  Tag  fttr  den  Uebergang  des  Gntes  von  einer  Elsenbahn  anf  eiae  andere; 

♦)  Vgl.  ArchiT  1887.  S.  870. 

**)  Die  STiidikatflltaaunem  (ehambres  ayndicales)  sind  freie  wirthschsltliebe 
Tereinigungen. 

***)  Vergl.  Ardiiy  im  S.  C43  if. 
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b)  fttr  EilgUter. 
1  Tftg  fiir  die  Abfertiguu^. 

1  Tag  At  je  350  Wmt  der  gansen  von  dem  Qnte  xiurtt«kziilegenden  Strecke, 
woliellaiigefaiigene  26(%Wer8t  fllr  ToUfgeNehnet  werdea. 

Weim  nach  dieser  Bendnnmg  die  Liefeneit  fttr  das  Out  (Eil-  eder  Fmhtgat) 
nf  euieil  (Festtag  f&llt.f'an  (welchem  nach  |Art.  43  des  Eisenbahngesetzes  die  Be- 
itiBuniuigsstatioii  kein  Gut  auszuliefern  braucht,  so  wird  die  Lieferfriat  ais  mit  dem 
■Idiitfolg^pnden  CTf-sehaftstage  ablaufentl  niitfosehPTi. 

Eine  Abau«lerun^  der  vorbezeichiietcn  Licfertristeii  kanu  mit  Genehmignng  des 
Euenbabnrathf  s  l  inf  r«  ten/  wenn  dies  in  Folge  besonderer  iirtlicher  Verhaltnisse  der 
einen  oder  andirn  an  der  Betdrderuiig  betheiligten  Eisenbabn  nothwendig  ^wird. 

Der  Lauf  der  LieferfriBten  mht:  a)  fUr  die  Dauer  der  Ansttbimg  stenenrnt* 
Ucker  Oder  poliieiUoher  Haadlnngen ;  b)  fUr  die  Daoer  einer  Betriebittftmng,  wenn 
der  Aatritt  oder  (die  Forteetsiingf  der  (Bahnbeftrdmrng  in  Folge  eines  Zngniifalla, 
ciaer  Beadiidigoiig  der  Balm  oder  eines  BanwerkeSp  wegen  Schseeanhiuftiiig,  atmo- 
iphirischer  Ereignisse,  wegen  flbennilfsiger  Anb&ufung  beladentr  Wagen  oder  wegSB 
utderer  Ursachen  seitweilig  iverbindert  wird,  sofern  keiner  der  bei  der  BefOrderung 
bethrilif^iMi  Bahnen  pin  JVerschulden  znr  Last  f&llt;  o  wfTin  iinter  bosonderen 
Umstanden  da!^  Aufliiiren  oder  die  Verlantrsaniunc:  der  Befyrderuug  durch  den  Minister 
dtr  Verkehrsaui^talten  ang^tMtrdnet  wird.  Durcli  Anhaufung  |bp!adeiier  Wagen  wird 
iit  Lieferfrist  indesseu  nur  in  dem  Falle  unterbrochen,  wenn  die  Zaiil  der  mit  Lokal- 
gntem  beladenen  Wagen  zasammen  mit  der  Zahl  der  im  direkten  Verkehr  tod  anderen 
Biknen  empfangenen  mindeitens  [zweimal  so  grofs  ist^  als  die  Tom  Minister  (der 
Terkehrsanstalten  festgesetste  Zahl  ]der  Wagen,  welcfae  die  betrelfende  Babn  |taach 
Tablltnife  ibrer  Betriebsmittel  an  teinem  Tage  ^baoferdgen  im  Stande  sein  nnTs. 

Jede  [Unterbrechnng  der  Lieferfristen  mufs  von  den  JEisenbahnTerwaltnngen 
itach  Aushang  in  Wartes&len  u.  s.  w.  alsbald  lu  kannt  gemacht  werden.  Beziiglich 
dfrVertheilnng  der  Lieferzeifpii  iiiitcr  die  bei  der  BefOrderung  betbeiligten  Eisenbahn- 
Terwaltnn^en  gelten.  wenn  nicht  hesondere  Abkommen  derselben  unter  einandcr 
getroffen  .«ind.  nachstehende  Be»timniungeii :  Die  Beforderungszeit  wird  auf  die 
^rchfahrenen  Bahnen  nach  Verhilltnifs  der  Tariflangen  vertbeilt,  die  Abfertigungs- 
frict  and  die  ffir  den  Uebergang  des  Qntet^vou  einer  Babn  inr  aadem  gewlhrte 
Mat  werden  je  snr  EUfte  gerechnet,  die  erstere  fttr  die  Anfangs-  und  die  Be* 
itauivngabahn  nnd  die  letatere  fttr  die  abgebende  nnd  die  fibemebmende  Babn. 
A«f  Qttter,  welche  naeb  dem  allgemeinen  Bisenbabngeseta  anf  Grand  besonderer 
Taifbeitiaimnngen  befSrdert  werden  (Art.  109)i  ilnden  die  Torstehenden  LieferfHst- 
vwidiriften  keine  Anwendnng.  — 

VerordmiTicr  vom  la  September  1887,  betreffend  die  Ausfubrtarife 
der  Eisenbalinen. 

Yerofrentlicht  im  amtUchen  Tbeile  der  Zeitocbr.  d.  Min.  d.  Verk.-Anst.  1687 

No.  38  S. 

Pen  Staatjs-  und  Privateisenbahnverwaltungen  |wird  untersagt,  Ermafsigtingen 
bcstehendon  Tarit'e  fiir  Otiter,  welche  auB  dem  Innern  Rnfslandg  nach  den  U&fen 

'der  d^n  an  der  Landepcrrenze  Erelepenpn  Eispnbahnstationen  befdrdert  werden,  ohne 
Wondere  GeT^ehmigung  des  Ministers  der  Verkehr.sttii&ialU n  pintreten  zn  laasen. 
^Ilen  neue  l  arite  fiir  soiche  Gilter  eingefQhrt  werden,  so  t*ind  dieselben  zur  Ge- 
iduDignng  vorzulegen.  —   
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Kaiscrlirlicr   Krlais  voin  29.  SeptuiiilnM-  1887,  l»etr.  die  Ver- 
iiiiiidt'iiniir  <1os  B('trii'l>.skapital8  der  Koslow-Worouesch-Rostow- 

Ei.sciilialintit'scllsfhaft. 

VeriitTt  ntlicht  im  amtlickcn  Tlieiie  der  Zeitschrift  d.  Min.  d.  V.  1887 

No.  4ii  S.  852. 

Das  Betri»'hsVapital  der  ffenaniiteii  (ieselljicliaft  wird  auf  fX  0(K'<>  Rbl.  (1150  Rbl. 
fiir  (lif  Werst  liahnlangc)  lierubgemimlcrt.  Von  (h'lii  dadurdi  frei  werdenden  Kai>it»l«* 
solieit  verwendet  werden :  257  740  Rbl.  zar  ZMiinii  ^'^^  ZoilgebQhren  aii  dU; 
Begieruog  fllr  Tom  Analand  bezogene  Eisenbahnbedarfsgegenst&nde  tmd  2?t4  I4ti  Bbl. 
xnr  Peokniig  der  KoBten,  welche  dnrch  die  in  den  Jahren  1870 — 1888  aof  Verlangen 
dee  Miniiterivme  der  Verkehnftnttallen  MegelUirten  Ergtacnngabanten  nnd  Be^ 
scbaffongen  entetanden  eind.  Der  hiemaeh  noch  verbleibendeBett  dee  frei  werdenden 
Kapitals  ist  znm  Reservefunds  zu  nehmen. 

(Die  russiscbe  Regiernng hat  fUr  da^  Olili^ationenkapital,  sowie  fUr  einen  Theil 
des  Aktit'iikapitals  der  Knglow-Woronpsfh-Rostow-Eisenbalmgesellschaft,  dereii  Netz 
780  Werst  Balinen  umfafst.  Zinsbitr^schatt  iibernommen.  Am  T.  Januar  I88f»  war 
nach  der  amtlicheu  russischen  8tati«tik  die  Schnld  d«T  (H'scll.schaft  fUr  Zinsen, 
welche  die  Regierung  gezahlt,  sowie  ftlr  geleistete  Vorschiiase  u.  s.  w.  auf  den  Betrag 
TOn  47623  308  Kreditrbl.  angewachsen.  Nach  den  Konzessionsbedingungeu  hat  die 
Begiemng  Tom  November  1801  ab  das  Becht,  die  Bahn  ansBkanfen.) 


Verordnung  voin  23.  Uktohor  1887,  betr.  die  zollamtJiclie  Beliaudluiig 
der  nnf  Eisenbaliiieii  beforderten  Giiter. 

VerUfi*  iitlidit  im  amtlichen  Theile  der  Zeitschrift  des  Min.  d.  V.  1887 

No.  44  8.  780—342. 

An  Stelle  der  seit  dem  2.  September  \Qii7  bestehenden  Vorscbriften  ttber  die 

zollamtliche  'Bohandlnnc  der  mit  dpr  Ei^crihalin  befSrderten  nnter  wordeii  n^ne 
..rroviHorische  Vdrschriften  fHr  dit-  Ht'tiinJerung  von  Gttteni  wlche  der  Zoll- 
bi-handiang  unterliegen,  auf  Eiflenbahnen''  zur  Nachachtung  bekanui  gemacht. 


Erlafa,  betr.  den  Ankanf  der  Rjaschk-Morschansker  fiisetibahn.  (in 
die  Gesetzsammlung  eingetragen  am  S7.  Oktober  1887). 
VerSffentlicht  im  amtlichen  Theile  der  Zeittchrift  dee  Min.  d.  T. 
No.  44  S.  779. 

Die  Bjaachk-Morschanftker-Eisenbahn  soil  Tom  1.  Jannar  1888  ah  in  Staats< 
verwaltong  ftbernommen  werden.  Der  den  Aktioniiren  zu  gewihrende  in  ftprosentigen 

Staatspapieren  zn  zahlende  Kanfpreis  wird  noi  h  fpstgestellt  und  zwar  binnen  einem 
Jabre.  naclidt-in  ilcr  Bctriobsbfrii  lit  fUr  das  ictzte  Jahr  vnr  der  rfbernahine  dt^r  R;ihn 
in  Staatsvrr\valtuug  von  der  GeneralTersamiolung  genehmigt  imd  der  Regierung 
iibergebori  sriii  wird. 

(Die  Rjasehk-MurHcbansker-Eisenbaliu  hat  nach  der  amtlichen  russischen  Eisen* 
bahnstatistik  fflr  das  Jahr  l8S4  eine  Lange  von  132  Werat.  Nach  der  far  den  Bau 
nnd  Betrieb  dieeer  Bahn  am  S8.NoTember  1807  aof  dleDaner  Ton  86  Jahren  ertheilten 
Xonsession  war  die  Begiemng  vom  14.  Oktober  1886  ah  nam  Anltanf  der  Bahn 
berechtigt.  Dae  Ki^ital  der  Gesellschaft  bestand  ana  S  979  COO  Rbl.  in  Aktiea  nnd 
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jSOSWC  Kbl.  in  ()i>[i^atioDen.  .So«ulil  liir  <ias  Aktieii-,  aU  dati  Dbli^tioutMikupual 
lutte  die  Regieruug  Ziusbilrgschaft  uberuoiniufu.  Am  1.  Januar  lSd5  sckuldete  die 
(ieiellscbBfIt  4«r  Begiermg  fttr  ZintTonditttie  «nd  D«rlehem  9(199144  Bbh) 


Uruguay.  Gesetz,  betr.  die  Auluge  you  Eiseubaiiuen  votu  22./27.  August 

Das  Gesftz  tnthillt  88  Artikel,  in  welchen  die  zur  Zt  it  seines  Erlasses  bereits 
in  R  tnVli  nn<\  im  Ban  stehenden  Eisenbahnen  in  Verbindung  init  ihr»>ii  yoplanton 
Fon.seTzung»?n  und  AnschHl^sen,  sowie  die  fernerhin  znnarhst  in  Aiii,niil  '  i  lu  hnx  iiden 
Eisenbahnlinieo  aafgez&hlt  unil  die  tttr  Anlage  von  l-^i-seababueii  in  Zukuiilt  ijtdtcnfleii 
Bedingnngen  aufgestellt  werdun.  Die  wesentlichsten  dieter  6edingung«;n  tjind:  8pur- 
v«It«Ton  1,11  m,  hOchste  Steigung  I2",ft,  kl€inBterErltiiiiiiungshaibniemr400iii  (Art  9). 
Ke  OMellscbtften  mflssen  den  Anadtliift  anderer  Balmen  geskatten  (Art  5  bis  10). 
Nidi  Ablaof  einer  Betriebtseit  tob  96  Jahren  hat  der  Staat  das  Becht,  die  Eisen- 
MmeB  EO  enteignen.    Dar  KanfpreiR  iat  der  Werth  inr  Zeit  der  Enteigniug  mit 
euiem  Zuschlat^  von  20"/o  (Art.  11).     Die  Regierung  gewahrt  eine  Zinsbttrgschaft 
^rm  7"n  lies  Anliifxt'kujiitals,  welcbes  aber  hiichstens  rCKM)  Lstr.  fHr  das  Kiloniett  r  be- 
tr-urrn  dart"  (Art.  1L>.  Art.  2*J.  Zif.  1).    Die  Zin<l<rir}^8cbaft  tritt  in    Kraft  bi  i  Voli- 
tuduui,'  von  je  .'0  km  eintT  Halm  (Art.  IH).    I  i  ht  rsteigen  die  reineu  Einnabmen  8*/« 
dw  Anla^ckapitaln,  so  sind  rlic  Zin.szusi liUssc  obne  Zinsen  zurUckzaerstatten  (Art  17). 
VoD  der  PHicht  der  Uiicker^tattung  kOnueu  i>ich  die  GescUscbafteu  befreien,  wenu  sie 
ki  eiaem  Reingemxm  unter  A%  anf  die  Zinabiirgschaft  Teraiebten  (Art.  19).  Die 
Segiemsg  hat  daa  Sedit,  die  Bechnnngea  der  Bahnen  an  prflfen  (Art.  90.  91).  Die 
Meilnng  der  Konseasion  erfolgt  im  Wege  der  ffffentliehen  Verdingang.   Die  Kon- 
imion  verf&Ht,  weiin  die  wiohtigeren  Bedingnngen,  unter  denen  aie  ertheilt  ist, 
Bicht  erfUUt  werden  (Art.  22—30).  Sobald  der  Reingewinn  einer  Bahn  mehr  als  12% 
■Jw  aufgewendeten  Kapitals  betrtlgt,  ist  die  Regierung  berechtigt,  bei  Fest.sotztmg 
<i«t  Tarife  mitznwirken  nnd  difselben  nnch  Anhitrniii:  iler  fJcsollsclntft  berabzusetzen 
(•^11  31).     Sowolil  die  private,  als  die  amtliebe  Kurre-^pondcnz  ist  nncntgeltlich  zn 
Wfirdem.  Unentgeltlicb  ist  ferner  die  Benutzuug  des  Telegraphen  tiir  amtliebe  De- 
K*cben,  die  BefOrderung  der  zur  Aufsicbt  and  Kontrole  der  Bahn  von  der  Regierung 
Wtdltan  Ingwiieiire  vnd  Beamten,  ebenao  wie  die  der  Oeriditaperaonim,  welche  anr 
I^BteniidMUig  Ton  Veigehen  anf  einer  Station  oder  in  einem  Znge  oder  snr  Feat- 
■tdloag  von  anf  dem  BahnkOrper  Torgekommenen  UnflUIen  die  Bahnaflge  in  Abs> 
fibn^  ihres  Dienates  benntsen.   Die  Beftrdemng  Ton  Poliseibeamten,  aowie  von 
'Ja^^rial,  Welches  der  Re^'icrung  gehort,  hat  zu  der  H&lfte  des  von  Privaten  ztt 
**Wenden  Preises  zu  erfolgen  (Art.  32).  Die  Eisenbahnbearaten  sind  frei  voni  Militilr- 
^icnste.    Zur  H&lfte  mfissen        aus  Eingeborenpn  b*'*!tehen  (Art.  33).   Die  Eisen- 
kthnen  geniefsen  Steuerfreibeit  und  Zolifreiheit  fur  dii  Jiauraaterialien  (Art  M),  es 
•l*bt  ihnen  daa  Recbt  zu,  den  zur  Aniage  erforderli(-bt  n  (Trnnd  und  Buden  im  Wege 
Eoteignuug  zu  erwerbeu  (Art.  ao).    Die  Garautieu  und  Privilegien,  welche  daa 
^^*Ntt  gewihrt,  danem  40  Jahre^  Tom  Tage  der  Eonaeaaionsertheilnng  ab  gerechnet 
(Art.  86). 

Daa  Toratdienda  Oeaeta  iat  biahw  flir  Entwieldnng  dea  Siaenbahnbanea  in 
Oi^iaj  (Tergl.  die  Notia  8.  89)  pfaktiach  von  gering«r  Bedentong  geweaen. 
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Japan.    K  aiserliche]  Ordre  No.  12  \om  17.  [Mai  1887.   Gesetz,  be— 

troffend  die  aus  Privatmittclii  iKM/ustcllondeii  Kiscnbahiien. 

Artikel  1.  Derjenige,  wdcber  'zum  Zwinkii  (Ut  Hefiirderuntj  von  Kci^ondcn 
und  Fracht  eine  Eisenbahn  zu  banen  beabsiclitigt,  soil,  init  im-hr  als  liint  I^f^Tllndern 
vereiiugt,  ciu(>e»acb  urn  ErlaubnifsJ'zur  Errichtung  einer  Eisenbahiigescllwclialt  neb&t 
genauem  Nachweis  fiber  das  Unternehmen  dnrch  die  LokalbehOrde  des  zukfinftigen. 
Sities  der  Qeselltchaft  der  Begieniag  einreichen.  Auf  PferdeeisenbabneB;  bat  dieses 
Geaets  keine  Anwenduig. 

Art.      Der  beigeiUgte  Nachweia  nrofs  Folgendea  entbalten: 

1|Namen  und  Sitz  der  Oeaellschaft; 

V.  Namen  der  Endpunktf  nnd  der  Route  der  Babneu  (nut  Plan); 

H5be  des  gnnren  Kiqiitals,  Zahl  der  Akticn  und  Tlt^hc  der  einzelnen  Aktie; 

■f.  Ko8tcn  der  Eisriib;iljiianln<rt^  und  Anscbiag  ubcr  die  Einnabmeu  und  Aaa^ 
l^ben  de8[Eiseiil»iihnbetri«  l>s 

r.  Nanien  und  Wobnort  der  Begrtinder,  Zahl  der  von  den  Begriindeni  zq 
abernehntendeo^Aktien. 

Die  Zabl  der  Aktien,  welebe  von  den  aSoiintlicbeB  Begrflndem  ttber" 
nonunen  werden,  mnt»  V»  dea  geaammten  Aktaenkapitala  ttberacbreiten. 

Art.  8.  Die  Regiemng  wird,  falla  dieaelbe  daa  Untemebmeii  im  Allgemei&eii 
fftr  nlltslicb  hUlt,  nacb  KenntnifBnabme  des  in  Art.  i  erwfthnteB  Oeancbs  und  des 
dnselbst  geforderten  Nacbweiaea  eine  vorlaufige  Erlaubaifa  ertheiirn  und  der  Lokal- 
behOrde!  des  Orte?,'  an  wehlKm  die  Gt.<ellgtLaft  ilitn  i^f  h  1  iiftlit  1 » <  1  t  Mf  z 
nebnien  brabfJichtigt,  Auftrnp  gfben.  von  derfflbcn  t  inen  l  ion  dtr  Pnliuen,  eim  S(l)iiit, 
entbaltend  Art  mid  Wei^e  der  Ail  t  iti  n,  Kustt lilag  tiler  die  Arbeiteu,  sowie  die 
8tatuten  der  Ges*ell!*cJiaft  der  Keju^it  rung  einzureii-ben. 

D&&  GesuchJ  i^ird  ^zuriu  kg«  wic^en,  falls  die  ZB  erbanende  EiaeBbahn  etWB 
bereita  vorbaBdeaeB  aicb  acbEdlich  etweisen'aoUte  oder  lokale  oder  aadere  Hindeniiaae 
der  ABlage  der  Eiaenbabs  eBtgegeneteben. 

Art.  4.  Die  Begiemng  wird,  falls  dieselbe  nacb  Kenntnifanabnie  dea  im  Torigen 
Artikel  aufgeftibrten  Plants  und  Scbriftstilckea  es  fttr  pasgend  halt,  durcb  Aller- 
bOchste  Gcnebniigung  die  £rlaiibnifB  ;anr  Erricbtang  der  Oeaellscbaft  nnd  Anlage 
der  Ki^'-rJialin  'Ttlioilen. 

Art.  Die  Hegriinder  sind  iii<ht  ljerfrhtic"t.  bevor  Js^ie  im  Be^itz  <lfr  (.>i<n 
gfcn;innt(n  Erlaubnifs  sind.  Naniens  der  (jeseilacbaft  Aktien  aufzunebmen  unU  die 
Arbeiten  des  Eifieubaiiiibiuis  anzufangen. 

Art.  6.  Die  Gesellschaft  ist  verpflichtet',  binnen  drei  Monaten,  vom  Tage  der 
Ertbeilnng  der  ErlaBbnifa  an  gereebnetMl^o  Arbeiten  ansBfangen  nnd  wlbrmd  Aer 
in  der  ErlaBbniib  bedBngenen  Frist  an  voUenden.  Falls  die  ArbeiteB,  in  Folge 
iasserer  Verblltnisse,  in  der  bedBBgeaoi  Frist  aicht  fertig  sind!^  soil  die  Oesell* 
sebaft  spftteBtens  zwei  Monate  vor  Ablauf  der  Fri^t  die  Begieruug  urn  Verl&ngerung 
der  Zeit  der  Arbeiten  durch  [die  Lokalbclicirde  des  Sitzes  der  Gesellschaft  bitten. 
Jedoch  darf  die  Zeit  der  Verlingernng  dieHiUfte  der  anfanga  bestimmten  Frist  nicht 
fiberschreiten. 

Art.  7.   Die  Geleise  sollen  in  der  Kej^el  tin  i  Fufs  und  secbs  ZoU  breir  -^lin. 
Art.  P.  Der  nacbstebend  bezeichncte'Gruud  und  Boden  wird  als  zur  £is»cubahn 
gebOrig  bestimnit: 

1.  das  Ornndstflck  anf  beiden  Seiten  der  Bahnen:  Die  Rreite  vitd  beatunrnt 
je  nachdem  der  Damm  aafgefdhrt  ist  nnd  die  BrQckea  hergeatellt  vordeB  alad. 
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r.  Bahnhof,  einschliefslich  des  Gruiidstiu  ks  flir  die  Wagen-  und  <  interschappen. 
3.  Das  Gnmdstttck  der  Wohnuugcn  dvi  Bahnhofmeistcr,  Wagenmcister,  Maschi> 
liitoB  md  l6f«WirteaMwer. 
K  Werlwtitte  ond  M tgasine. 

Art  9.  Dttjoiige,  welcher  befanft  Anlage  der  EUenbalm  die  bereits  vor- 

Ludenen  Wege,  Brficken,  BinneB,  Kanlle  QndFlttMe  nnizuandcrn  oder  vorabergehend 
die  Richtung  derselben  sn  TerKndem  beabsicbtigt,  miifs  die  ErUvbnifs  der  betreffenden 

Lokalbebdrde  oacbsnchen. 

Die  Ko?t<*n  fallen  der  Gpspllprhaft  v.w  Lasten. 

Art.  \{\  An  Stclleii,  wo  di*  Jiahn  Wcge  kreuzt,  sind  Ueber^rSnge  zu  bauen, 
^cUagbllume  zu  erritliten,  ilbcrhiiupt,  um  den  Gefahren  vorstubeugeii,  an  den  er- 
Meriichen  Stellen  Ziiune,  Gittcr,  Tborc,  Damme  zu  bauen  oder  Warter  aufzn- 
itellei. 

Art  11.  Im  Fall  die  Arbeiten  der  ganxen  oder  eiDes  Theile  der  Babn  Tollendet 
nad  and  die  BefQrdemag  von  Beieenden  and  Glitem  beginnt,  muTi  dem  Chef  dee 
Siienbalinemtee  MittheilungldaTonrgemaebt  werden. 

Art,  1?.  Der  Cbef  des  Eisenbahnamteslist  verpflichtet ,  [iiachdem  in  Folge  der 
"kn  jrenanntcn  Mittlleihnl^^I^nsI)ektoren  die  Br1i<  lc(  n.  Gclt  isH,  \^'a^'^en,  Gebaude  u.  8.  w. 
i^eprutt  nnd  tilr  braudibar  ( rkliirt  babcn,  die  Eroflnung  zu  geuehniigeu.  Falls  die- 
•'^Ibf?!  fiir  ungteignet  erkitirt  werden,  wird  die  Gesellschaft  anfpefordert,  sie  uinzu- 
Aiidtru  und  auszubessern.  In  diesem  Fall  wird  der  Beriiht  der  Inspektoreu  der 
Oeiellscbaft  irorgelegt.£Dic  Gesellsdiaft  ist  nicbt  berechtigt,  ehe  sie  im  Besitz  der 
•bee  genaanten  Erlanbnife  let,  den  Transport  an  beginnen. 

Art.  19.9  Der  Chef  dee  Eieenbahnamtes  wiid  sowohl  wShrend  der  Legnng  der 
Bihs*  ale  andi  naeh<  ErSfinong  Inspektoren  entaenden,  nm  die  Oeleise,  Brttcken, 
Wagen,  GebSude,  80wie  die  Yerhftltnisse  der  BefSrdemng  an  llbenrachen  nnd,  falls 
ttdieielben  fttr  gefalirlidi  half,  d(  r  Gesellschaft  Auftrag  geben,  Aendemng  an  treffen. 

In  diesem  Fall  wird  der  Rericht  der  Inspektoren  ^dt  r  Gescllscliaft  vorg^ezeigt. 

Art  1'.  Die  in  Art.  12  und  1:;  crw^nten  I'nillnderuDgeu  und Ausbesserungen 
auiien  einer  nenen' Inspektion  untcrzogen  werdci:. 

Art.  ir.  Soweit  der  fttr  die  EisenbahnfodeT  da*  iu  Art.  1)  bezeicbnete  Grund- 
>tlck  erforderlicbe  Buden  Staatseigenthum  istj  soil  es  fttr  eiuen  m&fsigen  Preis  ver- 
M  werden  nnd  falls  dasselbe  in  PriTateigentbnm  ateht^  iindet  der  Veilcanf  nach 
Bcstimmnngen,  betrelfend  Ankanf  Ton  Omndstttelcen  znm  Staatsgebranch  statt 
vi  nird  daianf  der  Geaellechaft  Hberlassen. 

Falls  Gebinde  anf|  dem  Gmndstflck  vorhanden  sind,  gelten  die  gleiehen  Be- 
itinnangen. 

Art.  U'.    Wenn  das'  zur  Anlage  einer  Eisenbahn  imter  den  bezeicbneten 

Bestirnmunfi^en  erworbcne  ftrnndsttick  in  Folge  einer  Aufgabe  oder  Aenderuiig  des 
i'rojtkies  nutzlos  geworden  ist,  kann  der  frtthere  Besitzer  ea  fiir  den  Verkaulspreis 
viedtr  aukaufen. 

Die  GeaeUscbaft  verpilicbtet  tjicb,  dem  frtihereu  Besitzer  davon  Mittbeilung  zu 
*ac^  wenn  das  oben  genannte  Orondstflck  verfUgbar  geworden  ist  Dodi  Texflllt 
^  Torkanfsrecht  nach  dreifMonaten. 

Art.  17.  Die  Begiemng  hat  das  tBeeht,  anf  dem  der  Eisenbahn  gehOrigen 
Bedot  neben  den  Oeleisen  Telegraphendr&hte  zn  legen.  Dagegen  ist  die  Oeaellaehaft 
^Srhtigt,  an  den  Telegraphenatangen  die  fiir  die  Eisenbabn  erfordcrlichcn  Dr&hte 
befestigen.  Die  Kosten  fttr  die  Benntsnng  der  Stangen  fallen  der  Qesellschaft 
w  Lwt 
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Art.  l^<.  Die  OespUs^chaft  vtrpflichtet  sich.  ciuen  Tluil  des  Eisenb&hn^rnnd- 
Atucks  uud  Bahnhofs  unentgeltlich  dem  Post-  und  Telegrapheudienst  zur  Verfiigiing 
zu  stellen. 

Wenn  der  Regierung  erforderlicli  erscheint,  die  OelAttde  itmtnbuien  Oder  das 
Eiaenbahngnuidstadt  zn  erwerben,  fallen  die  betrelfenden  Kosten  der  Begiening  n 
Lasten. 

Art  10.  Die  Befttrdemngsgebflliren  fttr  Peraonen  and  Peataaolieii,  welche  im 

Postgesetz  (Erlafs  No.  5fl  vom  Jahre  lft82)  aufgefilhrt  sind,  weiden  folgendermafewi 
zwiachen  der  GeselKschaft  mid  dem  Minister! urn  des  Verkehrswesens  i^erperfU: 

1.  Ranme:ehalt  fTrai?fiihii,'keit)  fiir  t.'i)  I'ersoiif-n  filr  1  Meile  nicht  ttber  iVtYen.*) 

2.  1  AViiggon  (4  Tonut'ii)  filr  ]  Meih-  iiidst  liht-r  b  Yen. 

Weun  das  Ministeriuni  iles  Verkehrswesens  Kupees  bauen  oder  utubauea  Iftfat, 
fallen  die  Kosteu  demselben  zu  Lasten. 

Art.  20.  Die  OeselUchaft  Terpflichtet  sich,  diejenigen  Beamteii,  welebe  in 
Dienat  oder  im  Intereaae  der  Biaenbabn  reiaen,  omaonat  fahren  za  lasaen.  Dies  gilt 
aber  nor  fftr  aolche  Beamten,  weldie  einen  Legitimfttionsacbon  beaitien. 

Art.  91.  Die  OeaelUcbaft  ist  verplUcbtet,  aowobl  die  Kombnttanten  ala  die 
Nichtkombattanten  des  Milit^lrs  und  der  Marine,  Polizeibeamte  oder  Militarpferde, 
Kanonen,  Oew^lire,  Manition,  Pruvi.mt,  Kleidungsstttcke  (ftir  Tmppen),  Werkren?'' 
der  Pioniore,  Zelte  a.  a.  w.,  welche  dienatlich  tranaportirt  werden,  f&x  die  H&lfte  des 
Preises  zu  beftirdem. 

Dies  gilt  nur  filr  Personen  und  Gegenstinde,  welche  eine  Legitimation  be- 
sitzen. 

Art.  22.  Gefangene  and  Bewachungsmannaeliaften  werden  fftr  die  KUfte  4es 
Prnaea  befSrdert. 

Art.  S3.  In  Kriegazeiten  oder  Unrahen  wird  der  Begiemng  nach  d«n  Ueaets 
Hber  Eriegareqoiaition  die  Eiaenbalin  zor  Yerfttgong  geatellt. 

Im  Frieden  iat  die  Oeaellaehaft  vcrpflicbtcr.  auf  Befehl  der  betieffenden  Behfirde, 
falls  ein  Tnuisport  Ton  Tmppen  erforderlich  wird,  die  Soldaten  anrerzttglich  zu  be- 

fOrdem. 

Die  Transportkasten  richtcn  .'^ich  nach  Art.  21. 

Art.  24.  Die  (Tesellschaft  ist  nicht  berechti^.  Verbesseruiigen  der  Wagen  oder 
andere  niifzliche  Verauderuugeu  betreflfend  ]duu  Kriegstransport,  falls  diese  aus  mill' 
tiriachen  Grftaden  oder  im  Intereaae  der  Marine  filr  notbwendig  eracbtet  irerden, » 
verweigein. 

Art.  85.  Der  Cbef  dea  Eiaenbabnamtea  hat  daa  Becht,  die  OeaeUaehaft  an 
Toraalaaaen,  daib  aie  im  Intereaae  dea  Pablifcoma  daajenige,  waa  filr  die  Staataeiaea- 
bahsaxi  gilt^  gleichfalls  ausfilhre. 

Art.  26.  Die  Geaellschaft  ist  nicht  berechtigt,  zu  verhindern,  dafs  die  Ree'c- 
rung  oder  diejenigen,  welche  von  der  Recriening'  den  Auftrag  haben,  die  Bahn  weiter 
fllhren  dafs  dicselbc  durch  eine  neue  Bahn  gekreuzt,  oder  dieso  in  der  Nahe  der 
Privareisenbalm  angelegt  wird,  oder  fiber  die  Privstbahn  Wege,  Briicken  u.  s.  w.  gelegt 
werden. 

Art.  27.  Die  Beatimmungeii,  welche  aaf  die  Staatabahnen  Anwendang  intfa>> 
gelten  audi  fOr  die  Privatbahnen. 

Art  36.  Falla  die  Oeaellaehaft  die  Art  and  Weiae  der  Arbeiten  oder  ihie 


«)  1  Ten  etwa  4  .//  Yergl.  Archir  1886  S.  90. 
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Stttnten  timzuHndt  ni  beabsichtitrt.  InMlarf  sie  der  thir«  li  die  I.dkalbehdrde  des  Sitxes 
to  HMiptgesellschat't  einzuholendeu  (ieu«  huii^mitr  dt  r  R»';:i(  ruug. 

Arf.  t?f».  Falls  die  (iesellBcliafr  dii-  Transiiurtkosteii  fiir  Reisende  und  (iUter 
xo  b«8tiuiuien  uder  nmza&ndcrn  beabiijchtigt,  lurifH  dicsclbe  die  Genekmigung  des 
Qds  des  EUenbahnamtes  haben. 

Die  Trati«portkotten  fttr  Bei»ende  unterer  Klttse  dtlrfen  fttr  die  Meile  iVt 
lieht  flbmteigea. 

Art.  90.  Sobald  der  Ffthiplu  festg^fletst  lit  oder  eine  Yerlndemng  deftselbeii 
fetroflieo  wird,  let  dies  dem  Chef  des  EisfiibahnamteB  mitzutheilen. 

Art.  31.    Die  GeseUschaft  i»t  verpflichtet,  jedes  halbe  Jahr  dem  Chef  des 

Si»enbahnanit*'S  hinnen  der  erstfji  vierzi^  Tnc^e  Brrirht  tn  rrstatten. 

Art.  3?.  Die  Gesellsthaft  hat  daa  fiecht,  auf  das  ganse  oder  einen  Theil  des 
IrenndgeDg  Schulden  zu  uacheii. 

Die  Hiihe  der  ISthuld  darf  jedoch  die  Hillttc  des  in  Aktien  ausgegebenen  Kapitals 
licht  ubersteigen. 

Tor  der  Zahlnng  der  in  jedem  Becbniiiigsjahre  fttr  Unterheltung  der  Bahn  a.  e.  w. 
n  manssabenden  Betrlge  nnd  der  Zinsen  fllr  die  Schulden  darf  der  Beingewian 
itter  die  Aktionlre  nicht  vertheilt  werden. 

A,rt.  A8.   Die  Bedmnngen  der  Gesellschaft  werden  in  folgende  Theili^  g«tbeilt: 

?.  NeuanschaffaiiKi  n  ron  Bi'triebsmaleriai, 
9.  Unterhaltang  des  Betriebsmaterials. 

Art.  .V.  Der  Chof  dps  Kii^enbahnnrntpw  triftt  Aiiordimnt^cii  iiher  Kosten  und 
Transport,  falls  die  betrcftVnili-  i'rlTatbalin  die  Fortst  t/.uiip;  eiiit  r  8taatsbahn  bildet. 
^  iiberniinint  als  letzte  lustanz  die  Entscheidung,  falls  luehrere  zusammenh&ngendc 
PriTitbahnen  .sich  in  dicsen  I'uukten  nicht  einigen  kOnnen. 

A|rt.  .V.  Die  Begiemng  hat  das  Becbt,  fttnftindawandg  Jahre  nach  dem  Tage 
Itf  firtheOvBg  der  Konaession  (falls  nicht  eine  andere  Frist  festgesetat  ist)  die 
BMatahn  sammt  dem  Betriebsmaterial  xn  kanfen. 

Art.  Falls  die  Kegiernng  die  Kisenbahn,  sowie  das  Betriebsmaterial  kauft, 
*iid  der  Preis  der  Aktien  wihrend  der  letsten  fftnf  Jahre  eiraittelt  und  als  Ankaufs* 

anf^enommen. 

Art.  T>ie  Rpg-ipvuiiir  wird,  falls  dio  Gpsellschaft  in  drci  Monateu  die 

^5*111*0  znr  \n\i\isc  der  Eiitenbahn  nnch  iiidit  bepinnt,  oder  in  der  festgesetzten 

dieselbcn  nicht  v(dlendet,  den  Erlaubuilsschein  zurflckziehen. 

Art.  SP.  Die  GeBellschaft  ist,  falls  bei  Transport  Ton  Reisenden  und  Wa&ren, 
**  Teiieben,  Leiohtsinn  oder  absichtlich  Schaden  entstaaden  iat,  fllr  denselben 

Art  ST.  Wean  obne  den  in  Art  5  erwihnten  Brlanbnifsschein  die  Gesellsdiaft 
Aktia  ansstellt  und  mit  der  Anlage  der  Bahn  beginnt,  ist  der  in  Art.  3  beieichnete 

Hriliiilge  Erlaubnifssc h(!in  ziirtlckzunehmen. 

D»^r  Chef  des  Ei«»enbahnamres  wird,  wenn  die  fJesellschaft,  ohne  die  in  Art.  12 
"■•l  13  vor^edachten  Ausbe.sserunpen  nnd  rmandeninirpn  anszufiihren ,  dr-n  Retrieb 
fortsettt,  die  wahrend  der  Fortsetzuug  df'<?  Betriebes  erzielten  Einnahnien  eniziehen. 

Art,  40.  Wenn  die  Gesellschaft  nath  Liolliiuug  der  Eisenbuhu  diesem  Gesetze 
**ddin  Statuten  uiuht  eutbpricht,  wird  die  Eegierung  Beamte  fiir  die  Gesellschaft 
v^nUen,  Oder  dnreh  das  Elsenbahnamt  den  Betiieb  fortsetsen  lassen. 

Anch  in  diesem  Falle  trigt  die  Gesellsebaft  den  Yortlieil  wie  den  Terlnst. 

Art  41.  Genanere  Vorsdiriflen  wwden  dnrch  eine  weitere  Kabinetaordre 
f*|Kbct  werdoL 
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Besprechungcu. 

Seligman,  fidwia  R.  A.  Ph.  D.  School  of  political  science  Colambia 
College.  Railway  Tariffs  aad  the  Interstate  Gommeree 
Law.  Boston,  New  YorkI  and  Chica^  1887.  Ginn  ft  Gompanj. 

Unter  vorstelieudom  Titel  hat  der  Verfasser  zwei  AufsiitzL'  iiber  dw 
Bundesgesetz  vom  4.  Februar  1887.  betr.  den  zwisL-henslaatlichen  Eisoo- 
bahnverkehr  in  den  Vereinisrtnn  Staatcn  von  Aiucnka  in  einem  Sonder- 
abdruck  nrs  'luMnen  lasseii.  wt^lchc  ur  /aorst  iu  der  Political  Science  Quar- 
terly, oiner  vortheilhaft  bekannten  wissenschaftliolipn  Zeitschrift  der  Ver- 
einigten  Staaten,  verdifentlicht  hatte.  Boide  Aufsatze  beschaftii^en  sich 
wesentlich  mit  den  zwei  vielfach  erOrterten  und  angefeindeten  §§  4  und  6 
des  genannten  Gesotzes,  karz  bezeichnet  als  short  haul  clause  und  anti- 
pooling  clause  und  enthaltend  ein  Verbot  der  Frachtdisparitftten  iind  der 
Pools  (Eisenbahnkartelle).*)  Urn  die  Bedentnng  des  Gesetzes  und  iasbe- 
sondere  dieser  beiden  Bestimmtingen  klar  zn  8te)len»  hat  der  Verfasser 
eingehende  ErOrterungen  iiber  Selbstkosten  und  Tarifbildung,  uber  die 
Differeutialtarife  and  die  Konkurrenz  im  Eisenbahnwesen,  Eartelle  nnd 
EisenbahnverbUnde  yorausgeschickt,  welche  sowohl  eine  grfindliche  wfsssii* 
schaftliche  AufFassung  als  eine  grofse  Belesenheit  nicht  nur  in  der  amen- 
kanischon,  sondern  auch  in  der  europiiisehen  Eisenbahnliteratur  darthuB* 

Beziiglich  dor  Bildmig  der  Tarife  erkenrit  er  im  Anschlufs  an  dis 
Cohn'schen  Ausffihrunsjen  im  dritten  Band  der  englischen  Eisenbaliiij>oIitik 
die  Festsetzunp;  der  Tarife  naoh  der  Leistungsfiihii^keit  als  richtig  an,  und 
spricht  sifh  (lem'^einiifs  t'lir  die  B^rechtitrnnG:  eincr  Werfhklassifikatinn  nnd 
der  differentiellcn  Taritbildung  aus.  Kr  vcrkonnt  aber  iiii'lit  die  MOglielikeit 
und  das  tbats&chliche  Vorhandensein  weitgehender  Mifsbrauche  bei  An- 
wendang  dieser  Gmnds^tze  and  die  daraus  sich  ergebende  Nothwendigkeit» 

•)  Vi'\n'T  den  Wortlaat  desj  Qeaetses  voai  4.  Februar  1887  vergL  Archi?  fur 
£iBeababjiw68ea  ihh?  S.  B8ti  ff. 
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die  gleiche  Beiiandlang  Aller  darch  Staatsanfsicht  mdglichst  za  sichern, 
da  ein  Staatsbetrieb  der  Eisenbahnen  naek  Lage  der  Yerhftltmsse  in 
den  YeFeinigten  Staaten  nnindglich  aei;  wobei  er  auch  die  dentsche  Ein- 
richtong  der  Festsetzang  der  Tarife  unter  Ifitwirkung  der  Eisenbabnrftthe 
iiiit  hoher  Anerkeanaog  erw&hnt  In  dem  Geaetz  vom  4.  Febroar  1887, 
(monders  im  §  4  desselben  liiidet  er  einen  wirksamen  Versneb,  diese 
Stutsaafsicht  far  die  Vereinij^teu  Staaten  herzustellen,  indem  er  zugleii^h 
darlegt,  dafs  darch  die  der  Interstate  Commerce  Coininission  im  Gesetz 
?egebene  Befusrnifs,  Ausnahmen  zuzulassen,  ermoglicht  warde,  Harteu  der 
Vorschrift  <les  §  4  zu  bej^eitigen,  wo  dies  nach  Lage  der  Saehe  liehoten 
erciciieine.  Seine  Ausle<Tung  in  dieser  Richtun?  hat  hereits  eino  Ht'statigiing 
gefondeu  duich  oiiie  Kntscheidung  der  genaunten  Kommission  in  Sachen 
der  Louisville  uad  Nashville  Eiseubahn,  deren.  Uaaptpunkte  folgender- 
mafsen  lauten: 

L  Dafs  das  Verbotim  §  4  gegen  eine  hnhrro  Fraf^ht  fur  eine  kurzere 
aU  fUr  eine  i&ngere  Eatferoong  anf  seiche  Fftlle  beschr&nkt  ist 
in  welehen  die  Umst&nde  und  Bedingungen  im  Wesentlichen  gleich 
flind. 

[3.  dais  im  Fall  einer  Klage  wegen  Yerletzung  des  §  4  die  Beweislast 
dem  Transportf&hrer  obliegt; 

5.  dafe  das  Yorhandensein  eines  wirklichen  Wettbewerbs  die  Ungleich- 

heit  der  Umstftnde  und  Bedingungen  in  folgenden  Fftllen  begrundet: 

a)  beim  Wettbewerb  mit  dem  Wassert  rail's  port,  welcher  den  Vor- 
schriften  des  Gesetzes  nicht  nnterliegt: 

b)  beim  Wettbewerb  mit  fn'iiui<'ii  o(l(3r  anderen  Eisenbaluit'ii,  welche 
den  VorsclLril'tcn  des  (Jeset/es  iiifht  nnterworfen  siud; 

c)  ill  den  seltenen  und  besonderen  Fallen  von  Wettbewerb  zwisehen 
dem  Gesetz  unterworfenen  Eisenbahnen,  wo  eine  strenge 
Anwendung  der  allgemeinen  Kegel  des  Gesetzes  die  Veruichtung 
eines  berechtigten  Wettbewerbs  zur  Folge  haben  wiirde. 

6.  Die  Thatsache^  daCs  ein  Verkehr  anf  grofse  Eatfernungen  nnr 
bestimmte  Frachten  tragen  kaan,  ist  kein  Gmnd«  denselben  nnter 
den  Selbstkosten  des  andem  Yerkebrs  zn  fahren. 

Hao  flieht  ans  dieser  interessanten  Entscheidnng,  wie  verstftadig  die 
^mmission  Torgeht,  nnd  dafs  Hftrtea  ans  der  Yorschrift  des  §  4  f&r  die 
Bitenbahnen  kaam  zn  befilrchten  sind.  Anders  steht  es  mit  der  Frage, 
ob  der  §  4  und  die  sonstigen  Bestimmungen  des  Gresotzes  im  Stands  sind, 
^  Interesscn  der  Verfrachter  gegen  un£rereehte  und  .seliildliche  Diffo- 
**«tialtarife  genugend  zu  schutzen.  Dies  durfte  zu  verncinen  sein.  Die 
Eisenbalmen  knrmen,  obne  die  Vorschrifteu  des  Gesetzes  zu  verletz(m, 
^^'>weifelbalt  die  schreiendsteu  Dilferentialtarife  eintiihren,  durch  welche 
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gauze  GegeDden  in  ihrer  wirthschalUichen  Lage  anf  das  Aenfserste  geschftdigt 
werden,  z.  6.  anf  einem  Tfaeil  ihres  Netzes  die  Tarife  ffir  aUe  oder  fftr 
einzelne  Artikel  doppelt  so  booh  festsetzen,  als  fKr  den  andeni;  ale  mfissea 
DQr  venDeiden,  fdr  auf  derseiben  Linie  Torgelegene  Stationen  bobere 
Sfttze  festznsetzcn,  als  fur  weiter  gelegene.  Allerdinps  sollen  nach  §  1  des 
Gesetzes  die  Tarife  />/.sY  and  reasonable,  gerecht  uinl  voriiiinft itr  sein.  Aber 
eswird  srhwer.  wciin  niclit  iinmouiicli  sein.  soh-hc  dllTt  i  (>ntielleTarin»ildungen 
aus  diesem  all^enitMnt'ii  (Jruiidsatz  zu  l>pkrmif)f«'ii,  zujnal  Oniiide  auch  in 
solchen  Fallen  billig  wic  BronilMfrcn  sind.   I  ud  ganz  machtl(».s  iht  das  Gesetz 
gepeii  die  zahllosen  Differentiultaiile,  welche  zwar  in  deinselboii  odor  einem 
benarhbarten  Gebiete,  aber  auf  versehiedenen  Linien  versrhiedener  Eisen- 
babngesellschafteu  sieh  finden.   Denn  da  das  Einenbahnuetz  der  Voreinigten 
Staaten  nnter  eine  grofse  Zahl  von  Eisenbahngesell^cbafteQ  vertheilt  ist. 
welcbe  sicb  in  Bezag  auf  die  Tarifbildung,  sowohl  Tarif8}>;tem  und  KlaMi- 
fikation  als  Einbeitssfttze,  einer  fast  unbescbrflnkten  Freiheit  erireaeii,  so 
mQssen  bieraas  entateben  und  entsteben  tbatsftcblich  eine  Unzabl  derartiger 
an  sicb  gftnzUcb  nnberecbtigter  nnd  wirtbscbaftlicb  scbftdlicber  Differentisl- 
tarife,  welcbe  man  als  materiell  aber  nicht  fonnell  difTerentielle  Tarife 
bezeicbnen  kann.*) 

Es  ist  kennzciehnend  fiir  die  optimistiscbe  Benrtheihing  des  Gesetzes, 
**nwie  die  i:»'iiii^<'ii  Ans|)rurhe,  die  man  in  den  V'ereinigten  Staaten  an 
dasselbe  /u  niaciitii  seheint,  dafs  Selit^ni  inn   iilier   die  wiclilige  P'rage. 
ob  duii  Gt'.setz  (lie   Interes.sen  der  Vn  li  ui  liter  geniigeiid  schiitzt.  ohne 
Bedenken  binweggeiit  und  nur  priill,  ob  die  Bestimmung  des  §  4  nicht  zu 
Htirten  fiihren  kOnnt'.    Aneb  die  naheliegeude  Frage,  ob  und  wie  die  aus 
6  Mitj^liedern  be.stehende  Interstate  Commeree  Commission  es  ermSglichen 
soil,  die  Aiisffihrung  der  gesetzlichen  Vorsehriften  auf  einem  Netz  von 
nabezu  260000  km  Eisenbalmen  zn  kontroliren,  auf  die  mit  Reeht  schon 
von  der  Le yen  in  seinem  Aufsatz  liber  die  neneste  Eisenbabngesetzgebung 
in  den  Vereinigten  Staaten  Ton  Amerika  bingewiesen  bat  (Preufsische 
Jabrbficber  Jahrgang  1887  S.  536  £),  giebt  dem  Yerfasser  anscbemend  zn 
Bedenken  keinen  AnlaTs. 

Im  Einzelnen  zn  erwftbnen  ist  noch,  dafs  Seligman  zn  den  festen 
Selbstkosten  nicfat  die  Verzinsung  des  gesanunten,  sondem  nnr  des  in 
Form  von  Obligationen  aufgebraehten  Anlagekapitals  recbnet  nnd  es  al« 
irrefuhrend  bezei(  hnet,  dafs  man  in  Europa  auch  die  Dividcnde  des  Aktien- 
kapitals  unter  den  festen  Selbstkosten  begreife,  da  es  niebt  bererhtigt  sei, 
day  als  Ausgaben  einziistellen.  was  in  Wahrheit  nur  Gewinn  sei. 
eigeuthiuniicbe  Ansicht  scheint  damit  zusammenzuhangeii,  dafe  das  Aktien- 

*>  Vergl.  im  XiUiereu  Ulrich,  Eisenbahntarifwesen  t^.  78  and  97. 
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kapital  der  Eisenbahnen  in  den  Yereinigten  Staaten  im  Vergleich  init  dem 
Obiigationeiikapital  ein  aurserst  geringes  iai  und  tiiatoftchlicli  insbesondere 
IB  der  nenesten  Zeit  nicht  selten  die  Anlagekosten  fast  ganz  duroh 
OUigationeD  au^ebracht,  und  Aktien  lediglich  znm  Vortheil  der  GrQnder 
ond  anderer  Personen  ansgegeben  verden.  Indefs  kann  diese  ADskht  als 
ricbtig  nieht  anerkaont  werden,  Tielmehr  gehOrt  die  Verzinsung  des 
gesammten  AnlagekapitaU,  mag  dasselbe  in  Form  von  Obligationen 
Oder  Aktien  aofgebracht  sein*  nnd  mag  aneh  die  Verzinsuug  der  letzteren 
in  Fomi  einer  Dividende  erfolgen,  unzweifelliaft  zu  den  festen  Seibstkosten. 
Ei!  ergiebt  sich  dies  iiut  h  achon  daraus,  dafs,  wfMiii  das  gosammte  Anlage- 
kapital  in  F<uiii  von  Aktion  aufgebracht  isl  .  nai  li  der  SeligmanVrhen 
Anitisvmig  die  Verziii.suDi^  dt'S  Anlastekapitals  uiii»'r  deii  festen  Seibst- 
kobieii  iiberhaupt  nieht  aulj;L'lulirt  wJTdeii  koiiiite,  und  also  in  diesem  Falle 
4er  wesentlichste  Theil  der  festen  Sellistkosten  gaiiz  felilun  wiirde. 

Das  im  §  5  ausgesproehene  Verbot  der  Pools  bezeiehnet  der  Verfasser 
mit  Reeht  ais  einen  grofsen  Fehler.  Er  ist  der  Ansicht  <1afs  dasselbe 
znm  Gegentheil  von  dem  fiihren  w  c  rde,  was  man  damit  beabsiehtigt  habe, 
ntanbcb  zu  einer  ToUatftndigen  VerBebmelzang  der  fiisenbahngeeellscbsften, 
die  nieht  vntersagt  ist  und  nicht  verhindert  werden  kann,  und  somit  zu 
einer  viel  iveiter  gehenden  Beseitignng  des  Wettbewerbs,  als  dies  bisher 
durch  die  Pools  gesebeben  war. 

Das  SchluTsUTtbeil  des  Veriassers  fiber  das  Gesetz  vom  4  Februar  1887 
laiitot:  ,J)a8  Zwisehenstaat-Verkebrsgenetz  entbftlt  also  einige  emstc 
MilsKriire  inmitten  yieler  weisen  Bestimninngen.  Aber  ini  (ranzen  ist  es 
tin  zu  beffrufsendes  Zeichen  von  drni  Kjitschluls.  an  offenbare  UebeJ  liuinl 
aittulegen.  DerSchlufs,  daises  aiifeinnial  die  HauptmirsbranoLe  beseitigeii 
wer(lf>.  wfirdc  viel  zn  ojitinjistiscli  st-in.  Die  Lage  der  Angelegenheit  wird 
in  »leii  mcisli'ii  i:it'/.ii  luiniicu  so  bieiben.  wie  sie  war.  IVrsonliche  Bo- 
vf»r7Ti£nin!?en  knmmcn,  wenn  iil)frliaiij)t.  in  diesem  Auge«l)li«-k  wenig  vor, 
wenijfer  hautig,  als  vor  der  Durelibringung  des  (iesetzes,  luid  sie  werden 
Dicht  durch  Gesetzesmacht  unterdriiekt  werden.  Die  Hanpthotiimng  fur 
fiie  Zukunft  liegt  in  der  weiteren  Ausbildnng  der  Eisenbahnverbandc  oder 
Vefkehrsvereinignngen.  wetchen  der  i^rOfst^  TheiJ  des  bisjetzt  erreichteD 
Forttehritks  zuznscbreiben  ist,  and  deren  voUstAudige,  bisher  noeh  nicht 
^n^te  Geschichte  ich  fRr  eine  andere  Zeit  und  einen  andem  Platz  tor- 
behilten  mufs.  Ihre  Wicbtigkeit  in  der  Vergangenheit  und  Gegenwart  ist 
"ttgmscheinlieh  zu  wenig  beacfatet.  Aber  der  Werth  des  Zwischenstaat- 
Veikehrsgesetzes  liegt  in  der  Thatsache,  dafs  es  zum  erstenmal  in  unserer 
^esebichte  die  Eisenbahnen  der  nationalen  Aufeicht  unterwirft  und  dafs 
•8  beetimmt  ist,  eine  Oeffentliehkeit  und  Verantwortliehkeit  zn  orzwingen, 
velehe  die  Yorbediiigniijiejj  einer  gesunden  Reform  sind.    Dus  liundes-. 

AisUt  fOr  BiMiibiihiiweMti.  18BB.  it 
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gesetz  ist  ein  Versuchs.«chritt,  aber  ciii  Schritt  in  der  richtigen  Richtonp'. 
Es  enth&it  den  Aiis(]nick  eines  Grundsatzes,  wcleher  bleibend  und  einer 
firuchtbaren  Entwicklong  fthig  ist  In  dieser  Beziehiing  vdrdient  es  ein 
henliehes  WUlkotnmen.**  U, 


Bezecny,  Anton  Dr.,  k.  k.  Regienmgsrath  und  Generalsekretair  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands -Nordbahn.  Die  Rechte  der 
ausschl.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbatin.  Eine  eiaen* 
bahnrechtliehe  Stndie.  Wien.  Menz^sche  k.  k.  Hof-Verlags*  ond 
Universitfttsbuchhandlung.  1887. 

Die  vorliegende  Schrift  erortert  die  im  Laufe  der  ersten  Jahre  dieses 
Jahrzehnts  vielfarli  Ijcsprocheiie  Frage  der  der  Kaiser  Ferdinands- Xord- 
bahii-Gesellschatt  iiarh  dem  Kriosfhoii  ilires  fur  die  Stammhahn  mafs- 
gebendeu  Privilegii  zu-'^tt'liendrn  Keclite.  Durch  rrivileKium  voth  4,  Marz  183ft 
war  dem  Wechselhause  S.  M.  von  Roth.sd»iI<l  das  au8scliiiel:5ii(  lie  lu  rht 
zum  Ban  und  Hetrielie  einer  Ei>;enhahn  zwisclien  Wien  iind  Boi  linin  mit 
den  Nebenbahnen,  naeh  Briinn,  Olniutz,  Troppau,  Bielitz  und  Biala  nebst 
einigen  anderen  kleinen  Nebenbahnen.  der  ersten  wirklichen  Eisenbahn  in 
Oesterreieh.  auf  die  Dauer  von  6C)  Jahren  mit  der  Befugnifs  verliehen,  zur 
Ausflbung  dieses  Privilege  einen  Aktienverein  zu  bilden.  Die  demgcm&iiB 
von  dem  privilegirten  Hause  gegrfindete  Kaiser  Ferdinands -Nordbahn- 
GeeeUschaft  Mhrte  diese  Bahnen  ans  und  betrieb  dieseiben  nebst  der  von 
tbr  im  Jahre  1856  erworbenen  k.  k.  westgaltzischen  Staatseisenbahn  ledig- 
lich  nach  den  Bedingongen  des  Privilegs  vom  4  Mftrz  1836,  welches  Ihr 
sehr  weitgehende  Rechte,  insbesondere  vOllige  Freiheit  In  Erstellnng  der 
Persenen-  nnd  Gtitertarife  gewfthrte.  Die  spftter  erlassenen  Bestimmungen, 
wie  die  Konzessionsdirektiven  vom  Jahre  1888  nnd  das  sog.  Eisenbahn- 
konzessionsgesetz  vom  Jahre  1854,  welche  dem  Staate  nach  Ablanf  der 
KonzcKsionszeit  den  unentgeltliehen  Erwerb  des  Eigenthums  an  dem  (irund 
und  Boden,  sowio  an  den  B.uiwerken  der  Eisenbahn,  das  letztere  audi  da.s 
Rer.ht  zur  (tenehmi^iuns  der  Turiie  vorl»eliielte«.  fanden  auf  die  StwiiitnlHiini 
cinscldiefslieh  der  westgalizisehen  Eisenbahn.  welehe  narh  dem  staatlieh 
geuehniisft<  ii  Kaufvertrage  in  das  Eiireniliuni  der  Kaiser  Ferdinands-Xnrd- 
bahn-descllschaft  mit  alien  jenen  Hcciitcn  und  Verliindliehkeiten  iilx'rfriii!;, 
die  der  l'rivile<riunisurkunde  von  IbBti  nieksiehtlieh  der  bereit«  in  ihretn 
Hesitze  betiudlichcu  Strecken  entsprechen.  keine  Anwenduiig.  Nur  die 
nach  dem  Erlasse  dieser  Bestimmungen  der  (lesellschaft  konzessionirtea 
anderweiten  Hahnon  waren  den  znr  Zeit  ihrer  Konzessionirung  geltenden 
Normen  unterworfen. 

Bereits  mit  Beginn  der  1880er  Jahre  wurdc  die  Frage  des  Schickeale 
der  Stammbahn  der  Kaiser  Ferdinaada-Nordbahn-Gesellschalt  nach  Ablanf 
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der  KonzeH8ion.szeit  Gegeustaud  einer  lebhaften  £rdrtomng.  Nani(>ntlifh 
siogen  die  Ansichten  darfiber  sehr  anseiiiander,  ob  uiid  eventuell  inwieweit 
die  GeBeUschaft  die  Ernenerang  des  Privilegs  Itir  die  Stammbahn  zu  ver- 
laogen  berechtigt  set.  In  Art.  10  des  Privilegs  hiefs  es,  dafs  wean  der 
Uateroehmer  „sich  zur  Fortsetzimg  der  Untemehmimg  melden  aeUte,  nnd 
diese  sich  als  nfltzHch  bewfthrt  hfttte,  die  Staatsverwaltung  keiiten  Anstand 
nehmen  werde,  sich  zn  einer  £nieuenmg  des  PriTilegiiims  herbeizulassen.** 
flierans  wurde  von  eiaigen  Seiten,  insbesondere  von  der  GeseUschaft  selbst^ 
der  Anspruch  auf  Erneuerung  des  Privilegs  in  seinem  gesammten  Inhalt 
hergeleitet,  wahrend  andere  bestrittciii.  dafs  dem  Staate  dnrans  uberhaupt 
eine  Verpfliehtung  erwachse,  und  eine  dritte  Aiisidit  ♦Mallirh  den  Staat 
zwar  zur  Firueuerunsr  des  Privik^g.s  fur  vrrpflichtet,  in  seineii  Einzelbe- 
stiramungeii  aber  iiicht  au  ili«  BedinsniHircii  <i<'s  bisherigen  Privilo^s  fiir 
srehuiuieu  erachtete.  Auja  d^r  Mitte  derjenigen,  welche  der  Gesellschaft 
dikH  Recht  auf  Erneuerung  des  Privih^gs  bestritteu,  wnrden  zugleich  viel- 
fiMh  Stimmen  Jaut,  web  lie  die  Verstaatlicbung  der  Bahn  verhmgten,  wozu 
Mmentlich  die  Klagen  uhcr  dio  Au.subuii<;  des  Rechts  der  Gesellschaft 
nr  freien  Besttmmung  der  Tarife  Anlafe  gaben.  Die  Staatsregiemsg 
liels  vor  ihrer  Stellungnahme  die  Recbtslage  begntachten,  nnd  zwar 
mdit  nor  die  Frage  in  betrefT  ihrer  Verpflichtung  znr  Eroenenmg  des 
Privilegs,  sondem  im  Falle  deren  Yemeinung  anch  die  weiteren,  welclie 
Beebte  an  der  Eisenbahnanlage  der  Gesellsehaft  nach  dem  ErlOschen  des 
Privilegs  verbleiben,  nnd  ob  nnd  nnter  welchen  Bedingungen  sie  etwa  zn 
deren  Abtretung  an  den  Staat  angehalten  werden  kftnne.  Das  von  dem 
Prasidenten  des  Obersten  (iorichtsbofes,  von  S^'hnu'rliiiti.  crstattete  Gut- 
iwhten  sprach  .si«;h  dahin  aus.  dafs  eine  recbtliche  Verptlicbtung  des  Staat s 
znr  Emeueniiie:  dos  Privilct^s  nicht  besti^ho.  dnfs  der  (irst^lls<*haft  nacli 
dem  Erlnsrlit'fi  (l»'s  Privilrjis  das  voile  b^iiii'iilhunisrfclit  (l«*r  HaliiKuilairc 
Biit  ihreii  Zuheborungen  verbieibe  und  vom  Staate  nur  entweder  ini  Wege 
fffitlicher  Vereinbarung  oder  aber  im  Wege  der  Enteignung  erworben 
v^rden  konne.  Ffir  die  Bemessung  der  im  Falle  der  Enteignung  der  Ge- 
wUflcfaait  zu  gewahrenden  Entscliadignng  sei  der  Werth  mafsgebend, 
welchen  die  Eisenbahnanlage  als  ein  zur  Ansnutzong  raittel8t  des  Eisen- 
babbetriebs  geeignetes  VermOgensobjekt  besitze;  der  Umstand,  dass  das 
Bctricbsrecht  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn-Gesellschafti  erlOsche,  recht- 
Mge  es  nicht,  ihr  nnr  deiqenigen  Werth  zn  vergiiten,  welchen  die  Eisen- 
Uuunlage  im  Falle  ihrer  AuflOsung  habe.  Die  Enteignnng  der  Eisen- 
(ibinlage  werde  aber  nach  dem  bestehenden  Enteignongsgesetze  nicht 
^tttliznffihren  sein;  es  hedfirfe  zu  dieseni  Zwecke  eines  besnnderen  6e- 
•Btiee  fur  die  Enteignung  von  I'jscnbuhnen.  Im  Wesentlichen  zu  deuiselben 
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Ergebnisae  war  auch  mne  bereit^  im  Jahre  1881  voo  der  Staataregienuig 
zur  Begutaehtung  der  Frage  eingesetzte  MinisterialkonimiBsion  gelangt. 

Die  Staatsregienuig  Tersuchte,  sicb  mit  der  Ge^ellsehaft  liber  eine 
neii«,  f&r  ibre  sftmmtUcbeti  Linien  inafsgebende  Konzossion  imter  Be- 
diDgangeii  zn  verstftndigeD,  welehe  dem  Staate  einen  wirluamen  EmflaTt) 
auf  dea  Betrieb  der  Baim,  insbesondere  aof  die  Festsetzung  der  Taiife. 
femer  ein  EtnlOsmigSTecbt  der  Babnen  nnd  ibren  denmiicbstigen  unentgelt- 
licben  Heimfidl  nacb  Ablauf  der  neuen  KoDxesaion  aicberten.  Es  gelaog  ihr 
im  Jahre  1881^  ein  Uebereinkommen  mit  derselbea  zu  vereinbaren.  Ini 
Abgeordnetenbauae  des  Reicbsraths,  wekhem  daaaelbe  zar  Genebmiguuij: 
vorgelegt  wvrde,  hegegnete  es  jedocb  heftigem  Widerspmcfa,  weil  mSD  die 
offentlichen  luteressen  dunh  .seine  Bestimnmngen  iiieht  fiir  geiiugeiid 
gewahrt  erachtete:  zur  Beschluisfaysung  dariiber  kaiii  b.s  nicht.  Hi*'  8taat:«- 
regierung  nalim  dannis  \  ('r;ailast<ung,  eine  anderweite  Konzessiifn  mit  der 
Geseilschaft  zn  vi  rcinlnin  ii.  welehe  ini  folgendeii  .lahre  mit  einem  zu^^ehori- 
cen  fresetzeutwurle  deu)  Keiejisrathe  vorgelegt,  und  von  diesieni  mit  verm-hie- 
tleiit'U,  iiisbesondere  die  Eiiiwirlvung  des  8taat«s  auf  die  Tarifgesti«ltung 
iioch  erhOheuden  Aenderungen  angenommeu  wurde.  In  dieser  GestaJt  wurde 
<ler  Kntwurf  als  Gesetz  vom  6.  September  188B.  betreffeud  die  Bedingungen 
fflr  die  zum  Betriehe  dor  liaiser-Ferdinands-Xordhahn  zu  erthcilt'iidr  neue 
Konzeasion  und  die  Ausfibuni^  der  hieniacli  dem  Staate  vorzubthallenden 
£iiil5sungsreehte  (H.  G.  Bi.  S.  273)  veroffentlieht,  auf  Crfund  desAen  die 
recbtlicben  Verb&itni^^Ke  der  UeaelJacbalt  eine  ihr  gesammtes  Netz  mn- 
faaaende,  erschOpfende  Neuregelmig  erfahren  haben. 

Ein  onmittelbar  praktisches  Interesse  bat  die  ErOrterang  der  der  Kaiaer- 
Ferdinands-Nordbalm  aus  dem  Privileg  vom  Jabre  1886  erwachaenen  Beebte 
hiemach  znr  Zeit  nicht  mehr.  Gleichwohl  hat  aich  der  Verfaaser  der 
eingang^  bezeiehneten  bereita  vor  4  Jahren  geechriebenen  Schrift  za  ihrer 
Yer^lffentlichung  entschlossen  in  der  wohl  berechtigten  Annahme,  dafs  die 
Darstellnng  der  Recbtsverhaltnisse  der  altesten  und  wirthschaftlieh,  wie 
tinan/iell  zu  <U'Ti  hedeutend.sten  Eisenltaliueu  OestiTreieLs  zalilcndcu  Balm, 
iiiid  die  Kruih  rung  der  (laran  sirli  kiiiiptenden,  ncu-li  imgelosteu  Fruiren  des 
osterreiehisehen  EiHenbalinreclit.s  daji  lntercj».se  weiterer  Kreise  iu  Aii.Ni>ru<'b 
nebinen  werden. 

Der  Verra>?<er  theilt  die  Y«'rs<djiedenen  Iiiiii«'ii  dfr  kiiiscr-l'erdiuands- 
Nnrdhalin-Gesellsrliaft  naeh  ihrf»r  rechtliehen  iiruniliage  in  drei  (iruppen 
und  widmet  den  Ueehtsverhaltnissen  jeder  deisrllien  eine  besondere  Be- 
traebtung.  Nur  au  die  erste.  die  StaiuiMluitin  uud  die  westgalizisehe  Bahn 
umfassende  Gruppe,  fiir  welcbe  die  Bestimmungen  dea  l^riviJegs  vom 
4.  Mftrz        mafegebend  waren,  knilpfen  sich  Reebtafragen  von  grdfaerem 
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lateresse,  ond  es  soil  deslialb  nur  auf  den  hieranf  bezfigliehen  Inhalt  der 
Schrifl;  enigegangen  werden. 

Zwei  Fra^en  sind  es,  welclie  hier  »'r()rteii  werdf'n:  die  Frage.  welcher- 
lei  dingliche  Rechte  der  Kaiser-Fcrdiiiaiids-N'trdlialm-Gesellsehaft  an  der 
EispTibahnanlagi'  uud  ilirer  Zubelioriiiiiren  zu.stelieu?  und  die  weitcre,  oh 
und  eventuell  inwieweit  das  BetriohsriH  lit  der  GeselUchaft  mit  dem  Ablauf 
<les  Privilegs  vom  4.  M&rz  1836  erlusche? 

Die  nmfiiiigreichen  AusHihnmgeii  zii  der  ersten  Frage  gelangen  zu 
dem  Ergebnifs,  dab  der  Geeellsehaft  an  der  Babnanlage  und  aUem  ibrem 
ZnbebSr  das  voile  Eigentbnmsrecbt  zustebe  und  aneb  naeb  dem  ErlOscben 

des  Privilegs  verbleibe.  Der  Verfasser  fulirt  hier  aus,  dafs  dem  Staate  an 
den  der  ersteu  Gruppe  zugehoHven  Liiiien  ein  Heimfallsrecht  uicht  zustehe, 
w oil  das  erst  in  den  Konzessi(<iis*lii  •  ktiveii  vom  Jahre  18;^S  niid  iu  doiu  Kon- 
ze}5si(»nsireset'/e  vora  Jahre  IKVl  ais  kou/.ussiuusbedinminfz;  eiiiu,i'fuhrte  Heim- 
fallsrecht aut  die  nm-h  dem  l'riviIe[nuTii  vom  4.  Mfirz  \KMi  ))etri<'benen  Bahnen 
keine  Anweudung  liuden  Ivuune  und  femer,  dal's  die  Bestiuiiuuug  der  Eiseu- 
))ahnen  als  Verkehrsanstaiten  zum  allgemeinen  Gebraucb  keiueu  Grand 
abgeben  kOnne,  die  Natur  des  Kisenbalineigenthiims  als  wirkliclien  I'rivat- 
dgeotbums,  welches  weder  dureh  ein  staatliehes  Obereigentbum  l)es(  lirankt, 
noch  aacb  zeitlicb  begrenzt  eei,  in  Zweifel  zu  zieben.  In  dieser  Beziebung 
vird  man  dem  Veiiasser  unbedenklieh  zustimmen  und  sich  nur  daruber 
wonderD  kOnnen,  wie  an  dem  vollen  Eigentbumarecht  der  Gesellschaft 
.  iiberhaupt  Zweifel  laut  werden  konnten.  Aueb  die  oben  bezeicbneten 
Gutaehien  erkennen  dies  Recbt  in  voUem  Hafse  an. 

Wesenliieh  anders  <h'\\\  t.\s  iiiit  der  Beaulwortung  der  zweiteu  Frage. 
In  dieser  Heziehiins  nimnit  der  Verfasser  zwar  an.  da?<s  der  (Tesellschaft 
«ias  Betriebs-  und  Transportrecht  der  Bahn  zunaehst  nur  auf  50  Jahre 
verliehen  worden  sei,  bestreitet  aber  gleichwohJ,  dafs  dies  Recht  mit  dem 
At)lauf(^  der  Verleihnngsdaiier  erlOscbe,  weil  der  Staat  durcb  den  bereits 
mhnten  Art.  10  des  Privilegs  zur  £meuenmg  dcs  h  tztem  verpflirhtet, 

Gerade  diese  Frage,  ob  eine  Zusage,  wie  solcbe  der  Art.  10  eutb&lt, 
vat  recbtlicbe  Verpflicbtung  ffir  den  Staat  begrflnde,  ist  scbon  deshalb 
voB  allgameniem  Literesse,  weil  bei  ibrer  Beantwortung  die  recbtliehe 
^itvr  des  Konzessionsakts  selbst  in  Frage  kommt  Sie  ist  daber  auch 
Gegenstande  zablreieher  Besprechungen  und  zwar  zum  Tbeil  aucb  nocb 
Wteh  der  praktiseben  LOsnng  der  Nordbabnfrage  gemaebt  worden.  Ins- 
iHMOBdere  ist  noch  vor  Kurzem  in  Griinhut's  Zeitsehrift  fur  das  Privat- 
"od  Oftentliche  Reeht,  Bd.  14  S.  7(>i,  ein  in  betretV  der  Nnrdbalmfrage  er- 
stattfttes,  auch  diesen  Punkt  erdrterndes  Gutachteu  von  Exner  und  G run- 
out veroftentiicht  worden. 
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Bei  Beurtheilung  der  rechtlichen  Bedeutuug  des  Art.  10  fragt  es  sich, 
ob  der  Staat  eine  rechUverbindlicbe  Vorjjflichtung  zur  Emeuemiig  des 
Privilegs  eingehen  kOnne,  und  bejahondeii  Falls,  ob  Dach  Inhalt  defl- 
selben  anzimehmeD  aei,  dafo  er  oine  solche  Verpflichtung  ha  be  &ber- 
nehmen  wollen.  In  ersterer  Beziehnng  theilt  der  Verfasser  zwar  die 
herrsebende  Meinimg,  welche  das  Privileg  als  einen  Akt  der  Gesetzgebang 
aalfafst,  erachtet  es  aber  fur  mOglich,  dafs  fiber  die  ErtheOung  oder  Er- 
neaerong  eines  Privilegs,  Abreden  getroffen  werden,  welcben  die  Eigen- 
schaft  zweiseltig  verbindlicher  Yertrage  zukomiDe.  In  gleicher  Weise 
spricht  flich  anch  Exner  hi  dem  erwftbnten  Gutachten  aus,  wofBr  er 
namentlich  deii  praktischen  Gnind  geltend  niacht,  dafs  die  Staatsregierunp 
ill  <ler  Kdiize.Sfiioii  das  Uuteriit'linmiiixsrtM-ht  aiistalt  auf  50,  anf  KXi  .iulm' 
hatte  verfifcb^n  koiinen:  was  sie  nhar  wirksani  vergeben  konue,  musse  sie 
auch  rtn  htswirksam  v(»r.spr«M-b<*n  koniion. 

Hirrniit  ist  sicherlicli  das  Riolitiiic  i^i'trnflfoii.     Es  l)rau('ht  bier  die 
Frage  iiicht  eroi-fert  zu  werden.  ob  eine  Verpttichtung  zum  Krlasse  vuu'y 
allgemeinen  Gesetzes  von  dem  Gesetzgeber  in  rechtsverbiiidlicher  AVcise 
fibemommeii  werden  kOune.  Bei  der  Ertheilung  eines  Privilegs  handeit  es 
sicb  um  Uebertragung  eines  snbjektiveii  Rechts.    Weil  das8eli>e  praeter 
legem  veriieben  wird,  kann  seine  Verleihong  nnr  Ton  dem  Gresetzgeber 
aasgehen  und  nnr  in  der  Form  eines  gesetzlichen  Akts,  einer  lex  specially 
geschehen.  Eine  andre  Person  vermag  deshalb  die  Verleihnng  eines  Privi- 
legs recbtsgfiltlg  nicht  zu  versprechen,  well  damit  eine  rechtlich  iinmflgHcIic 
Leistang  ftbemommen  werden  wilrde.   Es  ist  aber  nicht  abznsehen,  ire^ 
halb  der  Gesetzgeber  selbst  sieb  dazu  nicht  in  rechtsyerfoindlicher  Weise 
hatte  verpflichten  kiinnen,  denn  fBr  ihn  ist  die  Leistung  reehtlich  mOglich. 
In  Wirkliobkeit  geht  auch  eine  Verpfliclituiig  /ur  Voniahme  dea  gesetz- 
geberiseben  Akts  der  Vollziehung  dessclbi'M  .sebr  liautig  utraus.  Das 
Frivilt'g  als  lex  specialis  wird  peifekt  iiiit  der  ordiiuugsiiialsigeu  Verofl^-nt- 
liehune::  erst  hierdun-h  erhSlt  da.s  Privileir  Wirksamkeit  nach  aiilsen  hihI 
wird  der  PriYilegirte  in  den  Stand  gesetzt,  von  dem  ihm  veriieheneii  Kt'dite 
(iebraueh  zu  maeben.    Meistentheils  wird  deinseiben  aber  aueh  eine,  die 
Verleihung  des  Privilegs  au^sspreebende  Urkunde  ansgehandigt,  und  es  fragt 
sich,  welches  Kechtsverh&ltnifs  entsteht,  wenn  diese  Aushaudigung  ertblgt. 
bevor  das  Privileginm  ordnungsmftfeig  Ter5ffentlicht  ist.    Ohne  Zweifel 
hat  der  zu  Priyilegirende  dmreh  die  Aasbftndignng  der  Urkunde  einen  An- 
spruch  gegen  den  Staat  erworben,  welcber  auf  YerQffentlirhuDg  des  Privi' 
legs,  im  Weigemngsfalle  aber,  da  die  VerOiFentliehung  als  ein  staatshcheit' 
licher  Akt  selbst  nicht  erzwungen  werden  kann,  auf  Entsehftdignaf  tS^ 
richtet  ist    Denn  durch  die  Aushftndigung  der  betreflfenden  Urkunde  in 
den  zu  Privilegirenden  und  die  Annahme  seitens  des  letzteren  ist  zwischtn 
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ihm  and  dem  Staat  ein  rechtsgiiltiges  Vertragsverhaltnifs  ent«tanden,  welches 
dn  Staat  verpflichtet,  die  Perfektloii  des  Privilegs  herbeizuffihren.  Dies 
hat  aber  za  geschehen  dureh  einen  staatshoheitJichen  Akt,  den  ErlaTs  einer 
lei  spedalia. 

Hiemach  wird  auch  die  Hftglichkeit  einer  rachtsgliltigen  Verpflichtnng 
ziur  Emenening  dee  der*  Noidbahn  ertheilten  Privilegs  nicht  in  Zveifel 
gezogen  werden  kOnnen,  nnd  es  fragt  sicb  nor,  ob  in  dem  mehrangellUiiteD 
Art  10  der  Wffle,  eine  solcbe  Verpiliehtiing  einzagehen,  gefonden  werden 

kann.  Der  Verfasser  bejaht  diese  Frage.  Er  tafst  den  Art.  10  als  ein 
f>edingt«s  Verspreehen  auf,  bedingt  einestheils  durcli  den  Antrag  des 
Unterneliuiers  iind  aiidernthpils  (lurch  deii  I  instand,  dafs  sicii  diw  Unter- 
nehmen  aLs  uiitzlich  bewiihit  habe.  Und  nnter  Nutzlichk  it  des  Unter- 
Bohnjeii.s  ist  nach  seiner  Ansirht  nur  die  Niitzliehkeit  im  AllK»'mtMn«m  ver- 
standen;  es  sei  nicht  erlbrderlich,  dafs  sich  auch  alle  einzelncn  Bestim- 
muntren  desselben  als  niitziich  bewfthrt  baben;  das  Privileg  nei  aber.  wenii 
die  Nutzlicbkeit  im  AUgeroeinen  anzuerkennen  sei  —  and  diese  hftlt  der 
VerCMeer  fOr  notoriecb  —  in  seinem  gesammten  Inhalte  zu  enieuern. 

0iese  Anaftbningen  bilden  den  schwftcheten  Tbeil  der  Sebrift.  Die 
Argnmente  sind  baiiptsSebHeh  nnr  dem  Wortlante  dee  Art.  10  entlebnt, 
lUdn  vdUlg  mit  Unrecht.  Wie  Exner  a.  a.  0.  zntreffend  bervorfaebt,  kann 
die  Redeweiee  „die  Staatsrerwalttmg  werde  keinen  Anstand  uebmen,  dan 
Piivileg  zn  emeneni,'*  an  sicb  sowobl  einen  wirklicben  Yerpflicbtnngs- 
wfllen,  wie  aneh  die  Irecbtennverbindliche  Geneigtheit  znr  etwaigeu 
Kmeaerung  des  Privilegs  ausdriicken.  Der  Schwerpunkt  fur  die  Beurtbei- 
IttDg  liegt  in  der  Auffassujig  <ler  Worte  „wenn  sich  die  Unternebnmnjc  als 
notziich  bewfthrt  hfitte.**  Dor  Verfasser  erblickt  liicriu  obne  Wciten's  cine 
Bpdin^iing  im  rechtliclien  Sinn»\  fiber  deren  Eiiitritt  eventiicll  der  Hichter 
"1  crkeunen  baben  wiirde.  liagL'{i;eu  luliren  die  Gutacliten  des  Fr^sidenten 
i'*^  obersten  (xericbtshofes  und  Exners  Qbcreinstimmend  aus,  dafs  die 
^taatsverwaltung  sich  die  Entscheidoug  daruber,  ob  sirh  daa  Untemebmen 
als  niitzHch  bewfthrt  habe,  oflfenbar  selbst  babe  vorbehalten  wollen,  and 
<Ub  dabcr  eine  Bedingung  im  rechtlicben  Sinne  gar  nicht  vorliege.  Dieser 
l^iHtind  stebe  aber  der  Annabme  eines  wiridicben  VerpBicbtiingswiUene 
Seiten  der  Staatsverwaltung  entgegen,  wenn  man  aucb  in  dem  Zwdfel 
dirftber,  was  emenert  werden  solle,  ob  die  Eroeuening  ailer  emeaenmgs- 
ftlngen  Bestandtbeile  oder  nor  des  Hauptinbalts  des  Privilegioms,  des 
Belriebsrechts,  babe  zugesagt  werden  sollen,  kein  Hindemifs  fftr  eine  der- 
vtige  Annabme  erbHcken  woUe.  Der  Art  10  babe,  so  fabrt  Exner  weiter 
•tts,  nicht  einen  obligatoriscbeu,  sondem  einen  patriarchalischen  Charakter: 
die  Staat sr evening,  fur  welche  bei  der  Xeuhcit  des  ganzen  Unternehmens 
die  grd(kte  Yorsicbt  geboten  gewesen  sei,  babe  sich  fur  einen  Iftngereu 
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Zeitraum  uIh  5i»  .laliri'  iiicht  binden  woUen,  glcichwohl  aber  znr  Benihiguiii^ 
der  Uiiternehmer  liir  deu  Fall,  daf«  sich  das  Uuternehmeu  ais  nutzlich 
erwiesen  hatte,  ihre  Geneigtheit  zur  Erueuemntr  des  Privilegs  erklart. 

Bei  unbe^emgener  Betrachtung  des  Art.  10  and  der  VerbAltnissp,  ann 
weichen  er  hervoigegangen  ist,  wird  man  katun  zu  einer  anderen  Aiif-^ 
faasuog  gelangen,  und  sich  in  dieser  BesiehoDg  der  Ansicht  dea  Veiftaaera 
nicbt  yersehlielapn  kOnnen.  Eine  Willenaerklftmng  dahin,  dafa  man  dne 
Verpflichtimg  unter  gewisaea  UmstAnden  Abemehmen  wolle,  die  Bnt- 
scheidnng  darfiber  aber,  ob  dieae  Umstibide  eingetreten,  seinem  Ermeaaen 
vorbehalte,  hat  aaeh  bekaanten  Recbtsgrandafttzen  keine  recbtarerbindliehe 
Kraft. 

Hiermit  sind  die  in  der  Schrift  erorterteii  Fragen  von  allgemeineDi 
Interesse  erschOpft,  es  soli  daher  auch  hier  iiirht  tiul"  die  weiteren  in  deni 
Gutachteii  de«  Prftsidenten  des  Oberstfii  (HM-iclitsliof>^  beantwortt'tcii  Fraj^^eii 
♦Mngegaugen  werden.  Nur  hcilaiififj  riiaf{  iK'nicrkt  wcrdeu,  dafs  die  Frafi:e, 
ob  im  Falle  der  Verstaatlichujiy;  der  K.  F.  N.  Balm  inj  Wege  der  Enteignuug 
der  Wertli  /ai  vergiiten  gewesen  sei,  weichen  die  Bahn  als  ein  zum  Trans- 
[>ort  geeigiietes  Untemebmen  babe,  uberein^tiinmend  mit  diesem  Giit-achten 
auch  von  G  run  hut  a.  a.  0,  bejaht  wird,  zweifellos  mit  vollem  Rechte, 
well  da,s  Eisenbahmmternehmen  als  Holches  fortbeatehen  soUte,  and  daher 
der  Wertht  weichen  ea  in  dieser  Eigensehalb  liat,  nicht  onberackaichtigt 
hfttte  bleiben  kOnnen. 

Mit  Rftcksicbt  aof  den  Gegenatand,  weichen  sie  behandelt,  ist  der 
vorliegenden  Schrift  eine  eingehendere  Beaprechung  gewidmet  woiden, 
a]a  dies  lediglich  nach  ihrer  Bedeutang  angezcigt  eracheinen  wfiide.  Dure 
Bedeatang  ist  doeh  aof  die  einer  Parteischrift  beschrftnkt.  Ala  aolche  iat 
sie  aber  auch  noch  nach  der  praktischen  Lo8ung  der  Nordbahnfrage  nicht 
ohne  Werth.  Die  Dai^iellung  der  Hei  ht^gescliichte  der  ersten  osterreichi- 
schen  Bahn  werden  ebenso  wie  die  allgeTneiiien  Ausffiliruiigeu  iiber  die 
rechtliche  Natur  des  Eist  abahneijsenthunis  ininu  r  von  Interesse  bleiben, 
und  deijenige,  welcher  akh  fiber  tlie  Ndrdbuhiifrage  im  Naberen  unter- 
richten  wiJl,  wird  in  der  Schrift  selbst  und  den  als  Anhang  beigegebenen 
Privilegien,  Konzessionen,  Gesetzen  und  den  sonstigen  in  Betracht  kom men- 
den  Normen  das  liierza  erforderliche  Material  finden.  G. 


EgeTf  O.  I>r.  iiegierongsratii  and  Mitgiied  der  KOni^elien  Eiaenbabn- 
Durektion,  Dozent  der  fieehte  a.  d.  Uniyeraitftt  Brealau.  Daa  Creaeta 
iiber  Enteignang  von  Grandeigentham  vom  11.  Jani  1874. 
Erlftatert  mit  Benn^tzang  der  Akten  dea  EdnigL  Preafa^ 
Ministerinms  der  Offentlichen  Arbeiten.  Erster  Baiid^ 
Brealau.  J.  N.  Kern's  Verlag  (Max  MiUler)  1887. 
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Der  (liirrli  seine  iriihHr  liHrflus^ejfehenf^ii  Kommentare  zuiii  Heiehs- 
bnpiii(  litj4e&ietze,  ziuu  deutsi  lieii  Kr;ichtret  hte  u.  a.  bekaiinte  Verfasser  hat 
Quiiniehr  audi  einen  Koinmeutar  zum  preursischi'ii  Kiitei^^iiuiiKsreeht 
b^ii<inneu.  J>fr  vorlioijende  erste  BaJid  erlfiutert  auf  492  eiiKgedruckten 
Seiten  die  erst^ii  14  Para^raphen  des  (leyetzes.  Derselbe  l&fst  von  voni- 
kreiD  dea  bew&hrteu  Samnilerfleifs  des  Verfassers  erkennen.  £s  ist  eiDe 
reiebe  Menge  too  Material  der  venchiedensten  Art:  Gesetzesmaterialieti, 
Utorataznaehweise  and  -auszilge,  niiitisterielle*  gerichtUche  md  ver- 
wtltongagerichtUehe  fintscheidnngen  a.  h.  w.  zuDammengehftult  and  im 
Gaozea  and  GroOwn  auch  recht  gat  gesichtet.  Dabei  hat  nif^ht  nor  die 
juiBtische,  sondern  aach  die  praktisehe  and  insbesondere  aach  die 
dieostpragmatiselie  Seite  der  Bestimmuiigen  Bertloksiefatiguiig  gcfanden. 
Aaf  die  einaehlftgigen  sonstigen  Gesetze  ist  am  gehorigen  Orte  in  er- 
wuBSchter  Vollstaiidigkeit  liingewieseii. 

Bin  eiMuelieii(le«.  naeli  <len  ]*arae:raplien  uiid  in  dieseii  naeh  Sehlag- 
worteu  ^eorduetes  hihalt.sver/eicliTiils  erieielitert  das  Nn<'li.selilii?4eH  uud 
verieiht  deni  Werke  eineii  liesoiukreii  VVertli  fur  den  praktisehen  (  Jebrauoh. 

Was  die  Zuverl&ssigkeit  des  vorliegenden  Knmmentnrs  hinsichtlieh  der 
Zitate,  sowie  der  Wiedergabe  des  Inhalts  der  ini  Auszuge  mitgetboilteu  Er- 
kenntnisse  n.  s  w.  aniangt,  so  haben  in  dieser  Bezieliung  bei  der  Durchsieht 
des  ersten  Bandes  nnr  Sticbprnben  angestellt   werden   kdnnen,  i^elche 
im  Ailgemeineu  ein  gflDStiges  Brgebnifs  Ueferten.   Nar  mag  aageffilirt. 
wflrden,  dais  in  den  Revenien,  welche  naeb  der  Kabinetsordre  vom 
13.  Msrz  1887  bei  Terrainabtrettmgan  der  Forst-  oad  Domftaenverwaltang 
nikeas  der  EisenbahnbehOrden  auaznsteUen  sind,  nicht,  wie  £ger  aaf 
iSeite  14  angiebt,  die  Rfiekgabe  bei  eintretender  Entbehrlicbkeit  fftr  Bisen- 
bikisweeke,  sondeni  die  AbfBhrung  des  abgeschfttzten  Werthes  an  die 
Staateschuldentilguugskasse  im  Falle  der  Wiederverfiufserung  zugesichert 
*ird.    Auch  ist  in  dm  auf  Seite  438  in  Be/.uu  genommenen  Ministerial- 
<^riat>8eD  keiiieswegs  die  —  zum  iiiiiwlesten   anfeehtbare  —  Ansicht  des 
Wassers  au.strespnu'heii.  dais  die  naeb  iMoffnunjr  der  Hahn  auf  Gmnd  des 
§  14  des  EiHenbabngeset/.es  voiii  '6.  November  iHB8  ergeheuden  Keffiernngs- 
^'iitseheidungen  nur  auf  eine  interimistisehe  Kegulirnng  privatrechtlieber 
^trpjtigkciten  gerielitet  seien;  die  l»etretten<len  Erbisse  beziehen  sieh  zum 
Ibeii  (oamlieh  diejenigen  v(»m  3,  April  1862  und  vom  16.  Mai  1878)  iiber- 
^ttpt  nicJit  aaf  den  a.  a.  0.  erOrterten  Fall  und  den  §  14  des  Kisenbahn- 
S^Ktzes,  eondeni  aaf  die  nachtrftgliehe  Ht^gelung  der  Kechtsverhaltnisee 
^Ton  der  Eiaenbahnanlage  beeinfla&ten  Offentliehen  Wege,  in  dem  Erlaase 
VQttS.  Oktober  1877  aber  fBblt  die  Verweisang  auf  eine  etwaige  Bescbreitang 
^  Beebtawegea  and  ist  die  Regieningaentscheidang  nar  wegen  des  oflTen- 
^iMwaden  Beackwerdeweges  ak  eine  nichi  endgQltige  bezeicbnet. 
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Die  eigenen  AusfuhmngeD  (lea  VerfaHs»M  >^.  welche  einen  betr&chtlichen 
Raum  einnehmen,  sind  von  nngleichem  Werthe.    £ger  erhebt  nach  deni 
Vorworte  den  Anspnich,  neben  emer  „anB  der  Tbeorie  and  ans  der  Praxis 
gleichennarseB  begrflndeten  ErJftntenmg  des  Enteignnngsgeaetzes**  oine 
,,emgehende  wissenschaftliebe  Begrnndong^'  zn  liefem,  welche  letztere  nach 
seinem  Urtheile  die  vorhandenen  Konunentare  vennissen  lassen.  Gerade 
die  mit  der  jaristischen  Eonstruktion  befftfsten  Theile  des  Werkea  ersebeinen 
indefs  hIs  die  am  wenigsteu  gelungenen  nnd  insbesondere  die  grandlegenden 
Ausfiiiii  iiiii;on  fiber  Be^riff  iind  Wesen  der  Enteignung  (8.  1  ff.  u.  23  ff.). 
sowie  liber  die  geseiiii  litlirlic  Kntwiekliiiig  des  Eateigiiungsreehtes  (8.  4  ff.) 
bietoii  wniiu  Nfucs  \uu\  >vi]}sim](\WpH  und  sind  \m  Vergleicb  mit  dem 
Umfiui^t'  di-r  ubn^^eii  Abscliiiitte  durltii;  zu  nenrK^n.    Daneben  niaclit  sich 
au  manchen  Stelleii  und  b(»snndprs  iin  Aiifaiiiic  des  Haiides  eine  iiber- 
triebene  Breite  bemerklieli;  m;ni(  he  Aiistuhningeu  kehren  mehrfacb  kurz 
hinter«inan(b'r  fast  in  ilenselben  Worten  wieder,  anch  gebt  der  Vertaiiser 
in  dem  BeatrdHn .   den  Gesetzestext  nach  alien  8eiten  zn  beleuchten, 
insofern  zu  weit,  als  er  8ich  dadurch  hftufig  zn  weitlftuiigeii  UnischreibungeD 
dea  Wortlantea  dea  Gesetzes,  deren  ea  —  znmal  im  Hinblick  aof  den 
Leserkreis  dea  Kommentars  —  kanm  bedarf,  nnd  zn  manchen  recht  aelbstr 
veratfindlichen  Bemerknngen  veranlaaaen  IftTat.  Andereraeita  liefert  Eger  — 
und  zwar  vor  aUem  da,  wo  ea  aich  am  die  Verarbeitnng  dea  gesetz- 
geberiachen  Stoifes  and  der  Jndikatnr  handelt  —  zafalreiche  reeht  dankena- 
werthe  Auseinandersetznngen.    In  dieaer  Hinsieht  sind,  trotz  aller  Ein- 
wendungen,  welehe  sich  gegen  die  Begnlndung  im  Einzelnen  und  aoch 
f^eircii  manclie  Sclilursfolircniniron  erbebon  lassen,  in  erster  Linie  die  sich 
flurrli  fine  hcsojiderH  ausluiirliclu'  Mitthnilung  der  gesetzgelteri.scln  ii  Ent- 
wit  kluiig8ges(  liii'hte  (8.  107 — 110;  iiiui  «Miie  reii-he,  \vo}ilj;eordnet«  Ka^iuif'tik 
auszeichnende  Darlegung  der  fur  die  Remessnng  der  Kiitschadiininff  mals- 
gebendeu  (rnuidsatzc  (8.  116  ff.)-.  sowic  die  Anmerkuugeu  zu  §  14  de> 
Enteignnngsgesetzes  hervor/uheben.    In  den  ietzteren  ist  das  V»'rhaltnifs 
kommentirten  Geaetzeabeatimmnng  einerseita  zu  dem  §  14  des  Eisen- 
bahnge8etzes  and  andererseits  zu  den  zivilreebtlichen  Entschadigangsgrond' 
afttzen  mit  grofaer  Sch&rfe  dargelegt  and  bis  in  seine  Konaeqaenzen 
▼erfolgt. 

Nach  dem  Gesagten  wird  der  Eger'ache  Rommentar  ftr  diejenlgen* 
welehe  aich  mit  einer  eingehenden  Prfifong  der  in  daa  Enteignongsreebt 
einacblagenden  Fragi^n  zn  befaaaen  haben,  werthToUea  Material  in  FQUe 
nnd  aucb  vieHaebe  Anregungen  bieten;  filr  die  eigentliche  PraziB  dea 
Enteignungsverfahrens  und  die  Kreise  der  Interessenteo  dfirft^  das  Wefk 
hingegpii  srhon  wegen  des  bedeutendeu  Unitauges  sou  gcringere© 
Wcrlh  .sein. 
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Der  Yorilegende  Band  kt  flbrigens  nicht  frei  von  —  ztun  Tbeil  sinii- 
o^Btellenden  —  Dinck-  nnd  Satzfehlern.  So  sind  z.  B.  anf  S.  107  iinter 
2iflBr  4  die  Sfttzo  gftnzKch  Qntereinaader  verschobeB  und  dadarch  in  ihrem 
Ziuanimoiiliaage  nnyeratSndlieh  geworden.  Cahr. 

Das  allgemeine  rnssische  fiisenbahngesetz  mit  Darlegoug  der  bei 
FeBtsteUung  desselben  maTsgebend  gewesenen  Erwftgungon  des 
Reiehsratbs. 

Die  vorliegende,  anf  Veranlaijsuug  des  russiHchen  Ministers  tier  Ver- 
kehrsanstalten  ijednickte  Schrift  eiithait  (iu  ruBsincher  Spraohe)  das  im 
Artliiv  1<SS~),  Seite  643  his  iuO  iti  Uebersetzung  wiedergegebeue  allgemeiue 
rusbischo  Eiseiiliahm(<*s«'l/,  voni  12.  .Inni  1HR5. 

Bi'i  (It'll  einzeiueii  Artikehi,  iiijiiM'SdiKliTi'  bei  snldnMi.  wclcln'  i^rofsere 
prinzipieile  Bedeutung  habeii.  sind  die  ErwUguugen  angegeben,  welehe  die 
<las  Geseiz  fest^tellende  obt  rstc  Keichsbehorde  —  den  Keirbsratb  —  bei 
Abfa88img  des  Textes  geieitet  iiaben.  In  einer  Anlage  i^t  der  ursprOng- 
liche,  von  der  Baranow'schen  Kommiseion  vorgeschlagene  Text  der  Tom 
Keiebsrath  abgeftnderten  Bestinunungen  angegeben.  B,  CL 


J*Brosius  und  R.  Koch.  I)i<'  Schule  des  Lokoniotivfuhrers.  Ein 
Handbueh  fur  Eisonhabiibeamte  und  Studirende  technischer  An- 
stalten.  Erste  Abtbeiiung.   Wiesbaden,  J.  F.  Bergmann.  1887. 

Dieses  trelfliche  Werk,  welches  an  dieser  SteUe  wiederholt  besproehen 
WQfde*),  liegtniuunehrmsechsterAuflage  vor.  Die  Verfesserhabea  es  sieh 
^gelegen  sein  lassen,  dasselbe  immer  mebr  zn  vervollkommnen  und  anf 

^er  HOhe  der  Zeit  zu  halten.  Sie  hab<'n  daher  der  fortsrhreitendeu  Ent- 
^vktuiiu  auf  dpin  (iebiete  des  Lokomutivbaiu's  Kcrlimnii;  tiaajend,  veraltete 
K''n.Ntrukt loiH'ii  auss:esehiedeii .  die  in  der  Praxis  hcwalutcu  Neuerungen 
iiiib'noinniei!.  und  aiuli  die  juuLisf<'ii  Erscheinuiigen  und  die  weiteren 
Erfahrungeu  iin  Iviseiiltalinwesen,  sowic  dif  neuesten  Dienstvorschrifteu, 
Keglements  u.  s.  w.  nieht  unl)erueksiebtigt  gehissen.  Im  Uel)rigen  hat  das 
^Urk  die  Yorziige  der  friihereii  Auflagen  bebalten,  nanilicli  die  kurz- 
^('fafsfe,  klare  Behandinng  and  aiischauUche  Darstellung  (b>s  Stoffes,  sowie 
erschOpfende.  auf  geringon  riiitang  zusammengedrangte  Stnffinenge. 
Die  verbftltnifsmftfsig  scbnelie  Aufeinanderfolge  der  einzelnen  Auf- 
tagen  dilrfte  an  sich  fllr  die  allgemeine  Beliebtheit  und  Brauchbarkeit  des 
TQriiegenden  Werkes  sprecben.  M, 

*)  Vergl.  ArchiT  1984  &  60,  188&     613  aad  1886  ».  978. 
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Techoologisches  Worterbach,  Deut«oh-Knp:li8ch-Fraiiz5sisoh.  Gewerbe, 
Zivil'  und  Militar-Baukunst,  Artillerie.  Masrhinnnbau,  Eiscnbahn- 
wesen,  Stra6sei)-,.Brflckea-  nnd  Wasaerbaa,  Schiffban  and  8chiffabrt> 
Berg-  und  Uflttenwesen,  Matiieniatik,  Physik,  Ulektroteehmk, 
Chemie,  Mineralogie  n.  a,  m.  nmfassend.  Bearbeitet  von  £.  Alt- 
bans,  L.  Bach,  C.  Biedermann.  C.  Dilt«  Th.Freiind,  F.  G.  61a- 
8er,  J.  Hartmann,  £.  Heusinger  von  Waldegg,  E.  Hoyer, 
H.  Kayser.  E.  Kayser,  H.  Keller,  A.  Lftdicke,  F.  Mat- 
thiesen,  0.  Mothes,  G.  A.  von  Oppermaiin,  E.  Rflhrig, 
AV.  Saegert.  F.  Saiidbergt  i .  K.  Schiller.  B.  Schonfelder. 
A.  Srhfu'k,  ir.  Ph.  Thaulow,  W.  Unverzagt,  H.  Wedding 
und  E.  Woiss. 

Herausgegeben  von  Dr.  Ernnt  l{  oil  rig  in  Hannover.  Mitoisem 
Vonvnrt  von  well.  Karl  Karmarsch. 

1.  Band:  ni  utsrh-EngHsrh-FranzOsisch.    of  10—.    Vierte  Aufl. 

II.  Band:  Engli.st  h-Deutsch-Fran/osis(  li.    at  10. — .    Dritte  Aufl. 

III.  Band:  FranzdsiBch-Dciitscli-Englisch.  at  12.<— .  Dritte  Aafl. 
Wiesbaden.  Verlag  von  J.  F.  Bergman n.  1887. 

Die  erste  Anflage  dieses  Werkes,  dessen  ersterund  dritter  Band  niis 

in  einer  nenen  Auflage  vorliej^cn,  erschien  ira  Jahre  1852.  Durch  die  seit- 
dcm  untcr  Botheiligung  einer  grofsen  /a hi  rumi hatter  Fachkenner  bewirkte 
nielmnaiit;*'  Ni'uhuurhcitung  —  der  erstf  Band.  I)outs('h-En^'lisch-Franz5- 
sisch.  erstiieint  in  vierter.  die  beiden  undeicii  iijuiiic,  EiigliMli-Deut*5('h- 
Franz5.sis«*h  und  Franzosisch-Dentseh-En^h'sfh.  in  dritter  AuflaEce  —  hat 
da.s  Werk  eine  Heichhaltigkeit,  VollstAndigkeit  und  Zuverlafsigkeit  erlangt, 
welche  es  fiir  den  praktischen  Gebraueh  besonders  werthvoll  machen.  Da.*5 
Werk  kann  deshalb  aurh  alien,  welche  sich  hehufs  der  Verfolgung  der 
Fortschritte  des  Anslandes  auf  teehnischem  Gebiete  mit  der  einschl&gigeu 
Litteratnr  beiassen,  bestens  empfohlen  werden.  In  weiteren  Auflagen, 
welche  das  Werk  ohne  Zweifel  erfahren  wird,  dfirfte  anf  die  —  fibrigens 
aucb  in  den  vorliegenden  Anflagen  bereits  vielfach  berficksichtigte  —  Ver- 
schiedenfaeit  der  Fachausdrncke  fSr  die  gleichen  Gegenst&nde  in  verschie- 
denen,  sonst  gleiebspracbigen  L&ndern  (Frankreich  and  Belgien,  England 
und  Nordamerika)  noeh  in  ausgedehnterer  Weise  hinznweisen  sein.  Bei- 
Hpielsweii«e  wird  der  Lokomotivffihrer.  weleher  in  England  driver  heifot 
in  Aiucrikii  nieist  <wfy/w<^<^/- ff^niaimt.  •'hfii>;o  der  Schaffner  in  Kn^dand  ipinrdy 
in  Anicrika  rnn(hrfof\  das  (Jt'iiiick  in  Kn;j:lan(l  A/f/^a^e.  hi  Xnwnkki  l><i(/(fo<fe- 
Fur  Biilelau^iialM*  ist  an  StcHc  dvv  in  dem  Wnrterhuche  any;egfebenen,  in 
Amerika  fddichen  Bezeiehnung  ticket  ofjire.  in  Enfjhuui  der  im  Worterbuche 
nicbt  angegebene  Ausdruck  booking  ojfice  gebrauchiicbor.         //.  C 


Digitized  by  Google 


Bttohenchaii. 


141 


Btmiiis,  J.   W6rterbti('h  der  EioenbtthniiiateriaHeii.  Wiesbaden. 
J.  F.  Bergmaim.  1887. 

Der  anf  dem  Gebiete  der  EtseDbahnfacbliteratur  wohlbekannte  Ver- 
&Mer  bat  mit  dem  vorliegenden  Bnohe  fiber  die  im  Bisenbabnwesen  zar 
Terwendong  kommenden,  sehr  inaniiig:faltigen  und  Terachiedenartis:en  Mate- 
rialien  nnzweifplhuft  eine  merkliche  I.iickc  in  dor  Litoratur  ausgefulU.  Er 

iuit  (itii  uiiiliumn  iclu'ii  mid  srhwierifren  Stoff,  der  fa^t  alle  (iohiote  der 
Industrie  heruhrt  uml  deshalb  srhwiT  in  dor  Forjn  eines  nach  don  vor- 
>chir(loiien  (Tebipteii  neordneten  LchrlMu  lu's  ('rsrlioj)ten4l  und  iilit'isiclitlioh 
/u  oehanddii  wiiro.  /wpcknififsipjor  VVeise  in  du'  Form  pinp?^  alplialjetisrlien 
Worterbuc'hes  )tfekloi(iot ,  weUdu*  dns  schnelle  AutHtiden  irf(en(i  eines  der 
Materialien  wesentlieh  erieichtert.  Das  Buch  boliandelt  die  Materiaiien  fur 
Oberbaa,  Werkstatten ,  Betrieb  und  Telographie.  deren  Vorkommen,  Ge- 
irinntuig,  Eigenscbaften.  Fehler  and  FAlscbangen,  Pr&fung  und  Abnabme, 
Lagemng,  Verwendmig,  Gewicbte  und  Preise  (Darchachnittspreise),  und 
mr  nicht  nur  die  Robwaaren  und  Halbfabrikate.  8ondem  auch  zahlreiche 
mm  unmittelbaren  Gebrauch  fertige  ErsatzstGcke  und  die  zu  Untersuchungen 
aOer  Art  dienenden  Stolfe.  Die  beigefngten  223  Holzsehnitte  erieichtem 
daa  Veratftndnifs  namentlich  aueh  denjenigen  PersOnliehketten  im  Eisenbahn- 
wesen,  weiebe  obne  ausreiehende  tecbnisehe  Vorbildung  in  dasselbe  ein- 
tretm  und  doch  srerade  oft  berufen  sind,  libcr  die  Besehatfung  und  Ver- 
Mdung  der  Matriialifii  «mii  [iiafsicphtMidei^  Trtheil  zu  fallen. 

VerschicdiMM'  ausgefuhrte  Stii'hjjr(>h«'n  liahcu  mis  gezeicft.  dais  wpsent- 
lifhe  Liii  km  in  dein  Bucbe  niebt  Vfuliaiiden  sind  und  dal'n  die  iiclx.tene 
Beschrcilmug  in  kurzer.  sarbgeniiiiser  und  niiitilielist  vollstSndiger  VVei.se 
uWtall  den  nfttbigen  Aufs^hluf^s  giebt.  Neben  den  voni  Verfasser  besonder» 
♦Twabnten  Betriebs-,  Streeken-,  Werkstfttten-,  Telegraphen-,  Stations-, 
Lokomotiv-,  Wagen-,  Fabr-.  Materiaiien-  und  Magazinboaniten  und  den 
'"^tadireoden  tecbnischer  Lebranstalten  wird  daji  Bucb  auch  den  mit  dem 
Xttifwesen  betrauten  Beamten  in  vielen  Fftllen  ein  erwQnachter  Rathgeber 
Daeselbe  kum  daher  zu  mOglichat  ausgedebnter  Beschaliung  und 
Bemttzung  empfoblen  werden.  J. 

Koehf  W.,  Dr.  jur.,  Cbefredakteur  der  Zeitung  den  Vereins  der  Deutachen 
Eisenbahnverwaltnngen,  Handbuch  fflr  den  EiaenbahngCiter- 
verkebr.  I.  Eisenbabnstationsverzeichnifs  der  dem  Vereiu 
Deutaeher  Eisenbabnrerwaltungen  angeborigen,  sowie  der  iibrigen 
im  Betrieb  oder  Ban  befindJiehen  Ei8enl>ahnen  Europaa.  18.  veil- 
atindig  umgearbeitete  und  wnnehrte  Auflage  (410Seiten).  11.  Orts- 
verzeir bnifs.     Kin   alphabetiscb   geordnetei*  Verzeiehnifs  von 
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Orten.  wHohe  mit  den  mitteleiirop&ischeii  Eisunbahnstationeu  in 
Betreff  der  Guter>Ab-  uud  Anfuhr  in  Ver)>indaiig  stehcn.  5.  voll- 
stftndig  omgearbeitote  and  vermefaite  Anflage  mit  NachtrftgieD, 
enthaltend  die  vom  Mai  1885  bis  Mai  1887  einf  etretenen  Aende- 
nuigen(3ia  +  10Seiten).  Berlin  1887.  Barthol&Co.  (W.Lobeck). 
Preis  jeder  Abtheilnng  6,60 

AJlen,  (It'iii  Verein  Deutscher  Kist'iil)alinverwultiingen  aitm-lioric;*'!! 
Eisenbahnen  ist  Koch's  Handbuch  fur  den  Eisenbahnttfuterverkelir  scit 
langen  Jahreu  v\\\  Ix  kannter  iinH  mehr  nnd  mchr  uneiitlirhrlirher  Rath- 
geber.  Von  der  I.  AbthriluiiEr  rrscheint  alljahriich  eine  luuc  Aiitlage, 
welohe  fa^^t  inimer  als  ^voli.stiiiuiig  ump:pnrhpitet  und  wesentlicli  vcnindirt'* 
bezeichnet  werden  mufs.  Die  Auflagt  u  der  II.  Abtheiluiiy;  wiedcrhnlcu 
sich  in  etwas  l^ngeren  Zwis<?henrauinen.  Sie  werden  alljiihrlieh  durch 
Nachtrage  eixnin/t  ond  aof  dem  Laufenden  erhalten.  Als  Ergfinzung  za 
dera  Handbueh  diencn  zwei  Uebersichtskarten,  die  eine  die  Eisenbahnen 
und  EiaenbahnabstofsstationeD  von  Mitteleoropa,  die  andere  die  Eisenbahn- 
direktiona-  nnd  Betriebaamtabezirke  der  prenlaiachen  Staatabahnen  ent* 
haltend,  beide  Karten  in  fttnf  Farben  gednickt,  zum  Preiae  von  je  \f£SM, 
Die  beiden  neueaton,  una  hente  vorliegenden  Anllagen  geben  den  Stand 
dea  enropSiachen  fiiaenbahnweaena  nm  die  Mitte  dea  Jahrea  1887. 

Aucli  die  neaeo  Anflagen  dea  Handbneha  aind  mit  peinlichster  Sorg- 
ialt  nnd  Gewiaaenhaftigkeit  bearbeltet  Die  meiaten  Angaben  deaaelbea 
bmhen  anf  dem  von  den  Eiaenbahnverwaltnngen  aelbst  lieferten  Materia], 
sind  also  unbedingt  zuveriftssig;  wo  solehes  nicht  zu  Gebote  stand,  sind 
die  besten  zug^nglichiii  Qiiellen  benul/.t  wurdeii.  Die  Anonlnttng  ist  eine 
iibersirhtliehe.  sodafs,  nai  luiem  man  sich  einmal  an  die,  bei  solfhen 
VVcrkcn  unvernieidlichen  ahkfirzenden  Bezeifhnungen  ii*'\volint  hnt.  man 
an!  alle  Frag**ii  (lurch  ein-  odcr  liodistfT^s  /\vHina!ij;t's  Aufsclilaiirii  eine 
sichere  Antwurt  crhAlt.  Ob  aulserhalb  Ucutscklaiids  eiu  ahulicli  vorzug- 
liches  Buch  iibcr  flciist  llien  Gegenstand  vnrhanden,  ist  uns  nicht  hekanut. 
Wenn  ea  aucb  kaum  nOthig  ist,  den  deuts<'hen  Eisenbahubeainten.  Spedi- 
fenren,  Kanfleaten  geg(muber  znm  Lohp  dcs  Werkea  nocb  etwius  zq. 
sagen,  so  war  es  uns  doch  eine  angenehnic  IMlicht,  auch  einmal  die  diesen 
Kreisen  nicht  angehOrigen  Leser  des  Arcliivs  auf  dieses  Erzeognifs  echt 
dentaclten  Fleifaea  nnd  dentacher  Gr&ndlichkeit  anfmerkaam  zu  machen. 

Kalender  fiir  £isenbahntechniker.  Begriindet  von  Heusinger  vou 
W  aid  egg,  neu  bearbeit^t  uiifor  Mitwirkung  von  Facbgenosaen  von 
Rii^ierungabanmeister  A.  W.  Meyer.  Kalender  fiir  Strafsen-  und 
Wasserbau-  und  Eultur-Ingenieure.  Ueranagegeben  von  A.  Rhein- 
hard.  Wieabaden,  Verlag  von  J.  F*  Bergmann. 
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Diese  fur  das  Jahr  l.Sb8  vorliegeuden  Kalendcr  haben  im  Allgeniemen 
dieselbe  Anordnuug  des  Stoifes  und  die  gleiche  AiiH«<tattung,  wie  in  den 
fmberen  .Tahrgangen  uiid  verbinden  damit  auch  die  bereite  friiher  (vergl. 
Archiv  f.  Em.  1886,  S.  721  u.  1886,  S.  857)  hervorgehobenen  Vortheile  ffir 
ilne  Benntzong.  Eine  kleine  Yerftadenuig  ist  insofeni  eiagetreten,  alD 
duelne  Abschnitte,  nm  die  elgentlichen  Ealender  fdr  den  Handgebranck 
piswnd  zu  erhalten,  ans  diesen  in  die  gehefibeten  Beilagen  Terwiesen  worden 
snd.  Neu  aufgenommeD  siud  in  den  Ealender  ffir  Eisenbahntechniker  die 
Gormen  ftr  die  Konstrnktion  nnd  AnsrQatimg  der  Eisenbahnen  Deutseb- 
luds*^.  Die  teehnisehe  Statistik,  welche  die  Hauptbahnen,  die  Seknndftr- 
nnd  Pferdebahnen,  sowie  die  B'abriken  fur  Eisenbahn-Bedarfsgeijenstande 
von  Deutsch land,  Oesterreich-Ungani,  Si'hwei/,  .N  K^derlande  und  l.uxemburg 
umfafst,  ist  auth  in  dem  nnuon  Jahrgang  erg&nzt  UDd  bt^rir  lit  lift  worden. 
In  dem  Kal^Midcr  fvir  Stralst-iibau  sind  einige  Abschnitte  der  I^reisentwick- 
longen  des  Erdbaucs,  tl  r  (Trnndnngen.  der  Uvdranlik.  des  Wasser-  und 
Strafseobaues  und  der  Trambahnen  en\eitert,  die  Kapitel  fiber  Stiitz-  und 
Fnttermauem^  Brackenbanten  and  Drahtseilbahnen  in  der  Hauptsache  neu 
beirbeitet  worden.  J. 


bgalttann^a    Kalender  far  EisenbabnverwaltungBbeamte  des 

Dentacben  Reicbs  ffir  das  Jabr  1888.  YI.  Jahrgang.  Berlin. 

Verlag  nnd  Eigenthnm  von  Jalins  Engelmann.  2  Theile,  2^  nnd 

192  Seiten.  Preis  ffir  Beamte  2 
Flisfer,  C.  Kfinigl.  Eisenbabnbetriebssekretftr.  Tasehenkalender  ffir 

fiisenbahnstations-  nnd  Expeditionsbeamte  im  Beutsehen 

Reich  anf  das  Jahr  1888.  V.  Jahrgang.  Berlin.  Franz  Siemenroth. 

341  Seiten  Hierzu  die  Beij^abe: 
Wirthschaftsbiicli  far  d«Mitsehe  Ei.senbahin»panitpnfrau<'n  auf 

da8  Juhr  1888.    lOQ  Seiten.    Preis  des  Kaienders  mit  Beigabe 

1^  u^.*) 

Die  neuen  JabrgSn^n-  dieser  beiden  Kalend(>r  sind  in  mancherlei 
^ziehnngen  verbessert.  Engelmann  hat  einen  erheblieben  Tbei)  der  Beilagen 
(Millie  Gesetze,  Verordnnngen,  Hinisterialerlasse,  welche  nicht  allUglich 
^  jedem  Beamten  eingesehen  zu  werden  pflegen)  in  den  zweiten,  frfiher 
m  das  Beamtenadrefsbnch  enthaltenden  The!!  fibemommen.  Der  erste 
ist  dnrch  einzehie  statistische  Notizen  in  wfinschenswerther  Weise 
v^ehrt  nnd  enthSit  reicUichen  Flatz  ffir  t^liche  nnd  8onstig(>  Anf> 
*fifhnungen.  Dieser  Theil  Iftfst  sich  jetzt  bequem  in  der  Taschc  tra^on  und 
i>t  bandlicher  und  fur  die  t&gliche  Benutzung  mehr  geeignet  ge worden. 

*)  Yergl.  ArdiiT  1887  8.  Hit  U9. 


Digitized  by  Google 


144 


BftoheMdimv. 


Die  versehiedenen  in  der  Auzeige  des  letzteti  .lahrgangs  beaustandeten 
,,pro'*  statt  „fiir*  in  dem  Inhiilt»veR6ichnirB  Bind  nicht  beseitigt  Dw 
Beamtenadrelabnch  des  zweiten  Theils  ist  wieder  nieht  fm  von  Unriclitig- 
keiten,  entspricht  jedenfatis  nicht,  wie  es  in  der  Binleitong  beifst,  dem 
„tbats&chlichen  Beetande  zn  £nde  des  Jahrea  1887*^  Die  Anastattnng 
dee  Kalenders  iet  eine  reeht  geschmackToUe,  der  Preie  ffir  das,  was  ge- 
hoten  wird,  ein  sehr  m&fiiger. 

Dem  nenen  Jahrgaiige  von  FUster^B  Kalender  kOnnen  gleichfells  die 
lie.sten  Wiiiische  rnit  auf  den  Weg  gegeben  werden.  Der  textliche  tnhllt 
ist  ilt'in  gegeiiwartifti  n  Stancle  der  (T(»^!(^tzgebimj(  entsprerhend  umgcarbCTtet 
and  bedeiit*»nd  verinchrt  dureli  solclie  Tubt  llen  und  Notizen,  Wi'lt  lic  der 
HcnTTite  gt^ni  stct-  /iii  If  and  hat.  Aufsmb'in  bal>eii  u.  a.  neu  Aufnahme  ge- 
luiuien:  die  Bi'.stiiuiuuugt'u  iiber  k(nnhi?iirbare  Ruiidreisebillets,  fiber 
S('hlafwnt;('n»'iiinrhtun2:«Mi.  der  Eisonbahninilitilrtarif.  niehrfache  auf  dfii 
Eisenbahaverkebrsverljaud  bezugliclie  Bestiinmungen  u.  dergl.  Dhs  Wirtli- 
schaftsbucli  fur  doutsfh*'  KisenbalmbeaintoDfrauen  (erster  -hilirgang)  ent- 
halt  auffser  dem  Kabmdariuin  Mfinz-,  Mafs-.  Gewiehts-.  I'oitft-,  u.  dergl. 
Tabellen,  allerlei  niitzliche  Kalenderrathschlilgc  ffir  den  Haustuilt  and  ein 
Einnahme-  und  Aasgabebueh.  Es  wird  vieleu  llausfrauen  wUIkommen 
seln.  Der  Anfoahme  bezahlter  Anzeigen  sind  in  diesem  Kaiender  nnr 
7  Seiten  gewidmet,  wfthrend  der  Engebnann'scbe  47  entfafllt.  Die  Ans* 
stattung  ist  eine  re«'ht  gnte,  vielleicht  niebt  ganz  so  gediegen,  das  Papier 
nicht  so  feat,  wie  in  Engebnanns  Kalender;  fur  die  tagUcben  Notizen  snid 
bei  Flister  6  Tage,  bei  Engelmann  4  Tage  auf  einer  Seite  enthattsD. 
Aueh  der  Flister^scbe  Kalender  ist  hieraaeh  ein  recbt  preiswHrdiges  Bnch. 

Barkhardt,  £.,  Banmeister  bei  der  wfirttembergiscben  Staat«eisenbahn. 
Die  Storungen  des  Eisenbahnbetriebes  durcb  Scbnet* 
und  Eis  und  deren  Beseitigung.  Wiesbaden,  J.  F.  Berg- 
mann.  1887. 

Schnbert,  E.,  Betriebsinspektor.  Schneewehen  und  Scbneescbutz- 
anlajn  ii.  Ein  Beitrag  zur  theoretisehen  Entwicklung  und  prakti- 

srliMTi  Lo.suus  der  Sihueeseliutzfrage.  Wiesbaden,  J.  F.  Berg- 
ma  nu.  1888. 

Aus  Aidal'ji  der  verluui{^nil'svolleu  SehneeNveheii  des  verflosseueii 
Winters  bat  sieb  eine  umfangreiche  Literatur  iiber  die  Art  und  Wirkunir 
ilie.ser  Xaturersolit  iimnjf  sowie  fiber  die  Mittel  zur  Abwendung  der  daraus 
fflr  den  Eisenbabnbetrieli  erwachsenden  Gefahren  entwickelt.  Wir  beben 
aus  diesen  literarisehen  Ersebeinungen  heute  die  vorstehenden  beiden  Ab- 
handiungen  bervor. 
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Das  43  Seiten  umfassende  Werkchen  von  Bnrkhardt  bietet  eine  iiber- 
jichtliche  ZusamiueusteUuDg  der  in  Zeitschrifteu  und  Lehrbuchern  zer- 
itreuten  wichtigeren  Ergebuisse  auf  dem  fraglichen  Gebiete,  sowie  der 
Tom  Verfai«s(*r  in  dieser  Richtung  selbst  gemachten  Erfahrungen.  Nachdem 
iber  den  Umfang^  and  die  Intensity  der  Schneewehen  einige  statistiBche 
AnMhluikgen  ToraoBgeschickt  sind^  wird  die  Art  der  Schneeal^lagenuigen 
bei  YerBchiedenen  Gestaltnngea  dea  BahnkOrpers  in  zutreffender  Weise 
erlftntert  Es  folgt  sodann  eine  flbersicbtliche  ZnsammensteUung  der 
vesentlicheren  bekannten  Schneeschntzanlagen.  Besondere  Bedeatnng  hat 
der  Yerfiuser  den  Hafenabmen  znr  Beseitigung  des  Schnees  beigelegt  and 
die  Eonstmktion  nnd  Wirknng  erprobter  Scbneepfluge  eingebender  ab- 
gehandelt. 

Deii  SciiiaTs  der  beachtenswerthen  AbhandJung  bilden  eiuige  Daten 
iil*.r  (lie  Kosten  der  Sclineebeseitigung  sowie  eiue  Uebersicht  der  ein- 
scliiagigeii  Litcratur. 

Eiugeiieuder  wird  dor  Gegeustand  bebaudelt  in  dem  zweiten  Werke 
m  Schubert. 

Der  Verfasser  hat  sich  das  Ziel  gesteckt,  dem  Eiseubahntechniker, 
weleher  sicb  auf  dem  in  Kede  stehenden  Gebiete  seither  der  Hauptsacbe 
naeh  auf  empirische,  zmu  Theil  iinzuverlftaeige  Unteilap^en  angewiesen  sab, 
bestimmte  Gmndafttze  an  die  Hand  zn  geben,  nacb  denen  die  Schnee- 
ttlnitzanlagen  in  sacbgemftTser  nnd  wirksamer  Weise  anznordnen  sind. 
Fftr  ibn  ist  der  Ge&icbtspnnkt  eitend,  dab  der  Babningenienr  nicbt  die 
Sefiihr  der  Schneeverwebnng  berantreten  lassen  darf ,  nm  deb  sodann  anf 
die  Wirkung  der  Scbneepflfige  zn  yerlassen,  sondem  dafs  es  ibm  obliegt, 
duidi  geeiguete  Schntzanlagen  die  Verwebnng  der  Geleise  virksam  zn 
veriunderu  und  die  dauemde  Anfrechterhaltung  des  Betriebef?  auch  unter 
ongimstigen  Witterungsverhdltnissen  zu  ermOglichen.  In  dem  Kapitol 
-Entstohung  und  Art  der  Schneeablagerungen"  fiihrt  der  Verfasser,  gestutzt 
iifii  eigene  sachverstandiffe  Bpnha<'htiin|Br  in  Uebcn  iiistiinniuug  mit  den 
Angaben  bewiiiirter  Fachmaiiiier,  aiis.  in  weleher  Form  der  weliende  8''hnee» 
fit^i  den  verschiedenen  Gestaltuugen  des  BahnkSrpers  zur  Ablageruiig 
g<^iangt,  in  welcber  Weise  diese  Abiagerung  durch  zufailigc  oder  absicht- 
liche  liindemisse  beeintlufet  wird,  und  wic  ans  diesen  Erscheinungen  die 
Qnuidzftge  fOi  einen  wirksamen  Babnschutz  zn  entiiehmen  sind.  Nacbdem 
sodann  ^e  ndthigen  Unterlagen  znr  Bestimmung  der  einen  Bahnabeebnitt 
Mrobenden  grOfaten  Scbneeablagemng  nnter  Ableitnng  derselben  ans  der 
^efe  des  Vorlandes  entwickelt  sind,  werden  in  dem  Hauptkapitel  lY 
wSdmeescbntzvorricbtnngen"  die  erforderlichen  Anleitongen  gegeben,  nm 
die  Scbntzanlage  so  anordnen  nnd  berecbnen  zu  kftnnen,  daCi  aie  ibren 
2weck,  die  grOfste  zu  erwartende  Scbneemasse  vor  den  Geleisen  zur 
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AblageruuK  zu  hriiigen,  in  ausreichender  and  zweckentsprecliender  Weise 
erf&llt.   Da  der  Verfasser  die  Absicht  verfolgt,  haupts&i^hiich  die  fQr  die 
Eisenbahoen  Deutschlands  passenden  Anordoungen  In  Betracht  zu  zieheo, 
go  haben  die  auf  aufserdeutschen  Bahnen  unter  bosonderen  Verh^ituissen 
aogewandten,  sowie  die  in  ihrem  £rfolge  zweifeUbaften  Konstxuktionen 
eine  gerisgere  Berflcksichtigniig  gefanden.    ErschOpiend  ist  dagegen 
betrelTende  Kapitel  in  der  BeBchreibnng  nnd  Berechnung  der  SchneedSmme, 
dichten  and  durchlftssigen  Zftnne  nnd  Hecken,  sowie  der  Eomblnationeii 
auB  solehen.   Oer  wichtigen  Frage  eines  wirknngsvoUen  Schutzes  fftr  die 
Einschnittsendpimkte  ist  ein  besonderer  Wertb  beigelegt.    Die  in  dieeer 
Beziehung  erfolgten  hOchst  beachtenswerthen  Anrcgiingen  des  Eisenbahn- 
bauiiispcktors  Fuclis  zu  Allenstein  wegen  Abflachung  der  Bosiliungen  der 
Einschuittsenden  habeu  entsprechende  BtiriicksichtiEruiig  gefunden.  Deu 
SchluLs  ties  Kapitels  bildeii  Aiiiraben  iiber  dii'  Anoiduung  der  versetzbaren 
Scliutzniittol,  zu  (lenen  in  dtn  i'illlen  zu  git  ilWii  ibl,  wo  der  hohe  Werth 
des  Geliuides  dif  Aiiordniing  daueruder  Sehutzanlagen  vcrbietet.    in  dem 
Kapitel  V  ^Mal'snahmeu  wiilirond  des  Betriebes"  sind  werthvoUe  pralctisciif 
Hinweise  ikber  die  bei  Begiun  des  Winters  zu  ergreifendeu  vorbereitendeii 
Mafsnahmen,  sowie  in  Bezug  auf  ein  saehgem&fses  Yorgehen  bei  einge- 
tretener  Betriebsstockung  in  Folge  von  Schneeverwebnngen  and  die  Be- 
seitigang  abgelagerter  Schneemaesen  enthalten. 

Einige  dem  Werke  beigegebene  Tabellen  erleicbtem  die  Bestunmimg 
der  Qaerscbnittsanordnong  der  in  Frage  kommenden  Schatzanlagen.  Euie 
besonders  wertbvoUe  Belgabe  bilden  die  aaf  7  Tafeln  mafSistablich  aua- 
goarbeiteten  Spezialentwfirfe  Terscbiedener  solcber  Anlagen. 

Wir  glauben,  das  letztbesprochene  Werk  alien  Facbmfinnem  als 
eine  der  besten  uns  bekannten  Quellen  fiber  Schneewehen  und  Schnee- 
scbutzanlageu  aiigelegeutliehst  eiiipfehlcu  zu  durfeu.  Or. 


UEBERSICHT 
der 

nenesten  Hanptwerke  liber  Eisenbahnwesen  and  aos  TerwandteD 

Gebieten. 

Bericht  statistischer ,  iiht  i   dt  n   Hetricl)  der  unter  koiiitrlich  sachsischer  SU&U- 
verwaltuug  stehenden  ;>taats-  und  Privateiseubaliuen  im  Jahre  IcibO.  DresdfU. 

.//.  •Af.oa 

Depaitenent  of  Agricoltnre.  Reporl  oa  the  Tektion  of  Railroads  to  forest  Supplier 
and  Fontvy.  WMhington  18A7. 


Digitized  by  Google 


Bftohendiau. 


147 


Dnpnis.  De  la  crise  ^conomique  et  de  I'inflnence  des  tarifs  de  chemins  de  fer  snr 

te  regime  douniflr  en  Fnnoe.  Bonrges  1887 
fliMat  C.  L.  II  eodice  ferroTiario.  vol.  1.  Hilmo.  L.  14,00. 

P«laa,  J.  0.  Diettoiuure  l^sUlif  et  r^lamentaire  dw  chemini  de  fer,  3  toI.  Paxil. 

Fr.  StMXk 

Peor'a  Xianal  of  the  BailroadB  of  the  United  States  for  1887.   New-York  1887. 

Dollar  5,00. 
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verwaltung  sowie  Bpstinimungen  iiher  die  Annahme  von  ZiTilsuperaunieraren 
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QMaanaaiiii,  Dr.  H.,  Begienmgsrath.  Die  Beredmung  dee  liBenbahiioberbattes. 
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ZeitoolixllteiL 

AUgMielaa  Banseitnng.  Wieii. 
1887.  18.  Heft. 

Die  StatioaagebKnde  in  Neaenahr  nnd  Ahrweiter  der  Ahrthalbahn. 

AniAlea  Uct>  ijouts  et  chau^aees.  Pari^. 
Saptanbar  1887. 

Analyse  de  Tonnage  de  H.  M.  Lavoinne  et  Prontaen  snr  les  chemins  de 
fer  en  Amdriqne.  Note  snr  Torgaaisation  dn  monvement  des  trains  snr  les 
chemins  de  fer  des  £tats-Unis. 

OJttober  1887. 

Note  snr  la  th^orie  dn  nivellement 

Bajrerieche  iiandelszeitnnjc-  Milnchen. 

Ho.  48  bin  50  vom  19.  November  bis  17.  Desember  1887.   (No.  46:)  Der  Werth 
amerikaniflcber  Eisenbahnahtien.  (No.  49,  50:)  Die  Orientbshnen. 

Btyerische  ^VrkehrublUtter.  MUnchen. 
No.  10.    Oktoher  1887. 

Das  iiaterreichische  Kilometerabonnemeut. 

Balsctin  dn  ministere  dea  travaiiz  pnbUaa.  Paris. 

Septembpr  1H87. 

LottjEfueurs  ilt  s  liirnt'«  de  chennn;"*  do  ffr  f»uv»*rte»  »  I'exploitation  (September 
1887).  i^ituatioii  au  HI.  d<'(  .  inhri'  iH-i'.  do  i  lirniiiis  de  fer  de  la  France  et 
de  ses  colonies,  Les  cht  iaiu.s  dt-  ler  viLinaux  de  rAutriche  et  delaHougrie. 
Situation  des  chemins  de  fer  br^siliens  au  31.  d^cembre  ISdG. 

Oktober  18«7. 

Statistique  de  I'industrie  minerale  et  des  uppareils  a  vapeur  en  France  pour 
Tannic  1S84.  Sitnation  an  31.  d^cembre  1881-,  dn  eompte  conrant  de  la 
garantie  d'int4r4t8  anx  compagnies  de  chemins  de  fer.  Les  dienins  da  fw 
allemands  et  anstro-bongrois  en  1886.  Grand»-Bretagne  etirlande:  aocidents 
snrvenna  dans  Texploitation  des  chemins  de  fer  en  1886. 
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Zenti alblatt  der  Banverwaltiinf::,  Berlin. 

No.  44  bis  5:2  voni  21>.  Okt oli*  r  bit*  24.  December  18B7. 

(No.44n.45:)  Eisenbahiivoiarbeiten  and  Bauaiisfiihruiiffen  in  Rrasilien.  (No.41:) 
Die  BrUcke  Uber  deu  Kauai  zwischen  EnglauU  iiud  Frankreich.  (No.  44  A.:) 
Eine  neve  sdbstthfttige  dnrohgelioiide  Bremse.  (No.  46A.:)  Ueber 
EiBflafB  dee  YerfUleiui  der  OdeiBe  mit  Kies  anf  die  Tenpemtnr  and  die 
AoideliiiiiBg  der  Schienen.  (No.  47:)  Die  ZaU  der  Bremsea  bei  Eisenbahn- 
zilgen.  (No.  4PA.:)  Denkschrift  ttber  die  Herstelliuig  des  Nord>Of tsee^Kanals. 
Hudsonbriicke  bei  Ponglikeepsie.  (No.  49A.:)  Prei^hewerbnn^  am  die  Evt- 
wttife  BU  den  Oebftuden  des  Zentralpersonenbeliiihofi  in  C5ln. 

XentralbUktt  fllr  Blienbalmen  imd  DanpiielililUirt.  Wien. 

No.  191->146  Tom  99.  Oktober  bie  90.  December  1887. 

(No.  121 :)  Ansstellang  Ton  Elsenbahnbedarfsartikeln  in  Budapest.  (No.  1220 
Stand  der  Ban-  nnd  ProJ^timngaarbeiten  anf  dmt  k.  k.  (fBtatreSdiiacheD 
Staatabahnen  mit  Ende  dea  3.  Qnartala  1887.  (No.  199:)  Carl  Obega. 
(No.  194:)  Eiaenbahnen  nnd  Stidtdiildnng.  (No.  196  nnd  196:)  Staataeieen- 

Vahnrnth.  (No.  126:)  Eine  dnrchfUirbare Form  des  Personenporto,  (No.  127:) 
Die  EnthUlInng  des  Ohega-Monnments  anf  dem  Wiener  Zentralbahnhofe. 
(No.  I'i":)  Bericht  ttber  die  finauziellon  Yprkehrs-  nnd  Betriebsverhaitnisse 
der  in  iremdem  Betriebe  g<'standenon  k.  k.  Staat.sbahnon  ini  Jahre  l^"^*;. 
(No.  Ueber  den  derzeitigen  Stand  der  clektrischen  Eisenbahneu. 

(No.  130:)  Die  Vorschriften,  betr.  die  Dauer  uiid  etwaigen  besonderen 
Bedingnngen  der  Befaktien  nnd  sonstigen  Begttnstignngen  im  Gttterverkehre 
anf  Siaenbaknen.  (No.  131 :)  Schlofsbericbt  der  kdniglich  engliadien  Kom- 
mission  liber  den  Verlnat  an  Menadienleben  snr  See.  (No.  188:)  Scbnee- 
wehen  nnd  SokneeaohntMOlagen.  (No.  184:)  Emil  Kopp.  f,  (No.  186,  186:) 
Staataeisenbahnratb.  (No.  142:)  Eiaenbahnanlage  nnd  Stat  im  aitohaiaehen 
Landtage. 

Bet  CiTfiingeiiienr.  Leipzig. 
Halt  17.  1887. 

Die  Beinignng  der  Eeaaelapeiaewasaer  mit  Aetakalk  and  Aetsnatron. 

Dannbiii.s.  Wien. 

No.  4.^  bis  61  vom  29.  Oktober  bis  22.  Dezember  1887. 

(No.  i  DiV  Aktinn  der  kOniglich  nngarischen  Staalsbahn  gegen  die  Erste 
k.  k.  pri V  D  inau-Damplschiffahrtsgeseilachaft.  (No.  44  and  46:)  Dei  ISLrieg 
am  die  biiiigen  Eisenbahntarite. 

Dantaehe  Baniaitang>«  Berlin. 

No.  86  bia  97  Tom  96.  Oktober  bis  80.  NoTomber  1P87. 

(No.  86:)  Eintheilung  nnd  richtige  Anwendnng  der  Tnnnelbaaaysteme. 
(No.  87:)  Die  elektrische  Strafsenbahn  in  Brttasol.  (No.  97:)  Znr  Frage  der 
Ansbildang  bOherer  Eiaenbahnbetriebsbeamte. 

L'EcoDomlate  fkmnvaiaw  Paris, 

N«.  48  Torn  12.  NoTOrober  1887. 

Le  prix  de  revienti  lea  prodnita  et  la  valenr  dea  chemins  de  f er  do  Vtux. 
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fagiBeering.  London. 

No.  1S68  Mi  1145  Tom  21.  Oktober  bis  9.  Dosembor  1887. 

(So.  11.%:)  ftrcig  and  Avelinfi:'9  Tramway  enprinp.  (No.  linS  und  1142:) 
Consolidation  for  the  Cniiarlian  Pacific  Railwny.  fXo.  11  r;*):")  TiUik  locomotive. 
Tlio  Tarante  britige.  (No.  IM'^  )  The  Hexthorpe  Kailway  accident.  (No.  1144:) 
Intercbaugeable  steel  Tramway  wheels  ajul  axles.  (No.  \  ]if>:)  The  WVstiijg- 
house  air  brake  tests.  The  Niagara  Railway  nuspeuRion  bridge.  Cromer 
station.   Kxpresa  locomotive;  Midland  Bailwaj.  Electric  Tnunwayi«. 

EnffinfM-riiiiT  New-York. 

No.  4H  hi^  50.    Vom  22.  Oktober  bis  lU.  Dezember  i«87. 

(No.  43:)  Railway  trestles.  Replacing  the  Conestega  bridge,  Peunsyivania 
Bailroad,  wifh  itone  irdiei.  Changing  the  trasses  of  (lie  Appomattox  High 
bridge.  (No.  44:)  The  Pooghkeepsie  bridge;  ita  foundation  and  substructure. 
(No.  47:)  Railroad  eonsolidation  in  New  Hsmpihire.  (No.  48:)  The  loeomotive 
record  of  the  Stephenson  works.  The  Westinghonse  brake  tests.  The  detre- 
lopement  of  the  locomotive.  The  Boston  nnd  New<York  Railroad.  (No.  50:) 
Southern  Railroad  extension.  Some  needed  train  resistance  tests. 

Xejljn.  iopo-,KBor  .it.io  (Eisenbahnwesen).   St.  Petersburg. 

No.  87.  uud  JVS.  Versuch  zur  Feststelluiie:  von  Normen  fllr  die  Kosten  der  Zng- 
befSrderung  and  der  Fahrmittel  (fortgesetzt  aas  No.  33  und  34,  Schlufs  in 
No.  41  nnd  12.) 

No.  80  iHi'i  10.  Die  Kaiser  Karl-Eisenbahn  vnn  Brod  !ia<  li  Serajewo  nnd  die 
zukunirigc  Bedentiing  der  Eisenbahnen  in  Bosuieu  uud  der  Her^c^'owina, 
sowie  deren  Baukosteu  und  Betriebsergebnisse.  —  Uebersicht  der  Thiitigkeit 
der  beratbenden  Eisenbahntechniker-Versammlungeu  in  RnXsland:  A)  Ver- 
ftamnltingen  der  Bshnunterhaltungsingenieure  Ton  1881  bis  188&. 

No.  41  uud  42.  iCritik  der  Scbriit  :  ^Die  fiuauzielleu  Beziehuugeu  der  Staats- 
und  der  Privsteisenbahngesellsehaften  in  Bubland  und  den  wetteuropli'- 
schen  Llndem  Yon  Geoj^ewsky."  —  Zur  Frage  ^Staats*  oder  PriTutbetrieb 
der  Bisenbahnen." 

filsier's  Anualeu  Tiir  Gewerbe-  uud  Bauwtit»«ii.  Berlin. 
Baft  9.  1.  November  1887. 

Ueber  Maesenaufhshme  Ton  Badreifenquersdinitten  und  Abnutaung  von 
Badreifen.  Ueber  SteUvorriehtungen  nnd  Drahtleitungen  lu  optisehen 
Signalen.  Dererste  dentsche  vierachsige  SchlafwagenderKttniglichen  Eisen- 
bahndirektion  Bromberg.  Ueber  Hinaulschmier<ile. 

lefl  10.     15.  November  1887.     Der  ]  intemationale  Eisenbahnkongrefs  in 

Mailand.  Entsch&dignng  der  durch  Betriebsunr&lle  vamnglttcktcn  Staats- 
beamten«  Die  Vertheilung  des  Tii^ikos  in  der  Unfall-  und  Altersverf orc^nne;. 
Ueber  Mincral.schmieriile.  Hydrauli.sclie  Hebevorrichtungen  in  dtut schen 
Hafeuauiagen.  Die  Frage  der  Kesfiuleiplosionen  und  die  Wasserrdhreiikesst  l. 
Ueber  Stellvorricbtuugen  und  Drahtleitungen  au  optisehen  Signalen.  Vor- 
richtnng  sum  sofortigen  Stillstehen  der  Betriebsdampfmaschinnu 

Heft  11.    1.  Dexeniber  lhh7. 

£in  SeitenstUck  zu  der  Yerdeutschnng  fremdsprachlicher  Ausdrlleke.  Ter* 
betsarungen  im  alektrisehenBisenbahnsicheningswesen,  speaiell  der  Siemens 
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uud  Halskft'flchen  elbkinecheu  Blockapparate.  Ueber  StellTorrichtungeii 
and  Drahtleitungeu  zu  optisehen  SignaleiL  Hjdraulische  Hebevorrichtuugen 
ia  dentaeheii  Haf^raanlagen.  Ntuemngen  bet  der  Hentellnng  imd  Anordnong 
▼on  Sdhienen  fttr  StrafteneiaenMmeB. 

Heft  IS.  15.  December  1887. 

Die  GnmdzQge  der  Alters-  irnd  InTalideBTeniehwiiiig  der  Arbeiter.  Einigv 
Bemerkniii^ii  fiber  den  Zirkolererlnfi  Tom  37.  December  1686.  Der  inter- 
nfttionale  £iB«ibehnkongre£K  in  MiUend. 

IIii«aMp%  (Ingenievr).  Eiew. 
Heft  11.  Novenber  1887. 

Die  Blockeinrichtnngen  nifCh  Sjetem  Hedjson  anf  der  Streeke  St.  Peten- 
borg-Oatschina  (ScUnft  ans  Heft  lo).  —  Entgleisnngen  ron  SiBenbalm* 
sttgen  in  Bahakrttmmnngen  (Sehlofi  ant  Heft  lO). 

Heft  12.   Dezember  1887. 

Ueber  eisernen  Oberban  fftr  Eitenbahnen,  aaf  Grand  der  anf  der  Kursk- 
Kiewor  Eisenbahn  ^emaehten  Vertnche.  —  Die  konatniktiTen lUn|^l  einiger 

Systeme  von  Injektoren. 

Journal  of  the  Association  of  fingineoring  aoeieties.  Boston. 

November  1SR7 

The  Land  slide  ot  may  1.  1884,  on  the  Boaton  and  Maine  Eaiiroad. 

Monitore  dell»^  strnde  ferrate.  Torino. 

No.  4JJ — 50  voni  'J-J.  Oktober  bis  10.  Dozembtr  IS^7. 

(No.  M'r.)  Kerruvic  del  Mi-ditcrranoo.  La  <|uestii)ne  ferroviaria  davaiiti  al 
consiglio  comunale  di  Toriuo.  La  lerrovia  transcaspiana.  Ferrovia  del 
Gottardo.  (No.  43,  44,  45,  40,  47,  48:)  Conclnsioni  adottate  dal  congresio 
intemaaionale  ferroTiario  di  Hilano.  (No.  44:)  Le  conTenniom  ferroviarie. 
II  nunietro  Saracco  e  la  %neatione  ferroviaria  in  Piemonte.  Milano  e  U 
ferrovia  del  Gottardo.  (No.  46:)  Milano  e  U  valico  del  Sempione.  Le  ferrofie 
aeeondarie  fraiiceai.  (No.  4G:)  Ferrovie  del  Mediterraueo.  (No.  47:)  La  qne 
stione  ferroviaria  Prodotti  ferroviarii.  Strade  ferrntr  dulla  Sicilia.  (No.  47, 
48  U.  10:)  I  rirardi  doi  treni.  (No.  4?^.  4!)  U.  50:)  Socicta  italiana  d^'lle  Strade 
ferrato  del  Mediterraneo.  (No.  IP:)  Le  ferrorie  iiitrlesi  linquant'  anni  ad- 
diftro.  (No.  49  n.  .'iO:)  Societa  italiana  dellf  Strad*'  ferrate  della  SiciJil 
(No.  .'HI:)  Cougresso  internazionaic  ferroviario.  Cronaca  parlamentare  delle 
ferrovie. 

Oosterreicliisolie  BteenlinknBeitQng.  Wien. 

No.  44-  -H  Tom  .W.  Oktober  bia  19.  Deaember  ii^7. 

(No.  44:)  Das  dsterreichiaefae  Eisenbahnbndget  fllr  1886.  (No.  44  nnd  47:) 
Welches  dtrfte  das  nftehste  nene  Ziel  der  EisenbabnTereine  seisf  (No.  46:) 

Ueber  den  Absehlns^  von  Eisenbnbnkartellen.   (No.  40:)  Der  Betvieb  aaf 

eingelcisigen  Babnen  in  England.   Die  Eisenbabnpensionskassen  mit  Ende 
.Tahros  1R85.   Die  Annnllinini?  dcii  Bfir.tcbfn  Telcpbonprivil^^oiums.  Pi? 
in  frt'nid<'!ii  Ht  triobf*  stt  hcndon  k.  k.  Staatsbahneu  iin  .Jahre  (No.  4t» 

nnd  17:)  Kist  iibahuen  und  St iidtebilduug.  (No.  47  und  48:)  Die  kgl.  ungari- 
scheu  ijtaat.<bahnen  iui  Jabre  \hM'>.  Ueber  die  Verkehrsniittel  in  Schweden 
nnd  Norwegen.  (No.  48  und  49:)  Die  im  Jahie  aaf  den  Eiienbahnea 
Dentscblands  vorgekonunenen  B*dreiftabr<lfilie.  ffuhitmintntlBtilr  (No.  49:) 
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Das  nene  Verordnung:<'blatt  des  Hftndelsministeriums.  Dr.  Philipp  R. 
von  Manthner  f.  (No.  U>  und  rO:)  Das  technologische  Gewerbemuseum  und 
die  Eisenbahneu.  (No.  50:)  Die  Einnahmeansweise  der  Dgterreichisjchen 
EinnlwhiitD.  Die  ErhVbimg  der  deatfohen  GetreidesSlle.  Die  Eieenbebneii 
in  Spaaien  in  18dl*  (So.  61 :)  Ueber  Abt's  kombinirte  Adbltsione-  nnd  Zahn- 
radlokomotive.  Die  Uebenehiennng  der  Tanem  nnd  die  Triester  Sieenbahn* 
frage.  Senftl  ala  Schmiermaterial. 

Otgan  f8r  die  Fortacbritte  ilea  Eiaenbahnwesena.  Wiesbaden. 
Heft  VI.  1887. 

Der  nene  Zentialbi^nhof  iu  MUucben.  Ueber  Neuemngen  an  Lnftheizungen 

far  Pergonenwagen.  Dnrchlaufende  Gewicht^hrtmsp  fWr  EippTibaLnznc*' 
Verscbiebbahnbof  mit  Ablnufg-oleisen  Edgebill  in  l.ivcrpool.  Qu*  rs(  Iswr  llen- 
oberban  aiis  alten  Kiseiibahuschienen  von  E.  Sclunidt.  Anfsclnieidljarer 
WticUun^piUeuversfchlulit.  Die  City  and  Soathwark  I  ntergnind-KOhrenbabn 
in  London. 

Heft  I.  1888. 

Der  Oberbau  der  kgi.  bayerischeu  und  sacbsischen  Stiuit^eiseubahnen.  Die 
Vmncbe  mit  ^chgehenden  Bronten  ittr  QUtersftge  an  Bnrlington.  Ver- 
besaerte  Vorrichtnng  aam  Nachmnden  nnd  Abdrehen  einseitig  abgenntster 
Kurbelaapfen  an  Lokomotivilldem.  Elnheitliche  Weidien  der  prenraiachen 
Staatseisenbahnen.  Beanapmehnng  nnd  Dnrehbiegnng  von  Weiebengeatftngen 
hei  Stellwerken.  Zngbetrieb  anf  amerikaaiacfaen  Bahnen.  Ediaen'a  Maachine 
znr  Erzeugung  eines  elektri.schen  Stromes  nnmittelbar  ana  dem  Brennatoffe. 
Ueber  Verbund-Lokomotiven. 

Kaibead  Onxette.  New-York. 
No.  41  vom  14.  Oktober  1887. 

Forced  reduction  in  Railroiul  rates.  The  coupU  r  vote.  Kefonn  in  car  ser- 
vice. The  KoQts  accident,  ("ouuterbalaiu  iiii^  Ku  oraotives.  The  American^ 
society  of  civil  engineers.  Seamless  tubes  Irom  sdlid  blanks.  The  proposed 
reorganiaation  of  the  American  society  of  civil  engineers.  The  intematkmal 
Railroad  Congreaa.  Change  of  gauge  on  Sontbem  Bailroada  in  19^.  An 
intereating  morcel  of  Bailroad  biatorj.  The  Cowell  conpler^correction. 

No.  4S  Tom  91.  Oktober  1807. 

Interior  of  drawing  room  car,  Beaton  and  Albany  Bailroad.  Flowera  ani- 
table  for  Bailroad  gardening.  The  Gold  ayatem  of  beating  can.  Paying 

and  nonpaying  bnaineaa.  The  structures  of  the  Elevated  Roads  in  New- 
York.  The  telegraph  consolidation.  Carling  steain  boilers.  The  Koata 
accident.  Florida  ratea.  The  LoniaTille  and  Naahviile  code  of  rales. 

Ko.  43  vom  28.  Oktober  1887. 

The  Pennycuiek  system  of  heating  and  ventilating  cars.   Standard  highway 

briflL't's  -  N<  \v-Vork-New-Haven  and  Hartford  Road.  The  roadmastcrs'  i  on- 
ventioii.  t'Ontinuous  beating.  Thf  Riiilroad  officers'  AssficiaTiun.  ( >v('r(  inw- 
ding  on  the  Elevated  Roads,  i  yiuider  condensation.  The  Railroads  of  the 
.\rgentine  Republic. 

No.  44  voni  4.  November  1887. 

Strains  iu  coupling  roda.  Export  rates  to  Boston.  Does  it  pay  to  have 
brakemen  on  paaaenger  traina?  Well  understood  rules  and  what  they  cost. 
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The  froight  claim  department.  Box  eer  bodiei.  Tke  New-Engluid  Toad> 
maatere  Aatoeiatioii.  Jowa  Conuniseionen  on  the  Eagle  point  ealUiion. 
Steam  heating  on  a  local  Road.  Beplacing  the  tower  of  the  Niagara  anapen* 
aion  bridge. 

No.  45  Tom  II.  NoTember  1087. 

The  Wettinf^onae  trials.  Recent  Interatate  Commerce  deciaion.  Showing 

interest  in  employes.  Diacrimination  in  car  supply.  Heserroira  for  Rail- 
roads, milLs,  farm  use,  etc.  The  Weatinghonae  air  brake  testa.  Unifora 
method  for  settling  freight  acoonnta. 

No.  46  vom  18.  November  1887. 

Uniform  continuous  steam-heating-coupling^.  Tt  stiuir  i>  not  teaching.  Hy- 
draulic freight  kandling  gear,  Tho  cnst  nf  hrcakiiway  ucciilent:*.  What  con- 
stitutes unla^vfnl  discrimination.  Transportation  and  international  n  latious. 
Comparative  Railroading.  The  Westinghonse  brake  in  Boston.  The  Germau 
tratfic  uuiuu.   Western  Railroad  dub. 

No.  47  vom  2.^.  Nnveinber  1887. 

Ten  wheel  locomotive;  Colorada  Midland  Railway.  .Street  car  far  the  Em- 
peror  of  Brazil.  The  ftltore  demand  for  inteei  rails.  Uniform  length  of 
draw-bars.  October  accidents.  Track  inspection  of  the  Savannali,  Florida 
and  Western.  The  New>York  Railroad  clnb.  Uniform  flight  settlements. 
Sonth  African  Railroads.  American  and  foreign  train  serrice. 

No.  48  Tom  2.  Deaember  1887. 

Conplers  for  continnons  heating.  The  taxation  of  Railroads.  The  block 
system  on  Roads  of  medium  trattc.  The  Erie's  annual  report.  Wires  over 
Railroad  tracks.  The  block  system  on  the  Canadian  Pacific.  The  Westing- 
honse  train.  Hassachnssetts  charitable  mechanics  Association. 

No.  49  vom  0.  Dezember  1887. 

Automatic  couplers  for  freight  cars.  Flexible  connoftiou  for  continuous 
heatingr.  The  Interstate  Commorco  Commissinti  rppnrt.  Faulrs  in  rrlinfier 
dpsi^ning.  The  new  ciir  sitvIcl-  system.  The  ronstruction  of  xhv  Montana 
exleusiioT!  of  the  Manitoba.  Car  s»ervice  ruit.'s.  Kailroud  niaii  service.  i>uiii- 
mary  of  the  Intertitate  Commerce  Commission  report.  The  New-York  Cen- 
trals vestibnle  train.  Examination  of  trainmen  of  the  Chicago,  Burlington 
and  Northern. 

The  Railway  News.  London. 

Ko.  it4&  bis  1249  Tom  22.  Oktober  bis  10.  December  1^7. 

(No.  1342:)  Railway  receipts  and  expenditure.  A  Railway  man's  holidi^  in 
Ireland.    Brasilian  Railways  and  their  treatment  by  the  govenimeat. 

(No.  124;;:)  Welsh  Railways  Private  bill  legislation.  English  and  American 
Railroads  compared.  Progress  of  the  Argentine  Republics  Railroads.  The 
New  Siberian  Txailuay.  (No.  1244:)  Welsh  Railways:  Thf^  Cambrian  system. 
What  our  Railways  carry.  (!.  Hf>p§).  Spanish  and  Tortuiruese  Railways. 
Railways  in  the  Argentine  KeiMiblic.  .Mr.  .lay  Could.  Cerman  and  Englifl' 
train  service  compared.  The  Railway  Commission.  (^No.  1245:)  The  Welsh 
Railways:  The  Mid-Wales.  A  gigantic  Railway  action.  English  and  Americso 
reorganisers  compared.  (No.  1946:)  The  Welsh  Railway.  Notes  from  Scan- 
dinavia. Civil  service  v.  private  employments.   (No.  1247:)  The  Victorisv 
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Railwaj*.  iBcnMed  Mfetjr  on  lUilways.  (No.  1918;)  The  Welsh  Rail  waj  .s. 
tirtaul  Tniiik  of  i-anada  and  the  dreased  be«f  tratto.  Private  bills  in 
Parliament.  (No.  1919:)  Train  mileage.  HqII  and  Bamslej  negotiations. 
The  Welsh  Railways.  What  <mT  Railways  carry.  Coaltraflfte  in  London. 

Kevse  commerciale,  Uipluiuatique  ct  euusulairc.  BraxelleA. 
No.  36  bis  4.  LiefemnK  vom  96.  Oktober  bis  6.  Deaember  1887. 

(No.  86:)  iJimplon.  Le  oongr^s  des  chemins  de  fer  h  Milan.  (Zehnter 
Jabrgang)  (No.  1 :)  Le  rachat  des  chemins  de  fer  en  Suisse. 

Bevii4*  geiierale  d«»  eliemiiis  de  for.  Paris. 

No.  it.    Septeiiibtir  IHHT. 

Note  8ur  less  avantaijjef*  »'t  Irs  iucouveuieutti  des  voiiures  k  Vuya^eurs  k 
i-ouipartiinentg  et  des  voitures  ii  iutercircnlation.  Nouvelles  dUpuKitions  de 
tampons,  sjHt^me  Edmond  Hoy,  pour  attelage  de  locomotiTe  et  de  tender. 
Note  anr  la  loi  de  1887  rfeglant  les  transports  entre  £tats  de  PUnion 
Amtfrieaine.  Seeonde  session  dn  congr^s  intemationale  des  chanins  de  fer 
tenne  k  Milan  en  1887.  Statistiqne:  Re>4iiltats  obt^nus  en  188G  snr  les 
r^seanx  des  six  c^orapagnies  principales  des  chemins  de  fer  fran^ais. 

No.  4.  Oktober  1887. 

RechercheH  exp^riiuen tales  des  coaditions  de  stability  des  voies  en  acier 
Note  snr  les  transmissions  fnnionlaires  en  nsatje  dans  les  ateliers  de  la 

('•iiipriirnie  dn  Mi»li.  f>o'<<riptinn  ft  rosnltats  d'essais  de  la  locomotive 
auitiiraiin'  systenn-  snuim.  Hj^suhu'  du  rappnrf  dn  aboard  of  traile"  snr  la 
longueur,  la  sitnatiun  tiiiiUKiere  et  It  >  n'siiltats  <r('ii.-i.iiix  de  I'exploitatiou 
d»'s  cheuiin"  de  f>r  dn  Koyaume-Uni ,  pour  I'annee  l88i>. 

Schweizerisehe  Bauzeitung. 

Xo.  21  bis  25  voni  10.  Xovtiubn  bis  17.  Ikxeiuber  1887. 

(No.  21:;  Die  BetriebHunterbrechuug  auf  der  liotthardbalm  ewischen  Sisicou 
and  Flftelen.  (No.  95^  Etstenbahnen  nnd  StXdtebildnng. 

VvUiiwii'thdciiat'tliclie  Wueh«)it!^t-iii'ilt.  Wieii. 
Xo.  201  vom  3.  November  1887. 

(No.  901 :)  Herpelje  und  Taoern. 

Voehenblatt  fiir  Raukunde.   Fraukfnrt  a./M. 

Xo.  91  bi.s  101  voin  11.  November  bid  16.  Dezember  1887. 

(No.  !)l:)  I'eber  xeutrale  Weicben-  nnd  Slgnalstellnng.  (No.  93n.97:)  Die 
Berechnnng  des  Eisenbabnoberbaues.  (No.  101:)  Die  Entwicklung  der 
stftdtiscben  Verkehnmittel  mit  besonderem  Hlnweis  anf  London  and  Berlin. 

Vochenaebrift  dea  Osterrvichinehen  Ingenianr-  and  Archltekten-Verelnn.  Wlen. 
No.  60  Tom  16.  Deaember  1667. 

Die  Scbntaanlagen  gegen  Schnee-  nnd  Sandwehen  nach  System  Rndnicki. 

^iUehi'itt  deti  ijHterreichischeu  ingeuieur-  uud  Arcbitekten-Vereins. 
1887.  Heft  III.  Die  HShenlag'e  bei  den  Eisenbahnen. 

^Il'itk.t-b  Muuucicpciii.i  ay  icii  cooOmeui^.    (Zeit^chrilt  des  Ministeriunis  der  Verkehrs- 
anstalten)  St.  Petergbarg.     Enthalt  aufser  amtUchen  Veroffentlichungeu 
ttttd  8itinngsprotokoll«i  des  mssischen  Eisenbalinratha: 
(No.  40:)  tJeher  das  Trftnken  des  HoUes  mit  CfalorsinklOsong.  (No.  41:) 
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0i6  Polesje-Eiseuluiltnen.  (No.  44:)  Ueber  die  Bedacliiiiig  der  Lokomotiv- 

r«<huppeii  uikI  Wt  rkst:Ut«Mi.  (Ni».  44  and  47:)  Zn  deni  in  No.  34  euthalteiien 
Artiki'lii:  ..  I'w  rt  I  liiiTiTiir  tier  t'iir  Militgrtraii.Hportu  ei  fitrdf  rli(  hen  Way^onzahl 
(No.  1'  I   Kurzt^r  Abrifs*  tier  Thtttigkeit  des  rusKiticheu  MiiiiHtKriiiniK  <lt  r 
\'eikeUr>aii^T:ilt»'»  w&hrcnd  <ler  Jnhrt*  1R74  —  1880.    II.  Theil:  Fiseiibahurii 
(No.  M't:)  Vehvr  tlw  Abnut/.uii<4  *Wr  iit  KufHland  hergestellteu  Mahlschienen. 

ZeitMhrift  fHr  Tnuii|iortw«M»ii  mud  StnuMMnbiia.  Berlin. 

No.  81  bis  H6  Toin  1.  November  bis  20.  Dezember  1887. 

(No.  3J,  32,  33.  34,  3r.  n.  3(i:)  I)«*r  Httrieb  von  Strafseubahnen  durch  elektrische 
Akknniuirttoren.  fN".  HI  »  KabeltraiuwayRVf tpin  Rasnmssen.  (No  '"j:)  Di^ 
Anlaj^e  von  b'fthrikl'iiliiMii  (No.  .93,  34,  ?/>  u.  3G;)  Zttr  Nebeub&hjifrage  iu 
OeHterreicii.   (No.  30:)  Der  l>ouca«ter-!'utttU. 

Zeituiifc  de»  Vereins  Deutscber  Kii*«nbahiiverwaltnn|fen.  Beriin. 

No.  H3  bit*  9!>  voni  2(J.  Okto])er  bis  21.  Dezeniber  1887. 

iNo.  fto:)  Ern«t  Bun'>«rli    Kin."  I,iHpnt-LnkM,n'.f ive.    (No.  &t.  B^,  m  u.  88;) 
l)fMik><  111 iticn.    bi'tr.  die   ut  it«'ri'   UtTst*  1 1 nutr  iirut-r   Kis»'iib;iliu!iiiipn  tiir 
Re»  liiumy  "li-s  prt'iiisihcbea  Staiite.-*.  Uiicti  >ifm  treBft/  v<nu   I.  April  1887. 
Die  Eiiienbahntruppen  Fraukreic-ki^.   (No.  85:)  Die  niirdlicbste  Cisenbahii 
der  Welt.    (Nu.  87:)  Deutscher  EiflenbahnTerkebrs-Verbiuid.    (No.  8A:) 
Bahnhofsbauken  ia  DIlMeldorf.  (No.  09 :)  Pariaer  Stadtbahn.  Orientbalmeii. 
(No.  9U:)  Uemeinachaftliche  (IflterwagenbenaUmiK  der  schweiceriseheii 
fiisenbahneB.  Karl  Bitter  von  Gbega,  Erbaner  der  Senmeringbalui.  Die 
Zahn.Htan;ti^e  ini  Netze  der  Weltbahnen.  (No.  91 :)   Ertrag  der  einzeluen 
Linieu  ile.s  sachsischeu  Staat^eiaenbabnuetzes  ini  .Tahrc  1886.    Ueber  das 
Beladen  *h^T  Tender  n>it  Kohlen  in  Amerika.    Znr  (Jeschichte  fler  italieni- 
"ifhen    Eiyienlialmfii     (No.  O'j :)    NiederlRndifcb-SiiilafrikBiiisi  he  Ei^eiibaliu. 
Kist'iil>ahn  IiUlia-Ufoi««ii.  iNn.98,  ?Hn.O'):)  \tT\v:iltu)iL:  ilt>r  *'u;^'lisrlien  Eisen- 
bahneti.   (Nu.  •>!  :)  Die  KrkrHiikuiiifhveilijiltjushi'  dm  lit  iimleu  den  deutscheo 
Eiaeuboluivcreiiiei  iin  Jahre  ie84i.   (No.  95:)  Der  Etat  filr  die  yerwaltutLtj 
der  Beichseisenbabnen  anf  dae  Jabr  1B88/B9.  Der  Eisenbahnnnfall  bei  DoJ 
kaster  vtm  16.  September  1687.  (No.  96  lud  97 :)  Die  Sehleawig^Holitelnisehl 
Maraehbahn.  (No.  96:)  Bndnicki's  System  derSehneeaehntianlagen.  (No. 97a 
Biniges  (iber  sogenaante  Kilometer*,  Babatt-  nnd  dergleicben  Bilieta.  AoB 
den  Beratbnnifen  uud  Be.sclilu—  n  des  I.andeseisenbahuratbes.   Der  neuir 
(3uterbabnh()f  der  Midlandbnliu  in  i.ondon.   (No.  96 :)  Die  Reichsbabtieii  in 
KlfJiilV-l.ofhriiiL'- n  tnid  die  ^\  illM-Ini-Lnxeinlnir^^  Eisftibahn.    Projfkt  uineri 
Parisi  r  Stiidi i>.iiiii  von  I*.  \  iliam  luul  L.  Dulre.nia-.    (N(i.  9«  n.  !>!>:)  Int*^- 
national t-r  KiHeubahnkon^refH  in  Mailaud.    (Nu.  !>9:)  ZaIinraUbuhu  zwitjcbiiL 
dem  Babubofe  Eaugreis-Marne  uud  der  .Stadt  Laugrea.    Die  Tramways  vol 
Atben. 


tl«r*a4K«Vtbtii  Im  Aallra^  da*  K>MiffUclir«i  MinhtfriuM*  der  flA*in«ben  Arbailra. 


Digitized  by  Google 


Digitized  by  Google 


Der  Eisenbahnversand  von  Kohlen  und  Kokes  im  Ruhrbezirk 

wahrend  des  Jalires  1887 

(nebst  einer  bildlicht;!!  Darstellung  der  Wiigeugestellung  and  des  Wageu- 

mangels  in  den  Jahren  1879—1887). 


In  AnknQpfung  an  die  in  dem  Arehiv  filr  Eisenbahnwesen  Jahiigaug 
1865  S.  464  ft.  „aber  die  Wagengestellung  und  den  Wagenmangel  im 
Btthrkohlenbezirk  in  den  Jahren  1879—1884  und  im  ersten  Quartal  1885* 
gemachten  Hittheilungen  und  in  Krgftnzung  derselben  soli  in  dem  Folgenden 
die  Entwicklnng  des  YersandeH  von  Kohlen  und  Kokes  auf  dem  Eisenbahn- 
wego  ini  J  a  lire  1887  behandolt  und  ziiRleich  darsfolegt  werden.  in  welchoin 
MhIW  es  den  I'.ij^enbahnen  i'cliiiiurii  ist,  den  an  .sio  wegen  der  Befriedigung 
des  Wagenhedarfs  der  Zcclu  ii  und  Kokereien  ufestellten  Anfordcrungen  zu 
ffenugen.  Selion  in  der  JJar.stellunLi  fur  die  Jahre  1875> — 1SS4  sind  die 
Srliwierigkeiten  di«*s(M'  Anfsjahe  und  die  ihrer  Lonnn^  eiitgegenstehenden 
liindernisse  hervorgeiioben:  die  sprungwei.se  Steigerung  des  Bedarls  ijei 
gleichzeitiger  aufoerordentlieher  Inanspruelinalnne  des  VVagenparks  fiir 
andere  Outer.  nanientUeli  laiidwirtlisehaftlielie  Erzeugnisse,  Riiben  u.  s.  w., 
die  jfrofson  8ehwankungen  im  Verkehr  naeh  den  Bbeinh&fen,  weleher  im 
Durcb«ebuitt  den  siebenten  Theil  des  Vernandes  ausmacht,  bei  Sperrung 
der  Schiifahrt  aber  plOtzlich  8inkt,  so  dafe  die  Eisenbahneu  ihre  sonst 
in  kurzer  Frii^t  von  den  Rheinhilfen  znruckkehrenden  Wagen  zum  Versand 
auf  grofse  Entfemungen  rbeinauf-  und  rheinabwftrts  hergeben  mGssen  und 
erst  narh  lAngerer  Zeit  zurfickerhalten  u.  s.  w. 

FUr  die  Befnedigung  des  Wagenliedarfs  steheii  den  K^niglichen  Eiseu- 
btthndirektionen  zu  Cftln  und  Elherfeld  die  oflFeiien  Wagen  sftmmtlioher  Bahnen 
des  Staat.sbalinwagenverbandes  zur  Verfiigung,  deren  Benutzunu  so  jreregelt 
ist,  dafs  oin  Restnnd  von  zur  /••it  luigi'tulir  40 (XX)  Waucn  v«tii  eincni  Au- 
«cliaftuiiL:>\v<'rtli('  von  iiber  iUU(IJOOCX)  .f/  flt'iii  Wa^i'iipurk  dicsrr  <lrei 
Direktionen  zur  vorzugsweisen  Benntznnij:  tVir  dir  BcdintiiiNsc  ilin  r  Bezirk<' 
OJitTwicsen  ist.  und  dxlV  .uirserdem  bammtiielie  Kohieu-  uud  Kokeswageu, 

Arcbiv  ttbr  KivenbahnweaAu-  Itm  ]|^ 
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welche  innerhalb  eines  befitimmt  nmgrenzten  Gebiefces  aufserhalb  der  ge- 
naanten  IHrektionsbezirke  zur  Bntladnng  kommen,  von  den  Endadestntionen 
mangels  sofortiger  anderweitiger  Ladnng  nnyerweilt  in  den  Ruhrbezirk  geleitet 
werden;  aos  einem  weiteren  Rayon  werden  dem  Rnhrbezirke  zogefilhrt 
s&moitHche  Kotden-  nnd  Kokeswageu,  fUr  welcbe  innerhalb  des  Direktions- 
bezirks,  in  dem  me  entladen  werden,  keine  Verwendnng  vorliegt.  Anf  diese 
Weise  i.st  es  e:«^liingeii,  das  Mafs  der  Leistungen  in  einem  Umfange  zu  steigeni. 
welcher  hoi  den  vor  der  Verstaatlichung  bestelienden  Einsrhriinkungen  in 
der  Boniit/.iniir  dor  vers(diiedonen  Eigeuthfuneni  augchorendon  Wagen  niemaLs 
erreiclit  seiii  uuide. 

L)t'iiiuiint'aclitet  bietet  die  Bftrit'diiiiuiii  des  Wasrenbedarfs  iniinerhin 
nofh  grofsc  Schwierigkeiten.  Der  taglitlic  H<'<hut  untirliofft  in  den  oin- 
zelnen  Jahreszeiten  bedeutenden  Sehwaukungen :  so  ix'trug  die  Anzalii 
der  arbeitstfiglieb  gestellten  Wagen  in  (b-r  ensten  Juliwoche  des  ver- 
ganj^eTHMi  Jahres  7680,  in  der  dritten  De/,enlbel*A^'0(•be  dagegen  9666 
oder  1978  niehr.  Nimnit  man  die  Zeit,  nacb  deren  Ablauf  der  abge- 
sandte  Wagen  bebufs  Beladnng  wieder  zur  Yerffigung  steht,  auf  4,3  Tage 
an,*}  80  mnfste  der  Wagenbestand  in  der  dritten  Dezemberwoche  nm 
8606  Wagen,  deren  BeschaflFiuigskosten  liber  25  000  000  betragen,  hOber 
flein,  als  in  der  ersten  Juliwoche;  im  letzteren  Zeitraume  standen  also 
8605  Wagen  mfifsig  nnd  ein  Anlagewerth  von  fiber  21000000  m  blieb 
Ungenntzt.  Das  ist  ein  TTebelstand,  den  die  ElseDbahnverwaltnngen  er- 
tragen  miissen.  da  die  nntrleiehe  StUrke  des  Kohlenversandes  zu  verschie- 
(ient'u  Zciten  des  Jalin>  in  lUu  gisi  liattliclien  Verhaltniijisen  begruudet 
i.st,  aut  deren  Aenderung  die  Eisenbalinveiwaltiniutii  mul  die  Zedicn 
beini  allerlx'stcn  Willen  nnr  gerinsren  Einflufs  btsit/.en.  Es  luufs  da- 
ber  der  Wagenbestand  m  liemesscn  werden.  dnl's  er  nieht  deni  Durcli- 
sebuittsbedarf  dos  Jahres.  sondern  den»  hoeb.st  en  Bedarte  innerhalb  des- 
selben  —  vou  uuberecheubaren  vorubergebenden  Steigerungen  natfirlieb 
abgesehen  —  zu  genugen  vennag.  Da  Nieniand  in  die  Znknnft  .seben 
kann.  so  gebietet  es  die  Vorsicht,  <len  Wagenbedarf  reirbii<  li  lineb  zu 
scb&tzen.  Eine  derartige  8ch&tzung  findet  zu  Beginn  einett  jeden  Jahres 
von  den  KOniglichen  Eisenbahndirektionen  und  dem  E5niglichen  Obei^ 
bergamt  zu  Dortmund  unter  Ifitwirkung  des  Vereins  f&r  die  bergbaulichen 
Interessen  im  Oberbergamtsbezirke  Dortmund  statt.  Der  Yertreter  des 
letztgenannten  Yereins,  welcher  an  der  antogs  1887  dieserhalb  stattge- 

*)  Diese  Zahl  ergiebt  sich  nacli  dem  Verhaltnisse  der  tttglieh  gestellten  Wagen 

zn  dem  Wageiibe.stande  der  drei  Direktionsbezirke,  wobei  von  der  Annahme  ausg^c- 
^aniffTi  i!iT,  dafs  cbeiij«nvifl  Wagen  andoror  Bezirko  ini  Knhnr*'h{««t  y.wx  Vfrwondniig 
gelaugeu,  al^  Wagen  der  drei  Direktiousbezirke  aaJserhalb  deraeiben  in  Ausprncb 
geuummeu  werdeu. 
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habten  Verbandlimg  theilzimebineii  Tefbindert  war,  batte  scbriftlicb  ange- 
zeigt,  dafe  er  die  zu  erwartende  Steigerang  des  Koblen-  ujnd  Kokesversaodes 
anf  mindeBtens  8  pGt.  scbfttze;  das  Oberbergamt  batte  1,8  pGt.  bezeiebnet, 
gelangte  aber  im  Veriaufe  der  Yerbandlniig  im  Einverstftndnisse  mit  den 

Kisenbahndirektionen  zu  der  Annahme,  dafs  init  eiiier  Steigeruiig  um 
2  [id.  zu  rcclim  n  sei.  fiir  welohe  die  vorhuutlL'ueu  Betriebsmittel  vollauf 
geiiugten.  Voraiusset/ung  hn  il  i  war,  dafs  die  dainals  schwebeiuleii  Vcr- 
handlungen  wegen  EinsfhrJinkuiig  der  FCrdening  nii*lit  ziim  Abschlusse 
einer  Konvontioii  fiihnMi  solltcn.  dn  andemfalls  keine  Zuiiuhme,  sondem 
eine  Ahnahme  uin  2,^3  pCt.  zu  erwarteu  gewcsen  sein  wiirde. 

Die  Konventioii  iat  mit  Geltuiig  voiii  1.  April  1887  zu  Stande  ge- 
komnien.  Der  Kohlenversand  liat  aber  zur  allseitigeu  Ueberraschung  eine 
Entwieklung  genommen,  welcbe  der  erw&bnten  Einsebfttzimg,  obwobl  eie 
von  den  berufensten  SteUen  und  unter  sorgf&ltiger  Abwfigung  aller  zu  be- 
rficksiebtigenden  Verb&ltnisse  erfolgte,  ancb  niebt  annfthemd  entspricbtf 
wie  die  folgende  Zueamnienstellmig  ergiebt: 

Es  bctmg: 


im 
Jahre 

die 
Geflammt- 

fTcstoUung 
vyii  Wagen 

zu  10  t 
Tragkiaft 

die 
Zu-  and 
Abnalmie 
gegeu  da,§ 
Vorjahr  in 
pGt. 

die 
schnittlidie 
WagengMtellnng  fOr  den  Arbeitst«g 

1S71> 

1609015 

5527 

6  935  am  18.  November 

IHHl) 

1  873  614 

+  12,3 

6239 

7  616  „  20.  „ 

I88J 

1  •*68  790 

H-  5,0 

6533 

8  271  m 

1882 

2163038 

+  9.!) 

7207 

8891  „  20.  Dezember 

i.S88 

2  320  312 

+  7,3 

7738 

9460  „  15.  ^ 

1884 

2  367  137 

4-  2,0 

7833 

10160  „  20. 

1885 

2  428  336 

+  2,6 

80^ 

9  5()9  .  10.  Januar 

1886 

2  756 

—  1.71 

7m 

9  r>73  „  18.  Dezember 

1887 

2535253 

+  6^ 

8427 

10  361  „  17.  « 

Der  Yeraand  hat  im  Jabre  1887  also  ungeachtet  des  Zustandekommens 
der  Konvention  niebt  abgenommen,  sondem  er  ist,  be!  einer  gleicbzeitigen 
hedeuteiiden  Znnabme  dos  allgemeinen  Verkehrs,  um  6,22  p(/t.  gegen 
1886  und  um  57,6  pCt.  gegen  1879  —  dab  leUte  Jahr  vor-der  Verataat- 
iichiuig  ^  jiesticgnn. 

Eine  no  uuerwartttp  und  betrachtliehe  Z  una  lime  erschwerte  die  Be- 
trieJjfiung  des  Wageiihedarfjj  gauz  aufserordeutlicii;  gieichzeitig  traten  aber 
noch  eine  Keibe  weiterer  liiudemisse  ein. 
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Zmiftchst  war  die  Steigenmg  in  den  einzebien  Honaten  eine  ftoTserst 
ungleiche;  sie  betrug  gegen  1886: 


im 

.lanuar  

...     6,1  pCt 

Febrnar  .... 

.     .    .      2.R  , 

Mftrz  

...      1,8  „ 

.    .    .      6,35  „ 

.    .    .       1.13  , 

n 

.    .    .     13.61  „ 

fi 

Juli  

.    .    .      2,34  ^ 

n 

.    .    .     11,23  ^ 

j« 

.    .    .     10.07  „ 

n 

...      6,50  ^ 

November.  .  .  . 

■       -       •          7,30  y, 

Dezember.      .  . 

.    .    .      6,16  „ 

All  eiii/t'liieii  Tiigen  steigcrtc  sich  dcr  \'(?rsan(i  zu  einer  hi.sher  niiht 
♦Treichtrn  llnlir:  unter  Hinzurerliimiiii  der  fiir  sonsti^f  (^utcr:  Erz«'. 
Ris»^n  II.  s.  w.  iiiiit'riialli  ilrs  Ruhrgcliicf >  Lrf^stclltoii  K«>lilt'iiwaiifii  warden 
;nii  7.  DezemhtM'  11  r>t><J  uml  am  17.  Lh'/.oinlx'r  li  lw:i2  Wagen  k'l'.stellt.  was 
unter  Hiiizurerlimmu  ciner  gluichcn  Aiizahl  lei'r  zunVkkehrender  Wagen 
jedesmal  eineiii  Zugc  von  175  km  Liiiigc  entspricht.  Dieser  xt^waltige 
Verkehr  entwickelte  sich  aut  <lem  engen  Raum  von  816  qkm. 

Die  anliegende  bildlichc  Darstellung  zeigt  die  Kntwicklung  des  Kohieu- 
und  Kokesversandes  tod  187d— 1887;  sie  giebt  die  durchschnittliche  Wagen- 
gestellting  in  jeder  Woche  fiir  die  einzelnen  durcb  verschiedene  Bezeieh- 
nung  kenntlich  gemachten  Jahrgftnge  an. 

Eine  weitere  hedeutende  Erschwerung  cituiir  die  Befriedigung  dos 
\Va',^eubedarfs  durch  die  hetnulitiiche  Steigerung  des  Kokesversandes: 
von  demselhen  verblieben  etwa  G5,r,  pCt.  in  Deutfii  liland:  34.5  pCt.  gingen 
nach  Belgien.  B5hmen.  Frankreieh,  Luxemburg.  Italion  uiid  nach  den  Sr. - 
h&fen  zur  iiherseeisehen  Aiisfuhr:  die  Kokeswagcii  liaben  hci  dcr  urol*8eii 
Ausdehnung  der  Betorderungswege  eine  erheblich  Iftngen*.  vielieicht  doppelt 
80  grofse  UmlMufszoit  als  die  Kohlenwtigen.  Gerade  dor  Kokesversand  ii?t 
aber  von  2  61H  250  t  in  1886  anf  3  119  240  t  oder  am  19,86  pCt.  in  1887 
ge8tiegen  und  1  Vt^rhaltnifs  der  gestellten  Kokeswagen  zur  Gt  sammt' 
gestellnng  von  Kohleu-  and  Kokeswagen  schwanktc  1887  in  den  einzelnen 
Honaten  von*9,i  bis  36,8  pCt! 

in  den  Monaten  September  bis  einschliefslich  Dezember  stieg  d<^r 

Kokesvrrsand  iiadi: 

Luxemluirg  von  13C)4<XM  in  lss(i  auf  lf>9lK0t  in  1887  oder  um  3.S  760  t 
Lothringen    „     80010 1  ^  1886  „    H.M,.K)t  ^  1887    ^     ^  2HH70t 
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Bflhmen  von  740  t  iu  aul  16  7-^01  in  I8«7  (kIct  mn  li3  2tiUt 
Italien  und 

nbersoeische 

Ausfuhr  ^  36  740t  „  1886  .  51Mxi(.)  t  .  1887  ^  «  a81.M)t 
wahrend  nur  der  Versand  narh  Ostfrankreich  von  699801  in  1886  auf 
48320  im  Jahre  1887  oder  um  21660t  ahnalim. 

E»  ist  ieicht  zu  ermessen,  dafs  eine  solche  Zunahme  des  Kokesver- 
sandes  die  rechtzeitige  Gestellang  der  Wagen  ungemein  erschweren  mafste. 

Behlimmer  aber  noch  wirkte  der  Umstand  ein,  dafs  von  Mitte  Oktober 
bis  Mitte  Dezember,  also  in  der  Zeit  des  stftrksten  Verkehrs,  der  Wassm*- 
weg  des  Rheins  mehr  and  mehr  versagte.  so  dafs  allein  in  den  letzten  drei 
Monaten  bei  einer  SteigHiung  des  Gesammtversandes  urn  435 440 1  =  fi.v  pi  t. 
segen  1886  der  Versand  nacb  den  Rheinhftfen  urn  185  300  t  oder  21  pOt. 
abnahm;  diPse  ganze  Monge  miifste  wegeii  der  Unterhrechuiiu  der  Schiff- 
fahrt  von  den  Zeclnjj  anf  doni  din-kten  Kisenhahnwrur  imcli  den  IJe- 
stimmuniisstidi(i!»en  versandt  wrrtlt'u.  WaliiVHti  alifi-  die  Kolilt'iivvagen  ini 
Verkehr  mit  dt'ii  Kh(»inhjit'»'ii  iu  4h.  hodistens  (JO  Stuiiden  znr  Zeche  ziirfu  k- 
kohren,  brauchen  nIc  ini  Vcrkdii  mit  den  sottst  ;inf  deni  Wasserweuc  Ko- 
dienten  Plfitzen  in  Suddeut.scdiland ,  Belgien  nnd  den  Niederlanden  im 
Dun'hschnitt  niinde.^tens  serbs  Tage.  so  (bils  fiir  die  Bef^^rdening;  nudir 
als  die  dreifucbc  Zahl  der  beini  Versand  naeb  den  Kbeinh&fen  frt'order- 
lichen  Wagen  in  Ansprueli  u^enontnien  wordeu  ist. 

Endlieh  wurde  die  Wagengestellung  dadurch  er»((*liwert .  dafs  die 
Zechen  znr  ErmSfsignng  der  Selbstkosten  in  iifimer  zunehmendem  Mafsc 
die  Anzahl  der  FOrderschichten  verminderten,  so  dafs  von  161  Zechen 
our  noch  31  in  zwei  Sehiehten  arbeiteten  nnd  der  ailergrAfste  Theil  der 
Wagengestellnng  in  wenigen  Morgenstnnden  Ueendet  sein  mafste. 

Die  Lage  der  Eisenbahnverwaltungen  war  hieniHcli  keine  beneidens- 
werthe:  der  Versncb.  die  aufser  den  preufsiseben  Staatsbahnen  an  der  Re- 
ffirdemnj!:  nocb  betbeiligteii  I'rivat-  uiul  .Slaut^bahi)*^  znr  Wagenbeistt  llun^ 
lieraii/a/i<'ben.  niil'Mjb'iekte  l»is  auf  «*in<'  •r»'ringe  l^eibilfc  voii  l)elgiseheii  und 
niederlandixciien  Ei.seuljubnen.  Dif  prt'iifsi^eben  Staatseisenbalinea  wareii 
im  Wftsontlichen  anf  .^ieb  aUein  anf;ewie.sen. 

Zunilelist  wurden  aHe  Kr^fte  angespannt.  nni  den  Umbiuf  der  Wagen 
zu  besehleunigeu;  die  Anzahl  der  Zeehenbedienungen  wurde  vermebi-t  und 
♦'ine  grofse  Zabl  von  Extraziigen  eingelegt :  im  September  warden  8(>1,  im 
Oktober  456.  im  Nnvc^niber  616  und  iin  Dezembn  fiOB  von  den  Rangier- 
^tationen  Frintrop,  Speldorf,  Wanne.  Herdeeke  und  Langendreer  abgelassen. 
Die  DtenstgQtsendnngen  warden  aaf  das  Nothwendigste  eingeschrftnkt  nnd 
<lie  Ladefiisten  in  der  Zeit  vom  18.  Oktober  bis  18.  Dezember  auf  sechs 
Oesehiftsstanden  verkdrzt.  Das  Gebiet,  aas  welchem  dem  Rahrbezirk  die 
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leeren  \Vae«*n  (»hiie  Wcitcros  zuznffihrPTi  siiid.  wnnio  cntfsprfM-ln  n<l  aiis- 
ifoflchnt  utii)  durcli  cine  uiniussi'.sctzti'  i)frs()iiiirlir  rrlM'rwachnng  tier 
Sliitii.iicii  flic  prmktliclie  und  vollstaiulij^e  Durchtuhruug  dor  getroffeaeo 
Aiiordmmgf'ii  fii'sidifrt. 

Auf  dk'se  Wcise  ist  <*s  der  Kiscnlialinverwaltuii^  —  dariiher  sind  ailc 
.Stiimnen  iin  Ruhrliozirk  einig  —  ungeachtet  der  Zahl  und  der  GrOfse  der 
cntgegei)8t(>lu'ndea  iiiudernisse  gelun^cn,  die  ihr  gostollto  Aufgabe  in  einem 
Mafse  zu  lusun,  wie  es  kaiim  (>rwart6t  werden  konnte,  und,  wenn  noch  die 
Privateisenbabnen.  jede  mit  ihrem  eigenen  Wagenpark,  bestanden  h&tten, 
nicht  zu  erreichen  gewesen  sein  wiirde.  Da  die  hoben  Anforderungeo  sicb 
nicht  gleicbmllfsig  vertheilten,  sondern,  wie  immer,  vorzngaweise  in  die 
zweite  Honatsbftlfte  und  in  dieser  wiederum  auf  die  drel  letzten  Wocben- 
tage  fielen,  m  konnte  es  nicbt  ausbleiben,  daTs  der  Wagenbedarf  nicht  ^ 
jederzeit  sofort  voll  zu  befriedigen  war;  docb  sind  die  ausfollenden  Wagenl 
meistens  scbon  am  nftebsten^  sicher  aber  an  dem  fol|]^enden  Tage  mebr- 
gestellt.    Die  Anzabl  der  in  den  Monateu  September  bis  einschliefsHcb' 
Dezenil)er  iiiriit  m^htzeitig  erestelltcn  Wagen  betragt  boi  einor  Gesammi-| 
gestellnnsT  in  'lifscin  Zritraimi  vdii  1)19  770  Wagen  654ii  Stuck  oder 
0,7  p(,"t.    Die  Ict/trrc  Zirt'er  unthiilt  iiiclit  iiiir  die  AVagen,  welche  an  deni 
Tai?e.  fiir  \v«'I(  hen  sie  gefordert  waren,  idM  rliaupt  nit  ht  j^estellt  sind,  son- 
dern aueh  diejenigen,  welehe  so  spat  zu!J,(^fuhrt  warden,  dais  die  Zecheii 
die  Verladuug  an  demselbeu  Tage  niclit  mebr  vornebmeu  konnteu  oder 
wollten. 

In  der  oben  erwahnten  Anlage  ist  die  Anzahl  der  Wagen,  um  welclie 
•die  Gestellung  fiir  den  Arbeitstag  binter  der  Anforderung  zuriickgebliebea 
ist,  fiir  jede  Wocbe  der  Jabre  1879—1887  biidlicb  dargesteUt. 


V«rU«  v«M  Juliu«  SprlDftr,  tttrHa  H.  -  Dmeli  vm  H.  a.  Itoniiuim,  Bariln  a.W. 
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Wobifahrtsebirichtungen 

fnr  die 

Lohnarbeiter  der  Preussischen  Staataeisentehnverwaltuig. 

IIL  Die  Unfallversicherang.'^) 

Von 
W.  Hoff. 

Vor  (h'U)  Tii^o  (Ics  Inkiaftt retells  (1<  i  l'iiljillv<'rsich*?nini?,  (leni 
1.  OktoluT  1885,  siiid  ffir  die  Fest.si'tzuiJi?  ^\vv  Kulscliiulijiuiigen  fftr  dii* 
im  £ifienbabnb«triel>e  verletasten  Arbeiter  der  Staat^eisenbahnverwaltung 
und  ffir  die  Hinterbliebenen  getOdteter  Arbeiter  vomehmlich  die  Be- 
stiininiiiigen  zunfichst  des  §  25  des  preufsiscben  Eiseiibabiigesetzes  voni 
3.  November  1838  nnd  spftter  des  Keichnbaftpflirlitgesetxes  vom  7.  Juiii 
1871  roafs^ebfnd  gewescii.  Dttrcb  da8  preufttisfbe  Eisenhabiigesetz  ist  den 
£if«en)n)bne]i  seit  ihreni  Bestebeii  mit  RfickMcht  anf  die  besondere  Gef&far- 
Ki'hkeit  des  Eisenbahnbetriebcf?  di<»  Eif;atzverbindli«'bkeit  fur  dett  Scbadeii. 
wi'Iclirr  Ix'i  iler  Hi^fordcrunj;  ;nif  dw  lialm  an  <b'ii  hefurdcrtcii  oder  audi 
antlt  in  rt  rsnncii  entsttdit.  autV'iicul  wonlcii.  wenn  iiiclit  der  Bewcis 
(It.'S  eisxeiieil  Vi-i"srliul(lcii>  des  Veniimliifktfii  ndcr  des  iiiinhweiidlnireii 
aur>rrcii  Zufall<»s  ucfiihrt  wild.  N;irii  ilnn  Keirhsliat'tjtHii'litm'st't/.e  ist  der 
Si  liadeiisersatz  zu  Icisteii  bei  I'ldalleii  ini  Ei seiiba lui lictrie be,  soteni 
die  EisenlialmverwaJtuug  iiielit  beweist.  d;d's  der  Vnt'all  dureh  hidiere 
Gewalt  oder  dureh  eiijenes  Verselinldcii  des  Getodteteu  oder  Verletzten 
verursacht  ist,  bei  Uutillleu  aulserliall)  des  Eiseu]ialiu)»etriebes  in  den 
fabri kartigen  Anlaijen  (WerkMtiltteii).  sofeni  <Ier  Bewei«  des  Ver- 
M'buldens  der  Eisenbahnverwaltnng  oder  ihrer  BedieDsteten  von  d(Mi 
Berechtigteu  erbracbt  wird.  Die  nacb  diesen  Vorsehriften  zu  leistende 
Entsdiftdigttng  beMebt  in  dem  voilen  Eniatze  des  gesammten  Srbadens. 

Soweit  die  Yoraassetzungeii  ffir  die  Schadensersatzanspruche  nach 
dieseii  Gesetzen  vorlageii,  war  miihin  ausreicheud  gesoi'gt.  Hin^egen  fehlte 
es  an  einer  t>«8<mderen  geMetzli(^lien  Ffirsorge  bo!  den  zablreit* hen  Unfftllen, 
web'be  Seliadensersatzanspruclie  iiach  diesen  Gesetzeu  nicbt  be<i:rfindeten. 
Dabin  gehorten  die  dureii  eiguue  Fjtlirliissiiikeit  der  Veniiiirliickten  oder 
duridi  hObere  Gewalt  verur.saeliton  Unfalie  ini  eigeiitlii  lien  iMsenijalwdietriebe, 

*)  Verg].  Arehiv  1887  S.  1  bis  49  and  H.  688  bis  687. 
ArthiT  Mr  BjaenbahnwMan.  IfiBa  lo 
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(i'nwr  dicjeuigen  Unfiklle,  welcho  zwar  im  Eisenbahnbetrivbe,  aber  nu'ht 
niimittelbar  bei  denjenigeu  Verrichtungen  8ich  ereignea,  wekbe  dem^elben 
till  Vergleich  mit  alien  flbrigen  Tnui.s|M»rtp:t»werbeii  die  Ihin  eigeDtbUndiHie 

(tcfalir  YcrhMheii,  ?iowie  dii'  Unfjille  hci  umfaiiffroifhen  Eiseubalm- 
N«'ii-,  KrffMTizniijKs-  iiiul  Erwcili'iiiimshautfu.  uiiii  cutlliili.  (iti*  <lt'ii 
V«'H<'tzt<^ii  uikI  (lortMi  Hiiit('rl>rH'l»t^ii«'M  aufcrleijti^n  schwicrijreH  lieweishisf. 
(lit  <,Tofs«Tc  Anzalil  dcr  in  dvu  Wcrk.stattonhetrieben  vorkommend^ii 
l  iifalle.  I)i(\s(*  ver.scliiiMlenartiffc  Behaiidluuji;  dcr  ArlKMtcr  (Ut  aiifsiMvn 
Diciistzwt'igc  (ler  EiscnhahintTwaltuiiK  und  das  dadiirih  noch  geiiahi1«* 
Bestreben  derBetheilijjtoii.  Ant'rk»*miimg  ihrer  vermcintrn  hen  Ansprurlit- 
iiM  f*rozef8weg(*  zu  erstn-ittMi.  hatte  otters  cine  nacbtheiJige  Eiuwirkuug 
aiif  <]a«  Verhaltnifs  dor  AHuMtor  zur  Kisenbahnverwaltiing.  Zwar  batten 
(iiv  EisenbahnbebOrden  die  Haftpflicbtgesetsgebnng  stets  in  einem  den 
Arbeitem  wohlwollendcu  Sinne  anszulegen  nnd  auszufjlliren  uud  Id  deu- 
jenigen  FStleu,  in  welchen  gleichwohl  die  Entsebftdigang  zti  Yeruagen  «iir, 
Beibulfen  zu  den  Heilungskosten  uud  auc*h  woitere  Geldimter8tutzuiigeo% 
soweit  die  vorbandenen  Mittel  reichteu,  zu  gew&bren;  vielfach  ijind  in 
solcheu  Ffillen  auch,  namentlich  in  den  0lteren  Staatsbahnbezirken,  ki 
den  kleineren  Fnl^llon  dip  KninkoiikassPii.  Imm  den  schwon'ren  Vorletzungen 
uud  den  Todtmiiivn  die  vcrcinzclt  in  \Virk>anikpit  gcwestMUMi  IVnsioiis« 
kassen  dcr  Lohiiin  hcitrr  niit  ihivn  statiitiniilVi^en  L«*if<tu!isfi'ii  rin^iMrel<*u.*) 
linnierhin  nlxM-  knimte  liititlurrli  dciii  .M;infj!:('l  dcr  ^csctzlifhen  Fiirsorirt' 
nnr  tlicilwcisc  licm-g-net  wndfu.  Drm  Bcdiirfnifs.  dip  rnf;illt'iirsc»ri:t'  ;ill<'n 
in  den  iiurseron  J  )irnstz\vpiy:«')i  dcr  Eis»'til>alin('n  lH\schat'ti«jt<'n  Arhpiteni  in 
gleirlieni  Mafse  zu  Theil  werdeuzu  lassen.  wird  diiroh  dip  Unfallversicdiennisis- 
j^esetze  IJechiiunj*  getraijpn.  DunU  dipselljcn  ist  der  Krcis  <lprjpni;jtMi 
IVrsonen.  fur  welche  die  rnfallfiirsorge  kraft  Gesetzes  pintritt.  prheblifb 
enveitert.  liingegpn  fiir  dipjenifrcn  l\*rs<men,  weichen  diese  Unfallfarsorge 
zn  Theil  werden  kauu,  <lie  Geltendmachung  von  SchadensersatzansprficWii 
nach  dem  fleitherigen  Recbte  —  insbesondere  naeh  dem  Haftpflichtgesetze  ^ 
gegenfibcr  der  Eisenbahnverwaltung  beseitigt. 

Inzwisehen  ist,  wie  bier  eiugescbaltet  werden  muf^.  in  Preufsen  uai-b 
dem  Yorbilde  des  Reichs^'psetze^  voui  15.  Mftrz  1886  durch  das  Ge»eiz 
vom  18.  Juni  1887  aueh  fflr  die  in  den  unfallvcrsirheninj^spflicbtifren 
Bptrioben  beschuftigtcii  Htaatsbeamtpn  und  fur  deren  Hiuterbliebonc 

*)  Die  Statnten  dieser  Arbeiterpensionskassen  maeliten  filr  den  Fall  der  ArbeitS' 
unflhigkeit  und  des  Todes  in  Folge  einer  mlt  dem  DieSBte  im  ZuMunmenlnnge 
8tehenden  Krankheit  oder  Verletsung  den  Aaipraeh  anf  EnbelobSi  Wittwan-  wA 

Krziehungrsgeld  zuineist  nicht  von  dem  Ablanf  der  Warteseit  abhaiiu-i|r.  Die  gleiche 
Vor.o  hrifr  eiitliiiltcn  {Uirig:ens  anch  die  Stataten  der  neuen  Pensionskasseu  Itkr  die 
Lolinarbeiter  der  Staatseisenbahnverwaltnng. 
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eine  besondere  Unfallfarsorge  mit  der  Mafsgabe  gesrhaffeii  worden,  daf^ 
deojenigen  Personeo,  denen  die  UnfallfQrsorgc  naeh  diesem  'Gesetze  zu 
Theil  wird,  ein  Anspnich  aof  Schadensersatz  g«gen0ber  dem  Reiebe  *oder 
Staate  nicht  amsteht.  Damit  ist  die  Hemchaft  des  Hat'tpfliclitgfsetze.s  ffir 
(Il'U  Hfmch  (ler  Staat.sfi.senbahiiYerNvaltiiiiii  ini  Weseutliclien  aul  dii; 
K(  is<'!i<l('ii  iind  auf  aiidere  dritte  Ferscnu'ii.  (Miis(  lilicfclii'h  der  iiiclit  in  den 
\iisi<'lnTuii^sipliiehtigeii  Hctrit'ltcii  hcschiiftiutt'ii  RounitHn  uud  Arbeitor 
lirstlirankt.  Da.sselb**  lial  soniit.  ihi  die  wcitaiis  i^rnlstc  Zahl  der  Vcr- 
unKlurkuiiETPn  aiil'  die  iiii  Eisrnhaliiihct  riel»e  thati«»"n  Bcauileii  uimI 
Arbeiter  eat  till  It.  tiir  die  !Stuuti>ei$enbalmYerwaltuug  gaiix  t;rbeblich  an 
liedeutuug  verloreu.  *) 


*)  N«ch  der  vnni  Reiths-Eisenbahii-Aint  bearbeiteten  Eiseiibahnstatistik  ergiebt 
sich  fiir  die  letzteii  drei  BeobachtungHjabre  fulgciide  Ueberiiicbt  der  TMtnngen  QHd 
Verletzongen  im  Be  trie  be  der  sftmmtlichen  fiinenbahneii  Deutschlands : 
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Die  gelbatmoide  imd  SelbatmordTerattefae  Bind  nnberackaiebtigt  geblieben. 
NaclL  dieaea  Ziffern,  ana  denen  xogleich  die  grorae  8iciherheit  der  Reiaenden 
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A.  Die  Gniiidzilge  der  UnfallversiGheriiiig. 

IJie  U])fa1lfur8orge  fur  die  Lohnarbeiter  der  Staatseifjenbahnverwaltang 
ist  bi'firrQudet  in  dem  TTiifellversielierungsgesetKe  vom  6.  Juli  1884  (Reich:^- 
^etjetzblatt  S.  6^^)  uiid  in  dem  (iesetze  fiber  die  Ausdehnung  der  Unfall- 
iitid  KrankenverHiehening  —  dem  sogen.  Ausdehnnngsgesetze  —  vom 
'is.  Mai  1885  (IJoiehsgesetzblatt  8.  159).  Dun  li  diese  Oesetze  sind  die 
!.olinarl»«'it(M'  d«'r  Kiseiihjilincii  —  Jii>m's<'li('ii  von  di'ii  iiufsorst  selten  v<ir- 
koiiuiMinlrii  I'iiilcn.  in  wcIcIh'Ii  inan£;«'ls  <1it  rntalltursorRo  lAu  zivilrcfht- 
lit'lior  Ki)tMhii'liiiun};sans|n*ucli  nodi  In  vtchi.  verjri.  iiiitcn  7/\\\or  2  Inn- 
;*i<-lltli<'li  (\ov  Viir;iiiss«»t-/iiuLn'!i  iiii'l  ili's  Mafscs  <I<m"  iliiH'ii  In'i  dni  l'iit'all«'ii 
zu  Thi'il  w<'r(li'n(l«'n  J'iir.Nnrm'  <l«'ii  Arheiteni  in  alien  andoren  unter  <\'io 
rnfallv('rsich»'mnfrsiir.si'tz<'  fallcndcn  liotriclM  H  j^lcicliift'stcllt.  Die  weit<*r 
♦mIhksciu'ii.  auf  ili«'  rjifallvcrsii  luMung  bezuglidien  Orsctzo.  insl)«'s<»nd<Te 
dus  Cjesetz,  betrrffcnd  die  I  ntallv-  rsirlicrun^;  der  lici  Hautcn  lu'st'h&ftigteQ 
rer80iien,  vom  11.  Juli  1HH7.  liczitdnii  Mi  auf  das  ArlM'it»'rper«onal. 
welehe.s  f$eiteii.s  der  Staatiteistenbalinverwaltung  bd  deii  fur  Heehnang  des 
Staates  verwalteteii  Eisenbahnen  oder  ausgoffibrten  Bauten  nnmitteJbar  be- 
KchEftigt  wird,  uicht.  I)a*«  b(Teits  erwftbnte,  preafoische  UnfallfQrtforge- 
gosetz  vom  18.  Jiini  1887  eivireckt  nich  lediglich  auf  die  St  a  a  tsb  earn  ten 
nnd  kommt  daher  hier  ebenfalls  nieht  welter  in  Betracht. 

Die  UnfallfSrsorge  ffir  die  Lohnarbeiter  i)$t  im  Bereiche  der  Staatc- 
eisenbahnverwaltun^^  niit  Aom  1.  Oktober  1886  in  vollem  Umfange,  jedoeh 
iiiclit  niit  riirkwirkeuder  Kratt  in  Wirksainkcit  y,ctreton. 

I.  Dor  Krois  dor  i;('s:t'u  rnfall  vcrsirlM-rtcn  Lolmarheitor 
niid  die  Y (irlnd  1  n fju iiii«*n  d(»r  rnfallfiirsoriic 

Die  Uiifaiifiirsorgo  «l«'r  Staatsci.sonhahuvrrwaltung  erst  rock  t  sicli  auf 
diejonificn  Pcrsonen.  widi  ln'  bei  den  fiii  Staatsnndinnns  vorwalteten  £isen* 
bahnen  in  den  unfollversieheningspfliciitigen  Betrieben,  d.  h.  im  gesammten 
Betriebsdienste  (dem  ftufHeren  Bahu-  und  dem  WerkstMenbetriebe, 
nicht  auch  in  den  Bflreaus^  mit  dem  Reinigen  der  Zimmer  u.  a.  w.),  «owie 
nnmittelbar  von  der  BisenbabiiTerwaltuiig  bei  den  fiir  Staatarechnnng  ann- 
gefiibrten  Neu-.  Ergftnzungs^  nnd  Erweiterungsbanten  im  Arbeiterverhftlt- 
nisse  stfindig  oder  vornbcri^'ehend  lieschftftigt  werden.*)  Die  aufeeretatK- 


a«l"  den  Ei'culi.thiU'ii  erliellt,  kriniH-ti  «  t\v;i  x)  )iis  s.")  ';,  il'  i  iiherhanitt    im  Eisenbalin- 
betriebe  vrniiiirluckton  Persom  n  aiit  «lie  Jinhnl>etiieiijsteteii  iiw  Betriebe  niid  nur  etwa 
la  bis        aul  Reisende  und  andere  ]*er80nen  gerecbnet  werden. 
'*)  i^okbe  uufallvertiicheningspflichtige  Per»oneii,  welcbe 

a)  bei  den  zwnr  dem  StMte  gebdrigen,  aber  anderweit  verpachteten 
Bahnstrecken,  oder  bei  den  Tom  Staat«  fKr  Rechnuiif;  von  Unter- 
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mafsigea  Beaniten  init  (Miiein  Jahn's(liciist(>inki)iiim<»]i  Yon  nicbt  uiier 
{weitaaaend  Mark,  welehe  fruher  ebenfalls  eiubegriffen  waren^  fallen  nun- 
mohr  unter  das  Unfallfdrsorgegesetz  ffir  Beamte. 

Die  gesetzliche  Unfallfilrsorge  tritt  ein,  wenn  ein  in  den  anfallvei'- 
sirberungspflicbtigeu  Betrieben  beschftftigter  Arbeiter  bei  einem  bei  dieseii 
Betrieben  vorkommenden  Unfalic  verletzt  oder  getOdtet  wird,  oder  in  Folge 
eines  solchen  Unfalles  stirbt.  Xur  daun,  weun  der  Verangl&ckte  deu  Uii- 
tall  Yorsfttzlicl)  herbfigefuiirt  hat,  stftht  ihm  uiul  .sciiiuu  lliiitcrblieboueu 
ein  Auspnu  h  auf  (lie  Uufalltiir.sorgt'  liiilit  zu. 

2.  Das  Mafs  der  Unfallfflrsingi-. 

I.  Ffir  (Umi  Fall  der  Vt  i lt  t/.nfi*r  vorblfibt  zunacli.st  dw  Kr:iiikt>iik;i>st', 
wclrluT  iU'r  voni  Uiifall  HrtiolVt  iie  aiim  linrt.  die  ihr  iiacli  dciii  Kiaiikt'ii- 
vt'r.»jirheruiig.s(?e.setze  uiid  deni  Kiissfiistatute  oblifjafende  Kraiik<Mitur.sorg;t' 
auf  di«»  DaULT  von  dndzehn  Wmlien;  .sic  ^(e\valirt  die  statutniiirsiKcn 
I.ristimgen.  als  (Andii\  1S87  S.  12):  froio  arztlichc  nnd  \vnn<lHr/tli«dn?  lic- 
handiung,  freie  ^Vrzuei  und  Heilmittel,  aow'w  KruiikengeliL  So  lange  dat» 
Krankengeld  statutmfifsig  weniger  als  zwei  Drittel,  oder  ucben  fr^itr  Kur 
nnd  Verpflegung  bei  deu  Kassenmitgliedeni,  welehe  Angeh»ri$;e  besitzen, 
veniger  als  ein  Drittel  und  bei  den  anderen  KassenniitgliedenK  sofeni  don- 
ijelben  nach  dem  Kassenstatat  aberhaupt  ein  Anttpruch  auf  das  Kranken- 
geld zusteht,  weniger  al8  ein  Seehj^tel  dm  zur  Krankenka)«i«L'  vcranlagti'n 
Arbeitsverdienstes  betrftgt,  ist  dasselbe  vom  Beginne  der  fOnften  Woclie 
na«"h  dcni  Vjntritte  des  Unfalles  ah  auf  diosc  Siitzo  zu  orhrduMi.  Die  Kr- 
lioliung  di's  Kranken};«d<ir>  nhvr  die  stattitniafsigcn  Siitzr  liinans  li;it  die 
Ei.senbahnverwaitung  der  Krankenkas^e  zu  er.statten.*}    in  den  alieidinji;.s 

nehmern  verwalteten  Bahnen,  je.  B.  bei  der  Kreis^Oldenbnrger  EiHen- 

l>abn  i  vert^M,  audi  Anhiv  1666  S.  903),  (xier 
b)  bei  <len  au  IJnt  crnelimcr  vf'rj;«'lien(»n  Ausfiilinin^eii  von  Staatseisenbahu- 
bnnff'ii  (vj  }  i]r<  ^'^v<i■t7.i■<  mm  11.  .Tnii  l^^??) 
bpsi'h!it"fit?f  \v<  i(I*  u,  siiMl  lii-i  'I'  ll  I'.<  rul-^ru.i^>t<ii.s<'|iafttii  dry  {'rivufbaliuni  oder  tier 
IlaugewerbeJieiliendfn  zu  veiKiiheiii.    JHr  >trtatseisfnbaluivprwallun<;  obliegt  dieseu 
Peraoueu  gegenUb»»r  fine  l.ufallfiirHor^^eptlicht  uicht. 

Ueber  die  Frage,  inwiewett  die  AnflcblursbabnbetTiebe  alR  Beatandtheile  dei» 
Eisrababnbetriebea  oder  den  Fabrik-f  Grnben*  u.  9.  vr,  Betriebex  aiisu«eheii  sind*  rergt. 
Q.  A.:  Amtliche  Kaehrichten  des  ReichH-VertiicberungRaiuta  1866  374  Ziffer  381,  1687 
6. 34  Ziffer  870  and  B.  86  Ziflfer  mi. 

*)  Daa  gtatntinftfaig  vou  den  £ir<enl>alinkrankt  ukass('U  zu  i^M>\vii]nvude  Kranken- 
I'tld  ii*t  gcafenwiirtiir  zumoi.it  auf  die  Hiilt'ti'  und  neben  Kur  und  Veriifleirunf  auf  ♦  in 
Vimel  und  ein  Achtel  den  veraiilagten  'l'air«'t<vfrdif'iisTe>-  tV<Tir<*?**'tzT.  l»if  7.11  vv- 
stattende  Erbrdinug  betrilt^t  sonut  ein  Stclisfel  nrnl  lu  l)eu  Kur  uiid  \  tipHfguug  ein 
Zwiilftel  uud  ein  Vierundzwanzi)Lr>'tel  jenes  \  i  idit  ustcs. 

Es  entspricht  ttbrigeus  der  Abt*idit  uud  deiu  Cieiste  des  Uufallversiclitruugs- 
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selteaeu  FftUen,  in  >vel«*luMi  tier  Verletztc  ni<*ljt  uach  dvm  KraDkenversiclie- 
ruiigsifcscfze  versiehert  ist,  bpstreitct  die  Eisenbahnverwaituiig  vom  Eintritt 
dQH  Uufalles  an  die  gresammte  KraokennnteTStfitzniig  aas  eigenen  Mittelo. 

II.  Nach  dem  Ablauf  der  dreizehnten  Wocbe  tritt  die  eigent- 
lichf  Unfallffirsorge  der  Verwaltung  als  der  Betriebsunternchmerin  ein; 
sie  bestcht  in  dtM*  Hestroituii}?  der  Koston  des  weiteren  Heilverf;iliiens  uiid 
ill  der  (iewahrun;;  •  im  r  IJciitc.  Diese  betracrt  ffir  die  Zeit  der  volligen 
Krwerlisunfaliigkeit  /wri  |)iitt<>l  des  Arbeits\eniieiist(«s.  fur  die  Zeit  der 
tlieilweisen  Er\v«'rlisuiitahii;k<it  finen.  na(di  Mafsgabe  tier  vcrbliehoncn 
l*]r\\  (  ihsfabigkrit  /u  beine.ssenden  Bruehtheil  die.ses  Satzes.  Der  Arlieits- 
vcrdienst  srdl  iiiindestens  dem  «»rt.subli(ben  Tag^'Iobnsntzc  arewohnliflier 
Tagearbeiter  gieirlikMtnnieiu  und  weiin  er  niehr  als  vier  Mark  betrSgt,  mil 
dem  filierseljiesseiiil«  n  fictrage  nur  zu  eiiiem  Drittel  berut  k^i-  litigt  werdeii. 

Uebrrtriiiit  ilir  Kiscnlialmverwaltutig,  wm/u  sie  l)erecbtigt  \st,  narh 
Ablauf  di>r  dreizehnten  Woche  die  Sorge  fur  das  Heilverfahren  der  Kraukfn- 
ku8se,  m  bat  sie  der  letztereii  die  Kosteu  zu  erfitatten.  Imgleichen  wird 
In  dem  Falle,  daf$  die  Krankenkasse  statntmflrsig  die  Krankenunterstatznne 
Hber  dreizehn  Woohen  hinauK  gewUhrf,  die  letztere  vom  Begione  der 
vi«'rzehnten  Woelie  in^iweit  erstattet.  als  die  Unfallfftrsorgepflieht  der  Ver- 
wnltunp  rei<»ht. 

III.  Fiir  den  Fsdl  dfi  T(mIiiiiii:  liri  di  tn  Liitalle  oder  des  To(h*>  in 
Fnlge  d«'s  I'nfalles  lialieii  die  H  i  n  t  «*r b  I  i eben  en  des  Verstorbenen  zii 
fordern:  elii  Stcrbegeld  ini  zwanzigfarhen  Betrage  des  Tagesverdienstes 
lies  YerstorlM'nen.  niin(b'stens  aber  ilreilsig  Mark,  iind  einc  Kente.  Bi«  zu 
dies<'in  Betragr  ist  gefjebenenfalls  das  von  der  Kraukenkasse  statutniaWg 
gt>/.alilte  iSterbegeld  aus  dem  fiisenbahnbetriebsfond^  an  die  Krankenkas^ite 
zu  er^tatten.  Die  Rente  betrftgt: 

f&r  die  AVittwe  au8  der  vor  dem  Unfalle  ge^chlossenen  £he  bis  za 

ihrem  Tode  oder  ihrer  Wiedenerheirathung  zwanzig  Prozent. 
fQr  jedes  vaterlofse  Kind  bi^  zuui  zurfickgelegten  fanfzehnten 

Lebensjabre  fdnfzehn  iVnzent«  oder,  yrem  daa  Rind  anch 

mutterlos  ist  oder  wiitl,  zwanzig  Prozent, 
fflr  die  Wittwe  und  die  Kinder  zusannncn  jeddrii  boeb.stenjs  seehszig 

l*n»/i'nt  ties  rrwalinttii  ArlM-itsverdicnstes, 

ges^tses,  dafs  (Um  Verk'tzten  bereits  wfthroiKl  rli  r  ••rstcn  dreizehn  Wocheu  cino 
tliuuHtlist  erfolgreicUe  Pfiotre  zn  Theil  wird,  nra  die  Gesundheit  und  dir  Er\vtrli' 
fiiliiirkt'ir  (U'S.splbeii .  sobaM  iunl  suweif  vwr  iri;t'ii«l  iiu'tirlirb.  wiodt  r  Ium znstellen  und 
(Itilin*  li  zuffleirh  die  kfiiifti«rtMi  Nfrptlii  lit  nntrpn  dtr  \  rrw  idtmi;.''  zn  \  rnniiidtTTi.  Of^n 
KiHeiibitliiilirliiirdiMi  -ttlHii  in  den  Arbeit»'runterf*iiitzuiiirstt>inls  Mitttd  zn  ludintc.  uin 
erforddliilu  utalU  dt  ii  N'tfrletzton  neben  den  Leistiuig;fn  der  Krankenkassen  noch  Bei- 
liilfeu  z\\  Theil  werdeu  211  lati^ien. 
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fiir  die  Verwainlteii  dcs  Verstorbenen  in  aufsteigender  Liiiie  (Elteni 
vor  deu  Grofseltem),  wenn  Jener  im  Wesentlichen  (Amtl.  Naeh- 
richten  des  Reichs-Versichennigsamts  1886  S.  229,  1887  S.  8  u. 
142)  ihr  einziger  Ernfthrer  war,  bis  zom  Tode  oder  Wegfall  der 
Bed&rftigkeit  zwanzig  Prozent  des  Arbeitsverdienstes,  jedoeh 
stets  bOclistens  9oweit,  slU  die  Rentcn  der  Wittwe  and  Kinder 
hinter  dero  H()eb6tbetrag<>  (seehszig  Prozent)  zurnckbleiben.*) 
[m  Falle  der  Wkderverhefmthnng  erbfllt  die  Wittwe  den  drei- 
fachen  .lahrofjhotrair  als  AljfinciuTiir. 

IV.  Woim  nacli  dem  Ablaiif  dn  i/rlmtcji  Worhe  iiarh  dcin  Ein- 
tritt  (Ips  Untalles  iiii  Stt'lU'  der  Lr'i.stimjjcu  /u  I  his  ziiiii  hcriKliirtcii  Heil- 
vorfahrt'ii  fr(MO  Kur  und  Vevpfloirnii'j:  in  oijieni  Kiaiikeiiliause  ir^'wfihrt 
wird,  so  prhalten  dif  iinter  Hj  Uczeii  liin  tt  n  FainilicnanKohorigf'!!  die  <la- 
si'li)st  aiigOKehenc  Koiito  insowcit,  als  sic  auf  diesclbe  im  Falle  des  Todes 
des  Verlctzton  eiiien  Anspnirli  haben  wilrden. 

Die  TJnfallf&rsorge  fur  die  Lulininhpiter  vcrtlieilt  sidi  Iticniach  auf 
die  Krankeiikassen  uiid  die  Ki.u'nhalinviM'waltiini^  dcrart,  daTs  die  bei 
weitem  grAfete  Anzabi  der  Unf&iie  den  Krankenkassen,  der  weitan;; 
grOfste  Theil  der  Unfalllant  aber  der  Eisenbabnverwaltnng  zuftUt.  Unter 
Berfieksiclitigung  des  Umstandes.  (Ws  die  Einnahmen  der  Krankenkassen 
sich  aus  den  Beitrftgen  der  Arbeiter  und  der  Arbeitgeber  zusammensetzen 
and  in  der  Annahme,  dafs  die  Arbeitgeber  ein  Drittel  der  Gesammtbeitr&ge 
zu  den  Krankenkassen  aus  eigeiien  Mitteln  beisteuem,  sind  nach  dem 
bereits  in  dritter  Anflage  orsphienennii  Werke  von  E.  von  Woedtke  fiber 
das  UnfallvprsiclKTiiiiKSKC'setz  vom  ix  Jnli  1884  (8.  20  u.  U2)  fur  das 
ganzo  Ht'itlisgchict  ctw;!  HJJ^'  n  dor  irc-jiinmit  ii  Unfalllast  jiufscr  dcni  von 
del-  I'unftcii  bis  drcizidnitfn  Woclic  zu  /  ihlt'iidcn  ZuschufskrjiMki'ngeldi'  von 
<li'a  Arheit^pbcni  (d.  s.  die  Bctritdisuiitrrm'huii'r.  die  von  dt  iisclbo!)  ir*»bil- 
dotfii  H<'nifs£rpnosstMis(di:ift«"u  nnd  die  Roiidis-  und  StnMtsbt'tricltsvciwal- 
tungen)  luid  der  Hcst  mit  ctwa  11  ''/f,  von  don  ArlM'itorn  autzubrin^«»n. 

V.  Den  voile II  Ersatz  des  Schadons  baben  die  veruiiglfn  kten  Ar- 
beiter und  ibre  Hinterldiehenen  ztt  heanspmchen,  wenn  Eisenbahnbetrielis- 
I»eamte  (Betrieba-  oder  Arbeiteraufseber)  den  Betriebsunfali  naeb  strafricbter- 
lichem  Urtheil  vorsfttztiefa  berbeigefahrt  haben,  oder  wenn  dritte  Personen 
nach  den  bestehenden  Glesetzen  ersatzpflichtig  sind.  Den  Verunglflekten 
and  ihren  Htnterbliebenen  haften  im  ersteren  Faile  die  Betriebsbeamtim 
msoweit,  als  der  Schadensersatz  die  anf  Grand  der  Unfallversichernngs- 
gesetze  gewilhrte  Entsehftdignng  fibersteigt,  im  letzteren  Falle  die  dritten 
Personen  nnbeschrftnkt.   In  heiden  F&llen.  sowie  aaeh  dann«  wenn  Betriebs- 

*)  Die  uiiter  Ziflfer  III  niclit  «,'t'naiiiitfu  Hintfrl)Iiebeii«n  sind  in  iliren  uacli  den 
sonstigeii  Gesetzen  etwa  bestehenden  Srsatzansprilchen  aicht  beschrilnkt. 
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iM'unile  weffcn  fahrlassiger  Vcrsciiiilcluu^;  dcs  I'lit'jiJJes  striitrt'«*litli<*h  luittiiar 
gemackt  w«t(1<'h  komieii.  siiul  iUn'  Kninkt'iikaj<se  und  dcr  EisenlmhnvtM- 
waltung  iill<'  aut'  (rrund  dei*  Kntiikeii-  uiid  UufallverHicherungt^gei^Qtze 
iiuiehteD  Auiwetulungen  zu  erstatteii. 

3»  Die  L'litcr.sin  hiin*;  dor  Unfallc  und  di«"  I'l'stsotzung  mid 

Zahiunj;  dor  Hiits«  liadis:'inuon. 

Die  lH»i  eiiu'iii  Hotriohsunfalle  verletzttiu  Arlndter  und  doron  Hintor- 
blieheiie  erhaltei)  diro  Entsehftdigung  nicht  uiehr  auf  Crrund  eines  zivil> 
r««thtlicheii  Entschafligiuigsaaspraehs,  f%(iiidi.M*|i  vielmehr  auf  Grund  eiiier 
5ffeiitlieh  nH'htliolien  Vorj^ichenmic.  Demo/ttj»preohend  tnfolgt  die  Uiitor- 
sucliimg  der  UiifUllc  und  die  FeijUetzung  nnd  Anwoistiiig  der  Eut:$c]iddl- 
guugen  von  Amt^wi^gen.  Unterbleitit  die  Fcstsetzung,  Ht%  mu\  die  AnspnVhe 
der  Berechtigten  binnen  zwei  ifahren  iiueh  dem  Unfalle  oder  Tode  <le9 
Arbeitertf  gelteiul'zu  machcn. 

Im  Bereu'lie  der  Staatseisenbahnverwaltttng  sitid  ffir  die  Uutersucbitng 
dor  Uuf&lle  die  EiHenbahnbetriebsdmter,  Hauptwerkstattouvorstllndo  und 
bauloitciidi'ii  lloamton.  in  d(!n'ii  I)i(MistlK'n*ioli  .sicli  der  Uiifall  ori'ijjnot,  mid 
wolchon  von  don  Atissrndionststollon  Anz<'iy:o  erstattot  winl.  /ustandiu. 
Dio  rntorsuchuim  li;it  st;itt/.utindon.  .voiiii  <lt  r  Unfall  <lon  T<»d  oder  vor- 
aii>>it  lillioli  cine  iiiolir  uKs  droizolmwiM  liciitliflh'  l\r\vorI»su!it;Udjtkoi!  /ur  Km!*!*.' 
Ii;it.  Dio  gouannton  H<dior<I('ti  iiii<i  liraniten  tulir''ii  audi  das  riifiillM-r- 
zoiotmils.*)  Als  A  ii  ^  t  li  h  i  lui ^nlt o r don  ini  Siiiin'  do.s  Ausdolmuiiu^- 
jiosotzos  voni  2H.  Mai  LSHo  nind  die  Kisonlialuuiiroktionon  hostollt.  Ilinoii 
ohiiogt  iiislu'sondoro  dio  Fostsotzung;  allor  dom  Eisonbahnbetriohsfouds  zur 
Last  faMondon  rnfallontsohadi^uii^n  und  die  Anwoisung  derselben  zur 
Zahlunji  durcb  di»'  I'ostvcrwaltung,  w«'loho  dio  Kntscbadigungon  nn<I  zwar 
di(^  Ueuten  allinonatliob  ini  Vora\i8  an  die  Berecbtigteu  auszahlt:  sie  ver- 
aulassen  aucb  die  Erstattung  der  van  der  Fo^tverwaltung  vorgelegteu  Be- 
trage  und  der  von  den  Krankoukasisen  far  Reelinung  der  Eiseobahnver- 
waltung  gezahlteu  Krankengcldzaschilsse  und  Heilungskosten. 

4.  hir  I  li  fi  InaliUH'  d«'r  Arb^'itrr  an  (h  r  A  ti  ^ffi  h  rimtc  dor  Unfall- 
vorsiiheruuK  uinl  <lii'  II.  .hi  >iiiitt«'l  uiu.-u  dio  Eut-sobeiduugeii 

der  Ausfiibrunj!:sbo  hordon. 

Detn  Arbeiterpcrsouale,  welebeH  durcli  seine  BeitrAgc  zu  den  Rranken- 
kassen  niittelbar  eiuen  Tbei]  der  Unfaltlast  trSgt,  ist  eiue  Mitbetheiligung 
bei  der  Autjfuhrung  der  Unfall versieherung  oingerftunit,  indeui 

"*)  rt'lft-r  (lie  Thiltigkeiti  der  Eisenbalinltetriehs^mter  aln  OrtspotizeibfhunleTi  im 
Hiunr  <l«>i-  ri)t'aIlvt'r!4khernBgt>gesetse  vgl.  den  Anf^atz  vom  Beg.>A8«.  von  Klitxing, 
Archiv  1880  i).  7;i  f,  / 

/ 
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h)  an   (It'll   rnfaIhmt«'rsiu'liUMuvii    ii^'Immi    dt  ii)    Verletzten   tMier  seiiit'ii 
HiiiterbliobfiK'ii  ein  Bevolliuaclitis^tcr  <l<'r  Krankenkasso.  welrhcr  der 
Verietzte  aiif^johort  liat.  tliciliiehmen  kann  uiul  hierzu  oiuj^t'ladcii  wini, 
b)  tUe  znni  ZwtM'kr  (Icr  ViMliiitung  von  L'litullon  <Ttonl(Mliflieii  Vcir- 
s<*hrit'ti'ii.  soferii  sir  Stnifl»o.stinnnunKen  »'iitli;ilt<'ii  iiiid  sirh  nicht  auf 
die  Sicherheit  de»  Eiscnbahnbetriobes  beziebeii,  einigen  Vcrtreteiii 
der  Arbeiter  zur  Begatai'htiing  vorzulegeii  sind, 
r)  Vertretor  der  Arbeiter  an  don  Kutseheidungen  dor  Schiedsgerichte 
nnd  des  Reiehs-Versichemngsamto  uber  die  Berntungcn  gegen  die 
Festsetznng  von  EntschftdignngsaiisprliHien  mitwirken. 
Gegen  den  Festsetzungtibescheid  der  Ausffdiningsliehnrde  (Ziffer  3) 
fiber  die  Bewilli^iriinfir.  andenveite  Fests«tziiiip;.  V»'rsaj^uiiu  o(l<»r  Aufhobimu 
(b  r  Kiilsrhadij<uu;;  tiii(l(»t  <lie  Borutuiiu  ;iiif  srlin'dsrirliteriifln'  Kiitsriicidmii; 
slalt.    Kin  S«*hie(lsu;ericht  ist  —   iiidit  tiir  ilni  l'jii/.clt';ill .   xtudi-i-ii  :ils 
stHiidigor  hosoiidcn'r  (Jt'riclitsliof  -  -  fiir  jcilrii  Ki>('tilt;iliii(lirrkti«iii.sltt'/.irk 
errieUtet.    Es  lu'stt  hf   aus  oiiiem  Vorsitzciiflrii  luid  \\ev  Hoisit/:('ni:  tlri 
Vonsitzendc  iiiid  sviii  Stt'llvertivtcr  sind  unlH'tlirili«^t«'.  ortontlit'lir  i>«  aiiitf 
aiidenn"  V'orwaltun^.szwoifjfo.  zwci  Ik'isitztT  und  iiirc  Stcllvortn'tiT  licamte 
der  EiiiKiubahnvorwaltun^  und  «'l)ensrivi<do  lleisitzer  iii'hst  iliion  Stcllvrr- 
trdcrn  dem  Arbeiterstaude  augeh»rige  Tursonen,  wck  ln'  aus  d<'r  Zahl  dcr 
Knuikenkassenmitglieiler  von  den  VorstSndiMi  dn*  KrankenkaH»en  nat*b 
einem  von  der  Zeiitralstelle  fe.<(tgesetzton  Wahlreguiative  gewiUil^  werdou. 
Diirrh  diese  Znsammcnsetznng  ist  die  Unparteiliehkeit.  der  s('hied8ri<*hter- 
lichon  Entijeheidungen  gesieliert. 

Gegen  die  Entscbeidung  <ler  Sehiedsgericlite  steht  dein  Verletzten 
and  dessen  Hinterbliebeuen  sowie  der  Ausfabntng»behr>rde  in  den 
i«4*bwereren  F&Ilen  —  soweit  es  sieh  nicht  Idofs  uni  den  Ersatz  der  Kosten 
des  Heilverfahrons,  um  die  Ront**  fiir  die  Daner  pincr  voraussichtlich  nnr 
vorubergt'henden  Er\vorbsuntaliij;kL'il  odt-r  uni  ihis  St('ri)»'y;«'bl  baiuU'lt  — 
•icr  Rt'knrs  an  (bis  Heichs-Vcrsit  in'rnii^samt  —  cin  l.an(b's-V«'rsir|i('- 
nnigsanil  ist  liir  Prcufscn  nu  lii  rrrirbtct  —  zu.  I'ebcr  di«'  iM-M  liwcrdvii 
{TCfft^ii  die  Kiitsfhcidniiiivii  der  I'lix'nbalimlin'ktinTHMi.  diircli  webdie  cin 
l'Jitsi-luuli;;iiimsaiisj»riicli  aiis  dt  iii  Urundc  itl)}iidrliiit  wild,  wcii  dvr  1m'- 
trcftendc  Botriei*  iiirht  tiir  (nitaliYrrsirbcniniisjdliclitiy:  cracbtut  wird,  «Mit- 
!M  iiei(b^t  (bis  Hcichs-Versicherungsanit  uiiniittidbar.  Das  lU*icU.s-Vt'rsi«  In - 
nuij?saint  b('st(dit  aus  cincin  l*rasi(b'nt(*n  und  aus  standiff(Mi  und  niciit 
sUndigen  Mitglie<lem.  Zn  (b>n  nicbt  standi;{eii  Mitgliedern  gebOren  n.  A. 
zwei  von  den  Vorstfinden  der  industriellen  Berufsgenossensohaften  nnd  den 
AnBf&hnmgsbehiOrden  bei  den  nnter  das  Ausdehnungsgesetz  vom  28.  Mai 
1885  entfalienden  Reichs-  und  Staat8betriei>sverwaltungen,  sowie  zwei 
von  den  Vertretem  tier  Arbciter,  welrhe  in  den  zu  dieseu  Genossen- 
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schaftcii  Verwultuiigeu  <(ehOrigeii  Betneben  beschaftigt  wenieii,  ge- 
v&hlte  Personoii. 

Dii'  iniindlicben  Verhandlnngen  vor  dem  Scliiedsgerichte  uiid  tlem 
Reichs-Versioheruiiffsaintc.  zu  denoii  die  RotbeiUgten  (Mngeladen  werden. 
erfolgen  m  Offentlirher  Sitzung.  Das  Yerfahren  vor  beiden  GrerichtshdfcB 
iKt  far  die  Venuiglfiekten  und  deren  Hintorbliebene  kostenlos.  Die  Kosten 
des  8ehiedsgericht8  iind  des  Verfahrens  vor  demselben  einschliefalieh  der 
Vergfitungen  der  Arbeitervertreter  fQr  die  Theilnahme  an  den  Sitzungeo 
trftgt  die  Eisenbabnvi^rwaltuii^  (hei  den  nicht  fiskalischen  Betrieben  die 
Geno88en»cbaft),  die  Kosten  dets  Reiehs-Yersicheningsanite  das  Keicb. 
Selbst  di*n  KrankoTikasspnbevollmachtifften.  welrhe  an  den  tT^falInIlte^ 
snrhiumen  Tlieil  neliim  n.  wird  diT  entsanjjonc  ArbeitsverdiiMist  nel)f't  deo 
l»;i:in'ii  Aiisbim'ii  ans  den  15(  t rii  l>siond.s  (bei  deu  (jewerl>el»elriel>en  aus 
den  iienrKssenschaftskassen)  erstattet. 

B.  Die  £rgebnis8e  der  rnfalli'iirsorgc  im  Kalenderjahre  1886. 

Bei  den  fiir  K«Mdinnnu  des  preussisehon  Staates  verwalteten  Eisvu- 
babnen  ihr  elf  Eisenl)alin«lirt'ktion8be2irke,  welcbe  sieh  niit  ebensoviel»'ii 
Schi<Mls«i;erielitsl>ezirken  derken,  waren  im  Jabre  1886  im  .Taiiresdureh- 
srbnitt  157332  uijt'allversicbenmg8|)fli<'htig<'  Personen  bes(diaftiKt.  Von  den- 
selben  waren  163  Arbeitervertreter  behufs  der  Wahl.  der  Schiedsgericlit^ 
beisitzer  nnd  der  Theilnahmo  an  der  Wabl  von  nicht  stftndigen  Mitgliedeni 
dos  Reicbs-Versicheningsamts  gew&hlt. 

Znm  Beginne  den  Jahres  waren  aus  dem  letzten  Viertel  des  Jahres 
1885  herrfihrend  fQr  17  Verletzte  Unfallentsch&digangen  angewiesen:  im 
Laufe  des  Jahres  1886  warden  anf  Gmnd  der  UnfaHversichenings^^esetze 
in  Frtlge  von  548  Verletznngen  Kntschiidipfiuigen  festgestellt.  Von  dicsen 
Verletznnjjen  batten 

58  (xlt-r  9.B7  "  o  <'iiit    vornberjiebende  Erwerb.simliiiiigkeit  von 

13  Woflim  bis  zn  <5  Moiiatfii. 
127  nder  23.1S  "  „  chw  tlicilwrisc  mid 

162  Oder  2y,5ti  %        volligc  Erwurljjsuutiiliigkcit  vou  lauger  als 

G  Monsiten,  sowie 
2a}  *)der  37.59  %  ''<  "         zur  Jb'olge. 
Die  V<'rletzten  und  Getodteten  waren  sftmmtlicb  mfinnlicbe*  er- 
warbsene  Tt  rsnnen. 

3635  Verletznngen  vemrsachten  eine  .Erwerbsunf&higkeit  von  weniner 
nU  13  Wochen. 

In  welehem  Umfange  die  hei  der  Staatseisenbahnverwaltung  nnter- 
sr.hiedcnen  Betriebszweige  i)ei  den  Verletznngen  n.  8.  w  betheiligt  waren, 
zeigt  die  na(*bfo1g<*nde  Tafel: 
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anf  (leu 

anf  die 

Ban- 

unsfiih- 

anf 

siimiiit- 
lichi' 

Es  entfallcii: 

eigent- 
liehen 
BetriebS' 
dienst 

auf  die 
Werk- 
flt&tten 

anf  die 

Gas- 

anfltalteu 

il  iiafoUver8ichertii)g.spfli('htige  Personen 

im  Jahresdarehschoitt  

121622 

32976 

206 

2629 

157382 

b)  YerleteiiDgeD,  welche  eine  Erwerbs- 

Qiil&liigkeit  von  weniger  als  13  Wochen 

2516 

1102 

18 

3685 

anf  je  1000  Tenkherte  Penonen    .  . 

88,49 

98,«i 

c)  sfbwerere  Yerletznngen,  soweit  die  Un- 

faUentsciiAdigiingen  iin  Jahre  1886  fest- 

gesetzt  wnrden,  tind  zwar: 

in  i  t    Y  f  >  r  u  b  e  r  g  e  li  0  n  (le  r  EnR'erbsun- 

fthigkeit  von  13  Woelieii  bis  6  Monaten 

38 

13 

2 

53 

anf  j»'  1000  versiohorte  Personen 

0,ao 

— 

0,7S 

Biit  theilweiser  Envorbsunfiiliii^keit 

Ton  Iftngcrer  als  eiiihulhjaiiriger  Dauer 

IC^ 

2-2 

1 

1 

127 

anf  jc  1000  Tersicherte  Personon  .  . 

0,67 

0,40 

mit  vOlliger  Ei^erbsunfahigkeit  von 

ISnuerer  als  einlialbjriliriifcr  Dauer .  . 

128 

4 

162 

nit      1000  versicherte  Personen .  .  . 

O.ai 



l,s« 

1,03 

mil  verursarlitcni  T<id«'  

7 

3 

2(j6 

anf  je  1000  versicherte  Per.Houfii     .  • 

1,01 

0,21 

],31 

AUI^illlllllVU    1  •       •  • 

7'2 

1 

10 

548 

anf  je  1000  versicherte  PersoiiPii  . 

8.4S 

3,48*) 

<ll  ent.schadik^ungslMTOchtigtc  Hiiit«'rl)li«'- 

Im'ik*.  fur  wohlic  im  .tiilin'  1SS<)  Kiit- 

scliadimnmoii  testgesetztsiiul,  und  zwar: 

1 

170 

24 

3 

336 

8 

1 

9 

zusammen  d.   .  . 

479 

31 

5| 

515 

*)  Derwelbe  Einheitsgatz  der  schwereren  Unfdlle  ergab  sich  nach  der  I>enk- 
Mhrift  des  R^ichs-Versichernnffsamts  liber  die  Rechnnntfsergebnisse  der  Unfallver- 
lichernng  im  Jahre  1880  aiich  im  Durchschnitt  fiir  die  sammtlichen  filr  Rech- 
tung  des  Reiches  und  der  Bundesstaateii  verwalteten  Eisenbahnen.  —  Fiir  die 
■ach  den  UnfaUTeraichernngsgesetzen  gebildeten  zweiondsechzig  Berufsgenossen- 
•chaften  xnsanmettgeBOinnien  betrnij:  der  dnrehsehnittlicbe  Einheitssatz  9,8a  nnd 
fiir  die  Privatbahnbemfscenossensrhaft ,  welche  ansser  den  nocb  von  (lesellsclniften 
betriebenen  V'ollbahnen  die  zaJblreichen  privaten  Nebenbahncn  unifafst,  2,so.  Bei  ein- 
ndswanzig  BemfH^enosteMchaften ,  darnnter  die  Knap^schaftabentfsffenossenscbaft 
(6.17),  die  Steinbmcnsbemfsgennssen.'icbaft  ({\,u).  die  Rheinisch-VVeatfiirisebe  Hiltten- 
tind  WalzwerkberofsgenoBsenscbaft  C5,S8),  die  Mttllereiberufsgenossenschaft  (4,ts),  war 
der  Einheitseats  hObir  al»  bei  den  otaataeisenbahnen. 
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Bci  f'iiieni   \  er^leich  dcr  d(T  vorsicliorten  IVr.srmen  rnit  <lor 

Zahl  tier  Mitgliedcr  der  EisciibaliiilM'trit'iis-  nnd  \N\'rk.statt»Mikrank('iikas<eii 
(TKiebt  sich,  dafs  sich  die  lioobachtmiKSjUfehiet*'  der  Uiifall-  und  di?r 
Kranki'nYcr.^^ichenug  fur  die  lii  triebs-,  Werk«tfitteu-  und  (iasanataltsver- 
waltungeii  im  VVesentUeheu  tlecken. 

Die  Unfallgefahr  war,  Howeit  es  sich  uin  ^chwerei'e  Verletzungeti, 
iiisheson<lere  urn  TAdtungen  hand^lte^  im  eigeiitliphpn  Bahnbetriebe  erheblicb 

lirOfscr,  als  in  den  Werkstfltton,  wfthrend  mna:ckt'hi"t  Ificlitcrc  V('rI<'^zmll^^•D 
ill  (U'u  W«'rkstatt«Mi  sich  YJM'lialtnifsinafsig  zulihiiclicr  crciijin  tfii.  ffir 
(lir  (iasjiiistultoji  and  dii*  liana ii>t'uliruny:('n  austifwni-tcncii  ZitVcni  k<'>iiii'-n 
iiifht  in  Verglt'irli  i^t'zosji'n  \v«'r(l«Mi.  nwII  die  Znlil  dt  i  Ail>«dt«M'  in 
( iaNMiistaltf'ii  zu  uiil»cdeutt'nd  ist  und  i)ei  dcii  Bauau.-tuhruii^rji  mir  <li«' 
unniitt('il»ar  von  d<'r  Kis<'nl»ahnv('rwaltiini'"  fu'sidiiittij^ten  I'crsniuMi  in  Hetrarlit 
kninnicn,  der  wcitaus  irrolVt*'  Tlu  il  dor  iMseiiltnliiiiH'ubauarbeiter  aber  von 
(b»n  Haugewerl>etreii>«jnden  iM'schaftigt  wird.  BeDierk^  nsworth  ist  aufh  di\s 
Ergebnifs  einer  Znsaninionsfelhuig  dar(lb<'r.  w'w  sich  die  in  oineni  .hilii^ 
-  vom  1.  April  1886  bi.s  31.  Miirz  1887  —  in  niebrmni  Eiseiibahn- 
direktionshezirken  bei  dem  eigentliehen  Bahnbetriebe  voi^ekomnienfn 
leichteren  und  schwereren  Verletzungen  auf  die  einzelnen  Arbeiter- 
grnppen  vertheilon.  Danach  entfielen  von  fiberhaupt  649  VerietzunK^in 
und  T5dtung:en 


auf  die  Arbcitergruppe: 


im  (xanzen 


in  Prynu- 
ten  4cr 
Qeftaiiiiiit- 

Zrthl  derVrr- 
Iftzuujrcn 


Jitrecken-  (Bahnunterhaltungs-)  Arbciter  .   .   .  . 

lliilt'sbrcmscr  

h  uit.srangirnu'ish'r.  Kaiigirarbeiter«  Wageuesthitjbur 

(iuterl)o<b'narboiter  

Bahnhofsarbeiter  (auoh  Kohleniader,  Uulfswfteliter, 


230 
64 


B5.44 
•2(1,03 
l.\41 


iK86 


Stations8ehlo8»er)    .   .  . 
Lokomotiv-  und  "Wagenpntzer 
llnlfswoiohonstHler  .... 

lliiH>l»ahn\varter  

Hiill'sheizer  


45 
44 
18 
12 
6 


*>,78 
2.77 

1.8-. 
0,93 
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A  Is  U  lis  a  (he  11  dcr  Unfalle  wi'idcii  ziiinci.st  citjcno  riivorsi(hti<5kcit, 
uubeclarhtsairip  Fcliljiriffe  odcr  iiUKenbliekliclio  Unaufnirrksainkcit  der  Vci- 
Iftzten  und  (ietadteteii  bei  iUmii  Vcrlassen  (l<*r  Ziige,  Ein-  uiid  Au^laden 
der  Gat-er,  Rangiren  der  Wagcn.  Betreten  der  Geleise  u.  s.  f..  Nu'htachtuiig 
der  Sigaale  tind  Warnmfe.  selten  ein  Verschulden  aiidertT  Bediensteten, 
die  trotz  aller  Sicherheitsmafsregeln  iinYenneid]icheu  nngllicklielien  Zu- 
l&lle  und  our  in  verhftltniismftfeig  wenigen  Fftllen  grOfeere  Eiwnbahn- 
nnfillle  als:  Zngentgleisnngen,  ZusaminenstOfse,  £xplo8ionen,  aiigegeben. 
Znin  grOfsten  Theile  waren  demgemiirs  die  entsehftdigteii  IJniftllc  »olehe, 
welche  iinter  der  Herrschalt  des  Haftpflichtgesetzes  elDen  Rt'chtsansprnrh 
auf  8fha(leiiser.satz  niiht  begrflndot  liattt'ii. 

Die  Art  der  Verletzung  zeigt  die  iiacbstelieiide  Uebersieht: 


Z 

a  li  1  (\  cr  \'  (•  r  I  0  t  z  u  11  tr « 

■  11 

beim 

t'iiff'iit- 
licheu 
Ralm- 

hetriebe 

in  der 
W.rk- 
stiitte 

in  (Icn    l>«i  ^l^i" 
ansfiUi- 

bei 

Hiinnnt- 
lichen 

Be- 
trieben 

Yerletsungen  am  Kopf  und  Oesicht 

45 

11 

an  den  Ann«n  und 

(10  . 

28 

1  — 

1 

84 

an  den  Beinen  and 

Pftfsen  

16& 

22 

-  8 

195 

an  anderen  nnd  nieh> 

reren  Kdrpertheilen  . 

168 

14 

-    -  2 

179 

2  . 

2 

Andere  Verletxnngen  

o 

srasamuien  .  . 

465  : 

78 

1  1<» 

548 

Die  Ausgaben,  welehe  fSr  das  Kalenderjabr  1886  dureh  unmittel- 
bare  Zahlnng  oder  durch  Erstattnng  an  die  Postyerwaltimg  und  an  die 
Krankenkassen  als  Entsebftdigimgen  anf  Grund  der  UnikllTereicherungs- 
gesetze  ans  dem  Betriebsfonds  der  fSr  Rechnnng  des  prenssiscben  Staates 
vf>rwa1teten  Ei«enbabnen  zu  leisten  ^'aren,  ergehen  sich  ans  der  folgeu- 
dt'u  Tafel: 
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Zahl 

der 

Betrag^  der  Aasgaben 

(ie^t'UtitaiiU  (ler  Aus^^abuu 
• 

an  Oder  fdr 

welcln' 
Zftliluugeii 
SU  lekten 
waren 

f 

U  1  'T   I  UtI  U  II 1  1 
1 

i 

ant 
je  lOU  M 

f»<'f«aiumt- 
AiiHgahe 

M 

J . 

174 

1U285 

7,70 

liiiiisern  unterjfobrachten  Verletzteii  . 

.'>4 

I  '•01 

1.11 

y. 

Kent('ii  del"  Kiuder  solcher  Verletzten  . 

lis 

2  i8y 

1,64 

a 

4  . 

n^i  TAxtYii  U.8.W,  sojciier  >  prici/TOU 

142 

4-. 

Kur-  uuu  V  erpfle^^uugskosten  an  die  Krau- 

1  1 

41 

•t 

O  i  c 

C. 

973 

7. 

903 

8 184 

1)  li 

8, 

Renten  der  Wittwen  Oetttdteter  .... 

174 

10528  \ 

AbftnduDfir  der              „  .... 

1 

SM  / 

0. 

34G 

21868 

IM 

10. 

„       „  Eltern  n.a.  w.  Get($dteter  .  . 

9 

1094 

Im  (iauzeii    .   .  . 

133^48*)  1 

Yon  der  Erniittelang  den  durchschuittlieli  auf  je  eincn  der  EmpfSuger 
entfalleuvn  Betrages  der  Ausgaben  ist  bei  der  Aufstellung  dieser  Tafel 
abgesehen  wordeo,  weil  derartige  Durchnittsziflfem ,  namentlieh  bei  den 
Renten  dor  Verletzten  und  der  Hmterbliebeiu'n  (vetodteter,  sich  erheblich 
niedriger  gestellt  haben  wtirden,  als  die  aiigewieseue  Jahre<»rente  la  Wirk* 
lichkeit  betr&gt.  Dies  rnhrt  daber,  dafs  fast  sUmmtHche  Renten  erst  iin 
Laiife  des  Jahres  angewiesen  sind  und  daher  nicht  fur  ein  voiles  .lahr 
/u  k'istfii  wareii.  Ut'berhaiipt  wcrtleii  die  ausi;e\vr»rtVii»'ii  .Vusjjaln'ii. 
iiishesondere  (liejeiiitfen  an  Ju'iiten,  iiaturgi'Tniils  iiiir  finni  uniimeu  Hni<  li- 
theil  derjenigeii  Suuiiue  dar.stolJen,  welohe  Uii  Dun  h.st  Imitl  ailjiihrlirli  aiif- 
zuwpiid^'n  ist.  wenn  nach  V»Tlanf  ciiHT  Jit'iht'  v»>ii  .laljrcn  div  Zalil 
Kt'iit*  in'iiij)fa!ifirer  fine  Hvilie  eiieicht  habtii  wird,  vvei<*}u'  ;ils  neliurniiitfs- 
ziLstaiid  aiige.seheii  werdfii  kaiiii.  llingegon  crfalirt  auf  der  aiideren  St-ito 
diT  I'iscTibnlmlK'triohsfonds  dadurch  eine  Entla.stung,  dafs  die  auf  Grand 
dcs  llaftptiifhtgesetzes  vor  dcm  Inkrafttreten  der  Unfallversifherung  fur 
Y<  rl<  fzt<»  Arbeiter  und  deren  Hinterbliebene  anjr»'\vie.sen('n  ZalUungen  sich 
alim&blich  vermindem.  in  der  Zeit  Tom  1.  April  1886  bis  31.  Mfirz  1887 

*)  Binflchliefslidi  511  M  und  121  M  aafflerordeiitliche  Zaweudangen. 
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bet  rug  tliu  Zuhl  derjenigen  friilu'ivn  LohiiarlH'itor  i\rr  StautseiseabalHicn. 
welcheii  oder  deren  Hiiiterbliebeneu  Uaftpfli<  htoiitschadigiiiisen  zu  Tlieil 
warden,  noch  2480.  Au  diose  Personen  wurdon  w&lircnd  des  Ix  zeiclineteii 
Kechnniigsjahn's  HWAi  Jt  als  einmaligc  Abfinduugeii  tiud  984  766  M  al.s 
fortlaufende  Entsi-hadigimgeii,  insgesamint  rund  1060000  j$  aus  dem 
Betriebsfondfi  der  Staatseisenbahnen  gezahlt. 

Als  Verwaltnngskosten,  welche  darch  <Ue  Ausfabrung  dt*r  Unfall- 
vmieheriuig  venirsacht  werden,  sind  fur  den  gesammten  Bereich  der  fur 
Staatsrecbniing  verwalteten  Eisenbahnen  —  einsehliefelieh  246  m  an  beson- 
deren  Kosten  der  UnfSallnntersacbnngeu  nnd  aa88chlieftjlu;h  der  auTser- 
ordentlichen  Znwendnngen  an  Verletzte  —  nnr  26^  at  irebucht.  Dieser 
Betrai?  besteht  zuin  ilberwiejarenden  Tlieile  aus  den  im  Ahsclinitt  A  an- 
geiulii  teii  Vergfituugeu  fiir  die  Bevollmaiditigten  uiid  Vrttrctt  r  der  Kraukt'ii- 
kasseii  uiid  fur  die  Vertreter  der  Arbeiter  b«»i  den  I  iilaiiiiutt  ism  hiiniicii 
und  deu  Schi(.'ds<i«'rifht8«itzuugeii,  Zwu^engeUuliren  und  d«'rir!.  A  He  Au>- 
gabeii,  welcbr-  dm  ch  die  Thatigktdt  der  Eisenbabtd)ebnrdt'ii ,  Uieu.ststellen 
und  Beaiutrji  h*  i  drr  Ausfiihrung  der  Unfallver.sieht^ruug  hervorgerufeii 
werden,  siiid  al.s  gewohiiliebe  Betriebsausgaben  der  Eiseiibahnverwaituug 
angeseben  und  deinzufolge  niebt  besoiiders  gebucht  worden. 

Der  Gesammtbetrag  der  der  Staataeisenbabnverwaltung  erwachsenen 
Uofailiust  einsehliefslicb  der  besonderen  Verwaltnngskosten  belief  sk'b 
hiemach  filr  das  Kaienderjahr  1886  anf  185  9B1  Rucklagen  m  einem 
HeBervefonds  fQr  die  FftUe  aufBergewGhnlieber  Inansprachnahme  u.  s.  w. 
gehuigten  nicht  zur  Yerbnehong,  well  ehi  soleher  Fonds  bei  d€fn  Reichs- 
iind  Staatsbetriebsverwaltiuigen  entbehrlieh  ist  und  daber  fiberhanpt  nidit 
angesammelt  wird. 
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Erweitening  uml  VervoHttfndiaung  des  premischan  Staali- 

eiMibaliinetzM  iin  Jabra  1888/) 


\h'V  pn'iirsisclieii    Laiullam    mil    Allcrliiirhstcr  Ermarhtis(une 

vom  1.-$.  Fchniar  zuui  ^an^^tMic  (tesetzontwiu  t  wc^on  wciteror  HerstoHuntl 
iii'Upr  Kisriihahnlinici)  fur  IN  rlnmnir  t\os  Staatcs  iind  sonsl isri^r  Baiiaus- 
fiiliruuijcii  uiul  Bt'x  h.itVuiii;*'!!  /ur  Vrrvollstandiiruiiu:  iiiid  lit'sscreii  Au?^ 
riistuni;  ih^s  Sta:it>ei.s<Mibaluniet/es.  sowio  w»'ir»"n  Hctlifiliumm  des  StaaU's 
:ni  df'ii  Baukosfcn  ciiicr  Kiscnbalin  voii  SiffiiiJiriiiguu  (luzigkofen)  na''i* 
Xuttlingen        51  der  Dru('ksa<*lipn)  l)«an«pnicht : 

I.  zur  Erwc'it  crung  (les  Stuatseiseiibaliuiictzes 
dureh  Hersttdlunj?  iiouer  Kisenlmhnen  

II.  zur  VervolljittiiHUgiing  des  Staatseisenbahn- 
netzes: 

1.  durrh  Anlage  tlioils  des  zwciten«  theils  des  dritteu 
nnd  viorteit  (releiKO^  auf  mehrcren  Bahnstreckeii 

3697000  jg 

2.  darcli  8onstige  Baiuiii»frihrungeii  ^666000 


ziisauniiori  II. 

III.  zur  lu'sscron  Aiisriist uiitr  des  Staatsciscn- 
balmiK*tz<*.s  duirli  Anscliatt'uim  \<m  Httricbsinitteln 
ttir  die  boreits  itesteheitdcn  StaatsbaliiKMi  luid  zwei. 
in  dns  Eigeiitliuin  des  preursi^fheu  Staate**  uber- 
geliiMKii'  i(othai«che  Stantsltalnion  

IV.  zur  Betheiligung  des  Staates  an  den  Baukosten 
eiiior  Eiseiibahn  vc»n  Siginaringen  (Inzigkofen)  uacb 
Tuttlingeu  dun*h  Gewllhruiig  ciner  nnverzinslichen. 
nielit  rfiekzahlbaren  Beihilfe  aii  die  KOniglicb 
WfirttembergiBchc  Staatsregierung  von     .   .  .  . 


2t>  B5:  i  000 


500(^10 


insgesauiiiit  111  667  000  Jt 
*)  V«rgl.  Archiv  \m  ».  U&;  1H86  S.  152;  1886  S.  8219;        S.  918  flg. 


Digitized  by  Google 


£rweitemii([^ a.  VervdllHtindijpiug  den  preafii.  >SUat8ei«enlMiiiuuetzei»  i.  .1.  177 

I.  Erweiteriiug  des  StaatseiseitbaliniietKes  dni*ch  Herstelians  neiier  Bisen- 
bakolinieii  nnd  Ueberoahnie  des  EigenthnniH  der  Bahaen  Gotha-Ohrdrnf 

nnd  Frttttstildt-Friedriehroda. 

Ill  (leni  Gesetzentwurf  wird  ini  §  1  anter  No.  L  die  Eniifichtigiinj^ 


nuchgi'sm  ht,  zuni  Bau  tol}f«nider  Liiiien: 

1.  voii  llolu'iistfiii  ill        1  III  iMt  !i;m1i  Muni;irl»arg 

mit  Ab/wt'ij^uiitf  na»  li  Miildi  iitrii  14267 UX)  M 

2.  von  MiswalUe  an  (l«*r  uiitt'r  No.  1  hc/.cicbiieten 

Bahii  lloliensteiit-MarieiiburR  iiat^b  Eibiiig    .   .      *i9ir)()()0  ^ 
H.  voii  Mofjihio  iia«  b  Strehm   1  „ 

4.  von  Luliliiiitz  n^eli  Hnrby   lOiSUTX)  „ 

5.  von  Strelileii  nai'ti  Grottkau  uder  iMiieiu  iii  der 
Nfthe  belegenen  Puukte  der  Balin  Brieg-Neifse 

mit  Abzweigung  ua<^h  Wansen   236000(1  « 

t).  von  HirschberK  in  Schlesien  oder  eineni  in 
der  Nfihe  belegenen  I'unkte  der  Bahn  Kohlfurt- 
Glatx  iiarh  Petersdorf    1060000^ 

7.  von  Salzwedel  nacb  Lfichow   1090000 

8.  von  Trijitis  oder  eiiiein  in  der  Siiho  bob?g«'nen 
Tunkti'  ib'r  Babu  Lt'ipzi^-G<*ra-Prob?«t/ella  iiut  h 

Bhiiik.  ustcin   IH/.JOUX) 

\K   \uu  \msta«lt  nacb  SaalfeM    1U7()U00U 

10.  voii  bcrjia  narb  Hottlt  lM  roilr   750000 

11.  von  Gronisniiiliien  iiarli  Lutjenbui}^   tjfjotXX) 

12.  von  Ballstaodt  odor  oinoni  in  der  Hiklw  Ix'Icficncn 
riiiikte  der  Babu  Gotba-Leiuefelde  narb  Herbi»- 

bd»en   11300IX) 

Hi.  von  eineni  in  dor  Nabc  von  Butiebeii  btdegenen 
[^lnktc  der  Bahn  (Totha-Leinefelde  nacb  Grofsen- 

behringen   1236(X)0 

14,  von  Obrdnif  uat^Ji  Graefenroda  oder  eineni  in  der 
Nfihe  belegenen  I'nnkte  d«?r  Bahn  Neiidietendorf- 

mtsebenhausen   17^)7000 

*   IB.  von  Geor«entliaJ  oder  eineni  in  der  Nahe  hv- 
U'jirnon  I'nnktr  d«*r  Babn  Gotba-Obrdruf  nacb 

'rand»a«  b   Hj8(J(llJ  „ 

lt>,  von  ciiK  iii  in  <b'r  Niiln'  von  Ni<Mb'r\valfft'rn  bc- 
lej^enen  I'unktc  der  liulin  Marluirg-Fraukfnrt  a.  M.' 
narli  Wcitleidiausfn  

/u  fibertnigon    o07U«000  M 
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17.  vuii  \V<'ill)iii^  iuh'v  ciiu'in  in  drv  Xjiln-  ht  lt  iivfuMi 
riiiiktc  (ler  Haliu  OlM'rjalinstfiii-\Vi'l/Jai  naih 
L:iiilMi>('S(lilia(li   liKX)UUU 

18.  voii  »'iiM'iii  ill  dcr  Xiilie  von  VnluxMlmasrii  Ik^- 
l«*y:cMHMi  Piiiikte  del"  Bahii  8iegl»uif{-Der.schlag 

nacli  Bi%ge  5300000  „ 

19.  von  Maycn  nat'li  (icrolsfpiTi  f>der  eiiieni  in  der 
Nuiie  iielegenen  Punkti*  ilex  Bahii  KuitkircluMi- 

Trivr   ti.TK) ()()()  ., 

zuHainmon  67  668  000  uv 
nnd  ffir  BetrielMUiittel  (18000  .//  fOr  das  Kilo- 
meter Vnllbabti  nnd  iriMdO./y  fur  das  Kilomotcr 

NVlMMihahncn)   1M44)(XX)  .. 

/.usamiufii  7ij  lOiiW  Jt 

zu  verw«*ndfii. 

Mit  Aasnalimc  der  uU  Volllitiliii  ji^fplaiiteii  Unit'  AriMtadt-Saatfetd 
(Nr.  9)  wlim  sfttnintliidie  vorbexeirhnete  Bahnen  iiai'h  den  fiir  Eisen- 
bahiien  uutergeorduetvr  Bedf^utniip:  inaftifrobendeii  BestimmiuiKeii  gebaut 
iind  betriebeii  werdeii.  Hinsirlitlirli  dt'i*  Bctlicili^mm  cb'i*  InterossinitiMi  an 
d(»n  Baukcn^tiMi  ist.  den  sritbcr  b«H>lirtvbtt*t«*ii  (Tnindsatzeii  fntsproclienA 
uiiter  Brnlcksirlitiuini'-!  der  L»'istllnl^slalli^kt*i^  d«  r  liitt're.s.s,('iiten,  der  fur 
siv  aiLs  der  Bahnani  ju^  /u  i  i  \\  ;irt»'ndrii  Yortlu'llr  und  der  llolie  dt*r  Gruiul- 
erwcrbskustrn  Ix'stininit  wunleu.  dafs 

1.  fiir  di»»  (.ini<'n  nntcr  N().  1  \hs  Tj.  7  bis  l(»  mid  17  Ids  iiui 
der  I'ltoitlurlii-lir  (huikI  nnd  !?odr'n  nncntiielt lifli  ln'i/imeheii. 
und  tur  die  IJiiirii  untcr  Xo.  L  8  und  10  Ids  auch  das 
Reeht  aui'  ancnt^eltlii'lu*  MitiKMiat/uim  dci  riiaussi'eu  utttl 
sonstigen  off<Mitli<  hen  Weice  fiir  ilie  Dauer  de;*  Besttdiens  und 
Betriehcs  der  liaimen  ('inznianmen, 

2.  zu  den  Grunderwerbsko.sten  der  Bahiieii  uoter  No.  9  (Amstadt- 
Saalfeld)  und  No.  19  (Mayon-Creroktoin)  ein  Staatozuschufs  zn 
gewftbren,  dagegen 

3.  zu  deu  Baukotiten  der  Babnen  unter  Xo.  |6  (Hirschberg  i.  Sehleii.- 
Peter8dorO,Xo.ll  (Gromsmuhlen-Lutjenburg)  nnd  No.  16  (Nieder- 
walgeru-Weidenhauseu)  von  <len  Interessenten  neben  der  unent- 
geltlichen  Hergabe  des  orforderlicben  Grund  und  Bodens  noch 
ein  unver/in.slich('r,  ni<dit  rfu  kzablbaror  BaarzusHiufs  zu  leisten  ist. 

Ilicnuu  li  sollen  die  (irunderwrriiskosten  fiir  die  Bahnen  unter  No.  1*2 
biis  15  ( Ball^jtudt-Herbiilebeu.  Buflebeii-Gmrseubekriugeu,  Obrdruf-Gr&fen- 
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rodn  uiul  (ieoricfciitlial-Taniharh).  nv»'1«^Ih'  «lui«liwcu  im  llerzojutliiun  (iotlia 
beletji'ii  sind.  voin  prcufsisclu'i)  Stuatc  uhemommen  w<m<I«-ii.  Diose  Bb- 
stinimiiTiir  <»ntspric,ht  iWu  Vereinbarunj^on  dcs  s:ivt8chen  I'lvnlscu  und 
Saclism-Cohnrfr-Gotha  ahffosclilossonfn  Stuatsvt  rtragea  vnin  2f>.  NoveinlxT 
1887,  aiif  wp|rlu>n  weiter  uoten  noeti  zurtickzukommen  int.  Weiiiigleich 
die  Kostcn  des  Griinderwerbs  in  dimm  Falle,  mit  Rdcksicht  auf  die  be- 
sondf^reii  Verhftltiiii^st'.  ausnahninweise  vom  pi'eufaischen  Staat  getragen  war- 
den, so  ist  doeh  dom  Grundsatze,  dafs  die  I  nt  ere  8  sen  ten  den  Gnindund 
Boden  betudiaiTen  sollen,  insofern  Ee^'hnnng  getragen.  als  die  lierzoglicho 
Regierang  Preufsen  aiich  dnn  Ke<*ht  znr  unetitgeltliehen  Hitbenutznng  der 
Chanst^eeii  und  sonstigen  Aflentlichen  Wr<,o'  eiii^nTliuint.  und  f«ich  anfserdeni 
vpr|>fliclit<'t  hat,  die  Kosten  des  Grnnderwerbn  fiber  bfstiunntt*.  vcreinbarto 
Einh**iti<satze  hiiums  zu  crstnttcii. 

Fftr  die   H;iliii  Anist  i  It-Saalfeld  (No.  !♦)         «1«t  Staatsziisrlmrs  zu 

auf  14i»iHU)  \ ci aiis^'lilafftcu  (f ruTi<l«'nv(^rhsko>iltii  aiit  KKHXKt  .// 
lipnit^ss»«u  wniflfii.  da  (li<-  I^Mhu.  wie  s<*lion  hejneikt.  al?*  VAllhjilin  ^t'plaDt 
wild  ihihi'v  iler  <inind  uml  Bndcii  sicich  fiir  einrii  zwei;(o|(»i.si;,M'ii  Untorhau 
zu  t-rwerhcn  ist.  Xach  dam  Staatsvertrajce  voni  H.  Jatiuar  JSSS.  welrhiT 
wegen  des  Bau(>s  un<l  Bi'trieltes  der  in  ilin  r  i;anzi>ii  Ausdchnuiig  im 
Herzogtbnni  Sa<*bsen-M»Miiiiigpn  nnd  in  don  Fiii  ^tenthfimem  Soliwarzhurg- 
Sondcrslmusen  und  Schwarzburg-Hudolstadt  iMdc^cncn  Halin  uiit  den  be- 
treffenden  Staatsregierungen  vereinbart  iat.  soil  Preufsen  den  Gntiid  nnd 
Boden  erwerben.  wfthrend  die  fremden  Staalsregieningen  die  fiber  den 
Betrag  von  700000  at  prenfsittcberseits  gezabtten  Betrftge  zu  erstatten 
haben.  Die  Interesfienten  haben  al^o  auch  bier,  wenngleich  sie  den  Gnind 
und  Bo«len  nicht  selbst  bescbaffen,  do<*b  die  Gefabr  zu  tragen,  und  der 
dem  preuO^iscben  8taate  zur  LaM  fallende  Betrag  von  700000  jif  stellt 
sich  als  ZuHcbnfM  zu  den  Grunderwerbskonten  dar,  ist  dalier  auch  in  dem 
Gesetzontwurf  als  soldier  hehandidt  worden. 

r>»M-  Sfaats/ust  hnrs  zii  dcu  aid"  5l()(MT)  .//  v^Manschlai^tcn  (iniud- 
envt  il(sk<i>t(ii  der  /.ur  l-jscldiid'sunLf  d»'r  Ostoifol  jjeplantrn  Hahii  Mayon- 
(Torolstfin  ist  aiif  iuHum  .//  hrinrsst'ii  luid  stidit  miRefahr  iti  (lfin>rll»eii 
Vii)i;iltiiir>  zu  ih-'ii  ucsaimiitfu  (Inifidfi-wcrltskiisten.  in  wclcheni  iU'v  Staat. 
uiiter  aliiilifhen  Vcrliiiltiiiss.'ii  aul  (Iruiid  d»'r  Gfsft/*'  voni  15.  xMai  1H82 
(0.  S.  S.  280)  nnd  21.  Mai  1883  '  S.  S.85)*)  zu  (ion  (iruilderwerbskosten 
der  Eifelhahii  I*rum-St.  Vith - Moutjoie  mit  Zweighalm  nach  Malmedy 
ZiischQ88e  geleiistot  liat. 

Der  von  den  Interes^enteu  nebeu  der  unont£;eltlich<'u  llergabe  des 
Gmnd  und  Bodens  noeb  zu  leistende  Baarzuscbufo  zu  lien  Baukoitten  der 

♦)  Ar«hiT  im.  S.  121. 
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utwa        km  laiiiivn  Balm  Iliix  lilMMK  l)i'ti aut  «i()UK)^ 

oiltT  nm<l  4iXKi  tiir  ilas  Kilonu'tfT.  in  wt'lclicr  KOlio  sciiM-r  Zrit.  mitrr 
aliiilirlion  ViThalliu.ssi'ii .  aurli  dir  Inlcrt'ssciitcn  zii  Hnnrlieitraji'^ii  /ii  'I'-'i 
Bauk«»stt'n  der  Balm  Hirsclil)i  ru  i.  Schie?*.-  iS<  liiiiii'ik'lK'rK  i./Sfliies.  auf 
Gnmd  dt'.^  (i(»setz('s  vom  H.  Miii/  liinzu*i:ez<>j(t»ii  wurden  sind.  Fur 

die  17,8  km  lanj;*'  Balm  (Tremsmiihleu-Lutjenhurg  (No.  11)  ist  eiu  hiU*r- 
<»Ks<'nteiiziis<*liurs  von  17oiXX)  Ms  oder  von  nind  10(X)0  m  fur  das  Kilometer 
verlaii)^;  hiervon  hat  <ii(>  (irofsherzo^lirh  Oldonburgisvbe  liey^iertm^  in  dem 
Staat.Hvei'traKfl  vara  30.  .lanuar  1888  den  Betrag  von  30000  jj  fibers 
nommeu,  da  die  Bahn  init  ihrer  AnfangHstrecke  in  dem  zum  Grofsberzof^- 
tbuni  Oldenburg  gehGrenden  Fur^tenthum  Liiberk  belegen  ist  und  am*h 
zur  FOrdening  Oldenburgischer  l^ndeifinteressen  beitrfigt.  Die  Heran- 
ziebung  der  Interessenten  der  lB,f»  km  langeii  Bahn  Niederwalgeni-Weideu- 
bausen  zu  einem  Baarbeitrage  von  42000  M  oder  3000  ui  fflr  da$  Kilo- 
m<»ter,  entspricbt  dein  Verbftltnirs,  in  welchem  die  Interessenten  der  in 
dass<'llM"  V<»rkehrs«;elnt't  falhmdi'n  Balmen  Cftlbp-Laasphc .  Wabern-Wil- 
dunjit'ii  mid  Wui  buru-Arol.Nt'n  seiner  Zeit  :inf  (4rund  der  Gesetze  voin 
1).  Miirz  i*58L>,  15.  Mai  1882**)  und  7.  Mai  l-S^-)  liaben  /ni>el»us.se  Iei«U'ii 
nuissi'n. 

Aufser  den  Ix'reits  »*rw:iliiit<  ii  Linieii  hi  riihrt  aueii  noeli  <li«'  Bahn 
Triptis-Blankenstein  (No.  H;  treuide  .Sliuilsueliiete.  In  dem  mit  der  jirofs- 
herzoglicli  saehsis(  lien  K«*iri<'runt;  zu  Weimar  und  den  tiirstlichen  Kegie- 
rungen  Keufs  Aelterer  und  Keufti  Jfinjierer  Linie  zu  Greiz  und  Gera  al»j{e- 
sciilossenen  Staatsvertrage  vom  30.  N<»vember  1887.  baben  sicli  die 
genatinten  Kegieningen  zur  Uebernahme  der  Gruntlerwerbskosten  innerbalb 
ibnn*  Gehiete  bereit  erkJ&rt. 

TTeber  die  einzelnen  Bahnprojekte  und  ibre  wirthschaftlic'be  Bedeutuiiff 
ImI  auit  der  Begrundung  uud  den  Denkst^briften  des  Gesetzentwurfn  Folgen- 
des'  anzufiihren: 

Die  137,'%  km  lango  Bahn  Hobensteiu  (08tpreurHen)-Marienbur&: 
mit  Ahzwei^unu  von  Miswalde  uacb  Maldeuten  ist,  in  Veri>indung  mit 

der  zntfleicli  s<'planten  '2^.^  km  lanjfen  /\vei«balm  Miswal de-Klbins  ziir 
l^rscbli«*r>uii^  des  entwieklunssfiibiffeii  L.mdstnclis  der  Provinzen  Ost-  mid 
Weslprenl'sen  bestimmt.  welelier.  vou  <len  Staalsltaliiilinien  Marienburu- 
(M'ildiiitHxIen - Alb'n>t('iii  und  Allenstein-Soldau.  uud  di-r  I.inir  Soldnu- 
.Marienhurji  <b*r  Marienburir-MljnvkntT  Kisenl>abnffesell.<eliJiti  lamni/r.  «'tw:i 
\'M^\  (|km  umfal'st  und  von  rund  2U7(\jO  Mens«'lien  bewobnt  wird.  Si«' 
zweigt  voit  4ler  Station  lloiieu^tein  der  Linie  Allen^tein-Soldau  ai),  liher- 

*)  Archiv  vm  S.  iSi). 
**)  Ar<  hiv  iss^  S.  119. 
***)  Archiv  \m>  S.  138. 
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srhreitet  die  Thfini-liisterbttrger  Bahn  ht\  OHtemle  \md  findet  Qher  IJe)»i'- 
muhl,  Saalfeld  nod  Mbwalde  Aiischlunj,  «iiH>rM>!it8  an  die  Balm  Alien- 
Mtein-GQldeiiboden  hei  Maldeuten,  andererneit^  au  iWm  Haupthahiistre(*kiv 
der  Ostbaliii  bei  Marienburg.  Die  Bahti  Miswalde-Ell)itig  steltt  Hik^ 
84'hieiM»nverbtfi(liing  zwiscben  iter  geplanteii  Bahn  Hohenstein-Manctjluiru 
nml  der  Haupt^trerke  der  Ostbahn  )»ei  Klbiiij;  her.  V<m  don  Ihm»I«mi.  zu- 
siiiuiuMi  16<).o  km  laiifrrii  Liiu«*ii  i-nttalh  u  auf  die  ziiiii  Henii  i  tniu>l>pzii'k 
Koiiij^shorg  der  I'rnvinz  Ostpreufse?i  «j:elion>iiil<'u  Kr<»is('  Osterodt-  oiKi  km, 
Molinmyen  .V).^;  km  uiid  Pr.  Hollinid  Io.h  km.  uiid  aut die  zu  den  Kcjfit'nmifs- 
Ic  /.irkt  ii  .M;ti  i<'nwt'rd<  r  uimI  hanziii  der  l*n»viuz  WesitprcufsfMi  irolu'Vrciidi  ii 
Kivise  Stidnn  24.6  kin.  Maricnhnrir  12.T  km  und  Klldnjf  (Landkn  is)  4.r)  km. 
DaaJ  zu  ersrhliefsi'ndf*  Verkelirsijehiet  umfafst  152()  (|km  jnit  128t)(Jl)  Kiii- 
wohnoni.  wrlrhf  zmn  i^rOfsten  Theilr  !.:iii(l\vli1hsrliaft  hrtreibeii.  IH<»  auj*- 
2»MU>lint«'n  Staatswaldungen  drs  Voik^'lirsirj'hictes  wmlen  von  der  neucn 
fiahn  auf  lan^^e  Strerkon  dun  h.sclinittt^n.  Die  deu  luteresnenten  zur  Lant 
fallenden  Koaten  ffir  den  Erwerb  deijenigen  FlAchrn.  ¥rel<*he  nieh  niebt 
bereitB  im  Umfange  von  HO  ba  iin  Besitz  des  Staates  belinden,  sind  f0r  die 
Linie  Hohenst4*in-Marienburg-Maldeuten  anf  76000(i  ./A  iitid  far  die  Linie 
Miswalde-Elbing  unf  173000  veran^chlagt:  die  kibtinetrisHien  Baukosten 
hetragen  108500  nml  101200 

Die  16.a  km  lange  Bahn  von  Hog t Inn  an  der  INwHi-Thonier  Bahn 
Barb  Strelnn  fSIlt  in  dassolbo  Vorkohrsjrcliiet.  wie  dir  ini  voriy:«'n  Jaliic 
a:eii<'liini;ilr  1  .inie  Mnntwv-KniM  liwit/. Sie  ist  ini  iJruit  riiniislM'zirk  Kmni- 
heru  d«M*  !*r<i\iiiz  I'oscn  hileLrrn  nud  dun-liscliiicuht  di'ti  Krcis  Mouiino 
mit  11.0  km  mid  d«'n  Kn-is  Stii  lixi  mit  4.9  km.  Das  V«Tkt'iii.>i;»'l)i«'t  mn- 
fafst  170  <|km  mit  KiUH)  Kiiiwn|in»*ru.  Dasscllu'  jrohort  nocb  der  kiijavi- 
schon  l.aml.-^t'haft  an.  tMnf-in  dnrcli  ln'rvorraH:<Mid<*  Frm  litUarkrit  ;iiis;4<'- 
zt'iclnu'trn  liand.stricli.  (k's*<en  bekaiintcr  ^.schwarzer  kujavischer"  Boden 
^h'\i  zu  alien  Kulhirarton.  nanicntiirli  aurli  zum  Znckernibenbfln  elgnt*t. 

Balm  crsf  hlifftit  anrh  nambaften  Hnkali^clien  Onindbmtz. 

Dit»  den  interessentini  znr  Last  fallenden  6runderwerb.sko.**t«'n  be- 
trairen  f>4750  uif,  die  kilometriseben  Baukosten  68100  Of. 

Dip  16.0  km  lange  Stiebbahn  Lublinitz-Ilprbv  zwRigt  bei  der 
Station  Lublinitz  der  Streeke  Kreuzburnr-Rosenberg-Tarnowitz  ab  mid 
endft  in  der  Nfthe  der  Landesgrenze  bei  Herby,  Dieselbe  i«t  durebweg 
in  dem  znm  Regiernngsbezirk  (){>im  In  der  Provinz  S<*bleitien  geborenden 
Kmse  Lublinitz  belegen:  ihr  Verkeln  sjfcldet  umfaf^t  —  <d»ne  das  an- 
gr^nzende  Anslands^ebiet  —  2(K)  (|kni  mit  wenig  diolitcr  i^ovAlkpninp:. 
IW  Betrieb  der  Land-  und  Foist wirt list  liaft  bildet  <lic  llauptlu-sflijittimtng 
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(ttT  Ui'wohiif r.  IlhiKirlitlii'li  «l«'s  joisi'its  dcr  (iiviiz*'  lM'lep:«:'iiej)  (n'l»iets 
konmit  iii.slicscnuleiv  dcr  Vfrkrlir  mit  tier  |M»iiusrln'n  Kreisstiuit  Czoristfu-hau 
(164J(iO  Kinwohiier)  iu  hHrarlil.  wcIcIut  sicb  z.  Z.  aiif  d»Mi  Austaus«  li  vnn 
iStru-kfrQteru  befichrftnkt,  in  Ut^r  Folge  aber  sii'h  voraussit^titlich  atif  <len 
gogi'iiwartig  iibc*r  ^OHtiowice  stattfimloiulcn  Austausdi  vmi  Wagenlaclung)*- 
fOltiTii  ausdekneii  wircl. 

Di(Y  von  d{*n  Jntereftseiitoii  xii  trageiiden  Kossteu  dem  Grunderwerbf; 
i«iiid  auf  57IXJ0  M  Y«Taiis<*hlagt,  div  kitometrisrbeti  Bauko$teii  betrageii 

Die  ill  der  J'mviiwi  Scblesien  bi'lciit  iH?  3S.nkiii  Jaiige  Babn  Htrehl^n- 

fii  nttkaii  vrrhiiMh't  (lie  StatioinMi  Strclilcii  tU'v  Linit*  !in'slau-('aim*)iz  uud 
(Inittkau  der  Liiiic  Hrieu-Nris.sc  iind  «'rMliliilst  mil  ihr<*r  5.;)  km  kmuru 
Z\v«'iirl>{ilin  nai  li  \\  aiis»'ii  "Mn  V«'rk«dirstr<d>i«"t  vnn  4'2()  t)kiii  mit  (  k  k i  l>iii- 
wuliinTii.  zuiii  li«'«ii*'riiiii:slM'zirk  l>r<  >i;m  ucIioii'IhIcii  I\n'i>i'  Strtlil'-ii 

iiiid  Oldau  wordi'M  mit  imd  2.r»  km.  'li  i  /iim  li'i  uicrmiuslM'/iik  ( >i>i>flii 
;;«'lMH(Mi(k'  Krt'is  iirottkau  mit  10  km  dunlisclmittcii  IMf  i.iiii>'  tuhrt 
filit  r  rrirlKtrn.  das  hckainiti*,  dcm  Koini'lirhcii  < 'liaritc-Kiaiiki'iihausr  zu 
Ik'rliu  geliori'iido  Amt  mit  molirercu  iiutrni  uud  l>odeutml<*ii  ji^'worhlirlieu 
Anlagtiii.  Dir  in  Krai;*'  uvknmiiKMic  Ijiiientnbi*ung  vnu  j:»ti'ebl4*n  iilter 
Waiiseit  imrb  BiieiJj  tuler  JJeutiiit'h-l^cippe  inussto  aufgegobeu  werdeu,  w«il 
dnn*h  flic  Linio  Strchloii-Priebani-Grottkaii  die  6eg«»nd  bes^cr  eri»cklo$8eii 
wird  un<l  den  WfiiiM^beii  tier  Stadt  Wannen  aurh  diircb  t^ine  Zweigbahii 
entsproi'hen  wwdwi  kaiin.  DU;  Bewohner  des  Vorkebrsgebiotes  betivibeii 
auf  deni  diircb  hcrvorragcnde  Friichtbarkeit  aiiss^i'zeirhneteii  Boden  vor- 
ii(^bmlii*h  Laiidwirthschaft  und  Vichzueht. 

Die  (irunderwerlwkosten,  welche  den  Interesseiifen  zur  Last  falleu, 
komien  auf  320001  .7/  angt!n»>mnieu  werdeu,  die  kiloinetriseben  Bankoaten 

auf  mnx)  M 

Ihm  li  die  l^M'stidluii^:  dev  !;h'ii  lit'alls  in  der  J'rovinz  S(  ld<\si<'n  In'- 
li'jriMM'n  14.0  kn)  lanu^'n  Halm  II  irsclilnTif- iN'tersdnrf  soilcn  laimjiilii iuv 
Wuiisclit'  ilrr  InleivsM'iiti'ii  (jfs  industricit'irlM'n  Zacki'iit hah's  luid  .-ciii'T 
Nt'lu  nlliaK*r  in  Krfiiilung  j^elifn.  \)w  Italin  zwei^^t  Vitu  der  St-atinn  llirsrh- 
Imm^  dtT  si  ldc.si.sidien  Gt'birjrshalm  ah  nnd  li»'^t  in  ilin*r  i^anzcn  Aus- 
dehuiuig  im  Kn-isr  llirsi-hlHTj;  d<'s  I{('tci('nin;;slM'zirks  Lir^nitz.  Si«»  >^r- 
{tebliefst  pin  Vcrkrhr.HpdMi't  \oii  114  (|km  mit  'iUXM)  Kimvohnern.  NVIm'U 
Landwirtlisfhaft  wird  innlanjjrjMiln'  Industrie  in  Zit'y;tdc'irn.  Holz^Hileife- 
reif.ni,  Tapier-  md  Pappenfabrikeiu  (slaBfalirikeii,  Bleicbereieii  n.  ».  w.  be- 
triebcn.  Ueber  die  Linienffikrung  im  Kinzcbieiu  insbesondere  die  Lage 
deij!  J^ibnbfjfs  bei  dem  liekaiiiiten  l^deorte  Warmbrunii  mufste  die  end- 
giltige  KTit8rhei<lung  bis  zu  <ler  aurifiibrlii'beii  Bearbeitung  <leK  £ntwurf)» 
auKgesjetzt  ^-ertleii. 
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Dw  von  <l«»ii  lnt«>n*><t  iiti'j!  imfscr  dcni  nanr/ii^oliufs  vnn  tKlOfK)  .//  zu 
tmgenden  GruiKler\v«M-)>8kostt*ii  sind  niif  162000  M  vi^nmsobkgt,  die  kUo- 
mctrischen  Baukoeton  betra^cii  7(5000  .// 

Die  16,9  km  lunge  Hnlm  S»]zwedel-Lri«*hnw  xwcigt  voii  dor  Station 
Salzw€<)e]  der  Linie  f^tendRl-Uel/eti  ali  utid  verbtiidot  in  niirdlicher  Fort- 
i»etzun(^  der  im  Jahrt*  mr  AuHfuhrnn^  ^cnphiiiigt<«ii  Kiscniiahn  Oebis- 
felde^'i'ialzwedel*)  die  llaa])tHtadt  Lfichnw  des  sleirhnaniiKen^  mm  Regie- 
mngHliexirk  Lfiiielmrg  der  l^rnviiiz  Hannover  gchdn'nden  Kreijtes.  Die 
Bahn  Vw^t  mit  ihrer  Anfaji^Kiitreeke  von  5,4  km  in  dem  znni  Refneninfes- 
lM»/irk  Mafidi'burs  «ler  Proviiiz  Saclisni  «;phor('inl('ii  Kn'isc  Sal/wcdt'l  nnd 
mit  der  KiHlstitM-kc  vnn  km  im  Kroiso  Liii  h<»\v.  I);i>  /,u  «'rs»'hli«'fsHn<l«' 
YiM'kc'lirsuf birt  kaiiii  iiiit  «|kin  mit  120(10  i'liiiw ulnicrn  anucnoiHnit'ii 
\st»nlon.  Vh'  H:iu|»tt liiii ii^k(  it  der  n«'volk(Tnnti  bcslj'lit  in  <U'r  [.ainlwirtli- 
si  hatt  un«l  \  it  ii/tu  ht.  hnlustri»'  win!  in  nnr  iniifsiiirni  rnifangc  lu'trit'lM'ii. 
Lutliow  ist  iM'kannt  dur<li  sfinr  i.i'in«'nln'rstr|lnnu. 

I)i«'  von  (l«Mi  lnt«'n'ss»'nteii  /u  tra^itMidon  (innnl<'rN\t'rl»sknst(  n  sind  auf 
iMifXT).*/  ];e8Ch&t/t.  <li«'  kilonu'trisclion  Baukostcn  iM'trnurn  <)7HC().//. 

JDi<'  von  dor  Station  Triptis  d<»r  Halm  L<Mp/i;(-(HMa-rn)l»f»tz<'Ila  ab- 
zweigende  Bahn  Triptis-Blankenstein  Iw^  mit  deui  grof^ten  Tiitili* 
ibrer  Lftuge  von  63  km  in  aufserpreufsisrhen  Gebieten.  Sie  durcbzieht. 
einzehie  von  den  Hanptlandestheilen  abseitu  liegende  Gebiete  <les  Grofs- 
hmogthumi»  i^acbseii-VVeimar,  des  prenfsl^f'ben,  zuni  RegieningKbezirk 
Erfurt  d4»r  I'rovinz  Sacbf«en  gehArenden  Krei8e8  Ziegenrui'k,  iW»  Fflr^ten- 
IhnmM  Renfs  Aelter<?r  Linie  nnd  des  Ffirstentbtuns  Rcafs  Jliiigerer  Linie/ Von 
der  GeHammtlang*'  von  (iS  km  entfellen  27  km  anf  den  j*rofberzoglirh 
i'^arh^en-^Vi'innirisi'lnMi  Kn-is  Ncnstadt  a.  0..  12.4  km  anf  d»'n  pmifsisi-hen 
Kreis  Ziojrmrfick.  7.i»  km  anf  don  Anitshe/.irk  IJnrsik  d«'s  Kfustonthnms 
li<'nfs  AfltiHT  Iiini»*  uiid  ir>,7  knj  an!  dns  l.;iii(lr;itlis;iiiit  Schlei/  des 
Fursti'ntliimi>  Houfs  .IruMjfi'nT  Linii'.  Sir  orn-iciit  in  tier  Niiln'  der  pi  i  iilVisi  lini 
Kxklavc  BiankordHTii.  unwi'it  drr  Kinnniiidnnu  di  r  SclUi/.  in  dii*  S:i;il<', 
Blankt'iiNtein  ilirrn  vorlriulijfrn  Kn«ll»alitdiof.  Wt-nn  sirli  ledii:Iii  h 
um  dir  Befrit'diirnnu:  von  wirtliscliattlit  licn  nnd  V«Tk<'lirsl)»'dfirfni.ssen  im 
Kreis«*  Ziegj'nrin  k  liandelte,  hattt'  der  Ban  <l»'r  Babn  auf  d< n  Tln  il  lii>  zur 
reufsigehen  Landesgrenze  bescbrSnkt  werdeii  komn  n.  da  die  \  «  rkelirs- 
orieichterungen,  wekbe  aus  einer  Fort«etzung  dundi  dir  r<  ufsisciien  Lande 
den  zu  dem  genannten  Kreise  ZiegenrAck  gehOrenden  Exklaven  Blanken- 
berg  nnd  Spamberg  erwacbsen,  mit  dem  hierdurcli  bedingten,  nicbt  un- 
bedentenden  Mebraufwande  nirbt  ini  VerbflltnifK  Htehen  wCirden.  Durch 
die  AuHfftbrang  der  Babn  in  der  g«>planten  AuBdebnnng  soil  md^»  za- 

« 

*)'Arcliiv*l8Ba  8.  842. 
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^leich  tier  beabsiclitii^teii,  fur  die  proufijisciie  ^taatiieizieubaiinvcrwaltiiiig 
na(']itli(>ilig«n  Ausdelnmii«  andeivr  Uiiterneliimmgen  ont^?ogell^;e^^'t<•u  uih! 
zur  Walirung  wirhtiger  Inti'n'sseii  aurh  in  Uiesem  Tlieilc  Thuringens  tWe 
uotliwendige  Krgfinzung  uihI  Krwcitvrung  dcs  Staataeiseubalinnetze-^  berbci- 
gefahrt  w(*rden.  Durch  eine  demn&clistigi*  Fortsetzung  znm  Aoschlufs 
emerseitit  an  das  hayerisebe  Staatabahnnetz  Itei  iler  Station  Marxgriiii 
der  Zweighalin  llof-MarxgrOn,  anderer8eit8  an  preufsisicbe  Staatsbalm- 
linie  Saalfeld-EiHiicht'Prohstzella,  oder  an  die  bayerisehe  Zweigbabu  Lud- 
v/igstadt-Lebesten  wurde  die  £rreichiuig  des  vorgezeichueten  allgemeineu 
*  Zwecke8,  inabesonderv  in  Verhindung  mil  der.  gleichfallti  in  d«m  (vesetz- 
entwurf  vorgenehenen  Balin  Amstadt-Saalfeld  (N'o.  9)  sich  in  noch  weiterem 
Umfange  siehern  last^en. 

!)a»  Verkehrsgebiet  der  w\mi  Babn  kann  nnf  447  i|k>n  mit  3H00O  Kin- 
wolinrni  anijcnonnnen  WJM'drn.  Die  l,Hn<lwirtli.sr!iurt  bildet  in  I'ini'ni 
grftfscrcn  Tbeile  des  von  iUt  Balin  zu  ••rsrhlierscnden  l^and.<<trichs  d«'n 
w*'s»Mitliclii'n  Tbeil  ih'v  Bescbaftiirunir  der  Bovidkerung.  Ini  Sualetlial  und 
Ncincii  NtiMMitliiilfni  hat  sifli  luirli  liidustrir  mtwickclt. 

l>ic  voii  (It'll  Intcrcssriitt'ii  aut'/ubiingHndcii  (trun»U'»\vri li>k(i>t('ii  >ind 
aut  !i4.'il)lK»  J/  vcraiiM-lilagL  wuvtn  IKH^MI  ;uif  die  j)reiil'>isrli('n  und 
7i>-iiKK)  J'/  aut  die  uuiVerpreufMseiien  Intere.ssenten  eiitfalb'n.  Die  kib>- 
nietriscben  Bankosten  betragen  in  Fnige  der  seiiwierigen  urtJieht;!!  Vt»r- 
haitnii<se.  weiche  vielfaeb  Kunstbauten  bedingen.  144  ^MX)  m 

Die  (d>en  erwahuto  48  km  lange.  als  VoUimhu  «;o|)lunte  Linie  Arn- 
stailt-Sual  feid  bezwerkt  «lie  llerMtelluog  besiserer  Seliienenverbindiini^fn 
zwisi'heu  verkehrsreiidien  (lebieten  dus  nordweiftlidien  Deutsttblands 
t;inerseit:»  und  fleni  8&cb»i»«*ben  VoigHande.  Ostbayein  und  BOhuien  an- 
dererseits.  Di<*  beiden«  das  preuO^ische  and  da^i  bayeiittrhe  Eisenbahunetz 
uninittelbar  verhindendeu  Staatt«hahulinieii  tiher  Ritschenhaascn  *)  und  fiber 
Probtftzella  *)  haiien  zwar  aurb  fAr  den  bier  in  Betrarbt  kommenden  Ver- 
kebr  l»ereits  Erleitiitf'iiuigen  ^resi'baften.  jreiehen  indelW  nicbt  aas,  uin  eine 
gesuntle  Weiterentwieklung  deri<elHen  zu  »(iebem.  Die  must  noch  vor- 
handenen  Verbiuduitgen  fiber  die.  I'rivatge^ell^rhHften  gehOrende  Werra- 
bahn.  Wtdmar-Geraer  und  Saaibahn  veifolgcn  el>en8o  wie  die  gleicbfeills  noch 
in  B<'tracht  koniinende  I.inieii  der  >«iU*bf!i.sebe!i  Staatsbabu  andere  Ziele 
und  sind  iiirlit  ;;ceii«net.  den  Verkehr  zwi.seben  den  bezeirbneten  (Jeliieten 
in  einer  den  Interessm  mid  /wiuken  der  preufsisriien  Stiiatscisonhjdin- 
verw altiinu  in  vnllnii  riiifanue  entspreeberideu  \V«*i.se  zu  Imdi-ni.  Zur 
Krn-irliuni;  dif'M  V  Z\vr(  ki'>  i>t  dii*  i^eplante  Verbiiidmii;  zwi.sriieii  <l«'n  Uei- 
den  Staatciliabnlinien    Neudietend(irt-I»it,'<ebenbau.'sen    und  J-.eipzig-(.iera- 

*)  (itM'tZf  VMiii  J».  Miii/.  l.HH4>  iiud  'JH.  Miiiz  Archiv  JrifS4.  S.  115>.  Ifltl. 
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Frobstzelia  bei  Arnstadt  uiid  Saalteld  al.s  bi^soiiders  geeij(net  i*rkainit  wi»r- 
den.  Dieselbe  berahrt  preiil8is(  hes  (lebiet  zwar  nirlit,  konniit  iudefn  wi«  In 
tigen  Bezirken  d(»s  prenfsisi-heii  Staiitt  s  zii  Gate.  insbe^i>ndere  audi  tU-r 
Stadt  Erfurt,  dn  dersell>pii  das  dun  lust  linittent'  Gebit?t  uni  vicdcs  nahcr 
gerackt  uud  fiir  ihre  Beziehungeii  als  Hauptstadt  des  gleirhnamigeii  Ke- 
gieningsbezirks  init  den  preufsisclieti  Exklaven  Grofs-Ramsdorf.  Rauin- 
Katnsdorf.  Ziegenrurk.  filankenberg*  Sparnberg,  Blintendorf  uod  Gefell  eiiic 
beqnemere  Verbiitdung  gem^haiTeii  wird.  Die  WegeabkftrzuQgen.  welfho 
die  Linie  herbeifQliren  wird,  betragen  bei  dem  Kiioteopiinkt  Eiftirt  (fur 
den  ganzen  Xorden  and  einen  Theil  des  Nordwestens)  21  km,  bei  dt^tti 
Knotenpunkte  NeadieteDdorf  (fOr  eiiieD  j^rofsen  Theil  des  Nordwesteus, 
Wegtens  nnd  f^fidwestens)  45.S  km.  bei  Arustadt  (fur  Ihueuau,  Suld,  Moi- 
iiingeu  uud  lliuti  liand)  <>5.8  km. 

Zuub'icb  efsrbliefst  die  Linie  eiii  (iebiet.  (b'sscu  ;;uusti?<«'  Kutwick- 
langt^bediugangen  auch  eineii  nicht  uu)M>deuteu4l<'u  ortliehcu  Verkidir  (M- 
warteu  Insscn.  V»»ii  ihrer  Gcsnnnutljiune  vou  48  km  eutfalleu  13,7  km 
auf  di»'  furstlich  Srhwarzhurg-SoncbTsluuLseu  Htdie  Oberherrscliaft,  29,4  kro 
auf  dii*  f&rstlicli  8<*hwarzbnrg-RudolAtadti8che  Oberherrsebaft  tind  4,9  km 
aaf  das  herzoglteli  Sai'hsen-MeinlngenVhe  Gebiet  urn  Saalfeld.  Das  Ver- 
kehrsgebiet  kanu  iiu  Ganzen  anf  etwa  618  qkm  uiit  40000  Einwohm^rn 
angenoininen  werden. 

Hei  dtr  I5(';ii lirituiin  des  I'liitwurfs  ist  auf  di«'  Mogliibkeit  drni- 
iiHcii.stii(<T  .selbstiiudigcr  Weiterfubiuuj;  (Ut  Babu  bis  Erfurt  Kiifksirht 
geuoiumeu. 

Dir  dcii  iiitercN-ienten  zur  [jusi  t'alloudcu  Kosten  cb*s  GruiubMwerbd 
fnr  die  Herstelliing  eines  zweigeieiaigen  Unterbauea.  zu  welchem  der  8taat 
einen  Zuscbnrs  von  700000  at  zaidt.  sind,  wie  aehim  vhen  hemerkt.  auf 
140000O  Of  geschfttzt,  die  kilometrisi-hen  Baukfisteu  betragen  206 BOO  jf. 

Die  init  ihrer  tranzen  Lftnge  von  10,6  km  in  dem  zum  Kei^ierungs- 
liezirk  MerstOiury:  rbM'  I^mviuz  Sacljst'u  ijebon'u<bMi  Krcisc  Saug:»'rbaus»'n 
Megeue  Sticbliabii  lit  ru:a-l\ott  L  brrotl*'  zweiirt  bei  der  Station  [BtMifu 
<I»T  HaUe-Ca.K.Mdor  llau|>tbuhii  :ih  uud  ist  zur  Ersciili^d'sunsr  (b*s  siidlicbou 
Tltiiles  firs  rnfjM'barzHs  bi».»itiinint.  (JeifcuiibiT  (b'li  iu  Frage  gokomui«Mh'n 
Abzwt*i<iuiius|iiiiikf  ('ii  hrj  Ntirdiuiusm .  XirdrrsnfbNWfMiVu  od<M'  Rofsla 
inulNtt'  <b»r  Stati(»ji  BtTga  dor  Vorzujf  ij:«'«;«'biMi  wcrdeu.  wt'il  b«'i  di<'s«'r 
Liiui'ufnbruuii;  die  weiteste  Benieksiehtigimg  der  versfdiiedeuen  iiiteru8.s(!n 
m5glirli  i^t. 

Das  Verkehrsgelnet  der  Bahn  umfafiid  200  qkm  niit  15001)  Kin- 
wobnem.  Die  En%'erbs<|ue]len  der  BevAlkernng  hemhen  bauptsaeldicli  in 
iuiterirdij<ehen  BodenseliHtzon  imd  in  don  vnrhnnd(*n4*n  VValdunfCNi. 
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Die  voii  den  liitiTcssiMiti  n  y.u  tra||ci*ii(l('n  (ii-uii<l<^niivrht»kot!tteii  lietra^en 
75  (NX)  M-,  die  kilonietrim-lien  Baokosten  708CI0  M 

IHe  17,8  km  Iatig4'  Balm  0  remstiifihlen-Lfitji^uburg,  wetcht'  init 
ihrer  Aiifangsstreeke  voii  R75  km  L&nge  in  deni  zuin  (irofoherzogtliiun 
Oldenburg  yiehorenden  Filrstenthiiin  Lfibevk,  imd  mit  der  Kestetrecke  von 

9.05  km  Litiifiv  in  di'm  proufsischen.  y.um  ReffieniiiiErshezirk  Sohleswis:  <ler 
rrovinz  Sriilcswiji-Hnlstriii  iu'lionMidcii  Krciso  Www  iM'N'ifcii  ist.  zwoitrt 
iM'i  (ItT  Statinii  (ir<>]usiiiulilrii  dn-  I l;iu|itl)aliiirmie  Nt'iiinrinsti'r-A.sclM'bcru- 
Kutin  nl>.  Sir  ist  zur  Ersrlilit'lsiini;  do  ilurcli  lu'rvorrajn'iidc  Frurlithar- 
k<*it  (lt'>  li»Mit'Hs  ati.N^f/t  icliiM'te'ii  ri>tlirlitMi  Tlicih's  dcs  KnMs>*s  IMncn  1h'- 
stiimiit:  ihr  Vcrkelirsm  hiot  luiitjilsl  220  (|kiii  iiiit  21  C>(.)L>  Kiuwoliueru, 
wovou  c'twa  18U  »|kni  auf  IMcuI'sch  i»ntfull«Mi. 

Die  'axlUk'x  dein  Baarzusrlmrs  V(»n  175000  M  vou  deu  luteres^enten 
/a  lihernekmeiulen  (iniiiittTwerliMkosten  sind  auf  105700  M  gesrh&tzt, 
wovoii  50200  ^  imf  die  i>Idenburgii$che  und  55600^  auf  die  pmifsisdie 
Tkeibtr«;vk(>  ontfallen.   Die  kilometriscben  BaukosU'ii  bt*tni(2:eu  62  40U  Jk 

Haliin'H  Ha  1 1 st ihlt-H*' ihsh»b<Mi.  BuflflM  ii-G  rofsenbifhrin- 
fr<»ii.  (>  lirdi*ut-(i ratcnroda  uiid  (ii«'or}^«'iithal-Tanil)a(  li  Idldeii  iiisolVrii 
(•ill  zusamineiiliiiiiii«'inli'>  <i;iii/t'.  ;ils  sic  <lnrcli\vrf;  in  (Jntha  hclrum  und 
ill  di'iii  iiiit  diT  ln'r/ogli«di  .sju'lisi<i-ln'Ti  Kci^icrmiy  ahjfcx  Idos^i'iini.  rMMcits 
<dMMi  t  iwaluitoii  Staatsvf rtrajfi'  2(j.  N^n  t'iul»ci*  lss7   InUaiidtiit  >ind. 

hio  AiilaiT*'  di'iscllMMi  war  ursjiruu^iirli.  wic  wir  aiis  der  alliiniu'iiMMi  B**- 
l^riilldullu  tTfalircn.  vim  der  h*Tzr»Kli«-li  ;iotliai><  Inn  iJi  uicniim.  wfiiii  aiuli 
ziuii  'riioil  mit  aiid«'n»r  al.s  d<»r  iimiiiKdir  m'plaiitni  l.iiiiciituliruii):.  in  Aus- 
siclit  iri'iioninuMi  niid  nach  iTtVdtrtfr  ;;csptzliclit'r  Bewilliguiig  der  iTf<»rdi'r- 
lirtim  Mittel  liereits  zur  unmittelbareii  Hauau«fnhning  vorl»cmtt't.  wahmid 
der  Bctritdi  deinnfi4»h8t  vorMMssiditlirli  von  oinfTti  i^rivatuiiteruehmer  g«'- 
f&brt  wrrdi'ii  ^(dltc.  \v<d<-ber  bereiti*  ini  Hcrznsrtliuni  (ndha  und  nucli  in 
anderen  thiiringisclien  Staaten  versohiedene  BabniuiiMt  betreibt.  Wenn- 
f^leicb  die  i^eplanteu  Verbindosgt^n  seunfti'bst  uar  zur  Befriedigung  5rtlicber 
Verkebr8tH«dfirfniBi«e  dienen  8ollten,  ho  mnr^te  deuseJl>en  preufsiiieherseite 
doch  von  vornherein  eine  ffrAfsere  Bedeutnng  intjofem  beigelegt  werden* 
alt;  Biit  ibrer  Aa»fiibruug  zngleidi  die  Herstellung  Helbntandiger,  von  den 
preuftiincbtiu  Staattjeiaenbabneu  uuabhftngiger  Schieuenverbindangen  be- 
xwerkt  wnrdis  webdie  jenen  den  biBherigen  Yerkehr  zum  Tiieil  etitzogen 
und  im  Falk)  einer  demnficliiiitigen  Fortsetzung  not'h  ungilnstigere  R&rk- 
wirkungen  auf  di«  Kntwicklun^r  »b'r  pnnil'sisidiHii  Stiiatsbabnen  i^dbt 
balM*ii  wfirdcii.  I)urrli  die  Vrn'inharunjicn  mit  d«'r  ii«'rzogli«tlu»n  K(*giening 
ist  fine  IjiMiim  der  Krajre  auf  eiuer  aueli  den  preulsiselien  Interesseii  eiit- 
bproeluMiden  <irun<liat;»'  lu  i  l»eijiriuhrt.    DanacL  '  erptiieljlet   sirii  I'reufseii: 
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1.  diti  erwfthntou  vior  Bahiieii  bald  nacli  geitetzlicher  EmiftchtifniiifiC 
und  spater  noch  eine  filnfte  Bahn  von  Sclinepfenthal  iia«*h 
(fe(»rgentbal  ffir  i>igeii«  Rerhnuu^  honeuKttiUen  und  zn  i>etreib<*ii, 

2.  mebrero  8tatioii«ii  nnd  stonstigts  Anlagtm  au  betjtimiiiten  Funkteii 
der  ill  Gotba  lieroits  be^teht'iuleii  Bahiien  aui«zufilbreu. 

Ah  <i«'«<(*nlei.stunf?  fur  diese  Znsicherung  fiiieriiiniint,  wie  zum  Theil 
s«  li(»n  oUm  Iv'iiierkt.  Gotlia  folKeiide  VerpHiclitmim'n: 

1.  (it'll  fur  (lie  Her8t(?lluiig  dei  inMieii  Baliucii  mnl  der  .sonst  nnch 
auszufiiliaMuk'n  Aiilajfeii  crfoKlcrlii  Ihmi  (fruiid  und  Bodcu  /u 
l»es«  lialfiMi  und  der  prf  ufsitirlu  n  Hegicnm^  yvgcii  ZalUung  von 
im  voraus  vcnMiibartfti  KinlH^itssatzcn  /.u  ulu'rwciscn. 

2.  (li«'  iinentgfltliflif  Mitltt'iiiil/uiii^  drr  (^liausst'cn  und  ><Mi>t'mi'u 
otVriitlii  hen  W(?y;('  fiir  die  Dauci'  des  Be«>teheii»  uud  IJetriebcs 
der  Ikdineii  zu  jfefstatten, 

3.  die  uotliaischcn  StiUit8bahiien: 

a)  (iotlia-Olirdruf. 

b)  Friittstadt-FriedricliivMla 

Qiit  alleni  lieweijclieben  un(i  iiubewetflit  lieu  /uh(di("»r.  jcddrli  aiiSM'blieAilich 
der  bt^ncoglifbeii  Kegieruiig  Terbieibenden  vemnigten  Kenerve-  mid 
Emetterufig8foud«t  der  Babii  za  b,  am  1.  April  1889  dem  preufmschen 
Staate  ohiie  >v6iterc  Eiitt^'h&diguiig  last  en-  und  srhuhlenfrei  zum  vidian, 
anemgewhrfiukten  Kigt*nt|inm  zu  Aberla^sen. 

Uobur  die  hienianh  preufsiwdierseitM  neu  hurxuHtellenden  und  in  das 
Kigentbum  zu  rdienifhulenden  Babuen  sind  der  allgemeiuon  BegrftHdniig 
dei$  ^Ti'Hetzeutwurfs  auMf&hrlitdie  Denkschriftt'u  beigefugt. 

Ilaiiacb  zweigt  die  17  km  hm^e  Liiiie  Ballstadt-Ucrbsleb^n  von 
der  Station  Halli^tfidt  der  prfMifsiseheu  Staatsbahii  (t(dlui-I.eiiiefelde  ab. 
walhrcnd  sie  nacli  den  urspriniyilielien  riiinen  der  gotliaisi  lien  I*e;rierunK 
>t'lli^t:iiiditi  von  (iotlia  aus  unter  Ansjdilufs  an  die  (idtlia-Olndrufer  liahu 
^effilirt  wcrdeii  s(dlte.  Hei  di  i  Beari»eituii}i  des  Entwurfs  ist  aut  die  .M(»ir- 
lit  likrii  d'Hiniiehstiffer  Ftu  tsctzuntr  iiln'r  iliren  vorlauK^fen.  nale*  an  der 
l»ivulsisi  hen  (ireiize  l»ei  llerb.slcbeu  b(;le^euen  Kndpuiikt  hinau.s  Hiieksieht 
geiKuiiiiieii. 

Das  Vi'rk«dirMrt'biet  (ier  Balm  uinfaist  255  qkin  luit  Kin- 
widinenu  welidie  voi/ug^weihe  LaudwirtlLselmft,  Obstbau  und  Vieh/uebt 
ketrfiben. 

Die  (Jniiiderwerlisko.stcii,  weieln;  von  den  Interessenten  nur  fiber  dio 
vercinbartcii  Kinbeitssat/e  iiiiians  zu  tragen  Mind,  betrageu  17^0UC)  ./A  die 
kilonietri.scbeii  liaiik»»sten  o»iOUD  M 

Die  17,4  km  lungi*  Babn  Buflebon-Grofsenbtdiringon,  wdebe 
naich  dt^n  frilhen*»  Flftnen  der  gotluiisehen  Kegienmg  an  die  vorenh'iltinte 
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liaiiii  (fotiia-Ht'ilKslt'lK'H  aiischliclMMi  sollte.  wini  iiuiiinrln  in  der  N'alio  von 
Buflehen  v«m  der  Gc»tha-LeiiiefeUler  Bjihn  aUzweigt'i)  uiid  ihreii  vorl&tt6gen 
Knd|iiiiikt  liel  GrorHenbehrinj^eti  erreichen.  Aiich  bei  der  Rearbeitimg 
iUesett  Entwurfes  auf  die  Mfl^lichkoit  deniniinhstif^r  Weiterfnlirun^  der 
Balm  KHi'Mcht  ureiKniiinen. 

In  dem  zn  prsohlif^rxeoden  fruehthaix*n  V(%rkt>hr:<ffelnot  der  Bahn  mit 
14<)i|kni  imd  11 200  Einwolmern  bt  ebenfells  die  I^aiidwirthschaft  Torberr- 
i«(*bend.  ziini  Theil  mit  nmfansrreicheTn  Wiesenbau. 

(leu  liit»»n'ssfnten  clionfalls  mii  zuin  Tlu'il  /ur  Last  falleniien 
( Iruntli  rwt'rliskosfni  sin<l  auf  210  OUl).//  j^osi  liiitzt.  die  kiioinetri^ihcii  Hau- 
k(>»>trii  iK'traut'ii  .V.UXJlJ  .// 

hie  I8.is  km  laiim*  Balm  ( )lini  l  u  i  ii  tc  ii  i  oda  Uildt't  tlit*  Fort- 
M'l/mii'  dor  bislHM'itfj'ii  ♦r<»tliais<*lHMi .  iiimnn'lir  nut  Preufson  nlM*rfj:<'liei)deii 
Staatshahii  (4ntha-0hnlrnf  mul  srhlielst  \w\  (triilVnroda  an  die  preufsische 
•Staatshahii  N«*U(li('t«'ii<lorf-Kitsrlioniiausi!n  an. 

Das  Vcrkt'lirsijchirt  umfafst  mit  Olinlnif,  d<'r  /Wf  itjirdfotew  8tadt  des 
f-;iii(It  s.  *'t\v;i  qkm  init  ^(XX)  KinwolimTn.  Aht(08ebeii  von  umfang- 
reich«m  Wienenbaii  wird  die  Laudwirthsehaft  in  dieaem  OeMc^t  in  ge> 
ringerem  Umfan|2:e  betrielien;  dagef^en  bef(iint«tii|aMi  au^gedehtite  Waldnngen 
den  Betrieb  der  Foratwirth^'baft.  Daj«  indu^trielle  Leben  i»t  im  AUge- 
nieinen  recht  entwiekelt. 

Die  aueh  ffir  die^^e  Balm  zu  den  V($reinbarteQ  Kiiibeitssfttxen 
staataseitig  flbenioinmenen  GninderwerbHknsten  Mnd  auf  290000  .4Sr,  die 
kilometrisclien  Bauko^teu  auf  79  GOO  M  b<?reeJinet. 

Die  Bahn  Oeorffpnthal-Tainbach.  bei  <leren  Fiilirimg  auf  die  fur 
spjitiT  zujit'siclK  rtr  i'mtsi  t/imy:  iihor  (Tcortrt'ntlial  nacli  Srliii<'|»lciitlial  Hiirk- 
siclit  ut'iiniiiiiini  ist.  zwM'iiit  Imm  < ictuuviitlial  itii  dt-r  l.iiiic  ( n»t li;i-<  )lir*liuf 
al>  1111(1  >n||  dcii  <'..2  km  ••iitft-riiti'ii  Ort  Trirnhncli  mit  dem  \v;ild<'r-  und 
}f('W«M  lir<'i(  licii  A ptrUtiidtt  linl  iiiid  dem  I  )i('t liar/cr  (ii  inid  mit  dtMi  heidou 
iH'deutt'iidstiMi  Stiidtcn  d»\s  Landos.  (Jotliii  mid  ( >lirdi  iit.  vt  rl)m<leii. 

III!"  Vmkrlir.sK^^ldct  umfafst  )jr>  (jkm  njit  Kinwohnoni. 

Die  gieichfuils  in  licificiiztcm  Unifanm*  dem  Staatt;  zur  Last  fallondou 
r>run<l(;r\verh8k<mten  .^ind  auf  7B000  die  kiionietriscben  Baukotiten  auf 
HH70t)  J/  vninseldagt. 

Fiir  die  i»pfiter  anszuftibreude  Babn  Sehiiepfeutbal-Ueorgenthal, 
8ind  Vorarbciten  noch  niclit  angcfertigt,  die  Baiikcvsteii  kdnnen  jeditcb  auf 
etwa  765000  M  gescbatzt  werden. 

Die  anf  den  prenft^ii^cben  Staat  flliergehende  17,H  km  iaiige  Babn 
Gotha-Ohrdruff  welcbe  z.  Z.  ftir  Recbnung  von  Gotha  rnn  Fraofaen  be- 
triebeti  wird,  liegt  in  ibrer  ganzen  Ausdeimung  im  Herzogthuni  Grotlia  luid 
i8t  Mciner  Zeit  von  der  vormaligen  Gotba-Obrdrufer  RiftenbalmgeaelJschaft 
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gt'ltiiut  ihhI  :ini  H  Miii  1876  <'rortin't  wordcii.  Kigoiie  Hetriel>.siiiitt('I  h»»sitzt 
ilii*  Hahn  iiirht.  Das  genehmigtt;  Anlagekapital  betrug  2000000  m  uikI 
beMtaud  a  us: 

a)  2r)U)  Stuck  Aktieii  t.w  H\\  m  -   lUiJOUOOuK 

l»)  4V»**/rti»en  FrioritatsobliKafioiieii  fiber  ....   .   lOOOOQQ  ^ 

zu8ammen  2000000  ji 

D«*r  Ziii.sful'8  iler  Aiileihe  wiird«»  vom  1.  Januar  1883  ab  auf  4 "  „ 

ln*rab}rt*st'lzt. 

Auf  (las  zunj  y,rofst«*u  Theil  von  drr  ifotliaischeu  Ddiiiiiiiciivorwaltuuji' 
un«l  zuni  klt'iiii'reii  voii  dcu  Stiidten  (iittlia  iiiid  Olndruf  irt'/cichiu-to 
Aktienkaj)ital  liat  eiuH  DiN  idfiidt*  uieiiials  gez;dilt  wcrdtMi  konncn;  viel- 
liH'lii"  >iiiil  xmH'u.s  del"  hnzoiilichrii  IIceniM'unjr  ;iiit'  Uniiid  fibpnioinineiMT 
lifirsjsrhatten  Ids  Elide  des  .lahres  IbbG  -sT  iin  (i:iii/t'ii  ;i< m>  24*.»  ^  Zusehiisse 
;rfleistet  wordeii.  Dies  veraiilafste  die  herzogluhe  Hegieiuug,  da8  Uiiter- 
nehmeu  k&nflit'b  zu  erweri»eii  gegeii 

a)  Uebenialime  der  Prioritftt^obligatioiKni  niit  Aum 
Neunwerthe  von   1000  000  uiT 

b)  Khilrmung  d4*r  Aktleii  mit  5*7ii  tle^  Nt*iiiiwerthK .      60000  ^ 

xdHaniinen   1060000  usr 

WiTtli  der  Balm  liii'  di'ii  lUHMilsiscin'ii  Stjiat  licstiimut  sieli  iiaeh 
den  v«»raussiehtlirlieii  kiiuttiufii  ErtriiKuisseu.  Die  Balm  diriit  /..  'A.  in 
<*rst»'r  Hcihe  <lein  I'ersniieii-  und  rjiiterverkehr  der  ;<ewerbreicheii  Stadt 
CUirdruf.  di'Uiniudist  alier  iiocli  deni  Verkehr  der  daliinter  Jie^endpu  AVaid- 
nnd  (Tcbirashezirke.  Dureli  den  liau  der  Halm  Neudietendnrf-Hits<  lien- 
hausen .  wtdehe  in»  .lahre  1882  theilweise  und  ini  Jahre  18H4  vollstandig 
eroffbet  wiirde.  ist  deui  (intlia-Olirdrufer  Untenieluneii  eiii  Tbeil  des  Ver-, 
k«'hr8  eDtzogeu  wordi^ii.  Nai  lideni  die  rficklfiulige  Bewegung  ihren  Abschlufs 
gefunden.  hat  der  auf  die  Bahn  dauemd  aiigewlpseiie  Verkehr  fnrtgesetzt 
eine  gfiiistige  I'^titwirkluiiff  gezeigt. 

Kk  luiterHegt  keiiieni  Zweifel.  dafs  der  preufslsehe  Staat  aJ^  Kigeii- 
thuiner  der  Bahn  durch  Einverleibuiig  dtirselben  in  seiiien  grofsen  Kisen- 
liahnbemt/  bei  der  Verwaltung  dareh  voile  Aujiinutzang  seiner  Betriebseiii- 
rirhtungeti  wesentliche  Eraparois^e  an  den  Ansgaben  er/Jeien  wird.  Eheiiso 
win!  die  Einfahning  der  niedrigeren  Einbeits^tze  der  Staatsbahnen  gruistig 
wirk**n.  da  sirh  nieht  nur  der  ffe«ren\vartii;  selbstftinlij;  iieben  der  Bahn  her- 
^♦•hendr  Landverkehr  derHelben  zuwenden.  sondern  vcuaussirhllieli  s<'liou 
Innnen  Kurzein  "  iiie  lebliufte  l^ntwiekluiifj:  und  8teiu:erun}i  des  jjanzen  tialin- 
vcrkt  lirs  rintretcri  wird.  Da  ferner  di<'  (iotlia-Oliitiruter  Balm  durcli  ilin* 
l.ai:»'  beHonders  berutV-n  tTstliciiil.  an  deni  Verkflir  (b'r  pmilsi.scliprsrits 
III)  lier/ogtbuiii  (lotha  zu  Imueiiden  iieueii  Babnen  eiiteii  lierv(UTagend<>n 
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Anth<»il  /u  iiclimi.'ii.  aiirh  ilinch  iWr  l''nitsrtzuim  ilcr  Balm  nai'h  SiidtMi  ilir 
eigeii«^r  Vcikt-lir  crlicltliflic  Kurdrniim  tiiuU'ii  winl.  so  \vnnl<'  fur  <leu 
preiil^isi'licii  .Stuat.  st-lh.st  wciiii  t-iiu'  Stri^nun^  tics  (liircliscliiiiltlich<*M 
Uehorschussejs  iler  lotzttMi  vicr  Jalirc  V(Ui  mir  rKJ*^  „  aiigcnoniTnt'n  winl, 
auf  oinr  dauoriHlo  Keiite  vou  2H  (XX) .//  gereclim't  worden  koiiHcii.  Oicse 
Rente  (mtspricht  zu  3'/..  7o  einem  Kapital\v«'rth  von  rund  667000.//. 

Die  glpichfalls  in  iliror  sanzi'ii  Au.s(l<«imunff  im  Iferzoj^tlium  Gottia 
belogPTie  8.9  km  langc  Balm  Fiottstai'dt  -  Friedrichroda  ist  von  dem 
gothaiMchen  Staatc  im  Jaliro  1875/7(1  dun-h  oiin'ii  Unt<Tnelimer  gebaut 
und  am  2.  Jail  1876  dem  Betrieb  ubergehcn  worden.  Sie  an  den 
Bauunternehmer  bis  zum  Jahi-e  1892  verpachtet. 

Auf  daA  Unternehmon  waren  Ms  Ende  1886,  auftsebliefsiick  der  <lem 
]^fi<*bter  gehdrendem  Betriebsmittel,  721 151  utf  verwendet. 

PS^ehter  bat.  einen  jahrlieben  Pachtzins  von  17000  Ui  zu  cntriobteii. 
Bei  zunebmendeni  Verkehr  tritt  eino  ErhOhung  ein.  BetriebsmittH  hat 
Pftcliter  zu  8tellen;  aufserdem  bat  dert^elbe  am  Sohlusse  eines  jeden  Be- 
triebsjahres  in  einen  komliinirten  Reserve-  nnd  Ernenerangsfonds  4000  jf 
und  bei  vennobitom  Verkehr  nocli  wpitoro  1000  ^/  zimickzule^en.  Am 
8.  Novcinlu'r  1887  lu'truff  der  i^»\staiid  dieses  dry  ijothaischen  Ke«ri»n-U!iu 
vi-iiil<'il»rii(lt'ii  Fdiul.s  Id 202  .//.  Von  der  Uelu'riassiiiiq:  an  den  Hetriohs- 
unttnnelmuM"  ansueschlossen  siiid  mehrero  Rauniliclikcilen  nuf  der  Statiuii 
AValtershsiusi'ii.  \vel»|i«' jresicn  einen  jahrlielKu  Taditzins  von  B  9(A»  ^  get  remit 
verpaclii'  t  sind.  auf  I'inmiIsc?!  idier  mit  nln'ruolicn. 

[he  Balm  dient  vonielimlii  li  deoi  Personeuvt  ikehi  vnn  und  nach  dem 
Luttkiirort  Friedrirliroda;  danel)en  lie\veij:t  si«'h  fiber  diesolbe  ein  he- 
deutender  Frennlenverkehr  v<m  nnd  naeh  dem  Gebirge.  1)<m-  Giiterverkehr. 
weli-lier  vt'riniltnirsmarsig  uerins  ist.  wird  in  der  Entwieklung  dnreli  die 
z.  Z.  beHfebenden  liolien  Tarife  der  Zweitfhahnen  seiir  gehemmt.  Grofsere 
Sendungen.  hesonders  landwirtlischaftlirbe  Guter  und  Holzer.  werden  neben 
derselben  noi  )i  vi(>lt'aeh  auf  Landwegeti  nelbst  bis  Erfurt'  und  Gntha  befordert. 

Die  Entwicklung  des  Untemohmens  war  bisher  gClnstig.  Der  Bnitto- 
fiherschufs  ist  von  Jahr  zu  Jabr  voti  21 691  uSf  ini  .fafare  1877  auf  46  901  jf 
im  Jahre  1886  sestiegen.  Naeli  Abzug  der  Paclit  u.  ».  w.  ist  dem  Unter- 
nehnier  ein  Reingewinn  von  14399  ^  geblieben. 

In  der  Denksclirift  wird  die  danemde  Rente  <les  Unt6mehmen8  ffir 
den  preufsisehen  Staat  anf  mindestens  450(10  M  vomichtig  geschfttzt. 
Dieseil>e  entspriebt  zu  3V/'/o  <Mnem  Kapital  vnn  rund  1286000  u^.  Nach- 
dem  der  Unternebmer  sicb  gegen  oine  gothaiseherseits  zu  tragende  Abfin- 
dung  zur  Auf'uube  seines  Parlitrcrhts  voni  I.  April  1889  bereit  erklllrt  bat, 
wurde  Preufsen  selion  bei  Uebernalime  der  Balm  auf  diese  Rente  rerhuen 
konrien. 
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Uaii  Hnaii/.iclli^  Krgebuifs  titu'  AhniacliuoM;*'!'  niit  (iotlm  stdit  sich 
hieniaeli  folgt: 

Die  preufsischeriieittf  ansjnifuhrenden  Anlai!«*ii  w(>nl<«n  orfordcrii: 


1.  d'w  Herstcllnnj;  <U'r  hald  aus/iifuhrcndcn  Bahurn      4  571000  Jt 

'2.  (h  rliauderspiiter  lu'rzust<*II(Mi(l«MiKalinSi  hnt  jifcn- 

thal-Go(usfeiitlial   TiiTituJU  „ 

B.  dif  sonst  auszutiiluiMidi  ii   Aniatjfii  aut  hcruits 

hestehendrii  HulinfTi  in  (lotha   72(XJO  ^ 

llicizu  Iri'trii  iKtrli: 

4.  untheiliifi'  Kosten  tiir  dif  aus  Aiilafs  tlvr  Wvr- 
stolluna:  dor  neuen  Balinon  /u  Ueschait'endeii 
Botriehsiiiittel  (15  (XX)  .//  fur  das  Kilometer), 
wekbe  (ten  neuen  Bahiieti  mit.  etwa  der  Hftllte  im 

Betrage  von   610761)  „ 

znr  Lant  zn  legeii  siiid.  :iO  dal'«  die  Uvsanimt- 

auf^'endung  PrcttfoeiiH  rund  6  919  (XX)  jif 


nod  der  hierfGr  erfnrderliohe  ZinM*nhetra)s  mnd  207000  au^tmarhen 
wfitd^j. 

GcKtnialKM'  dii^ser  Beiastung  wiirdtMi  deiii  preul'tjisi'lieii  Staate  folgonde 


Einuuhmen  zufliefsen: 

1.  die  Reiniiber«chfi88e  der  auf  den  preufsischen 

Staat  QherKelienden  gothaitichen  Bahoen  von.  .        (18OOO  j( 

2.  die  dureh  Henstelimig  der.unter  3  bezeichneten 
Aniagen  den  Hauptstret'ken  zafliefsenden  Mehr- 
eiiinahmen.  welche  anf  den  Betrag  der  vnllen 

Verzinsung  des  Anlageicapitals  mit   2600  jn 

veransebla^t  werden  kOnnen.   

7U  .")<«) 

llirniarli  !»lirlir  iuh-Ii  fin  Hetray:  von     .    .         136  5CJU  „ 
/II  darken,  widrlh-r  eiiier  rund  2'  ;,  *^/,.ii(t'n  jiilir- 
lirlien   Rente  dt's    unter  1,  2  uiid  4  hezeieli- 
Uftten  haukHpital;<  von  zuMunmen  6847000 

ent&pridit.   

/usauimen  wii'  nbeu      207  000  M 


Xaeh  deui  Kriicluiirs  der  Ki  iiii1teluni;en  lal'st  sieli  annelinien.  dafn  die 
Ertras^dsse  der  neii  herzufttcilendeu  Hulinen  dieson  iietriiK  nieht  nur  er- 
reichen.  Hondern  l>ei  den  vnrliainlf  iien  giinstiicen  Entwi(  kliu}«:vshedingunifen 
ties  kant'tiia;oTi  Verkehrs  voriuissit  litlieli  sehon  bald  aaeh  der  Hetriehsenift- 
Dung  der  einzeliien  Linien  eiiie  liohere  Verzinsung  desi  Anlagekapitals  zu- 
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iit2   Erweitcning  n.  Venrolltttaudi^uug  den  prtiulk  btttaueiHeubahauetfteii  i.  J.  inr^. 

Ijis.m'Ii  \v«'r(!<'!i.  \>r\  <lor  l^ourthriluTiv'  <I<m'  init  ih-y  gotliaiscljfii  K«*ui«*rmi*i 
^'t'troftcjMMi  Al»»iarlmnir«'n  mnis  iiide'ls  wh-U  iMTin  ksii  htifjt  werdfti.  <l:iss  dun-h 
Ausffiliniiig  (kT  guthaisfln'ii  l'nkj«*kt«'  dun-h  eineii  PrivatuuttTiiehnn^r 
wiclitigo  InterosstMi  der  pn  iirsiH  lnMi  StMats«'iseul>alniven*'altunu  wnrdeii  ge- 
fjihrdet  \v(  rdfii.  Nur  dun  li  r<'lM'nialinn'  dcs  Banes  und  Betriebes  der 
Halmc'ii  «luit  li  (1«»n  pivufsisclieii  Staat,  weidu'i*  als  Eiirfnitliiinier  der  ab- 
schliciHeiiden  thfirinfpHchoii  HaupthahD  naturgeinftrs  bierzu  iiemfen  erscheiiit, 
kAniien  die  drnheudt^n  Nat^htheile  abgewendet  werden. 

Ill  don  Abmacbunf^ett  mit  Gotba  ii<t  endlicb  zuglei(*b  iibt^r  die  kilnf- 

lij^e  Hcliaiidlun};  vnii  l'js«»)il>aIm|)rojekt»*ii  ini  lierzootliuin  Vorsortj''  u-^ 
1roff«Mi  uiid  dciu  jnfiilxisrln'ii  Siaato  das  Krniz<'.s.sion&i\onvclii  t^iiiuvraiiint 

ziir  I*  1-  iilicrsmitf  dos  i»idustricn'i«'luMi,  dciii  >nm  ii;niiit»  !i  ln>-«i- 
NrlM'ii  Uiiitcrlaiidt'  <I<t  Pmvin/  Hc^scn-Nassaii  aiiy;rlirn'<'iMlfii  S;il/lHitl.'tiial»'s 
hcstiinmtc,  13,'J  kin  laii«f«' Zwrigluihii  von  d»T  Maiu-Wi'sorhalm  iMMNicdrr- 
\val;(<M  ii  inu'li  Wi'idonh  ausen  \u'\x\  mit  V»  km  in  d<*m  zuni  Kt'Ki«'ruuj;s- 
ln'zirk  Cas.scl  geliomidtMi  KnMs<'  .Marburg  und  nnt  4.n  km  in  rb'm  zum 
Ikrgii'runyj.sbczirk  Wiosbadcn  !^^dlonMld«'n  Kmst»  Biftdrnkopf.  Ihr  Verkehrn- 
umfafst  182  qkm  mit  HiMX)  Kinwohncrn.  wtdchr  auf  den  aiisp<^- 
debnteii  Wieseii-  iind  Wcideflfirhen  <>rgiebige  ViehKucbt  betreiben.  Die 
umfaiigreiebeii  Waldllftcben  sind  mit  Hocbwald  bextanden.  die  im  Gebiete 
der  Bahn  belegencn  fiskalisrben  Forst«Mi  nebmeii  allein  gegen  1 600  ba  ehi. 
Ill  (Tlaclpiibarh  und  Umgegeiid  herrscht  die  Industrie  vor. 

I)i«'  vfin  di'ii  Int«'ivss«'nt»'ii  aufsiT  drni  Ban/ii>t  hulv  \nn  j"2«HK>  .//  /u 
liagcndrn  Oruii(lti\vt  rh.skoston  xiiid  ;iiif  133  GO  J  .//  j^<'.<cliatzt.  die  kil«»- 
n)»'ti  i>rlicM  Banktistcn  hctraijcn  T  i  uj  ^ 

i)i«'  jiN'irlifalls  in  d<T  Proviii/  llossi'u-Xassan  b('l<'«,»*ne  15.4  km  lauge 
Stii'bbahii  WeUburg-LaubusCHcbbai^b  ffoli  das  Weilbacbthal  des  zum 
Rpgierungsbezirk  Wiesbaden  gebOrenden  Oborlabnkrei;<e}«  erm^blie&eii.  Sie 
/.wotgt  *n  der  Nfihi*  der  Station  Woilbnrg  der  Labnbabn  ab  und  ffihrt  fiber 
Weilnifni»ttt»r  zunacbst  hU  Laubasescbbafib.  Da8  Yerkebragebiet  der  Bahii 
lunfafHt  qkm  mit  rund  14000  Kinwobnern,  welche  vorzugswei^e  Berg- 
bau  trciben.  Die  reichen  Eisenntein-,  Dacbsrbiefer-  nnd  Pbosphoritlager 
Kind  zum  Tboii  im  Besitz  doi<  Staates.  welcbom  aucb  nmfangreicbe  DomSnen- 
und  ForstlandcrcicM  ib's  V»'rk«'brs<fcbiotes  irdionMi, 

l)i»'  von  drn  hit«'n'ssont<'n  zu  traj{tMid«'n  (irundcrwciijskosti'n  >iii<i  :iut" 
ijr)()(Kll)  .it\  kiiom«trisrh«'n  Baukosteii,  webdic  sirb  w<*^on  (Um-  zu  iiber- 
\vind<Mid<Mi  .si'bwierigen  Hodenverbilltni8f«e  vin-halltnii'8maiMg  hoob  stellen^ 
auf  12H4U0  ^/  venin^i'biagt. 
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Erweiternng  n.  Vcrvolliititndigang  dea  pranrs.  StaataeiiienbahniietseB  i.  J.  1^.  19B 

Zur  ErKchUefjfUiig  den  entwicklnngsfthigen  Gebietes  zwisehen  Agger 
Qnd  VoJme  mid  Herstellimg  einer  besseren  Sehienenverbindnng  zwisehen 
dem  oberen  Aggerthal  nnd  dem  rheiniseh-westMschen  Kohlenbezirk  soM  die 
37jt  km  laiige  Linie  Volmerhaasen-Gammersbach-Marieiiheide-Meinerzhagen- 
Brugge  dieDeii.  Sie  verbindet  die  Aggerthalbahn  Si(>gl)ur^-Rfinderoth- 
DerH(*hla^  mit  der  Volinethalbahn  Hagen-Bnigge  raid  ersrhliefst  ein  den 
IVoviiizrii  ;ini  Rheiii  und  Westfalen  iiiisthorendes  Verkt^lirsgebiet  voii 
5<0  qkin  mit  32  OU)  Kiuwohnerii.  A  til  den  Kreis  (innifiieifibarh  <U>s 
KegierungshezirkH  Coin  entfallen  19.5  km,  aut  don  KwU  Altona  dos  Regie- 
nine:>l)('/irks  Ani.slR'rg  17,7  km.  Dcni  Aiisc-lilul's  hc\  Volinerhausea  mufste 
ycgcuuher  dem  von  anderer  Scitc  lu'tiirwdrteten  Aiist  hluis  bei  Der»chjag 
m»  wirthi^cliaftlicben  Griinden  der  Vorzug  gegebou  werdeu. 

Die  Bewohner  des  Verkefarsgebietes  beschAftigen  sich  vomehmliclt 
mit  dem  Betriebe  der  Land-  und  Forstwirth8chaft»  sowie  der  Textil-  und 
Klfineisenindnfltrie. 

Die  «l('n  liiteressenten  /iir  Last  t'allenden  (JrunderwerlKskosten  siiid 
auf  4tiU0l)U  .//,  die  kihHiit  trischen  Bankosten  auf  144  1(X) .//  vernnsi  lilagt. 
Die  Holi<»  der  let/.tereii  i.st  dun  h  die  st  liwit  riLiin  Hodenverhiiltni.ise  l>ediugt, 
wek  he  die  Anlage  von  Tunnels  !H>tli\ven<lig  nia(  hen. 

r)i»*  znr  Er.>«  iilielsnng  dcM  sudlirhen  Tiieiles  der  Osteifel,  der  .sogen. 
Vulkuni.<<eheii  Kifel,  bestimmte  66^5  km  lange  Linie  May eu-Grero lutein 
bildet  die  Fortsetzung  der  Zweigbahn  Andemai'h-Mayen  und  stellt  eine 
anmittelhare  Sehienenverbindnng  zwisehen  dieser  Linie  und  der  Linie 
Eiuikirehen-Trier,  sowie  den  an  letztere  bei  Gerolstein  auscbliefsenden 
Bahnen  in  der  Westeifel  her.  Von  ihrer  L&nge  entfallen  anf  die  der 
Rheinprovinz  angehOrenden  Kreise  Mayen,  Cochem  und  Adenau  den 
RegiemngsbezirkH  Koblenz  13,6,  19,0  und  3,4  km,  und  auf  den  Kreii^ 
Daun  deji  Regiening«b<»zirk.«4  Trier  30,6  km.  Keben  der  geplanten  Ver- 
bindung  war  norli  eine  Linie  in  Frage  gekoinineiu  welelic  von  <ler  Station 
Cochem  der  Mnsi'Ihuhn  uusfit'ht nd ,  erst  von  riiiitii  ah  mit  der  v<n*- 
Ke.srhi{ig«'n('ii  Liiiif  zusammengefalien  ware.  Du  di'*  Vei  k^hrsheziehungen 
(lor  (ieji«'inl  iiKh'ls  nieht  sowohl  nneh  der  Mosel  als  vifhin  hi  iiarh  dem 
Rhein  gurichtut  .sind,  i.st  der  Ycrhindung  mit  letztorem  der  Vorzug 
gegelien. 

Das  Verkehrt«gebiet  der  Hahn  umfaf«t  7<X)  qkni  mit  }3f  iT)  Kin- 
wobnem,  welehe  luit  ans^chliefHlich  I^andwirthsehaft  und  Viehzneht  bc- 
treii>ett.  Im  nOrdliehen  Theile  des  Kreise^  Coehem  wird  von  Alters  her 
Bergban  auf  Daehfichiefer,  sngeuanntom  Moisel-  o<ler  Olottener  Sehicfer 
betrieben.  An  den  au8gedehnten  Walduugen  des  Verkchrsgebietex  ist  der 
Staat  mit  erheblieben  Flftehen  betludligt. 
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iy4    Krweileruny;  u.  X'vrvolljitandijy^uug  ties  J)reul^.  Staatheisenbahuut- ues  i.  .1. 1HA«. 

\yw  iiarli  AUzui;  lies  StaHtszasehnsst^s  von  400 000  jf  voti  den  Int«r- 

('ss«'nt«'n  zu  tratfpnden  (inmdcrw^Tlisknstrn  .sind  aiif  510 0(H> .//  vcrmsclila^t, 
ilic  kiiomotriMrlieii  BaukoMeii  betrugcii  136800.//. 


Dit*  LftD^o  der  geplnntpii  nencu  Eisf^iibalniliiiit  ii  ht'trugt  600.1  km, 
wov(»n  48  km  aiif  die  Vollt>alm  AniRtadt-Saalf<^l(t  uud  552,t  km  auf  die 
Xebenbahnen  entfalJen.  Daa  zu  erschlieoaende  Vcrkehngebiet  kann  im 
(iranzen  auf  fiber  GOOD  qkm  mil  nahezu  600000  Kinwohuern  angenommen 
werdeii.  Yon  dem  erforderlichen  (vrund  und  Boden  befinden  aich  erhebliche 
F%heii  (rund  80  ha  im  Werthe  von  etwa  157000^)  im  domftnen-  ond 
for^iiskalisehen  Besitz.  deren  Hergabe  zu  d«m  verftnderten  Verwendungs- 
zweck  eiit.-srhadigimgslos  erfnl«(eii  .*<oll. 

Nach  d«'ii  Krniittcliuij^en  fdxT  die  voraussicliHiclu'ii  Krtifiirc  dor  fiii- 
zeliion  !>:iliii('n  liUf^t  sicli  erwarten.  dafs  die  Vcrkt  hr.M'iiiHalimt'ii  <i<'i  iiit  isten 
Liiii<'ii  srfion  in  d<'fi  i'r>ti'n  [{<'! richsjahrrn  ciiio  w«Min  aueb  ziinrich.st  mir 
niafsijifc  Veiv.in>imn  <1<'>  staatssi  itin  autzuweudt'ihU^ii  Anla^jfekapilals  zu- 
hu*j?eii,  voraii.st<i(  litlicli  ahtT  sdiuii  in  iiicht  zu  htugcr  Zeit  ('rli«»h!i<'her<^ 
Beitragc  ziir  Vt-rziiisuim  lict'eni  w<M"deii.  Bci  deii  guiistigcn  V^orlj<Mlinp;uiigeD 
fiir  die  Entwicklunji  (l«"s  Verkelirs  ;iitf  doii  Linion  Hirwhln'rji»;  i.  Schles.- 
IN'tersd(»rt*  (No.  6).  Ariistadt-Saalfeld  (Nd.  i*)  und  GremsmuhleTi-r.ritjenburg 
(No.  11)  Iftfst  sicli  annehnieji,  dafs  die  Kitra«j:iii.sse  voraussichtlich  s<'hoB 
alsbuld  znr  vallon  Verzinnung  der  staatliehen  Aufwendung^n  ausreichen. 


Der  Umfaiig  des  StaatHeisenbahnnetzes  unifHfst  im  laufenden  Rei*h' 
nungsjaliiv  —  einachliefsBt^b  der  bereitt*  in  Betrteh  genorameneu  und  noch 
in  Betrieb  zu  nehmendeu  Neubaustrecken  —  na<*b  deni  Stande  vom 
1.  Mai  1887*) : 

a)  fiir  rint'iic  l^cclimiiiir  verwultete  Streckeii    .    ,    .    22  78U  km 

» 

l»)  fnitlu'trii'liriif  Strecken   8 

»i)  fiir  tVi'iudc  Kechiiuug  verwaltett*  Strecken   ...        70  „ 

zusammen  22  853  km 

Hierzu  verpai'litete  8trecken   116**)  „ 

iii.sj^e.suiunit  22  £H>9  kui 

'  I  Vcrirl.  dir  v<irjilliriir«'  I'ebf rsiolit  ini  Ar-  hiv  hst  s.  ff. 
"*)  OhiK*  <li*-   vMrparhtcten  114  km  SJchuiiibpurhahnen  im  obenchledidchen 
IWrirwerk.H-  Hiittt'urevier. 
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£rweiterauj;  ii.  \  ervolliilttn(Ug:ang  ileo  preufs,  Staatoeisenbahnnetxe^i  i.  J.  1888.  195 

Dainntei-  /!i  a  bis 

a)  zwei-  uiui  iiiehrgeleisigi^'  VoUbahneu   8  3.U*.  km 

U)  eingeleisigo  V^)llbahnen    iJtiUsi  „ 

c)  Nebenhahnen  (einschliessiich  Yollbabnen  mit  Mehen- 


bahnbetrieb)   482? 


> 


2U. 

zttsainnK^n  228&B  km 
Uierztt  die  aufserdem  noch  im  Baa  befindlichen  and  zam  < 

Baa  vorbereiteten  Strecken  mit   2 165  „ 

iiMgeHainmt  25006  km 

Dit'  Zahl   (111    zuin   Tbcil  im  Staatsbetrieb  befimllicbeii  Ansrlilujw- 
babnen  tur  nicht  oflftMitlicheH  Yerkehr  betnigt  2311  mit  1427  km. 

An  Stationen  nind  vorbanden: 

a)  BahnUmV   2im 

b)  Haltestelleii   6H(» 

c)  Haltepanktt*                                   .  .  606 

zuHammtui  Stationeu  3269 

Unter  Privatverwaltnng  stehen  im  laafendoii  Rechnangsjahrd. 
noch  2437  km  Betriebs-  un<l  107  km  Baust reckon,  /usammrn  2644  km. 

Di<'  Staatsbabnon  wenlen  von  11  Direktionen.  7^^  Bt'tri«?b8amt»Mii  uad 
216  Bauijispektionen  verwaltet.   An  Werkst&ttcn  sind  vorhaudeu: 

a)  Haiiptwerkstatten  58 

b)  Nebcnwcrkstatten  25 

c)  Betriebswerkstfttten   ;  .  .  165 

iEUsammuii  248 

Im  R^chiiungsjahre  1888/89  wird  sich  das  Verhaltnifs  —  untor 

Herucksichtigung  der  in  dem  vorliegendcu  Gesetzimtwurf  ^cplanton  Er- 
weiterungen*)  —  wie  folgt  stollen: 

1.  Staatsbahnen: 

a)  f&r  eigene  Keohnung  23a96**)km 

h)  im  Mftbetrieb   1  ^ 

«•)  fur  frcmde  Uecbuiuig  _^  70 

zu.«'atiinifii    23  4<i7  km 

Hierzu  verpachtete  Strecken   124***) .. 

  .  inMges»auimt   23  591  knt 

*)  Ohue  flic  ent  am  I.  April  18fl8  auf  den  preufsisdien  Sfaaf  iilu  i  i,M  lirn«!.  n, 
zitpanmif^D  2(^,3  km  langen  ffothaiachen  Staatsbahuen  Gotha-Obrdruf  uud  FrotUtadt* 
Fxiedricliiotia. 

**)  Ohne  <Ue  54  km  lauge  Strecke  Elsterwerda-Dresden,  welchc  am  1.  April 
Ifm  an  Sacheen  flbergeht.  ArehiT  1887  S.  S33.  S99. 

***)  Ohne  die  verpachteten  Schmalspurbahnen  in  Oberschle^tien. 

U* 
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1^  £rweit«ruug  u.  VcrvolUtauUiguug  des  preufii.  i^taatselDeubaltunetxe^i  i.  J. 

DarimttT  /u  a  l>is  c: 

a)  /wt'i-  iiiiil  nu'hrut  lt'i.sige  \  ulibaluieii   8  423  km 

l»)  i.*iiiir<']t'isiii('  Volllialnn'n    1)683  « 

r)  NelxMiltiiliiicii  (eiiiSi:hLier«>lii:h  YoilbaUutiu  mil  Nebeu- 

bahiibtitrieh)   .   .  5461  „ 

234167  km 

llicrzti  dii'  aiifHentem  norh  im  Bau  befindlkhen  uud  zum 
Liuu  vorbeivitctcii  Streckeii  (('in.si!hlief.sli<'h  der  <i(JO,i  km 
ueuer  zur  Au.stuhruug  beuiitragtfr  Eis^cubalmliiiieii)  .    .    .    .     2  iit>  - 

iiKsgcsamint  2558B  km 

Feriier  2837  AiiscliluTtibalHiun  far  nicht  oU'eiitlittheu  Verkehr  mit 
14B5  km,  uihI  an  Statioueii: 

a)  Bahnhdfe   2093 

b)  HaltestelUni    760 

V)  Haltt'[nii!kte   6fi3 

zu^ammea  Stutioueii  3366 

11.  Frivatbahneu: 

a)  Betriebsstnsckeii   2519  km 

b)  NeubaustrcM'kea   78  „ 

zusumiutiu  2597  km 

Das  gcsammte  prenfsische  Eisenbalumetz  wird  hienia«li  im  Rechniuigs- 
jiihre  1888/89  amfan^ten: 

a)  Hftrifdisstn  .  ki  ii  *2(i  110  km 

b)  Neuljuust reckon   2194  „ 

insgesammt  28304  km 

Die  iStuatsbahneii  werdeii  im  Jahre  1888  89  verwaJtet  werden  you 
11  Direktiont'ii,  75  Betriebs&mteru*}  und  219  Bauinapektionen.  An 
Werkatfttteij  wcrdeii  vorhandeii  aeiii: 

a)  llauptwerkstHtten   59 

b)  Nebeiiwerkstjittt'ij  23 

«:)  BetriclKswerkstilttea   1(55 

zuaammen  247 

*)  Das  Hetriebsaiut  (Rerliu-Dieudeu)  zn  Berlin  (Direktionsbezirk  Berlin)  wiM 
am  J.  April  imn  aui'ifelOtit. 
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Erweiternnirit.  \>rTollati]iUi><;nn)i;  ilt.s  preufs.  Staat»eisenbaliiinetie»  i.  J.  lAHA.  197 

Zur  Be^rieliserAffimng  nind  im  RechniitigHjabre  1888'8H  In  Aussichi 
genommen:*) 

1.  KisenbahiHliruktiiinslitf  zirk  Alton  a 


Wri^jt-ltzeiioe   .  iii,m  km 

21,40  km 

2.  £l{«inbiihndirektionsbezlrk  Bfrlhi: 

*T.o<nv«>Tificrtf-Templiii    3'i,or)  km 

Binilujimi-PiiiiH'   28,47  „ 

MittcIsttMiir-I.aii(l»'sgrenzp  (Ottendorf)   .   .    7,m  „ 

*Stral«iund-VelgaKt-Bart.h     ..*.-..  BO,»o 

*Vrf|o»»t-Rostork   52,j>2 

162,97  km 

H.  KiMeuhuhudirf kti(Mi.<ilM>zirk  Brcslau: 

•Gleiwita-Orzciwhe   21,81  km 

Li»xa-»Iarot>M*hin    r»t>,00 

Li>.sa-()stn>\vo   t>l.oo 

0j>j)t'lii-Xani8lau    i')il(X) 

241.31  km 

4.  Ki;(enl»ahndirt^ktioii8lu*zirk  Bromlieric: 

*I)t  iit>«  li-('roin'-('alli»'s   45,10  km 

llnlii'u.steiii  (Ostpr.)  -Soldan   .Vi.os 

Moutwy-Knis«hwitz   ^,40 

Terespol-fcM'liwetz   6,40  „ 

113.^  km 

5.  Ki.seiiltaliinlircktionshezii'k  ('uin  (iinkfitrli.): 

*Altenalir-Adonan  I7,i6  km 

Bleialf-St.  Vitli   15,50 

'ii2M  km 


*}  Die  init  *  beseidiueten  Strecken  wiuren  bereitH  zur  BetriebKcrttirnnng  fttr 
^  Kechnniigtjahr  lAR7/fl8  in  AoMicht  j;eiionim«n,  ihre  LKngen  niwX  rlaber  bei  den 
^l^ix^n  Zahleiiaiii^Wii  fftr  dieiies  Be«httttiii(iijtihr  niit  mthnltcn. 
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H.  Kiiiciibahiidirektioii^bt'zirk  Klherfeld: 

BnniitMi  (Rittonibaasen)  -Langerfeld     ,  .  2,48  km 

Dahlerau-Beyenbur^  Lan^erMd)     .   .   .  6,00  „ 

Hil«lionlia<»h-Enidtebrilek   18,«o  „ 

*  KirrinMi-Fn'U(l«Mih»  ri; ')   13,tK)  „ 

Wiilfrutli-VfllMMt   8,55 

48.17  km 

7.  Ki.st'uli;»liiHliri'kti<»uslK'zirk  Fraiiklurt  a.  M. 

Fiilda  (Bn.iizi  ll}  -(nTstVI^l  23^  km 

*Tt'iit»iobeiitba]-Sal/.iiiuiid4'  9,6S  „ 

32,f>0  km 

8.  Kisonbab iidirektioii8bez1rk  Magdeburg: 

Brauiisi'hwt'ij^-Gifliorii-GrofssMofir     .  .   .  83,10  km 

ralbf  a.  S.-('oinn»ni   25,80 

Salzwrdrl-OchistVldf   T/Jjo 

Srli(i('iiflM'fk-l»luin«uln'ry:    23,r.()  .. 

142,20  km 


insgvsamnit  785,Sfi  km 

Auf  die  l*roviuxeii  und  fnmiden  Staati^gebiete  vertheilen  si«*h  lUe 
BetriebsstreckcQ  des  preufHisrbeii  Kist»iibabimotzes  im  Rectmmigsjahre 

:  Staatt^baluR'U  Privatbalmeo 

A.  1*  rt'Ulst'u. 

1.  O^tprvufspii  

2.  Wi'stpmifseii  

3.  Hrandciihurs  (init  B«*rlin)    .   .   ,   ,  - 

4.  Pommoni  

5.  Poscii  , 

1).  Sriili'sioii  j 

7.  JSa<  lis('ii  

s.  S(  lili*swig-llolsteiii  j 

l».  Ilauiiover  

10.  Il«  ss*>ii-\assau  

11.  Wrstfaleii  

12    Klt'i?i|irrtA  iiiz  


14.  iluiii'iuftUrru  I 

Pn?urt«t'ii  xiisanmieii  .   .   .  ' 


km   1 

km  ^ 

1 180,71 

322,18 

1207,18 

117,» 

2480,79 

245,94 

125M(» 

1  617,57 

12,82 

3096,90 

2119,90 

85,44 

<;4i.oo 

602,01 

1  1)21.77 

253,16 

1  222,7.i 

196,45 

18M1 

2  979,8S 

175,22 

80,67 

21  761,4ft 

2509,90 

'*>  Kirrhfii-Wflilmiih  (3,U)  kiu)  bereits  Ittr  Waj2renltt<lnnK»v('rkefar  erCifnet 
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Staatsbahneii  Priratbahneii 

B.  Aufserpreiifsisrii*?  Staats^'cbiete.     |       ^  ..   


1.  Kl Sill's- 1 iOtiu'infff^n   0.73 

*2.   Hay<'rn   21,2f* 

a  Sailisen     .    .    .    .    :   14«,G7 

4.    I  lessen  I  111,22 

T).    Merkh'iihmu-Siliwcriu  ,  125,04    ,  -■■ 

i>.  .M<'i'kl(Mil»ui  u-Strelitz   73.75  — 

7.  Sa<-!i<t'fi-\Vfiiuar   155,89 

s.  ()|(|<»iiimr}i   57,77  — 

H.   nrauusrlnvfiu   :J5(>.01 

in.  Sa<-lisrn-M«'ininir«*!i   31,33  2.y<> 

11.  Sai-Iiscii-A Itciilmiii-   0,03 

12.  ^Saclisrii-Cohurjj-CiOtiia  ■  117,7.) 

13.  Aiihalt   2<JO,33 

14.  S«-h\vaizl>ui;j;-Ku(lolst;i<lt   14,84 

15.  Schwar/liiirii-SoinltMshaiiscii    .    .    .  4\\bO 

Uk    WaMi'rk   \l90 

17.   I  {rills  .liinut'i  rr  IauU-   Hi.RG 

IH.  Srliauiiiliurir-T.ij>|)('   31,go 

V.K   Lippc   2fl,30 

'Al  Hvruwn   :38.9l 

21.  nunilmru   25.50  CtM 

22.  Xiederlaudo   24,g6 

23.  OHSterroicli   H.07 

AiifMTi)reiilV<isfli»*  Staats^rbiet*'  zusjiiiimi'ii  1  705,50  •),4G 


lik*r/.u  A  !    21  701.48  2  5C>J,30 

,1    23  4<iti,a8  2518,76 

Ffir  (li<*  Bauzwet'ke  ties  vorliegenden  Gesetzentwurfs  stetien  Aktiv- 
fonds  vertitaatUfliter  Privatbahnen  nicht  zar  VerfQ^ng,  clagegeii  80ll  zu 
den  Baukosten  tier  Bahn  Amstadt-Saalfeld  (No.  9),  welclie  zuni  Theil  niit 
dem  frnher  geplanlcn  Bau  einer  Eisenbahn  vou  Krfurt  uber  Hof  nach  Eger 
zQHaminenfilUt,  der  dem  preufeiscben  Staate  vPiiBllene  Anllieil  an  der  von 
der  vormaligen  KisenbahnKe.^ell.scha^'t  Krf»irt-flof-l'!i;er  be«it<»llt«»n  Kaution 
im  B^'tragr  voii  2.')U44t).//  72 vcrwriKk't  wcrdcn.  Nai  li  Ali/iiy;  «li«'s»'s 
Bdrasirs  von  dt m  Baiihrihirf  des  G«'s('tzent\vurt.>  fiir  <lir  Hfistriliiuii  <l»'r 
Hen. '11  Haliii»>ii  ill  linhr  von  7(>  70l  <  H  )  . //  lilichen  <lal(or  norli  70  I  U  r>5<J  .// 
2s  /II  (Iccki'ii,  writ  liu  (luivh  Au5>gal)t'  vou  Staatsscliul(lvrr.srhiviliuii;4t'j» 
beschatit  wrnleii  sf»llrn. 

I>it'  .VufwtMi(luii^<Mi  (Irs  Staati's  tfii*  deii  Ban  ncaor  Balmon  avit  ikiu 
«)ahre  18b0  fftelleu  Mi  hu<niurb  wif;  folgt: 
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A.  Linioii  fur  Ki'i'hiiuiiir  cleH 
Staates: 

La  nut' 
1  km 

Voiii  Staat*.' 
aufztnveinleuder 
Betrag 

l»  1 

J .  vvtrS!..!  Z  >  fill]   f .  Jnarz   lOcRJ  .... 

* 

^'      y             iH.  December 

■  484,1 

50550i560 

a     ^       ,   18.  Feliraar  1881 .   .  . 

475,2 

37285500 

4.     .       .28.  Mfir/  1882.   .    .  . 

17,0 

5000000 

5.     ^       ^    15.  Mai  1882  .... 

537,8  1 

47038000 

(>.     y,       .  21.  Mai  1883  .... 

457,8  1 

54760000 

7.     ^       ..4.  April  1884  .... 

7nO,S 

69947000 

8.      .        ^7.  Miii  18H")  .... 

587,4 

*».      .        ^    19.  April  \m\     .    .  . 

60B,i 

lU.       .         ..1.  April  18S7  .... 

573,0 

47  Itiisd  iT) 

11.  G('S('l/«Mit\vurl  voin  lil  Fi'liruar  ibWH 

/usatiimi^u: 

5130.3 

4^^563  850 

R   Liuieii  initrr  Betlieiliguii^  den 

ii  1 

iSt  !l5lt<'S: 

i 

1 

1.  Gtwtz  vom  9.  Marz  JSSt)  .... 

238,3  i 

2288000 

2.     ^       ^23.  Februar  1881.   .  . 

181,6  ; 

2765000 

3.     ^       ^  21.  Ma!  1883  .... 

1  7,0 

38200 

4.             ^4.  April  1884  .... 

181.0 

2999700 

5,     ^       ^   17.  Mai  1881  .... 

!  44,5 

360000 

6.  ^       ^    19.  April  1888.   .   .   .  44,7 

7.  Gesetzeutwurf  voiii  18.  Fcbniar  18B8  1      37,9  ' 

550000 

500000 

8.  Dunh  den  Ktat  

12.0  , 

 L. 

zusainiiu'ii: 

Hierzu  Iktnig  vou  A  

,  5130,3  i 

49B5Gab50 

insgesHiuint: 

5826,0  ' 

503175390 

Hiurvon  entfallcn  auf 

I 

a)  VAllhabiieii: 

1.  StaatNhahneii  

274,0  ' 

63197800 

2.  Privatlmlineii  init  Staat.«*lM'tht»ilijiimjLj 

251.2 

I»)  Ncln'iiimhncii: 

• 

1.  .Staat.'<l»ali!ii»n ....... 

485<i3 

4B()36t3( 

2.  PrivatbahiuMi  iiiit  Staut^jlH'theiJij^^ung 

3811810 

ziisainincii  wie  oIm^ii 

5826,0 

603175390 

*)  Kin.-^tlilifWkh  3.'.(M.ui  M  znr  I»i'ckuu«;  iler 

Mfhikosteu  1 

iir  lieu  lijiu  «ler 

dnrcli  C«eif«tz  rcitu  Vx  .\pril  LS80  Kenebmis:tcn  Kabn  Elberfelil-Croneiiberir. 
1H80  S.  34t'>. 


.\n:hiv 
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ZurDeckunp:  dii-yjes  Bft  rages  voii  6013  175  .//  stohon  in  dtiuAktiv- 
itmiU  der  verstaatlirhten  BaliiuMi,  verfalloiKMi  Kaiitioncn  u.  8.  w.  zur 
Verfucriiiiir  Inagesammt  is2ni8274  .//.  Nach  Ahzug  dieses  Betrages 
von  dein  ohi^en  Oesamnitl>e<iarf  von  176  390  ^  sind  daher  nur  noeli 
321157116  ^4  durch  Stuatss(*haldver.s(;hreibungen  za  derken,  wfihrend  die 
Linge  der  zur  Ansfilhning  genehmigten  165  Llnien  (darunter  UB  Linien 
far  Rerhnnng  nnd  17  nnter  Bet.heiligang  deft  Staates)  im  <4anzen  l»euiahe 
60OO  km  he^rftgt. 

U.  Vervolliittiadiguog  des  8taatiiei8enbahunetzeh. 

1.  dnrch  Anlage  den  zweiten,  dritten  und  vierten  Geleine}*. 

Die  iiTi  §  2  unter  1  des  UeMetzentwurfs  vorgeseheneii  Mittel  von 
S6Sf700O  ^  s<>ll<'n  ziir  Anlage  des  zweiteu,  dritten  und  vierten  Goleises 
und  zu  den  dadun-ii  iiedingten  Erganzuugen  and  GeleiM&nderungen  aaf 
den  Bahnhofen  der  Strecken: 

a)  ll<ili<'n>t('iij  in  We.stpruufeen-Uanzig  (Legethnr). 

h)  I  )aiizitr-Zoppot. 

(•)  N<  iil)al)»'lsl)(  ru-rotsdani  (Anlage  des  dritten  und  vierten  GeJeises), 

d)  liaHmr^-Bueiiholz. 

e)  BfH'kenheim-Rddelhuini 

verwendet  werdeu. 

2.  dureh  Bon^tiffe  Bauausfuhrungen. 

I)i M  im  ^  2  unter  11  autgennnunene  Betriig  vm  22(jOOULKj  wird 
gefordert: 

a)  zur  Brweiterung  der  Brueken-  nnd  Bahnanlageu  hei  Dirm'hau 
ttnd  MariHilmrir. 

b)  zur  Erwtiiterung  dv>  BidinindVi  Jarotseliin, 

e)  zur  Erweitemng  dm  Personenbahnhofs  in  Stettin. 

A)  zur  Umgeataltung  und  Krweitemng  der  Bahnhofsanlagen  bel 
Spandau. 

e)  zur  Herstelluns  eiuer  Zweigbalin  voni  lilbiiuliulnde  in  Magdeliurg 
HHt'h  Buekuu. 

f)  zur  Erweitemng  des  Bahahofn  Weimar. 
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ff)  zur  HiTstclluDg  eiues  Keniciu.^rlmttlicheu  Empfaiigitgebdadtis  za 
Oi»nuhr6ck, 

h)  zur  Er^'eiternng  dva  Bahnhofs  VnhwhikeK 

i)  zur  Deekunii  (\ov  Mcliikostoii  fur  die  liu;jj<  stiiltuu^  tl«'r  Balui- 
Imtsaiilaiit'ii  in  I )U!>s»'hlnrf*). 

k)  zur  Ih-rstclluiitf  vim  (^eleisverhimlun-itMi.  cinerseits  zwisi  heii 
Alstlnrf  und  HerxoKoiirath,  aniirer:<eits  zwisrhen  Mar^lKtch  und 
Kohisi'heid, 

I)  /ur  Dt'ckuug  der  Melirknsteii  f&r  fleii  Huu  der  Eifteubahn 
KHM»rfidd-f'rt»!u*nht'r!f**). 

Ill)  ziii-  i)('(  kimu  iln  .Mrliik"vi,-.|4  fin-  Jit.  Unif{t*staltuug  der  liaiiulmlv 
aulajii'ii  ill  l>ui>iiuru**'|, 

n)  ziim  Umbiui  des  BahidioOj  Kothe  Erdt\ 

o)  zur  VerlogiiiiK  d«»s  Rheinisidien  Giiterhahnhots  z«  Aachen, 

|>)  zur  hcrkniiif  (1<  i  1  rlu  r/;ililuiiir  dos  HautVuids  uud  Fertiy:stellujig 
uiiil  Aliw  icivlun;;  uin  I };iii;iu.sluliruui(t*u  drs  t'ridieivn  AarWu- 
Julichrr  iyiseulmli»uutt'nu'h»ieH.s, 

q)  zur  fin»'t>iteriiiig  und  be8ii(*ni  Aurtrfistung  der  vorhaiidenen 
UVrktitlittcn  und  Iir>konir»tiv-  und  WngcuM'liupiMMi. 

Uober  dii'  ErwcitiTung  dvr  Brfickon-  und  Bahnanlagt^n  l)ei  Dir:jduiu 
nnd  Muricnliurg  (2a)  enthalt  die  der  tdlgoineint'n  Bogrflndung  beigefQgte 
Dcnksrbrift  hitercssauti'  MittbHInngon.  J)anach  «ind  die  baugesehicbtlifb 
beriibniten,  bei  Dirsrhuu  i1ber  die  Weiehsel  und  bei  Marienbtirg  fiber  die 
Nogat  frihrend<;n  Brfieken  uu«  Anbifs  des  Baues  der  Ostbabii  In  den 
Jahren  1850  bi.s  1858  niit  cint'iu  K<»st('uaut\v;uidt'  vmi  ruud  14O(X)O00.4/ 
<'rbaut.  iiurlidriu  ben-its  iin  .lalire  184')  die  Ausfiihruui'  (licM  i  .  ;iu«  li  iia»  li 
iU'U  ^e«jni\\ iirtim'ii  Ausrliauuum'u  un>rsarti|;<'u  Hauwerke  (  iiiiit'lriti  l  wttnK'ii 
Nvar.  Zui-  Siclieniny;  <ler^(  |lh  ii  ihmI  des  KisenhahudaiiMUo  in  den  aussje- 
dr'liuteu  Mui  ieiilim  l;vi  mid  l  ',|l)iu}ier  Niedt-ruimt  ii  inufsteu  zujj,leieli  uinfuiii;- 
reielie  Stn>ni-  uiid  I  >t'ii  lii  i'L;ulirun>ren  vorirenoiunit'ii  wenlon.  tlereii  Aus- 
tiihrunii  ruiid  12(>D0(jm>  eiiorflcrt'*.  J  He  Verhaituisse  der  zu  ubfr- 
briiekendeu  Strouie  maebteu  e.s  iiorliweudig,  den  RriickeniVfliiUDgen  eitu' 
sehr  grni'bti,  damaU  uiigcwdimiiebe  Wejte  von  iSHkj  Ful's  (121^5  in)  bei  iler 

*)  6es«tz  vom  16.  Uai  188&. 
**)  ArchiT  1880  S.  846. 
***)  GewtE  vom  16.  Mai  IRdS. 
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Dirschauer,  aiui  312  Fufs  (tl7,9  m)  Wei  der  Maiienliurger  Brucke  geben. 
Hit  Kficksicbt  hierauf  xuid  aarh  wegen  der  Koiistruktion,  welche  damals 
Mr  80  grofse  Spansweiten  nocb  nutbt  angewendet  war,  ist  der  nacb  dem 
System  der  Gittertrftger  in  £i8en  aasgefubrte  Ueberbau  der  Bracken  ein 
besonders  henrorragendes,  fftr  die  Entwicklung  des  Brflckenbanes  hocb- 
bedeutsames  Werk,  das  seiner  Zeit  in  den  weitesten  Kreisen  Terdientes 
Aufseben  <?rregte. 

Der  Ueberlum  liatte  Tiiir  tlit*  Trajitaliii^kril  cincs  Kis«'Tihalin«i('l«'i.'ses 
erhalteii,  iind  war  /ugleich  tiir  die  MittMMiutzung  (lurch  deii  Landtuhrwerks- 
v»'rk»'lir  eiiigerit  litct  wordcii.  Die  Breite  der  Briicken  gestattete  jedocb 
tticht  ibre  gleielj/citige  Beimt/uiig  dureh  heide  Verkehre.  Bei  dem  jrwei- 
ir<'I«'isi?pfi  Autibau  der  Csthaliiit^treeke  Cu.striii-Kvdtkulinen  bliehen  die 
Bnlckeuaidageu  unveraiid»'i-t.  Die  im  Laufe  der  Zeit  eingetretene  hedeu- 
tende  Verkehrsentwii-klung  .  iiefs  e»  je  linger,  je  mebr  als  Uelielstand 
empliuden,  dafs  bei  den  wicbtigen  Knotenpunkten  Dirsi'han  und  Marien- 
barg  die  sonut  zweigelei^ige  Babn  dureh  zwei  einfifeleisige  Brficken  nnter- 
broi'hen,  und  eine  Trennung  zwisHien  Kisenliabngeleise  und  Fabrstrafee 
niobt  durchgefabrt  Ist.  Abbiife  w&rde  sich  durrh  einen  zweigeleisigen  Ausbau 
der  vorbandenen  Brficken  sebalFen  laasen;  da  indefa  Hne  derartige  Aiilage  den 
gleirbzeitig  zn  berflcksiehtigeiiden  Interessen  d«r  I^andeHvertbeidigimg  iiieht 
{.'•'iiugeii  wfirde.  ist  die  ller.stelluii'j:  sell»standitf«'r  Eisenliulmbriiekon  neheu 
flcii  vorhandt'iieii ,  di'in  Laiidvrrki  Iw  vru/iilit'liultt'iidcii  HriU'k«'n  in  Aus- 
sicht  irt'HoiDineiL  Vrui  dt  ti  liici  tiir  aiit  ].")  ( K I MXI)  .v/  veniii.siddatftt'ii  KostiMi 
Qliiriiiiimit  das  Heieli  niidi  drii  i^ot intVi-nen  Vfrcinbaruiiiirn  (X)  [(('1..  iiiit 
OtiiMKi)  da  die  iKMliiitciKlcn  McliraiitVeiHluiigcn  fiir  die  ini  iiiiiitii- 
rii^clnMi  liitere.sse  erweiterteii  KntwurtV  drm  [ireul'sis*-!!*'!!  Stnntc  iiirlit  zu- 
ceniiithet  werden  koiiiu'ii.  Preidseii  tnifft  4(»  pCt.  der  Kosten  iiiit  GU.M)UUO^/, 
welclie  in  dem  Gesetzentwurf  angefurdi'rt  sind.  Der  Reii'liszu.seliurs  \m 
i^UOOUUD  u/  bat  niit  ein»!r  crsten  Baiirate  von  4(W(XJ0  jUi  in  dm  Rfieiis- 
baaslialt8<*tat  fiir  das  Jabr  1888/89  Aufiiabme  gefuiidon. 

III.  Besaere  Anarttatnnfc  de»  Staatit-Eiaenbahnnetaea. 

Vfin  der  ini  §  2  unter  Xo.  IH.  de*<  Gesetzentwurfs  vorgesebeneu 
Sainiue  von  80l<)(J(X>       snilcn  vrrwendet  werden: 

a)  zu  einer  dundi  die  VvrkebrssteigerunK  iu»tb- 
wendig  R<'NV(>rdenen  V<»rin<*]iruiitf  dos  Fuhrparks 
der  8taatsbahiten  7  ( * )  m  x  i  // 

SiMti*  zeooooo.// 
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UflMTti-ag  7600000  ^ 
l>)  ziir  BoschaifuTig  von  Bi  trii  lwmittt'Iii  anliifsiii  li  der 
Erweiterang  des  tStaatsbahnnetzes  durrh  i\vn  Ki^ 
werb  der,  eigeiie  Betriebsmittel  nicht  besitzenden 
26,2  kDi  langeu  gothaischen  Bahnen  GotJia-Ohr- 
druf  and  FrOttstiUlt-Friediichroda  (15000  fur 
das  Kilometer)   400000  , 

wie  ohen    8000000  M 

Nacb  den  zeitigeii  Freisen  werden  sich  fiir  dm  Hetrag  zu  a  ctwa 
lo5  Lokomotiven,  B20  Personeiiwagen  und  40  Gep&ckvagen  be8chaffen 
]a88en.  Gegenuber  dem  Bestande  vom  1.  Juli  1887  von 

a)  8420  Lokomotiven, 
h)  13012  P(>rH4)nenwagen, 
r)  3547  (irpackwagen, 
d)  165  277  Gaterwagon 

betray  diese  Vermehrunff 

a)  la'i  iU'u  Lokomotiven  uiigetalir  1.^  *^  u 
h)   „    „    IN-rsoncnwafren  2.4  % 

v)  ,         G«^pii(kwagt'ii       ^  1,1 

Fiir  (Vw  Heschuftunjr  der  Outcrwjigi'n  steluMi  iioch  anderwoit  Mitti?! 

zur  Vi'itiijiuuji. 

Fur  (lurrli  die  Verrnehniiijr  der  H«>trielisniittel  hediiifjte  Erwei- 
teruug  uiid  Ix  sserp  Ausriistuug  der  vorhinifleiieii  WerkstattcTi  mid  l.ok«>- 
Tiiotiv-  und  Wageiisrhuppen  sind  2  500000  ^/  voi^»eliuii  (Ygl.  oben 
IK  2  (|.). 

IV.  Betheiligung  des  Staates  an  den  Bankost^n  der  Babn  SiKinaringvi 

(Inzi|;kofen)-Tnttling«^n. 

Die  ill)  $2  uiitt'r  No.  IV.  ;nit'irt'iioiiniirnr  Sunune  von  5(AiU>>.y/ 
hil<l»'t  ••iiicn  /iixlmr--  /ii  <lfii  n;niku.sti'ii  <lrr  Balm  Si^^nlarin£rell  (Inziu- 
kul»-n^  -  Tiitt liimi  II .  Nvrli  ln-  vmi  der  konii;li«'li  wurtteinbernisehen  Staats- 
rt'irierunir  (inter  littlieiliy^nny;  de.s  Heielis  im  hiten'sx-  ilrr  l.andi'Nver- 
tliiMdiirMni-  hi'rffestellt  win!.  I)i<'  als  V<»lll>alm  anszntYthn'iidt'  Balm  verhindet 
<li<'  \vnrttenil)»'r!xis4'lien  Staatslmlmstreeken  Sii;marin«;en -Tubini^en  un<l 
lninn'n«iini;i'n-Tuttlingen-Horb.  Von  <l<*r  Oesannntlanse  von  37.2  km  eut- 
faUeii  ctwa  1U.3  km  auf  den  pivufsi^rheii  Oberamtsbezirk  Sigmaringen  des 
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KJt'i«'hiiuiiiij{eii  Hegieruiigsbe/.irks,  14,><  km  uul  wurttemUergisrhos  und  l'2.i  km 
auf  Imdisches  Crebiet.  Das  zu  erschliefsende  preufsische  Verkehr.'^gebiet 
uinfurst  283  qkm  mit  12000  Einwohnem,  welvhe  vornehmiich  Laodwirtb- 
srhaft  betreibeu. 

Die  Baukosten  der  Bahn  sind  auf  12681900^  oder  339600  fur 
(Uk  Kilometer  veranachlagt.  flierzu  leistet  das  Reich  eineu  verlorenen 
Bettng  von  7506900.^,  so  dafe  uach  Abzug  des  Zuschusses  von 
&OOQOO  =  rnnd  50000  ^  far  das  Kilometer,  welehen  PreuTsen  mit 
Riicksicht  auf  die  den  bobenzoUemscben  Landen  erwachsenden  VortbeUe 
lelKtet,  Ton  Wfirttemberg  noch  4625000  ^/  aufzuwenden  tnnd.  Sine 
Betheiligiuig  Hudeihs  sttdit  nicht  in  Au.s.sirht,  da  die  grofsherzogliche 
K*giL'rung  von  dvr  Jicuen  Balm,  web'he  auf  hadi.s<'hem  (lebiet  imr  wcuiu 
fruclitbarey  Arkerlniid  bcruliit  mid  meist  an  sti'ih'ii  Bergabhiingen  vorbtM- 
ttilirt.  keine  nfiincn-w  •  1 1  Ken  wirtlisi'liaftlii'lu'ii  Vr)rtb<Mb'  tfnvartet,  viclinchr 
ilun-h  Verk»'hrs«Mit/ii  Ituiigen  fur  dii'  be^stebende  hadisrhr  Stautsljabii 
ileugtJU-luraucheuwies-Muiskirch-Radolt'szeU  Nachtbeile  beturcbtct. 


Zur  Ergftnznng  der  bisherigen  Uebersicbten  liber  die  Befriedigung 
der  aufserordentlicben  Geldbedurinisse  der  Eisenbabnverwaltung  seit  dem 
iahre  1879/80  folgen  nacbstebende  Zablenangaben. 

E»  siiid  8eit  1879/80  bewilligt  oder  beantragt: 

a)  durch  das  £ztraordinarium  des  Etats  ...  ^  127  020  .  // 
li)  durch  besondere  Eredite    ......   .   7:)'2  :]]\  7W 

zusammen  826  438  770 

Dieser  Siimme  stehen  gi-geiiiiber: 

1.  die  il<'iii  St;tat«'  Mnbi'imgefalleneii  F(Hids  der 
verstaatliriiten  I'nvatbahiieii  u.     w.  von  nuid  l&2UibU00^ 

2.  die  Reinubersi'busse  der  Eisenbahnverwaltung: 

a)  vor  dem  Inkrafttreten  des  Garantiegenotzes 

Tom  27.  M&rz  1882  rund  (59254000  „ 

b)  iiai'h  Inkrafttreten  dieses  Gesetzes  hU  Kndu 

1888  89*)  ruml   358058000  „ 

3.  die  zur  Ainnrtisntion  der  Prioritatsanieibeii 
uud  iionstigeu  ,Darleheii  dur  verstaatiiidiieu 

  SSeite  609330000 

•)  l^tH7/K^  und  uach  tier  Etatsiverauschlaj^ning. 
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U<»lH'i1rau  60939000) 
Baliiien.  sowi**  zui  Amnitiswtion   voji  Aktien 
.solt  lier  Bahiion  l>i.s  Kinic  1888/8^>  verwende- 
tcu  unU  vorge^eheueii  BetrSgt*  ruud.    .   .   ,    111  115000  , 

zu^ammen    720 445 000  JL 

Htemaeh  tritt  daroh  diit  vorhezeichneten  Erweiterangen  vnd  Ergiii- 
xungen  eine  Vermehrong  der  Staataeisenbahnkapitalschiild  in  einer  H9he 
von  106  99B  770  M  e!n,  wobei  die  fQr  Erg&nzuugsanlagen  ans  dem  Ordinarinm 
d<*8  Etat«  bis  Ende  1888/89  verwendeten  und  Torgesehenen  Betrilge  ton 

iusgesanimt  36982000.//  nicht  mit  eingeret-hnet  .sind. 

JJr.  M. 
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Deut8ChlaiNl8  Getreiitoariite  in  1886  und  die  Eiseiiiiahnea. 

Von 


Aehnlieh  wte  in  den  Vorjahron*)  wird  iin  NaelisteheDden  (^iiieXaaammen- 
Rtellong  der  Getreldeemte  Deutschlands  im  Jahre  1886  und  der  w&hrend  de^ 
Zeitnuunea  vom  1.  Joli  1886  bi8  30.  •Funi  1887  auf  den  Eisenbahnen  befAr- 
derten  Getretdemassen  geliefert.   Die  im  Kalenderjahre  1886  mittel^t  der 

Set'-  uiul  BinneiischifFahrt  aus  dcii  cinzelne?!  Proviiizeti  iiusj^efulirton  oder 
ihin'ii  /ii<4;t-tuhi"toii  Gt»troitl»'-  und  Mt  lil-  ii.  \v.  -nieiitfeii  wonlm  uacli  t\m 
Mittheiluu|Ufeii  d»'s  Kuist'rliclit'ii  St;iti>ti.S(  ln  ii  Aiutc's  in  Biiud  2ti  uiid  2S  dor 
^Xeuea  Folgo"  nachrichfliili  ;iul«-«d'uhrt  und  di»^  daiiuch  zur  Vfiweuduug 
der  ProviniU'n  u.  s.  w.  hlcilirndrn  Mentfen  hert'cliih't. 

Ein  Verjilinidi  d«'r  (it'.samnit  -  llriit^MM-triiiro  niit  <It'ii  ZitU'rn  dcs 
'^I'-^annnt-KiM'nbalinvcrkehrs  in  den  Erntrjidin  ii  1883  iyb4/Hr>,  18H6  8t» 
Olid  1886/87  liefert  die  naclistelieude  Uehersiclit. 

Tonnen 

Wt'izen      Kt)y:>^;en      (ierste       Hater    Mehln.!*.  w.  Zusammeii 
IniJabrt' la^o/M  Kriite  2  7U7Uo:«    r)0lK»U7(»    a  lol  2tW    i;7l.s4US»         —       14  2i7U»7 
Oesuint  -  Eiienbahn- 

verkehr  15SI6IU64  1  132  8:.8 

Im  Jahre  ls84/H:»£nite  8969  46R  5460993 
<-»esamint  -  Eisonbahn- 

verkebr   2  070  9734  i;i84  92u| 

In Jabre  18196/86 £nit«  swam  &8a(»096 
6«paiiimt  •  Eiseabaha* 

rfrk(»hr  

ituJalirtf  ifv^i  "-7  Knir«' 
Gesammt  -  Ei:i(riiimhu- 

▼erkehr   

Der  Ge:^ainmt  •  Ki^en- 
bahnverkohr  lictntir 
;il?o   in    Pr<iz.  <1«t 
Ernti-     in  188a/?J4 
in  imfi6 
in  I686/B6 
in  l<W6/87 
duTc-h.Hchiuttlich 


1  Hi3(Hi8 
3  107  86a 


1  o-^im 


7m  Hi'  706  7W  143dl&li  .-).->(>{) 

2dS9ri9ft  4986064        —      14B76  713 

KMoUU  WiiitHOi  1  7l«u;7J>    0  037  7734 

2960687  4  942361*        —  154ifWHJ$ 

•»ti0844  ok;  HIS)  1744*W4  0  181)4-J!> 

28S720U  4  850  SIM*        —      16  393rtll 


1886i^t04  124A48&    1U730U94     66riiHi2|  J4W7WV3  674<l999i 


(der  Geflammt- 

3«» 

10 

(lo> 

31> 

95 

47 

16 

(12) 

47 

m 

18 

42 

14 

(11) 

441 

01 

2<» 

40 

14 

(11) 

41 

61 

iil 

43 

15 

(U) 

42 

•>  Vergl,  Art  111 V  i.-v^r,      m-,  ff;  ihhO      311  ff;  1^H7  S.  353  ff. 
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])«utsclilandit  (Tetreideernte  in  iRFUi  nnd  di«  Eisenbahiien. 


No.' 


B  e  z  e  i  c  li  II 11  u  K 


4er  Verkehrshezirke 


W  e  i  s  e  a 


Enit»' 
in 


QaterbewegOMggstatigtik  vom  II.  Haibjahf  l^, 


Verkebr  ' 
innwlwlb 

einiYnen;  Versiiud  Kmpfaug 

Verkehn- ' 
besirk*  I  j 


Mehr- 
Wrsainl  Eiuptaug 
ttberhaupt  | 


1 


1  j  JProviuztiQ  Ust-  u.  Westurtiiiseii 
8  I  Out-  uttd  Westpreufsiscue  Hftfen 
:;    I'rovinz  I'mmnern  

4  .  Poinmersihe  liafeu  

5  f  (trofsh.  Mecklenburg:  u.  s.  w. .  . 
{>    Hafen  Kostock,  Lubock,  Kiel 

7  ,  Trov.  S<hlt'!<wig-Holsteiu  u.«.w. 

f4  Elbhafeii  

!»  Weserhiifcii  

m  ,  Einshiiteu  

11  I  Haunover,  Biaunf^t-hwi'it;:,  OMen- 
!    barg  und  Lippe-::>chanmbarg 

12  ProTinz  Pntien  

13  .  Reg.-Hi'z.  Opj.yln  ...... 

14  j  StMlt  Breslau 

15  Reg.-Bez.  Breslan  nnd  Limits 

Hi    Berlin   .   .  . 

17  I  Proviuz  lirandeuburg  .   .  .  . 

18  -  Beg.'Bez.  Magdebur^ii:  nnd  Au-^ 

halt  

151    Kej^.-Bez.  Mers«'burg  uud  TUQ- 

ringen  

iS>  j  Kiinigreicb  Sachsen  

21    Provinz  HeHMen- Nassau,  Uber- 

bessen  n.  s  w  

^  i  Rnhr-Kevier  (Westfaleu)  .  .  . 

24  I  Provinz  ^yestfaIett  

-2'.-  Knbr-Utivier  ( Rheinprovinz)  .  . 
2it  j  Kheinprovinz  r.  dea  Rkeius  u  M.w. 
8(1  I  Rheinprovinz  1.  des  Bbeins  nnd 

BirKcDt'cM   

27    Saar-Kt'vier  u.  s.  w  

2H    Dui^bur^,  Hoehfeld,  Rnhrort  . 

21)  Lotbrint^en  

mi  I  Eisal's  

ol    Bayerisclio  Pfalz  

32  (irol'sh.  Hessen  

33  Grorsb.  Baden  

■:4  Mannbeim  und  Ludwi;;sbatVn  . 
'6it   Kdnigreich   Wttrttemberg  nnd 

Honenzollern  

8U ,  K<)ni{^ich  Bayem   .  .  .  .  . 

I  I'eberbaupt 


SOGTiUl 
831-11 

ll*S!M>;5 


) 


204  052 

DO  009 
5S105 

151 3!>7{' 


(»H  27ti 
i;w  5>9 


} 


194  22f* 
M  r»72 

1US07 

11202i>! 


mam 


100  (i2 1 

111  u;;7 
41  74S 
34036 

14S210! 


251  43G 


3  107  803 


;;o(Kiii 

24  ir,;)i 

loHOai 
15' 

25  414 
723 

11  424 A 
372  .\ 
8li 
82| 

07  ti7U^ 
278M 

13  71.^1 
20 
40  122 
2r.2i 
25  0M» 


!)5  303^  ^ 
1468  I 
15  787.^ 
1  f>57 
81Sfi4 
18587 
12  87U 

:>  t;4.s 

4  07J>i 

3  202 

mm 

47914 

4  822i 
33d4 

86405 

3  197i 
21  007^ 


rK»7U8  797l)4i 


r.041>4i 
t>l  9S5'  i 


»)5  703 
3617 


809r>4  I9(nr>4 

5  772A'     3  7r.8 
22514*     22  328ii 


1  580 


:UA^J^,  38024 


4(»  183 
098 
580 
1"  «97 
I  t>93 
4  408 
4  040, 
15054 
1  702" 

37  289 
94  442 


18  3394 
407| 
40981 
10  898 
1  827 
1  759 
7  110 
4880 
256825, 

13064 


1  !X).s' 
142805i 

7.'ilU 
15  722| 

2  993 

19  4r,2^ 

13  540 
11  275i 

183l 
13l| 

23  470 
7968 

5  C.^s^.i 
27  0Oli 
91890 

2f>  i;«2^ 

34  470 

9011 

30  159 
1079604 

23  808 1 
25  027| 
37  a51 
21  031 
10  808 

14  744 
1228^^ 

30251 
4  29i; 
39  538 

20  898 
7  8!  Hi 

90  154^ 
5S»74 

78017 
64  479 


7773A74!  959428 


970037 


]            ,  69191 

}  27  4954  .  I 

1     .      I  6S9ti  ' 

'  1 


20  4224 [ 

I 

39  281  f 

}  '■  I 

70  6934 ' 
35604 


I 

'066 

100494 

l7  i>r,  , 

12  8024  j 
( 


1048634; 

4793 
36788 


8  734 


126014 


J1076774 


37  7114 
25  139  \ 
7794^ 


64 958 

22383 


112(19 
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nnd  a  p 

e  1  8 

(T  0  n  n  e  n) 

oiLHalbjahr  1887 

verkehr  in  1S8G 
Versaud  |£iupfaQg 

Binnenschiffalirts- 

Ueberhaupt 
Mehr- 

Venand  Einpfang 

Versand  Empfang 
mit  Ausnahme  <ler 
See-  imd  Rhein- 
hftfen 

verkahr  in  lfl84> 
Mehr* 

Versaud  Euipfang 

Demnaeh 
Verwendnog 

lu 

11 

I'i 

1'. 

1  < 



\  - 

1  196086 

1 

• 

» 

69489 

976104  ' 

108!)2I»4 

1  7916 

J  99110 

5690 

5965 

] 

996954  ! 

50  5154 

t»m 

\  - 

» 

)  3972 

1     23  914 

2089 

• 

9  0424  ; 

lH>2Mti 

i  . 
\  - 

1-  , 

^    18051  58763 

• 

8096 

• 

71  850 

1(>4  401 

1  81  r> 

Ui8] 

1 
1 

• 

1 

m 

2  808 

2U7994  1 

• 

1H3  2524 

• 

806 
100494 

1 

'  875 

* 

t 

1  081 

075 

■ 

1 

I 

38  (KKi  1 

m 

491 
100194 

57  4U3 

58  596 

161 4894 

17  1-' 

r  • 

4485| 

21080 

i 

*  1 

I 

13  IHHI 

33cWJ5i 

1:2  r«)-J 
102  101^ 

m 

1 

1561 

1 
1 

• 

799544  1 

* 

668844 

36410* 

• 

• 

• 

1 

1  . 

• 

1048691 

4798 
36788 

* 

1  * 

1 

1 

I 

I 
1 

• 

3840 

• 
• 

• 

i 
1 

1 
1 

li807 
1869 

76795 

89444 

1 

• 

1 15  07t)4 

6055 
86789 

67061 

154  7H4 
2(X)9494 

12(»963 
148898 

1S«01|^ 

:  1 

1 

^  - 

37*7114 
95199 

779^ 
85  274 

• 

• 

1 

1 

1 

2090 

9008 
900 
965684 

106714 

1 

}  ■ 

37  71 1 
95189 

9  872^ 

98  ax.! 

149  0464 
66887 
43  0084 

241 4164 

1 

* 
• 

99368 

• 

• 

4  110 

1 

• 
* 

1 

04  953 
1897K 

310 

521 iKMi 

4592641 
3<Kj27x 

232  922 
IN)  022 1 

90022 

23400 

452039 
23  4<)0 

311  554 

■ 

1 

U0^-I9ii 
311554 

C  404  Sira 

149900 

428688 

1 
1 

1 
t 

996942 
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No, 


BezeicliBunjr 


dor  V  e  r  k  t»  li  r  » !►  e  at  i  r  k  « 


Roe  n  JT 


Krnte 

in  ISM, 


V«Tkehr 
iiinerliitMt 

.inreYncn  Versaud 
Verkehr«- 

bezii  ko 


I 

H 
4 


;» 

1<> 
11 

IJ 
i:^ 
14 
ir. 
hi 

17 
18 

1!) 

Jit 
5*1 

•J.; 


.n 


l*roviii«eii  f»at-  u.  Wedtpreufsen 
Ost-  niul  Wcsrpreufsische  Hj&fen 

i'rovinz  I'oiiiinern  

Pominersche  Hiifen  

(jroisli.  Mt'<  klt.'iilinrcr 

IliifVn  Hostock,  hiibeck,  Kiel  . 

]  '1  •  >  \  Sr.hleswig-Holstein  n.  a.  w. 

Klbhiit.ii  

^^^  >!erhateu  

Kiiishftfen  

Hannover.  Hrauuschwi  ii;.  Olden- 
bur;:  uud  Lippe-Schaumburg  . 

I'rovinz  I'osen  

Ketr.-Hez.  Oppt  ln  

Stadt  Breslau  

Ket;.-Bex.  Breslau  und  Liegnitx 

Berlin  

Provinz  Brandcnbuig   .   .   .  . 

Ke«>:.-Bez.  Magdebnrgr  vnd  An- 
halt  

Rcff.-Bez.  Merseburp  imd  Thfl- 

I'Tll^l'l!  

Kuui^retuh  ;Sacliscu  

Provinz  HeBsen-Nasfian,  Ober- 

lies-f'ii  II.  s.  \v.    .       .   .    .  . 

Kuhr-ltevier  (Weatfalt-u)  .   .  . 

ProviBZ  Westfalen  

Riihr-Eevier  (Khi  inprovinz  )  .  . 
Ehcinprovinz  r.des  Rheinsu.s.w. 
Rheinproviuz  1.  des  BheinB  und 

Hirkenfi'ld  

8aar-Hevier  u.  s.  w  

Dui.sburfi^,  Hoehfeld.  Rahrort 

Lotbrini,'en  

Elsals  

Ba.verische  Pfalz  

(irolslt.  Hf**«jpn  .       .       .    .  . 

Grofsii.  Hadeu  

Mannheim  und  l>udwi;>;3bltfen  . 
Koniyreich   Warttenibercf  und 

llohenzolloru  ....... 

KOni^eicb  Bayem   .  .  .  .  . 

(eberhaupt 


mm 


1  Ul2  4ol! 


1-2  r2i.'. 

Hi  lilMI 
142 

11  7(io^ 
41«»A 


414  101 


212 

r>u  4r)n 

221741 

2^.i  7.^J) 
151 54S 


278  r)2li 


14  :m 

24  '^72 

.'>9r.si 
(ir)  i2o 


42  44:> 

mm 


4  40U 
10491 

:i4  fm^ 

2.'> 

1(»S(I1 

!»8 

2'» 

2  2iir). 

'M  12^ 


t»6  787^ 

1 4;;(» 
4a  {tM 
740 

:;(;  >^!)2 
2:.  8(H)' 
i(i:}r«8t 

I  <K»2 
i;):J21  1 
4080 

112  2r,) 
1  491 
7  297i 
IHSOT)^ 
5  214 


r.2  8ys-i 

47(H;I» 

:;'.Kii(». 

2002*>| 


UU75^    00121  I  8474 


2.'' 

IMi  2y3i 

i(;2»i2.". 
ami 

.')  022 

:;  02t<4 

30  653 

{ml 

1  G7ii 
2(»3(ii 
5  (ir)7 

2  471» 
U07| 


387 
3S&4a 


1701^1 
0  407 

4  ;)4i> 

1 1>40 
18i^<)l 

2 

SG2;i 


405  01)5 


250^ 
1808 


140  (J75 
(Md54 

12.M4 
254^2 
9d4()2i 

(i23 

ir, 

5  042i 

ri()7' 

5  224A 
4  037^ 

11  (UMi 
2«»H4i 

12^!lHr 

2 IKH).'. 
8190 


081  427.\    701  598 


47  047 


27  (i984 ' 

M 

7  4C»8.i 
j  12(i70i 


2!MIl')7 
9^4  4^: 

73» 
44101 


;i2.i^i 

u>4a» 


331 937 


412  107i 
331937 


811 17»! 
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n  e  n) 


rndLHalbjahi  im 

1-3  Mf'hr- 

•     Vtrsand  Empfuug 

ait  Ansnahine  der 
See-  and  llhein- 
liftfen 


10 


8ee»cliilTaiirt8- 
Terkehr  in  IBBO 

Veraftnd  Emptang 


11 


12 


Binnenschiffahrts- 
verkehr  in  issi; 
Mehr- 

Veniuid  Empfang 


14 


UeberbAfipt 
Mehr- 

Vcrsaud  Ginptauj^ 


]5 


16 


Demnach 
snr 
Verwendnng 

17 


113  UNI 
34723 


I 

47  M7  I 


f 


l>4 


51  4W4 
6607ti^ 
-11  i'M 


'2i>  (>o7 
98487 

7  396 
44  101 


43S48 


3  238^ 
10  450 


2  05l> 
0992 


) 
) 
) 

f 


73  506  i 
86 


ItiS 

195642 
1706') 


ill  473 


370  imnB 
51  d22 


no  080 1 
«07o; 


:j4Ui 


llSWi 

13461 
4994 


lHr)(i27 
14  88!) 

I 

19968 
91617 

1«J70 


141371 


123fia 


ii>G2(; 


07  107^ 
U4r>3|  ' 

44  nou ' 

I 
I 


103  812^  , 
•  1 


hi  834^ 
100  09J 

51  404  i 
6(;  07i».i 
177'Jti8i 


4;i  (M') 
120  104 

U874 
44  101 


113  072^ 


12  288 
3  238A 
10  4')*  I 

12  i:>7.) 

28  320^ 


205O 
U989 


&8230'4 
3793H0I 
30?7ft>J 

200  8011 

712r>43 

H 10  2881 
207  31C.i 

4;{(;42ii 

177  ■[',:■); 

IU2830 

38*J  70;; 
403  8i^3 

160917 

341  m 


3U2  lD8.i 

2(i  052 
27  540i 
70031 
77  2S<>.1 

7H  mk 

45  our» 

019  139 


^22&.i  478!>79.1 
,  380  2251 


74  i;48     331  fjO.i 
I 

i     74  (i48 


231  r)4!»  r)02lj7() 
!   231 54U 


250  152A 


250  1524 


9B7M 


956917 


971191 


COHaOR^ 


U  701  (KiOi 
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DeutscUlauds  (ietreideernte  in  Ldtiii  und  die  fiis^nbabneii. 


No. 


Bezeichuuii;^ 


der  Verkchrdbezirke 


1  I 


Ernte 
is  im 


Qftterbeweguiigastatistik  vom  H, 


IJ 


Verkebr 

innerbalb 

ein^'afnen  I  Vemnd  BmpfanR 

Verkehin* 
bezlrke 


a 


6 


Versand  ;Einfif«iig| 
fibeztiftapi 


1 

ri  ' 


n 

U) 

11 

12 

i;{ 

14 

U. 
Ki  I 

21 

^ 

'ji 
'J' 

2»'> 

27 

2H  i 

M» 
81 

■  2 

84 


I'rovinzen  Ost-  u.  Wi  jitiiiturseii 

(•<t-  iiud  Wt'stiireursisune Hiifen 

Truviuz  I'oiQiuem  

PommeTsche  Hafen  

(Jrol'^Ii.  Mrrkltnbiiri;  ii. \v. 

Uiifeu  Kostock,  LUbeck,  Kid 

ProT.  Schleswiff-Holatein  n.  s.  w. 

Elbhafen  

Weserbafeu  ......... 

EmthlifeB  

Hauii'iver.  Rrainisi  liwri^.  Olden- 
burg iiiul  Lippe  -  Schuumburg 

I'rovinz  I'osen  

Reg.-I'ez.  Oppeln  

JStadt  hircslau  

Heg.-iiez.  BresUo  und  Li^gnits 

Berlin  

I'rovinz  Braudenburg  .  .   .  . 

Keur.-Hez.  Magdeburg  und  An- 
Imlt  

Ke^.-Bez.  Merseburg  und  Thfl- 
rmgen  

Kouig:reich  .Sachsen  

i'rovinz  Hessen-Nas.iau.  Ober- 
hessen  u.  !*.  w  

liuhr-Revicr  (Westfaleu)  .   .  . 

I*ri>vin7,  Wostfalen.  Waldeck 

Kulir-H*'vi»  1  ( l{lit  iiij)ri>vinz)  .  . 

Kheiuproviuz  r.de8Kbeiii8a.8.w. 

Kheinproyinx  1.  del  Blieins  nnd 
Birkenfeld  

baar-Kevier  u.  8.  w.  .  .  .  .  . 

Duisburgf  Hocbfeld,  Rubrort 

Lotbringen  

Klsai's  

Bayeriscbe  Pfalx  

Groisb.  Hess  en  

(intfsh.  Baden  

Maniiliriui  uikI  l^udwii^gbafeii  . 

K"iiiL:rt  irli  Wiirtteniberg  und 
HolM-nzolleru  

KOnigreich  Bayem  

I'eberbaupt 


}  Hi4a7;>[ 


43  4w| 

HI  oi?! 

770S1 
07  646 

)  134  747^ 

m  r.4!> 

170130 

274  ;S(J1 
59968 

68  005 


5514U1, 


(iU  7(iU 
49781 

}  88249| 


139  904 
496  504 


2  a37  2<Hi 


2>14 

4  r>oiii 

t4l| 

2  K'li'} 

1)7 

A  Am 

7  977| 

9970  : 

201 

1  r» 


:^(i<>;i.',i 

1  2S!>| 

8  K72.'. 

2  1444 1 
U6&4{ 

It^  173( 

871 
4  7034 

16118|: 

0  ti2r)I 
2  5*47" ; 

(•.413 
2<>72Hi 


1  (il7i 
41 

2  r.H«).i 
1 1  r.»s]( 

1  l7:-i.\ 

3  2r>4i 
9701'. 
210H 

41.\t 

ir.s 
46ii7r4 

1959 

1  777 
11  H1H> 

liO.Sl 
40  tJ'ioi 
lH74.')i 


!  1 1  5i»7i 


74  993      59961  i  16138 


141G9| 

7^44 

}  945U 

43888 


(17 

188124  I 

ft  THMi 
823* 
2  131>5 

:;i!t 
2()3U14 

&0  ; 

3714! 

en', 
iii)r.;^i 
6  140| 

14US7  I 
1754 1 

14  117  , 
118518 


3 11041 

I 

3  102 

IHi«> 
3lHr7i 

1  '.HtT 

0,U40 
80 
42261 

I 

11  r.nui 

7  36041 
32015 
8006  i 
9997  I 

G  22.'}^ 
32353 


3.'>  'M 
51 518| 

22  llGOi 

2rt*il 

22 

23  8(n»i 
7  27;>i 

18  7')2! 
1647 

9(Mi,l 

0  (K»9^ 
9667 
I2(»7»i 

19  2U7i 
152754 

302401 
92740 


4S4Ur^ 
496331 


306^ 


4  021 
.')  082 


9  939 


451  .'01     400  904 


Oil  527^ 


140409 


33061 

« 

i6sn» 


24  UK' 
69387 


21«1  <<P2l 
1404ol« 

ISOQSBi 
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■  4.  ■ 


^1  0  tt  n  e  a) 


I  Mebr^ 

Ver^and  Empfang 

ml  Augnahme  der 
See-  und  Bhein- 
hftfen 


9 


10 


See:<rliiffahrt8- 
verkehr  in  If^ 

Versand  i  Empfang 


11     I  12 


Binneuscbiffahrts- 
verkehr  in  18B6 
Mebr- 

Yer8aiid,£iupfaug 


13 


14 


Ueberhaiipt 
Mehr. 


Versand 


Emptang 
(8+19+14) 


16 


IG 


Dem&ach 
sat 
Yerwendung 


17 


^/  34  47* 
>|  69 


6990^ 


)  96546 

J  13  i 


•l  - 

;{  - 
■I  - 


^  7565 


i 


301 


563 


[ 


787 

7  302 

9  m 


6699 


60094  i  57Gfi4 


4ii>7a 


411591! 
78481 

945U 

6983 
43«BB  , 

»l  da2|  i 


I  ■ 


98999 


d4S4a| 


48408 

18  868.; 
4J>  b33i 

36U54 


4081 

sees 

23064 

9989 

I     .  11201.} 

'   24  015 
60387 


12  180 
332 

944  ! 


965 
941 


1195 

161 


]3987( 

13  788^ 

28094 


86098 


3150 
944 

30 


3969 
9754 

9101 

H  182 


14  120| 
891SI 


41797 

13  750^ 


94872 

3  617 


69860 


5489 


6897 


4  62% 


6689 
34  811 


37  3W| 
9771 

* 

47979 

18  7()7i 
40U33i 


646891 

1468 

2306i 
■ 

19780 

•24  oir» 

ti5U15 


151 14A| 
55  5474 
405UAI 

117903} 

135  83H 

63  5UU 
69639{ 

1150614 

374074 
89390 

198  40D 

2UII010^ 
107931 

81  7l2i 
88  4824 

1197074 


90591 

t  V4  078 

520874 

38951 

108099 


163979 
501519 


I  197319^ 


334  7844 
107  8291 

;  167  422 


109498 


108165 
109498 

672 


43866 


165^1 
43866 

111075 


1579914 


491199 
1579914 

2ii327U4 


96004764 
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»'  Z  r  i  r  ll  11  11  11  <r 


d  e  r  V  e  r  k  e  ll  r   ll  t'  z  i  r  k  e 


Ernte 
ill  ISHii 


H  a  f 


V  —..lu-  i.ii  i>Lik  Y'liii  IT.  Halbjahr  1 


Vorkebr 
innnrhnlb 

dor 
einz«ln«n 
Verkehn* 

becirke 


Veisaud  i  Enipfaug 


1  I'roviu/.eii  U:<t-  u.  \\  estpieuliien 

2  09i-  iind  Westpreafsiftche  Httfen 

.{    l^nniiiz  I'ommeni  

.|    l^Hjiiix  r^rhe  Hiifen  

r»    fJrolVli.  Mt'ckW-nburjr  u.    \v . 

»>  llafen  Kostock.  Liibeck,  Kiel  . 
7    Trov.  Schleswig-Holst^in  u.  s.  w. 

s  Elbhftfen  

!)  Weserhftfeii  

11)  EmsliRfen  

11  ;  Hannover,  Rraunscliwei^,  Olden- 

burg: und  Lippc-Schauniburc: 

12  (  Proviuz  Posen  

I  a   Rt   -liez.  Oppeln  

14    iStadt  Breslan  

ir»  I  Regr.-Kpz.  Breslau  und  Liegnitz 

16  Berlin  

17  I  Provina  Braudenbur},'   .   .   .  . 

18  ;  "Reg.-Bet.  Mapdeburj?  nnd  An- 

balf 

11)  ,  Ueg.-Bez.  Meraebiirg  and  ThU- 

I  ringen   

30    Kr)niirr<^irh  Sacbsen  

21  Provinz  Hessen  -  Nassau ,  Ober- 

1i<»fiseii  n.  g.  w  

22  ]^nlir-l!f vif'i-  ( Wcstf;il»Mi )  .  .  . 
24    1  1  via/.  W'estl'alcii.  Waldeck  . 

U  ihi  -R«vier  (Rbeinproviiw)  .  . 
2:')  Kheinprovinz  r.desRlu  ins  n.  w. 
2(>    Rheinpruvinz  1.  des  Rheins  und 

Birkenfeld  

27    Saar-Revier  u.  s  w  

2^    Dnisburg,  Hociiield.  Hiihrort  . 

21)  Lothringen  

:M)  Elsafs  

M    Hrtverischo  i'talx  

<trof8h.  Hessen  

•AH    Grofsh.  Baden  

:U  Mannheim  nnd  Ludwig.sbafeu  , 
3r>    K()niirrci<-h   W'iirtt^berg  and 

I  Hobeuzollern  

Hii   Kttnigrek'h  Bayem  

Ueberbaupt 


^931  999^ 

^^2."><i2r.4| 


302  £57 

U.'jSOS 
140072 

963519{ 

ITS 
201  Uul 

165  40B 

331986 
294  996 

183  875 
^2S252l| 


868946^ 


112  (;2() 

42  utMi 
33906 

809H5{ 


11)0  38.'. 
^5  348 


4855894 


i»22a 

5005^ 
6087 

1  I 
2  280  I 

21>J 
7  601 
141 
2  21.3 
20'. 

2S  12('^ 

7  m 
s  14:.^ 

144) 
7  81)li 

8KHi 
6287' 

11154 

14352 
36651 

117101 

1839j 
75GG, 
500G( 
2930 


11244A 

781 1 1 
713 
57981 

3  4«'.n 
1  7.s;;A 
1  iml  j 

124  ' 

I 

12  08H  ! 

8f>r>9r.|  I 


43  48l)A 
24<W4 

27(K)45 
3  287  , 

16381  I 

ir)(iiu 

6  17o  I 
140U[ 

2  i 

11  lr«OA 

13  17!)i 
8  181  I 
1 1  422^ 

1  302 
21  471 

8  011 
16932 

5076  j 

5947 
5471 

74(MA 

902 
!>032i 

2  65r.| 
4092 

2922 

84  ti08| 
11  088 
402A 
2  08(ii 

10  384  A 
2  3()3| 

2.')  ( W7 
13  292 


Mehr- 


Versand  bmpfaaii: 
ttberiiiapt  |j 


8  44-U 
4ft  !).-<)' 

1  22S.'. 

r>  74l)i 
58<55 

2tK)8j 

4  733" 
19899 
481)i 
701' 

12  7^8 

2S(in.i 
1  -m' 

10  895 

■f  4f.7 

88 

20372 
5847 

un2i 

18 193 

7  734* 

22  (•.i'4| 

23  890 
20  831 A 

484S 

7e4s! 

4Gas| 

1KS8 
838 

14r.8li 

8  149 

9  87r) 
U)585 

8  898i 

1  909.'. 
4  177" 


/ 
I 
/ 


V  - 


264  iU7k  I  354  439^  i  386  62f>  I 


23  9131 
28  797^ 

13  365 


5  3ir>A 

10  07U 


412 


10750 


23  157i 
9  115* 


r 


ioo6r.| 


3440 

771  * 

3  Itio^ 
7792 

36119 


14  lll» 

I  11:4 
9913 

\M'4 


187  7921  U'.''!>' 


;.2  Hi 
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n  n 


Wl'i  I,  H,illi],ilir  1 

>ofscl)iftahrtf<- 
verkehr  iu  I68ti 

Vcr.Haiui  Kill  pl  an 

i^i  unenschifftUirks- 

verkehr  in  IS^ 
Mehr^ 

Vorsand  Eniptuiig 

U  ft  1>  !•  1"  li  rt  n  p  t 
Mehr- 

Verstmd  Empfang 

(84-124-11) 

Mehr- 

Versand  Empfauir 

■it  Ausnahme  der 
See-  and  Rheiu- 
hftfen 

11 

1                   1 1 

Deninacb 
Knr 
Verwendung 


I 


I  mm 

f  S6376 


1442 


8i>li 
53101, 

\mi\ ; 

7412  i 


)  2A870 


32 

259  I  13024 

425  I  13G!)ij 
'     4  934 


in 

9m 


10760 


'i'- 


3440 
771 

7  722 

mm 


14  nn 

0  'J48 
250| 


9116 


j  1498701 !  mm 


149«70^ 
29708^ 


^039  I   37  51!) 
.SO  o;^;» 

74*^> 


15213 


1ft  4An  I 


.^15 


327  I 
liK)  ! 


4411 


5400 

81.') 

14*> 


790B 
4  875 


380 
1738 


49933 


1008 


{  31H) 
344 


7057 


^543U  HRiiJ72 

35  I  nr. 
416890 


71251 

17  44jH 

0508 

0  1G74 
10898| 

7572 


I 


10760 


48881 

23  157^ 
16172 


13891U 


H9&4(i 
11348 

5040 

272r.i 

8102 

20(i8 
9G119 


44  038 


14  II'I 
I  112^ 
10251 


245  413i 

i:!^fUli 

lOti  5(12 


368814i 

2iiH8ir.i 
3158014 

3859r>0 

129673t 

255947 

89  7 1  ;i 
213200 

101064 

334  71 U 
303100 

185  943 
268640 


402  384 


lUl  S70 

44  ri:)5 

43  (i78i 
43567 

76tl06i 

Ui7  177i 
529171 


4  0023iMi 


I 

i 

I 
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K    z    i  c  li  II  u  11  ix 


M  e  h  1  ,    M  ii  h  1  e  r: 


Uuttrbewi'^^unt^sstatistik  voui  II.  Halbjahr  l?^'^ 


f 


d  f  r  \'  e  r  k  e  h  r  ft  b  e  z  i  r  k  e 


Verkehr 
innerhalb 

der 
einselnen 

b«iirke 


3 


Versand 


Mehr- 

Versand  Kinpfaug 
Uberhaupt 


I 

2 
8 
4 

5 

i; 
^- 
I 

s 

:> 

10 

11 

12 

14 
15 
l(i 
17 
18 

1!> 

2U 
21 

22 
24 

2o 
26 

27 
28 
2!> 
Mi 

:i] 

via 

34 

■ 


I'rovinzen  Ost-  u,  Westpreufsen 
Ost-  und  W'estprearsiBche  HRfen 

I'rovinz  Voiiiniprn  

roiiimersclu'  Hiileu  

(Jrofsh.  McM-klenburg  u.  s.  w..  . 
Hiifou  Hostock.  Lilbeck.  Kiel 
Prov.  Srhlcswij'-Holstem  u.s.w. 

Elbhiifeii  

Weserbfileii  

EmBbftfeii  

Hannover.  Brauiischwciu.  ()l<l»  n- 
f    burg  und  Lippe  -  Scbauiuburg 

,  Prorinz  Posen  

Reir.-BeT:.  Oppelii  

Stadt  Rreslau  

ReK-Bez.  Breslan  uad  Liegnits 

Bfrlin  

Provinz  Braudeubur<{  .  .  .  . 
'  Reg.-Bpz.  Haffdebni);  und  An- 

halt  

Rejf.-Bez.  MtTsuburK  uiid  Thtt- 

ringen  

Kiiui^reicb  iSachseii  

Provinz  Hessen -Nassau,  Ober- 

hefsst  ii  11.  s.  w  

Rubr-Revier  (Westfalen)  .  .  . 
Provinz  WMtfalen,  Waldeck 
Ruhr-Revii  r  f  Illit  iiirirovinz)  .  . 
RlieinproviQzr.dcsHlieinii  u.t^.w. 
Rheinprovinz  I.  des  Rheint  und 

V.irkniitVlil  .   

SaHi  -UtrviiT  n.  s.  w  

Duisbnrg,  Hoehfeld,  Bnhrori.  . 

liOthritij^oii  

Klsafs  

Bayeri.schf  Pfklz  

rirnfsh.  Hessen  

<»n»rMli.  Haden  

Mannheim  nnd  Kudwiirshaf'cn 
Klinispreicb  Wttrttemberg  und 

Hohenzollera  

K5nigrcic'h  Ba.vern  

Ceberhaupt 


31  H74i 
I  H83 
13  (W^ 
91M> 
r)21!> 
20') 

sr)()ii 

1  SL>r, 

449} 

73  2lj3 
99475i 

2H«J 
17  955 
5 

33G33 


iil  mi 
IU7 

91  117| 

n  252 

521Ui 


980541 

a3  21l| 


H2248t} 


27  752 
!>  1434 

18  735 
7  388 
2()224i 

nni5j 

15  492 
14  248 
0883 
891 

Ub041 
14769 

14  3()8^ 
41  iU) 
33821 
59^97 
fi7  356* 


351131  I     44  418 


47  555 
75841 

2li  2H(i| 
yU445 
88  424i 
0  435" 
10179 

17  2!K5 
4  4314 

21>4H4i 
7  212J 
4  42tr 
I>  787i 

1 1  iml 

27  947 
97606^ 

32  777  i 
19846| 


921052^ 


») 
40 
7 
U 
1 
4 
17 
25 
G 
1 


iK)2 

918 

891 

(191) 

507^ 

7tiO 

3iK)i 
8S7j 


43  953 

IkJ  KU  .^, 
53U73i 

51  (■.(;.'),■ 
38  2i>3i 
33  VM)l 
43  318 
157934 

38  986 
11  20(>4 

mm 

8425 
302(>li 
21  5404 

43  loaJ 

23  013' 
757U 

17081 

605054 


3636 


\  .... 


33  072i 


59U1<>4 

4844  ' 
}  15111 

1  165  I 
91  6674 1 


1  013  1824 


^  24aue 

15693^ 


339944 


I  13993 


70911 

« 

14  0514 

■ 

isfioei 

96499 
158904 

47498 


1  2121 
25832} 
11753 
31404 


41  W 


286  670|5 
1914494 

98130 
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f  a  b  r  i  k  a  t  o  ,    K  1  e  i  o    i  I'  i*  n  n  i-  n 


Ti'l  1  Halbjahr  1^^ 


>  TersMid  >  Enpfoog 

■it  Au^nahnie  dar  Ste- 
vnd  Rheinbtfen 


Seeisi'iniViilirtsverkehr 
in  1S8U 

Versand    :  Empfang 


10 


11 


BinnenaehiiTAliitB- 
▼erkohr  in  1886 
Mebr- 

Versand  Kmpfantf 


1: 


i;; 


II  e  li  V.  V  h  a  u  p  t 
^  Mehr- 

Versand  Empfang 


11 


15 


0  ^^A) 
18717 


15111 

1166 
SlWi 


f  41)34 
\  — 

15666( 


isaoo 

}  48681 

4  531 
^  504^ 
S81 


966 
6979 

877 
1417 

isei 


7Qeu 

m 

186001 

26499 
16690^ 

709694 


1  21 2i 

11  7'.;f 
814(Vt 


41  \m 


960 
96781 

1339 


9411 


06  I 
9797 


19900 

2  411 
7J)5 

* 

3166 


S  17 1 

45  388 

r>593& 


89676 

38  065* 
ItiSll 

679( 
17888 


18  45ti 
8878 


255464 


134U6 


2  i>3t; 
ami 
8881 


lose 


I 


j  13959 
156934 


1794»4 


102474 

• 

22  5254 
25  554 

54079 

1594 

25367 
156894 

6i>iMHi 


1 2124 

25  8:^24 
1 1  753 
34340 


40<171 


119891 


266179 
169881 

96861 


119073     I  10493 
10423  I 

108660 


67788  1  101929 
67788 

94141 


267  9724 


345  5934 
9679794 


77691 
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I)er  Kisriih;iliiiv<'i  k  .  h  i-  drr  (|t'iit>i-lit'ii  uiid  •!<'!•  IiMitiiiliiift'ii  ist 
wcijcii  s«Mn«^r  iKiii'Mi  L>i'/i('liuiii:rii  /n  (Irni  SchiflTnlirlsv crkflir,  da  sifh  die 
l»etri'ftV'inl('n  stati.stis«*lH'ii  Autzeiclmimjii'n  hiiisichtlicli  (l<'s  Z(»itnmmt*s  nu  ht 
defki^n,  bei  den  uaehstehoiiden  Krinittelunj^i'ii  auj^ser  Hi'trai*lit  hoscn 
und  nar  insoweit  in  BiM  ucksichtip^nii  ui  zoucu.  ;i)s  diTs^elbe  in  dem  EmpfaoK 
odw  Versand  der  ikhriffen  deut^ehen  Vt^rkehrsbezirke  wioderkehrt. 

Wt'rdt^n  d<'sliall»  voii  |<l('in  iiij  vni  stt  lu'iidcn  /usamnnMistcIlmiui  ii 
iiai  hgewit'srii.'ii  Vensaiid  und  Kmpfang  der  .sainintlioheii  deutsclieu  Verkehrs- 
be/irke  der  Versand  und  lEnipfanjf  (b'r  deutsclien  Se»'-  und  Rheinhftfeii 
(VerkehrHbezirkf^  2.  4.  6.  K  9.  10,  28  uud  34)  abResetzt.  m  bleibt: 

Verkehr  innerhtlb 

der  «iDzr]nen        Vemiid  Swpfiliis  Mebr>Emi»t«B| 

Vcrkehriibesirke 

Tonii«ii 


bei 

VVeizen 

und  S|>e!z.  .  . 

7411671V, 

61VM»2<) 

772a)i>>  - 

I52t«si?' , 

j;egeu  l^^~)/H^) 

701  ariOVs 

2834f;<) 

1  l^)4Hs 

„  1884,86 

471  5()()> 

,  1883/i*4 

4.i<')023 

72")  7r)l 

2H^J  728 

Hoggen 

*).>4  «x>> 

(333337 

«»8  7r>i 

gegen  1885 

liOl  K5<iV', 

421  74(JV, 

5-)()8!)7 

lOi)  15^)' , 

^      1884  85 

4ii9893 

442352'/, 

711  7:)5'  ^ 

2694^0 

,  1883'84 

378907 

()83707 

3048011 

fimtt* . 

444946 

3({8896 

r^di8 

167422 

gegen  1885/8B 

886902 

291  d54Vt 

499989 

208IS34^, 

«  1884/85 

400390V, 

275773Vt 

534109 

2583aV', 

.  1883/84 

277006 

417779 

140773 

Hafer  . 

255692 

280660 

310362V, 

297a2S 

gegen  1885/80 

238841 

248786V, 

307300 

58613', 

-  1884/85 

241415 

226887V, 

328174 

l(>228ti», 

^  1888/84 

217  302 

414  11*2 

llHi8i)U 

Alelil.  M  iihlenlabrikaten. 

Kleie 

8148(J5V, 

H  »)  aU2V« 

i>53rjl 

gegeii  l.s^,8G 

77535(V/, 

755  1(>5 

H-i(;)2%' , 

75131 

^  18Ki;86 

779515'/, 

778('»<;5V, 

^>lo494 

5<382M'  , 

r  1883/84 

694201 

7*i9120 

740011 

entsprirlil 

ill -11  Meiigeu, 

,  welilie  voui  Au^laii* 

fiber  die  Lan»lgreuzeu  eiugel'uhrt  wurdeu. 
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Im  Jahr«'  18R6  warden  in  ganz  Deutschland  gcerntet: 


Der  Verkehr 
iimerhiJb  d«r  emselneii 


Tomittn 

llahr-Bn 

b«trXgt  In  ProMiitea  d«r  Bnite: 

VTeizen  nn<l  i 

Spclz 

24 

20 

o 

188?) 

arxioTi? 

OQ 
2SO 

19 

5 

<n 

1884 

2i»5i>45B 

16 

14 

m 

1883 

2797  655 

16 

10 

Roggen  .  .  .  . 

6092848 

7 

8 

2 

gegen 

1885 

5820096 

• 

7  ■ 

2 

1884 

5450992 

8 

5 

1883 

5600070 

7 

5 

Gerete  .  .  .  . 

2837206 

19 

16 

7 

1885 

2  2«J<J637 

17 

13 

9 

*( 

2  2*29  598 

18 

12 

11 

1883 

2  IBl  2<fc3 

13 

7 

HaftT  

4  85r>  M*)4 

5 

6 

1 

gegeu 

1885 

4  342.%1 

6 

5 

1 

»» 

18H4 

4  2a6t>B4 

O 

6 

•1 

1883 

3  718469 

6 

5 

An  Weizeii  uutl  bi>tii/i  habtii  geenitft: 

1886/87  I88r»/8ti  iaS4/8u  1h83/?H 
T  0  u  n  en 

Vh/..  36  (Bavt-ni  r.  <1.  l.Mi  ).  .  .  .  5(.i2  793  530  937  531405     604  223 
^    36  ( Wurttomli<*rg  u.  Hohen- 

zollerii)  2514iki  2t3i>450  27(i89<i  252199 

1  (Prov.  Ost-  uii(i  VVest- 

prcufsen)                      206  631  190 112  178  M      172  193 

„    11  (Prov.  Hannover,  Olden- 

bnrg,Braun8chweigu.8.w.)  2U4U62  192  625  178 18l»  193318 
n   19  (Rbz.    Merseburg  imd 

Thfiringen)                    194228  18*)  7U5  175  547  l56Vil9 

.  23, 25, 26, 27  (Rheinprovinz)  185  9^  185  308  17U  674  154 108 
«   14  and  15  (Rbz.  Brealan  and 

Liegnitz)                     151397  157013  146962  128459 

*  38  (Grofeherzogtii.  Baden) .  143210  146169  148796  145  aX) 
„   18  (Rbs.   Magdeburg  and 

Auhalt)                        138689  127090  124334  119446 

•  5  (Mecklenburg)               128908  116891  106986  99944 

r    21  (Prov.  Hessen-Nassau  u. 

Oberhessen)                   114  207  11083<i  !»948  88921 
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iS8ti/rt7  imtiM  xm/i^ 

T  <*  tt  n  e  n 

Vliz.  22  und  24  (I'rov.  Westfalen, 

Waldprk  und  Lippe)  .  .  11202B  D9829  D3391 

m  (ElsiilH)  1111©7  113  625  106 

.    2tMLotliriiiiiOu)  ltt)H21  105  788  lUJ  HiS 

,     12  (Tiov.  r»»sin)                   fH)(0.)  l«r>;n  iJ0iU4 

7  (rrov.Schle.swijr-Hnlstein)  ^tHU")!  l>y  177  81)41^5 

^    2()  (Kuni^ircifli  Saclist.'ii)  .  .    84  572  8()5*jr)  74  741 

3  (Pniv.  I'omiiK'ni)  ....   82141  7U57G  70334 
K)  uiid  17  (Berlin  uud  Prov. 

BrandeHl)ur«r)                   (■»8  27(i  i\2*XH)  tkU.s'.J 

^    13  (Hbz.  Oppeini                 53105  57  8i>4  54(>42 

.    31  (Pfal/.i                           41748  41070  38433 

y,    32  ((irol'slii  r/ogth.  Hessen 

«)hiie  Oberhessen)  .  .  .  .   3408^  d^iyki  31271) 

Mt'hr  versandt  als  empfan- 
gen  habeii: 

Vliz.   1  (Prov/O«t-  and  West- 

prmifsen)                       1^395  68944  <i02OlVj 

18  (Khz.    MaiLfdehury:  und 

11.  rzogth.  Anlialt)  .  .  .  .    7U(iy3V«  <>4  31*»'/,  »)2  322'/, 

„    12  (IVov.  Posi'iO                  39  281  35  794  22  714 

^    19  (Ul)z.    Morselmig  und 

Thfirintrm;                     35tni  l(;523  3<)55 

5  (MerkhMihui-)                  283tjl  21  tteJU'/s  i»>8;i9 

,    11  (IVov.Hainioveru.  Olden- 

lnirtr.Hrauusi-liweigu.8.wO  18  39<;  201(i<i   —  1125 

^    2i»  (Lothringen)                   12  601Vj  8'.»51«  ,  182<» 

n     3  (Prov.  Prtmroern)  ....    7946  3931Vt  1793  - 

Mehr  empfaniiren  a]8  ver- 
Bandt  haben: 

Vbz.  20  (RnniKn  ioh  Sachsen)  .  .  1048^Vt  114798V«  111254>V, 

.    33  (Baden)                         85274  718CHV*  *.U  285 

^    35  (WurttemlnTu  u.  Hohen- 

zoiKin)                          i'A'M\  59(i(i2  8<u;24 

y,    l^i  {KUh(s)                         37  711V,  40428V,  r>-n;81V, 

„    22  und  24  (Westl'alea.  Wal- 

dn  lv  u.  s.  w.)                   36  782  36  9i>4  5r)r)4<;V/. 

^    23.  25,  2«i.  27  (Rli«Mnprovinz)   35  221'/,  32  (V48«  37  205 

^    16  uimI  17  (Bmudenburg)  .   30287'/,  30351  aO053V, 


92173 
122237 

100002 
82  991» 
81  559 

I  ;t ;  .s  >2 
64  44J8 

5*5 

49  522 
38767 

2K50B 


4r»464 

45<i8<i 
14829 

18448 

25 1  ;27 
3  ( K< 
3570 


73 1>27 
8f)718 

8iMHa) 

37 

4<»2iM 
m  751 
:i0  563 
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1880/87         1886/8U  lss4  8',  lni*3/W 

T  o  n  n  e  ii 

Vb/.      (I'talz)                                            -iaaiUVs  'M3i>7  23  297 

,  8ii  (Bayern  r.  d  Kh.) .  .  .  .  2238B  +292^9  4062  +  21501 
,   14  oud  15  (Rbz.  Breslau  uud 

LioRiiitz)                        10042Vt  +14W)Vt  11*76 

.   21  (Prov.  Ilessoii-Nausau  u. 

Oherhessen)                      4  793         1  4(K)  22(i02  14317 

,   13  (Rbz.  Oppeln)                    866    +  40B3V,  12663  5  343 

.  32  (Grossberzogth.  Hes^eii 

obne  Oberhesscn)  ....  779V2  129ilV,  4- 1 11>6V,  +  670 
7  (Prov.   Schleftwig  -  Hol- 

stein)                              ri68»'.     2959  7010V,  11011 

Win!  (It»r  BtMlarf  der  einzelnon  W^rkohrslieziike  iiafh  vor.slolu*TH)«Mi 
rnterscliiodpu  bemessen,  so  bat  cUt*  £rate  in  Fruzenten  des  Bedartai 
betragen  im: 

lSH0/?<7  ls>:i/.s*i  lss4/Ki  l.H{>y/S4 
Frozen  to 

Vl«.  18  (Rbz.  Magdeburg  iind  H(^iz<»gtli.  AuUalt)    2l4  2(ti     2U1  iG2 

y,     1  (Prov.  Ost-  und  Westpreul'sen)    ...    183  157     151  13<) 

,    12  (Prov.  I'osen)  W.)  162     VVA  122 

,     5  (Mo.-kliMil.iirt;)  128  123     119  123 

,    ly  (Rbz.  Mersebttfg  und  Thttringen) ...    124  110     H>2  VHi 

.  29  (Ltitliringen)                                     113  109    102  103 

^    3  (Prov.  Pommeni)  Ill  105    102  96 

I,  11  (Prov.  Hannover «  Olbenhurg.  Braun- 

sdiweig  u.  8,  w.)  110  lU      99  116 

,    7  (Prov.  Schleswig-Holstein)                     99  97      93  88 

n   13  (Rbz.  Oppeln)  in)  106     81  90 

32  (Grofeherzogtb.  Hest»en  ohne  01>erbe88en)    98  96    104  102 

,  21  (Prov.  Hessen-Xamu  mit  Oherbessen).    96  99     H2  86 

.   3«  (Bayeni  r.  d.  Rh.)                                96  106      99  104 

,    14  imd  15  (Rbz.  Breslau  und  Liegnitz).    .     «U  KH      88  92 

-  23,  25.  2Vk  27  (Rbeinproviiiz)  Sl>  85      82  81 

-  ;it5  (Wurtti'mlMTg  und  HnlKMi/ttllcrn) .    .    .     79  81       7<5  74 

•  22  u.  24  (Prov.  We.stlaif'n,  Waldeeku.s.w.)     76  73  70 

•  30  rKlsafs)                                                76  74      tMi  70 

.    16  uiid  17  (Bnmdeuburg)                           69  67      67  65 

,   33  (Badeii)                                              63  67      62  i>4 

,   31  (Pfalz)                                               62  64      53  62 

.  20  (Komgreieb  Sa^-hsen)                           45  41      40  47 
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All  UoRgc'u  habt'ii  i^eerutct: 


T  0  u  n 

4"  U 

1  (Prov.  Ost-  uiid  We8t- 

649410 

591 124> 

620  912 

599595 

11  (Prov.  Haiiuover,  Olden- 

liurgfBraunschweig  a.8.w.)  612  451 

529  754 

452  495 

617872 

36  (Bayern  r.  u.  Rh.)  ■  .  .  . 

605850 

601307 

600893 

570346 

V 

lb  uiui  Li  (Biamh'nlmrii).  . 

514  b7l 

4(>i  194 

4(»2  323 

4in^  957 

12  (Prov.  Tosoh)  

414  101 

4<K1255 

391  (;2b 

3»j(J  707 

)» 

878i:^3 

31J1  878 

33?5  793 

310  78i> 

n 

14  uihI  ir>  (Khz.  Bri'slaii  und 

37(>  air, 

373  127 

357  SIW 

32()  H59 

)• 

r>  (Me«*kienl)iiiu)  

353284 

318  274 

262  4U2 

299  733 

» 

I'J  (Hl>z.    Mi^nseburg  und 

Thurinucii)  

340  ()58 

883  658 

320  775 

22  im«l  24  (Westfaleiu  Wal- 

^>1>7  0«k3 

2<»9  J>3(i 

2r>."S  201I 

275  974 

i» 

20  (KrnnVreich  8acl)s<Mi)  .  . 

28:3  7811 

282  579 

2G:i  7i)7 

24SSf)t 

i» 

28,  25,  26, 27  (Kheinprovinz)  278  526 

302  116 

264401 

240213 

>j 

18  (Rbz.   Magdebttrg:  and 

Anhalt)  

221741 

201538 

197002 

214039 

»» 

7  (Prov.Schl«8wig-Hol8tein)  206967 

201 147 

180047 

193214 

!• 

IB  (Rbz.  Oppein)  

155912 

170853 

166314 

154847 

»" 

21  (Prov.Hesseo-NassaiLinit 

Oberhes^en)  

151543 

158555 

115521 

142019 

w 

82  (Grofslierza^h.  Buden)  . 

65123 

68140 

44595 

66901 

31  (Pfalz)  

59581 

58381 

40  59B 

5443H 

33  (Baden)   

liT)  ( WurttciiilH'm  u.  Kolu'H- 

19  879 

fi0757 

30  0(k1 

47  llti 

42  445 

44  27s 

42  !;;:> 

:ui  ><4:) 

(KIsalsl  *.  .  , 

24. -102 

24  452 

2o7(^2 

2H4(>I 

14864 

15  (Wl 

13  523 

146iil* 

Mehr  versaodt  als  einpfnii- 
gen  hahen: 

Vbz.  12  (Prov.  Posen)   108106' ,  102417     120299>/,  62291 

^     1  (Prov.  Cst-  und  West- 

preufsen)   l«080      60513Vt    70aBaV,  3108!» 

J,     IH  (Rl>z.    MaKilehurn  und 

HtTzoKth.  Anhalt)  ...  .    47  ♦J47       2bS;ib       328«>2  r)<j491 
«     3  (Prov.  ruimumi)   31  UA»' ^     lo40ii  —1057a 
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imiiai       1885/81;       ift84/8&     iHHa/fM  • 

T  (>  11  u  e  n 

Yhz.  5  (MerkU'uburuO                  B4722       2<)H(;5        8  242V2  iU(>Or» 

,    10  und  17  (Rramlciibum    .     86iy     —  (3  r)L»» —  a8»j0  11 
.   32  {Grofslici/o^th.  Hcsseu 

olme  UlMMli.-ssen)  ,  .  .  .     7  468'/s    10015^',     15  12878 
,   29  (Lothringen)   64        1  iU2     —4837   —  488 

Mehr  cm  pf  an  gen  als  ver- 
:<antlt  haben: 

Vl.z.  2<)  (KOni^mcb  Sai-hsen)  .  .   98487       904B2       90127V,  89974 

-  14  II.  lo  (Hl)z.  Broslau  uiul 

I/n'ffiiitz)                        (jG07G\  j,    42  0(xS';<    55360V»  <)4  728 

^    11  (Prov.  Hannover.  Oldon- 

l.nrir.  Rrmmsfhweig)  ..    o68G3Vg    G()22i»      11474P/2  T)!  (;<U 

,    13  (Ul*/..  ()|.|mOtO                  51404V,    iX»bi8Vt    47  39|i/8  mi  778 

,    22  und  24  O'rov.  W^'sttuicn, 

Walderk  u.  s.  w.)   ....    44101       38441V2    55  113  .V.filS 

,    >:i  26,  2a  27  (Kheinprovinz)   43248      33646      48345  5y00l* 

-  lU  (Kbz.    MiTseliurg  iind 

TlifinnKen)                      2VMk57       28  087       :35 15H  44:iti4 

.   33  (Baden)                          12 CHI'/,     \Uun        9  208  (Wm 

.   31  (Pfalz)                          10450        674B       13y60V.  lOtjOB 

.   21  (Prov.Hessen-Nassaamit 

Oberhessen)                    7395       8886      241^37,  Ulll 

,  36  (Bayera  r,  d.  Kh.)             6292       4217        9659V,  4049 

•  7  (Prov.Schle8wig-HoUtem)    6088V,     6186V,    11249  15689 

-  gO(EI»afo)                          3238»f,     1405»  ,       918» ,  +395 

•  36  (Wfirttemberg  u.  Hobeii- 

zollmi)                           2650        1  788        2498  2480 

Wird  der  Bedarf  der  ciiizcliicii  Verkehrsbezirk*'  iiiu  b  vorstcbcnden 
riiter^rhitdeii  bemesseD,  so  hat  die  Erute  in  Prozcnten  de-s  Bedurfes 
lietragen: 

1886/87  1885/80  1884/85  1883/84 
Prozente 

Vbz.  12  (Prov.  Po8e«i)                                   136    134    144  120 

.    18  CRbz.  Macdeburs  mid  Anlialt)    ...   127     116     120  136 

-  I  (Ost.  uud  Wr.stpri'ul^en)  117     111     113  106 

-  32  (GrofsherzoGlli.  [lessen  ohneOberhesson)    113     117     151  122 

„     3  (Prov.  P.miii.riii)  Ill     109     liX^  97 

^     5  (Meckleubuig)  Ill     109     10:$  104 

,    10  und  17  (Brandenburg)  102      99      99  102 


Digitized  by  Google 
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umini  iH»6^ij6  imjf^i  id63/(^ 


Pro£  en  te 

1(J8 

74 

97 

.%  (HaviM*!!  r.  (I.  lUi  )  

9t) 

V»8 

*> 

7  CSohlfswi^-l Inl.stein)  

\)7 

97 

94 

92 

*2l  (ilt'sst'ii-N;iss;iii  und  OlHM'hpss^'n)    .  . 

95 

95 

8H 

90 

*• 

85  (WiirtteiiilKTs  uiid  IIi>lienzoilern)    .  . 

94 

iH> 

94 

1> 

11  (HuiinovLT,  01deiibn.,Braiin.scli\v.  u.s.  w.) 

i)2 

VK) 

80 

92 

10  (Ul)/.  Meraebunc  und  Tiifiringeu)    .  . 

1>2 

VHj 

SH 

r 

aO  {Ehnh)  

88 

95 

11J2 

m 

2*2  und  24  ( WcstfaliMi  und  Waideck  a.  «.  w.) 

87 

88 

82 

82 

23,  25,  26,  27  (Rhniuprovinz)  

87 

90 

85 

80 

14  and  15  (Rl)%.  Breslau  und  LiegniU) 

86 

90 

87 

83 

<» 

31  (Pfiilz)  

85 

91 

74 

84 

33  (Baden)   

81 

84 

79 

87 

13  (Rbz.  Oppein)  

75 

85 

78 

73 

20  (KOnigreich  SachsenI  

74 

7« 

75 

73 

An  (xtirste  hubeu  gmntet: 

lb6ti/87  l8»6/cti         1884/85  lfc»3/61 
T  0  n  n  e  n 

Vli/..  .%  (Haycrn  r.  d.  Kh.) .  ...  436504  487463     450835  414010 
«    19  (IM)/     M»'i\seburg  und 

Tlinriiiu»iO                    274361  279258     261336  280364 

,    18  (Kl»/.!da^delmrg  undAn- 


halt)  

170  13<i 

159  328 

158 

157  159 

1  (().st-  und  VVestpirufsen)  164373 

141 U58 

187  592 

141587 

*» 

35  (WQrttemberg  u.  Holien- 

189964 

147383 

149853 

138790 

14  uod  15  (Kbz.  Breijlaa  und 

■ 

Liegnitz)  

124747 

118  OBO 

117032 

112  682 

33  (Badeu)   

88249 

89847 

90862 

82863 

1* 

16  und  17  (Brandenburg)  . 

86652 

81021 

80492 

7433U 

7  (Schle8W.-Hol8t     8.  w.) 

83169 

75640 

71156 

63174 

11  (Prov.  Hannover,  Oldenbg., 

Braiinschweis:  u.  s.  w.)  . 

81  517 

77587 

73943 

76517 

12  (IVov.  Posen)  

77  631 

71 162 

73792 

71 156 

%• 

32  (Grorslicrzoirtli.  Ilesscii 

(>\\ur  Oherlu'sseu)  .... 

73  762 

65060 

T)?  r)22 

«• 

'iM>  tElsaUl  

69  760 

70  175 

70  78i) 

m 

69  336 

577 

64519 

59  :>r>4 

13  (iihz.  Oppelu)  

67  816 

153995  . 

61 475 

6iy«9 

bigiiizeti  by  Google 
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Vbz.  21  (IIesseii->»ussau  u.  Obei- 

lit^sseo)   t>iMXr> 

V    20  (Krmi^Tfirli  Sarhs«'ii)  .  .  oO'JoH 

.   23,  25.      27  (Khemprovinz)  55  !  15 

•   31  iPfalzl   4*)7.sl 

»     5  ( Mecklenburg)   4^3  408 

,  22  mul  U  (W&itfaleii,  Wal- 

deck  u.  s.  w/i   :}8841> 

,  2$^  (Lothnugen)   19  C^^ 

3(ebr  Tersandt  als  empfaii- 
wn  bahen: 

Vbz.  18  iRhz.    MagdeburK  uiid 

Anbalt)   48  828 

1  Ost-  uiul  We.Htpreufseii)  ii4478 
n   19  (Hbz.    Mersebarg  und 

Tlniriiii^en)   21  •.♦:i2V, 

.    12  (Poseur   14i59Vs 

32  (Grofelierzogth.  Hei)«ien 

r»biie  Olierhessea)  ....  0939 
«   14  und  15(Rbz.  Breslan  and 

Liegoitz)   U451V» 

^  13  (Rbz.  Oppebi)   78487, 

n    3  (Pommern)   6290V3 

n  dOCElaafs)   9939 

,  29  (Lothriogeii)   4021 

,     6  (Mot  klenburg)   2699 

Mebr  empfaogeii  ala  ver- 
ttaAt  haben: 

36  (Bayem  r.  d.  Rh.) ....  60387 
,  22  und  24  (Weatlalen,  Wal- 

deck  n.  8.  w.)   49633Vt 

.  20  (KOnigreieb  Sachaen)  .  .  48406 
»   11  (Hannover,  Oldenburg, 

Brannsrhweig  n.  8.  w.)  .  41 973 

.    23.  25. 26, 27  (Rheinprovinz)  (>54 

-  Ui  1111(1  17  iBiaiideuburg)  .  27  25i<^j 
y    35  ''Wiirttemberg  u.  Holieii- 

zolleni)   24U15 


r  0  u  n  e  u 


0:3  312 
57  351 
5:3  214 
45  212 
412H1 

i(;2 
17526 


1.57 
01  141 
41>  7:\:i 
4(;431 
36l8t> 

•.V2  m) 
mm 


52  775 

55  \m 

45  410 

30552 

•28  7(  8 
17  74« 


1.S322  5ir,|y 

13265V,      U221Vt  6^37 

:U<)24V*  17  5.-)Hi/,  5.3  3<;t, 

3  2657,     7  018  2  972 


36997..  3404 


2367,  - 
4021 

2900V'2  - 
967*;, 

my, 

6^7,  - 


8103 

863 

210 
40627, 
1 1577, 

6047, 


2823 

2978 
6646 
2431 
5472 
31C9 
1923 


395847>  57273  4906 

003487s  522277.  ^1366 

492767,  47825  11530 

389087,  505257,  37908 

366967..  396767?  60061 

31  940  34  4417.  37H13 

25  00*i',  liM>57  17is81> 
hi 
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1886/$7 


ia85/tfti         1884  86 

Pr 026  D  t 


Vbz.  21  ( lio>.s(  n-Naiisau  u.  Obt»r- 


hessen)   18H(ibV, 

33  (Baden)   11  21)1  V, 

7  (Rehleswig-Holtttein) .  .  .  7  555 

31  (Pfalz)   2  3067, 


21  078 

12  mi 

7  4327, 
5823 


20741'/, 
6068 


1G8!U 
6312 

2  417 


Wird  der  Bedarf  der  eiDzelnen  Verkelirsbezirke  naeh  vorstebeoden 

Uiiteimhieden  bemessen,  so  hat  die  £mt«  la  Frozen  ten  des  Bedarfs 


1686/B7  1886/86  1884/8& 

1888/HI 

Prozente 

Vbz.  18  (Rbz.  Magdeburg  nnd  Anhait)    .  .  . 

135 

145 

149 

184 

127 

110 

107 

105 

29  (Lothringen)  

127 

108 

107 

121 

V 

12  (Posen)  

122 

105 

111 

101 

n 

32  (Grossberzogth.  lleasen  obne  Oberhessen) 

116 

107 

105 

105 

18  (Rbz.  Oppeln)    .   .  .   

118 

107 

99 

112 

» 

110 

104 

99 

96 

30  (Elsafs)  

109 

101 

106 

19  (Rbz.  Mersebur^  und  Thuriiijii^n)     .  . 

109 

113 

107 

124 

« 

14  und  15  (Kbz.  Broslau  und  Liegnitz) 

11)8 

lU) 

lU 

1(13 

5  iMeekleiiburp)  

107 

m 

l»s 

*M 

y> 

31  (Tfalz)  

iM3 

81  > 

1)0 

1*1 

j» 

7  (Schloswig-HoliiUjiu)  

1)2 

in 

81) 

.81 

n 

33  (Badon)   

88 

88 

1)4 

93 

n 

3(5  (Bay«>rn  r.  d.  Rh.)  

88 

1)2 

81) 

1)9 

35  ( WiirttembtTg  un(i  Holieiiiioliern)    .  . 

a") 

81» 

It 

21  (Ile!<sen-Xas!*au  und  Oberbe^sen)    .  . 

77 

<o 

74 

7G 

n 

7<i 

72 

70 

n 

11  (Hannover,  Oldenburg,  Braunscbweig)  . 

r»() 

(17 

59 

67 

» 

23,  25,  2G,  27  (Rheinprovinz)  

m 

48 

20  (Konigreich  Sacbsen)   

55 

54 

56 

83 

71 

22  und  24  (Westfalen  Waldeck  u.  ».  w.) 

.  44 

40 

88 

36 

An  Hafer  liabru  geerutet: 


1886/H7 


Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)   .  .  .  5453343 

„    11  (Hannover,  Oldenl)urg. 

Braunschwei;^  u.  s.  w.)  .  392  557 
1  (O.st- uml  \\\\st[>ieusseu)  375  94(  ) 
2:5,  25,  2ti,  27  (Hbeinprovinz)  358  3-Ki 


iaS5/8ti 

l883/»4 

To 

nnen 

600054 

509100 

510 167 

353  5i}0 

329  33<  » 

260869 

314 IMV.) 

318  895 

3:30  819 

314  997 

2S7  18:J 

22(J90:3 

UiQitizeti  by  Google 
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1886/97 

1884/85 

1888/.H4 

\'hi.  ly  (Khz.    Mer.seburg  imd 

To  nn  en 

Thuriiigen)  

331  98(» 

310336 

308  748 

2(j9  »)!)4 

7  (SchlfswiL'^-Holstein)  .  . 

2^>5 

2ii7  yC)4 

254  494 

2(J5  916 

m 

90  (KOnigreicli  Sachseni  .  . 

245563 

284549 

254373 

14  uud  15  (Rbz.  Bresku  uud 

26B5li> 

224«i*l 

237  82<> 

223  725 

«j 

266  2t>4 

246  866 

221  770 

134  822 

i) 

3  (Poniineni)  

^1299 

221846 

208966 

183554 

«^ 

22  und  24  (Westfalen,  Wal- 

deck  u.  8.  w.)  

222621 

179469 

169462 

126408 

16  and  17  (Brandenburff)  . 

208124 

178608 

182960 

140388 

35  CWfirttemberff  u.  Hoben- 

zollern)  

190335 

186679 

168912 

174892 

21  (Hessen-Natfitau  u.  Ober- 

183875 

170804 

156004 

120447 

18  (Rbz.   Magdeburg  und 

Anhalt)  

165406 

129349 

132617 

105  749 

13  (Rbz.  Oppelii)  

140072 

118754 

117335 

107065 

12  (Poseii)  

116  8<j8 

97120 

99962 

93  670 

112  620 

107  024 

93  322 

99  693 

77  874 

HI)  476 

66(360 

31  (Pf:«lz)   

42  566 

37  «70 

34067 

32909 

32  ((JiolsluT/oiitli.  llesseu 

(•line  Oberhesseu)  .... 

33  306 

29031 

2r,4-l9 

23  719 

3(J  (Elsafs)  

30436 

28  780 

25251 

27502 

Mebr  V  e  r d  a u  d  t  alti  empfau- 

;eii  hahen: 

Jhz. 

1  (Ost-  und  Westpreossen) 

40  (Mo 

23  643 

19  (>88V8 

10  .^2( ; 

26376 

30  786Vt 

12595 

—  1184 

35  (Wuritemberg  u.  Uoben- 

23  157Va 

23  9697> 

18690 

23  725 

16  794V» 

18747 

9516 

—  8604 

10750 

7364Vj 

8263 

5977 

13  (Rbz.  Oppeln)  

10071V» 

7275 

—  1 112V» 

—  3  879 

36  (Bajern  r.  d.  Rh.)  .  .  . 

9115 

10388 

12224 

20963 

14  und  15  (Rbz.  Bredau  u. 

7412 

—  7391 

2344Vi 

2390 

12  (Posen)  

6316»  2 

1396 

—  728 

—  7506 

7  (Sehlesw.-UoUteiuu.s.w.) 

1442 

—  116 

—  2735  - 

-13526 

•* 

11  (Hannover,  Oldenhnrg, 

Braunschweig  u.  s.  w.)  . 

391V* 

—  3499  - 

-16191  - 

-28471 

Digitized  by  Google 


2^  Deuuchlau(k  Getreidcerute  iu  18Ht)  und  die  Eiiieubaiiiten. 

188G/87  l.srt5;S(J         iaS4,85  \mJ^ 

Prozente 

Mehr  einpfangen  ab  ver- 
sandt  liaben: 


Vbz.  J<i  uud  17  (Brandenburg)  . 

73  vnxi 

tit)tj{:<2 

5698275 

68126 

„    22  und  24(Westfuleu,  Wal- 

dofk  Ji.  s.  w.)  

m  Hi) 

M  7W  , 

41  505'/, 

55  4lM) 

«    2b.  25,  2H,  27  (Hheinprovinz) 

27  7n()»  , 

'24  .V)'.*'  'o 

'27  172'  , 

H5  .-558 

,    i3()  (ElsafN^  

14  119 

123UiVi 

15881V« 

12  8b^ 

^    32  (Grofsherzogth.  Hessen 

ohne  OberLcssen)  .... 

i>243 

7  aw, 

4  514V, 

2  472 

w    20  (KOnigreiidi  Sachsen)  .  . 

7  722 

18649 

+  2  916  V, +  13  565 

^    19  (Rbz.    Mersehnrg  and 

Thilringon)  

3 166« , 

4016 

16891V, 

23791 

y,    31  (Pfalz)  

1 112V, 

808»/, 

1685 

la'^s 

,    18  (fibx.MagdebnrR  undAn- 

halt)  

771 

4193 

+  6848 

+  2449 

^    21  (Ue8Beii-Na8.saii  n.  Obtr- 

380 

+  1112 

6006 

13610 

„    33  (Baden)  

260V* 

+888 

+  34V, 

750 

Wird  hiemach  der  Bedarf  der  einzelnen  Verkehrsbezirke  bemessen, 

so  hat  die  Ernte  in  Prozentcn  des  Bedarfes  betragen  im: 

imi/til  1885/80  lrtS4/8o  18Ha,.-<4 
P  r  o  z  e  n  t  e 


Vbz.  35  (Wfirttpmherg  uud  Hoheuzolleru) .    .  . 

11} 

115 

112 

in; 

n 

IIH 

112 

1(18 

107 

» 

111 

107 

m 

m 

n 

13  (Rbz.  Oppeln)  

108 

m\ 

KX) 

107 

109 

ia5 

94 

n 

12  (Posen)   

105 

101 

99 

93 

*♦ 

14  und  16  (Rbz.  Breslau  und  Liognitz) 

108 

97 

101 

101 

n 

36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  

102 

102 

102 

104 

100 

100 

99 

94 

11  (Hannover,  Oldenhg.,  Braanscbw.  n.  tt,  w.) 

100 

99 

96 

90 

*> 

100 

101 

100 

99 

21  (Hessen-Nassau  nnd  Oberhessen) .  .  . 

100 

101 

96 

90 

18  (Rbz.  Magdeburg  und  Anhalt) .... 

100 

97 

105 

102 

19  (Rbz.  Herseburg  and  Thflringeii) .  .  . 

99 

99 

96 

92 

» 

20  (Koniproich  Sarbf«fnl  .   .  *  

97 

98 

101 

106 

31  (Pfalz)  

•»7 

98 

96 

96 
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1886/87  1886/86  1S84/86  1883/R4 
Proaente 


\62.  2.'J.  2r).  2r>.  27  (Kheiiiju-oviiiz)  .    .  . 

.    .  93 

93  91 

87 

,    22  1111(1  24  (Wcstfalen,  Waldwk  u.  «.  w.)  .  86 

84  80 

79 

.  32  (Grofisherzogtb.  Hessen  ohne  Oberhessen)  78 

80  85 

91 

.  16  and  17  (Brandenbnrg) 

.  .  72 

73  77 

67 

.  aO(El8a8s)  

70  61 

68 

An  Me  hi,  Huhleufabrikaten  nnd  Kleie  haben 

mebr  vcr^andt 

lis  6in&fiBJi0eii: 

188H/M 

Vbz.  11  (Hannover.  Oldenbnrs. 

T  0  u  u 

e  u 

BraonsGJiweig  lu  e.  w.) . 

59520V* 

36 159V, 

44415 

56267 

*  20  ^Kdniineich  SachsenV  . 

21 667 

13660^'« 

26745*'« 

3148 

o  fMecklenburir^ 

18717 

18147 

13004  — 

-20955 

zolleni)  

15  Gy3'/« 

283<j«»'  u 

'-"J  145 

35  272 

•      14    1111(1    If)   iIlI)/      Bi'I'sIhII  11 

Lio{{iiitz)  

IT)  111 

12  <)54»/' 

13  5'>^'  - 

- 1  m:-i 

1  lOst-  iin<l  Wt'stDrt'urssHii^ 

f>  8o( ) 

7  .-Vis 

9  4^X5 

4  254 

H14 

7  H45 

'>011 

M    '    '  1.  J 

_    1(>  ntid  17  r BraDdenlianF^ 

5  78'> ' ' . 

18813'/ 

•>7  5<^»5'/^ 

27 

4  9:  u 

2  3(U 

4  467 

•   lb  ilili/.  MiUfdebiirtf  ii.  An- 

llillt)   

■    7  2t)H  — 

12(»81 

•    13  «Rhz  OoiH'lii)  . 

40511 

M6hr  eiuDfanffen  als  ver- 

^andl  Italten: 

Vbz.  2H.  25. 26. 27  (Rheinnrovinz') 

70  959  V- 

59580 

59420 

.  36  (Bavern)  

41 160 

39364 

22606 

m  32  fGfolBheTzoirth*  Uessen 

ohne  Oberhessen)  .... 

31401 

32015V, 

32218>', 

23427 

258B27, 

233^V, 

25273V, 

21142 

.  21  (Hessen-Nassaa  u.  Ober- 

25429 

23062'/, 

BOaBl 

26867 

9   ID  (Rbz.    Mersebnrg  und 

isann/, 

24836 

28  44rj7, 

1 7  305 

•   22  uiiil  24(WostfalL'ii,  Wal- 

tleck  u.  s.  w.)  

15(;20'/, 

4  721 

i  8  174 

,    31  (rtalz)  

11753 

8014'  , 

7  8o(iV, 

4  503 

-    12  (iV.M'n)  .....   

7(M>  , 

11524 

4  <  >59 

-      7  (S«  lili's\vit;-llulr*teiu)    .  . 

2  048V2 

1 3i02' .. 

2  S27 

1 212'/, 

4-2062 

-|-2i^i'/2  +2855 
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Eiii  Verench,  die  in  deu  eiiiz«ineii  ProvinzeD  zQin  Yerzehren  verblie- 
benen  Mon^on  an  Brotfracht  zu  emutteln,  diirfte  iiicht  oboe  liiteresse 
seiD.  Hierbei  wurde  es  sich  jedoch  empfehJeii,  die  See-  und  Rbeinhafen 
nicht  aufser  Acbt  zu  la.ssen,  da  ihre  betriichtlicbe  BevOlkeninR  fur  deu 
Bedarf  der  betreffenden  Frovinzen  an  Brotfrucht  von  wesentlicbein  Einflufs 
ist.  Deswegen  werden  in  nacbstehender  Uebersicbt  die  Angaben  der 
Reichsstatistik  fihrr  den  See-  und  Binnen-SchiflFabrtsverkebr  im  Zusammeu- 
hang  mit  den  Ergebnisscn  der  Statistik  der  G&terbewegang  auf  den  deut- 
scken  Eifieubahueu  betrachtet  werden. 


No. 


Bezeichnuug 


Die  Emtellehe 
betinf 


e 


r  Verkekrsbezirke 


nseh  8. 900  nach  S.  21 1 
Weizen  und  „ 

Spelz  aoggen 

T  u  n  n  e  n 


Weizeu  und 
Spelz 


H  ektare 


1 
2 
'6 
4 

it 

a 

7 
8 

n 

10 

11 

12 
18 
14 

15 

16 
17 

le 

1!» 
20 
21 
22 
24 
23 
2f. 
20 

27 
28 
20 
30 
81 
82 
83 
34 
:i' 

30 


Provinzeu  Ost-  und  Westpreufaen  .  .  . 
0»t-  und  westprenfaiaehe  HSfen  .  .  .  . 

Provinz  Pommern  

Pommersche  Hiilen  .  

Grofsherzogthum  Mecklenburg  a. i.  w. .  . 
H&fen  Rostock.  Liibeck.  Kiel  u.  s.  w.  .  . 
Provinz  Schleswig-HolHtt^iii  u.  s.  w.  .   .  . 

Elbhitfeu  

Weserhftfen  

Emsb&fen  

Hannover,  Bra  un  Rchweig,  Oldenbnrg,  Lippe- 

Schaombuig  

ProTins  Posen  

BegierniiL  -h'  zirk  Oppelll  

StMt  Bre»ltiu  

Begl«rnnfr8bezirk«  Bretlaa  nnd  Liegnits  . 

Berlin  .  .   

Provinz  iiraiKlt  iiburfl;  

Regiernngsbezirk  Magdeburg  und  Anhalt 
Regierunjjsbczirk  Mersebnrg  n.Thflringen 

Ktfnigreicli  Siuhcicu  

Provinzen  Hessen-Nassau.  Oberhesnena.s.w. 

Ruhrrevier  (Westfalen)  

Provinz  Westfalen,  Waldctk    .   .  . 
Ruhrrevier  (Rheinprovinz)  .... 
Rheinprovinz  rechta  des  Khein$«  ti.s.w.  . 
Rheinprovinz  links  des  Rheins  und  Birken- 

feld  u.  8.  w  

Saarrevier  u.  w  

Duisburg,  Hochfeld.  Rnhrort  

I>»)thringeii  

Elsafs  

Bayeriiche  Pfals  

Groffilit  rzoirflniin  He.Hsen  ohne  Oberhe8»en 

Qroffiherzogthum  Baden  

Mannheim  nnd  Ladwigshafen  

Kr.nisToirh  Wiirtf I'lnbtTM:  u.  Hnlicn/oll.-rii 
XOnigreicb  Bayeru  rechts  des  Kheins  .  . 

Ueberhaupt  .   .  . 


} 


I 


106990^ 

689802^ 

173564 

767191 

69616^ 

379889^ 

56907 

418060 

119  200^ 

308  782* 

.'>o207 

199016 

164401 

960  801^ 

47191 

1556^1 

1832521 

719543 

110077 

518  331 

57403 
58596 

310  2881 
907816! 

10031Mi 
58178 

690 997 
186  8» 

1614891 

4864911 

196105 

41668D 

13002 
1081C4A 

66S84| 
158  784 
900  242^ 
199  969 

17747&I 
5090921 
199880 

389  70S 
403  8U3 
160917 

1 

508t»3 
66  667 

i:m 

47  a7U 
90870 

179 
D0;dl2 
179307 
9M86^ 
913  STS 
159636 

14A40A 

341164 

86427 

956418 

858054 

399108^ 

181 001 

09049i 
l49  64Si 
66  887 
48908i 

9414161 

.'-21  (m 


21;  ii.'>2 

27  640^ 
70  031 
77980^ 

78199^ 

45  095 
612139 


93  791> 
89  052 
26899 
90880 

110661 

2'AO  744 
386192 


14  344 
91^ 

4m 

44491 

432 

5oni_ 


4m  H»5 

)  Nach  eiuem  dregtthrigen  Dnrchschnitt  =-  384  kg. 


(5  701  0^'>6i 


2289  172 


Der  Qmnd  des  aaCTaUeud  hohta 
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Deatachiands  Getreideeruto  in  1880  and  die  Biaenbahuen. 


Voii  den  in  den  Nacliwi  i-iiiim  ii  S.  V  und  211  })orechneten,  zur  Vcr- 
weiidimg  in  d<'n  Provinzen  bleibenden  Mengi  ii  Weizon  uud  8po?'/  so^^ic 
Rogsren  wird  zuiiadist  die  Anssant  mit  je  170  filr  das  IFekiat  der  in 
ilt'iu  Julilif'ftc  1887  der  Reirlisstiitistik  an^cfiehentMi  Ki-ntcHilrlien  in  Ali/.iig 
♦fehracht  nnd  daiin  dt^r  Melirenipfang  oder  Mrlirver.sand  an  Mchl.  Muhlen- 
fjibrikaten  und  Kleie  von  8.  217  in  volletn  Betrage  zu-  oder  ali^^ereehnet. 
Die  sich  liiernat  li  orgebenden  Bet n1  fro  dor  zmn  Verzehren  bleibendcn  Mengeu 
werden  ini  (lanzen  und  fur  den  Kopl        Bevolkernng  angegeben. 


T'ie  Aii?^  l  it  /II  I7n  ks; 
lui  jedes  Hektar  betrug 


Vflutiand 

Tonneu 

t  \ — 


Boggen 


Bleibt  zvm  Versehren 


Weisenund 
Spels 


Boggen 


To  nuen 

7»41u 

451 8U I 

60180 

1 

808166 

109876 

974944 

mm 

240  337 

DftTon  Dutt 

Mehr- 

Versand  Empfaii);? 

an  Mehl,  Mtthlen- 
fabrikaten,  Kleif 

T  0  n  n  e  n 


Mithiu  zuiii  Ver- 
sehreu 


iiberhanpt  . 
Tonneu  | 

I 


nir jed« 
Ptraon 
dar 

mac 


mo 

18713[ 

17(to7 
9030 

21438^ 

ns8sl 

22819 

8l5«i 

Vim 


^285 


v>  i:- 


1 


130  411^ 
709941 
388881 
96464^ 

88  110 

>s  "Si 
38  291.1 

71  mh 

90i 
106  3871 
30  490 
50127 
86950 
97179 

48990 


39  499i 


2-m 

7  120 
7069^ 

7  552.i 

0  532 


164  539 

40  330 
44  557 

140  001 

13  002 
98616 
55  001 
131 972 
199067 
104818 

184115 


230  709 


024  427 

221  730 
174  025 

365  271 

1774^ 
406  766 
1G2  334 
339570 
367637 
138745 

297834 


352099 


88570 
38066^  ! 

10814 

50  911 1 

5794 
17  838  i 


95545i 


17  940.i 


00  900 


83  103 
134  510 
01  975 
40  357 

21  2M 
23  .s2'J 
02911 
70  211 

• 
• 

1  212.1 
25  832?. 
11  753 
34  34U 

222605 

70  01 7 

i;^  '.>52 

• 

277  103 
455  413 

3S  503 
520  H14 

150931 

• 

40'wi 

3016646 

6708444 

• 

77691 

549  24ti4  ! 

269719 

8467681 

379 tU 7 


m4  374 


lOr^  :V2<|A 
\M  171.1 

i:!ti  t;:^9 
H4UU^<  ; 

279  300 

3UUU32i  ' 
1099896  I 


168 
179 
499*) 
948 


m 

732t*54i 

243 

10947A 

• 

272  313A 
21S(X»2i  i 

159 
146 

487  434 

186 

22525.^ 
96554 

54  07(1 
153il 

95367 

2129724 
594886  ' 

271  405 
471 70U  I 
r>84178{  ! 

263925 

109 
994 
919 
178 
168 
149 

16690A 

446960^  > 

187 

147 


'222 
171 
liHi 
209 

174 

146 
816 


Ml69    {  9996T9{ 

Kr^ebnisses  hat  sich  iiiclit  aufklaren  lasseii. 


8801 710i 


188 
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Die  Sibirisclie  fiisenbahii. 


Die  Sibirische  Eisenbahn.') 

Das  nissische  Reich  be.^itzt  geuenwartig  nur  in  ^einein  westlielK-n 
Tlit'ik'  I'iii  gt'>i  lilo.ssenos,  ausiEjedelmtcs  Eisenhaliniu'tz.**)  Oestlich  drr 
Linic  St.  l*ot(Mshuri?-Mnskau-Zari/,yn  liei^oii  nur  tMii/.iliie.  verhaltnirsiinafsiiir 
lvurz«'  Ki.sriil»aliiilini('i).  wrIcIic  in  Kybiusk.  Wolniiila .  Nischnij-Xo\v£ri>r'M| 
iind  Orcnliiirii  cnden.  Ohne  ZiusaiiiimMiliaii).;  niit  diosom  Eisenbalmin'l/f. 
iibor  K)()i)  km  voii  dor  iiacliston  Station  dessi  lltt  ii  mtfenit,  liegt  ini  rral- 
Ufl)irii«*  nn«-li  (lie  im  Intcrcs.so  dor  B'Ti^wcrksindnstho  erl)aute  .,Ural-KiN<  ii- 
Italin"  dtrrii  I laii|itJini<'  von  Ponn  an  d<'r  Kama  fibor  Jekatoriniuiru 
nai  li  dcr  zu  Sibirien  gehorigen  Stadt  Tjunien  ffiiut.  Aufscr  dicker  Ictzteri'U 
Liuio  tind<'t  sich  aul  dem  Rcwalti^eu,  in  w«'.«tr).stlifher  Kichtang  vom  Unil- 
uobirgo  bh  zirni  Stillen  O/can,  in  nonlsQdlicher  vom  Ei»raeer  bis  ziim 
Altariegebirgc  mid  df-n  lamit  zusaninionbansonilen  Borgketten  sieh  aii.<- 
dibncnden,  Hhar  12  Miiiionin  Quadratkilometer  Flftcbe  umfassendon 
<i«*l>iete  Sibirieos  zur  Zeit  nocb  kelne  Kiseobahn. 

Mit  dem  Xamen  „Sibirien"'  vorbindet  sicb  bei  uns  ini  Allgeuieiacii 
der  Begriif  einos  nnwirtblichen  Landes  mit  rauhem  Klima,  ohne  Rnltur 
und  Kulturffthigkeit  und  desbalb  aucb  des  Banes  von  £iaenbahnen  kanm 
bedfirfcnd.  Diese  Vorstellnng  ist  indesscn  eine  irrige.  Im  bohen  Norden 
Sibiriens  starren  aUerdings  grofse  FIflcben  in  etetem  Kisc,  in  Mittel-  und 
S&dsibirien  aber  sind  aEwar  die^Vinter  ancb  stretig,  jedoch  von  verbAJtnifemftTaig 
kurzer  Daner.  Ackerban  wird  mit  gutem  Erfolg  nArdlirb  bis  zum  68..  tlieil- 
weise  bis  ziini  60.  Breitengradf  b(^tri(*bon.  Ein  erheblicher  Tbeil  des 
aubaufaliigi'ii  Bodons  i.st  \nn  grol'ser  ualiirlicher  Fruchtbarkcit.    I)ai«  Land 

Als  <^nrllen  sind  benutzt:  1.  /.in  Kjit  r  lUs  .'o jitlirigen  IHmsf  jiil>iliiinns  de» 
st'it  Mnti-  <l<  s  .Tahn's  ls7l  <la>  .Ann  cincs  Miiiist«  rs  «l<  r  VcrkflirsnnstHlton  brkU-i^lt-ndfii 
<M'iicral -.\tljutaiiteii  PoMHit-t  !r»">'"lirif'MiH'  |)i'iiksclirit't  iiltcr  A'w  'I'liiitiirkeit  <b's 
Miuistt  riuius  der  V^rkeln^auslalmi  in  dor  Zvit  von  his  l  (iu  ru-s-isi  lu-r  S|irai  Uv 
vornffvntlirht):  9.  ein  in  iler  in  Kiew  em'heinonden  Moniitcisdirift  ,J>«r  Ingenienr*' 
verSffentlichter  Aiifsntx  .,ttber  die  sibirisehe  £i«enbahn"  (IH'*'!  Hefte  fllr  Jnii  bi« 
i<epttiiilitM). 

■*i  V«r<;l.  (lie  (l<ni  .\iif>at/,e  ..I>if  Kiiteubahnen  iui  Kait^erreicli  KtifKUnd"  ini 
Arcliiv  lss7  i^.  0.'4  ft.  beigt-fU^xte  Karte. 
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i.<t  fenuM-  reirli  Wiilrlftn  mid  an  Miiieralschatzen :  Gold.  l*latina,  kSiliuM'. 
Kttpfer.  Kisen,  Ziiik,  Zinn.  .Steinkohlen .  Korhsalz,  Xaphta,  Graphit. 
(lerfihnit  wird  auch  der  Fisolireichtlium  <lt  r  XialdnMeliea  Gewftsser,  walii«Mid 
(lie  Irtiher  pltcnfalls  in  }<rors<*r  Zahl  vorhu!idt»n  fti^wesenen  Pelzthiem 
besonders  die  Zoltel,  durcb  schonuugsloses  Nacbateileu  fast  g&nzlicU  aus- 
gerottet  sind.  Die  Bevdlkerung  des  Landes-  z&hlt  im  Ganzen  nar  etwa 
6  Millio]i6n  Eftpfe.  Die  Bedeutimg  indesseu,  welche  Sibirien  trotz  dieser 
geringen  Bevdlkerang  und  dea  niodrigen  Standes  seiner  witthscbaftltdieu 
Entwicklung  feir  die  Gewerbthfitigkeit  und  den  Handel  Rufsiandn  liat, 
dailte  am  beaten  ans  der  Menge  und  dem  Wertlie  tier  Waaren  ben'or- 
gehen.  welcfae  allein  van  den  Mesfsen  in  Nist'linij-Nuwgorod  und  Irbit*)  all- 
jShrlieh  nach  Sibirien  abgesandt  werden.  im  Jabrc  187*.>  hctius  dfi- 
Uerth  der  \<m  dor  MesM*  in  Ni.scbnij-N«>wgon»d  na<'b  Sil>ii  k'li  vntVachU'len 
Waait'ii  ;><i  Milfionen  8in»eiil>l.,  <ler  Werth  dor  nus  Irint  dahin  (?o£!;an|?onoii 
ti)  MillioiK  ii  Silln  rrl)!.  Tntor  di<'><'ii  Waaron  Itotandoii  siob  boarbeitt'to 
IVIzH  fur  1  Million  Khl..  hoijilieilolo  liauto  fur  1 V/,  Milliun«'n.  Stt  ariii-  und 
M  afb.slirliic  fiir  .V2r)(KKj  Hid..  Frindito  nnd  Spoz^'roiwaaron  ffir  .Milli«»n»'n. 
Sillier-  nnd  (ioldwaaron  fiir  :iK)m)  Uhl.  Kinliony:oratbo  fiir  '2(XIUKJ  KhI. 
lia»ikiii.struniente  und  Ubron  fiir  ;J(lO(XK)  libl..  Frauonputz  und  l^ailTinK-ritj- 
vaareu  fQr  4o0aX)  IJId.,  Kiscn  fiir  02001)  |{l»l.,  Kupfer  fiir  :>\0(W  Hid., 
eisi  riH'  Bes(dil;i'it  (Siddossor.  Bander  und  dergl.)  uinl  M(  ssi  r  fur  020 OliU  Kl)l., 
labak  fur  1  Miiiion,  Manufakturwaanm  fur  23  Millionen,  GalanUnie- 
waaren  fUlr  3  Millioneu,  Tbee  fiir  5  Millionen.  Dabei  mufs  nock  bemerkt 
werden,  dafs  viele  Waaren  aus  Hufslaud  uacb  Sibirien  versandt  werden. 
ohne  fiber  die  Hessen  in  den  genannten  Orten  zu  gehen. 

DafH  in  Sibirien  der  Mangel  an  Kisonbahnen  bis  jetzt  weniger  Jebbafr 
empfunden  wnrde,  mag  vorzugswei^e  seinen  Gruiid  in  deni  Keiehthnm  an 
8chifn>aiTn  Gewflssem  habeu.  Die  Xebeni!ft9s<*  der  grofsen  naeli  Xordon 
fliofsendcn  sibiri.-^cbon  Stronio  —  dor  Lona.  do.s  .lonisoi  und  des  Ob  — 
reirbon  weit  naoli  Wo.strii  iiud  O.sieu  an  dio  Narbliar.stromo  lioran.  Die 
liiikcn  Zuflus.se  do.s  Ob  .sind  .sohitVI>:ii  bis  nalu^  an  don  in  das  Ka>[)iM  lio 
Mi'(M-  miiiKlondon  rial.  walirciKl  die  rrcliti'ii  an  dcii  .loni.soi  boranroicbon, 
tl«.^i5en  ustiiobe  Nobentlu.-^sc ,  die  obere,  nuttlore  mid  uutert?  Tuiiguskaja, 

*}  Die  421K)  KiinvoliiKT  ziUilnide,  auf  dtr  OstKoit*-  dis  L'ralgebirgcs  «j;tiegeue 
Stault  Irbit  ist  nath  Ni.-ichiiij-Nowjforod  der  bedeuteiulstc  Mefsort  dc«  ni9«iM-ben 
Rf-ichB.  Seit  tC4:l  wird  hier  alljihrlieh  vom  LFebmar  bi$t  l.MSrx  ein  Markt  nirehaltpii, 
wt'Icher  dnrch.HchnittUcb  von  etwt  'JtMioO  Kanfleuten  aus  dcni  euroiniist  luMi  Uufslaml 
inul  nu-i  A>it  u  itr'ncht  werdni  soli.  Die  Haupnii»'<si'  in  NiHi  liniJ  -  X^iwn*  !''"! .  nif 
wt  l<  lu'i  ibeniivlU  vor/.iifrswfi^i'  «li»'  H!Ui(|pl!<lK'zif'linii<i:en  zwisclien  linislaiHl  uinl  .Vsicii 
▼tmiiitelt  wenton,  tiudet  jiihrlicli  in  dtrZtit  voiu  i>7.  Jiili  bi.s  l"!*.  i>e|)tt'uil»tr  .statt.  Dii' 
Zabl  der  hier  wfthrend  der  Mesae  tSglich  aiiwe«ienden  KRnfer  nnd  Verkftnfer  wird 
dnrcb«r1uiirtlirb  avf  tmmt  g«8chitKt. 
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in  untnittelbarer  Nfih*^  fl»M'  spjitcrliiii  weit  nat  h  Usteii  niisbiogondon  Lena 
and  des  Baikalsees  ent.springeii.  Von  fliesein  etwa  700  km  langtMi  S*m>  ht 
68  dann  nicht  weit  l»is  /iir  Wa«>8eretral'8e  des  Amur,  desseii  fiber  km 
laiigi'r  l^auf  trotz  schiieller  StrOiimng  einen  bequemen  Schiffabi  tswog  bildot. 

Diese  fiir  den  Wassorverkehr  Sidnm  so  gfinstigon  naturlirbeii  Ver- 
bftltiHHse  i»t  die  mssische  liegierung  noch  ditrcb  kunstliclio  Anlagen  m 
verbessiefD  bestrebt.  Durcb  einen  im  Jahre  18^  in  Angriff  genominenen, 
in  1887  Tollendeten,  etwa  8  km  langen  Kanal  ist  die  Wasseracheide  zwischen 
dem  in  den  Ob  fliefftenden  Flnsse  Set  and  dem  in  den  Jenisei  fliefeenden 
Fluase  Kas  darchbrocben  und  damit  eine  nnmittelbare  Verbindnng 
zwiKrben  Ob  nnd  Jenisei  gescbalFen,  sodafs  nnn  Schiffe  ans  dem  Baikalsee 
fiber  Jakutsk  nnd  Tobolsk  bia  naeb  Tjnmen  gelangen  kAnnen.  Urn  diesen 
weiten  'Weg  aucb  bei  nngflnstigenWasBerverh&ltnissen  fiir  8(*biffe  von  46^  m 
l.iingc.  7,5  m  Breite  nnd  1,9  m  Tiefgang  fahrbar  zn  maehen,  ist  anfeer 
der  Anlage  des  erwShnten  Verbindiing.skanals  noch  die  Kanalisirung  der 
Fliif<se  Ket  und  Kus.  die  GeradeleKUii!;  vcrschiedener  stark  geknimmter 
Strerken  im  I*anfe  des  den  Jenisei  niit  dem  R:iik;dsee  vt'iliiudenden  Angara, 
die  Hcst'ititiunjr  versrbiefb^ier  Stroni.silinellen  und  undfi-er  Schiffahrts- 
hin«leniihsi»'  theils  sdion  nusgeffihrt ,  tbeils  in  Aussidit  i^enommen.  VVeiter 
aiieh  die  ilei>teliung  einer  sehiffl)aren  Verbindung  zwisehen  den  von 
(>sten  in  den  Baikalsee  flirfvjenden  (lewSsneni  imd  dem  Amur  i>rj)Iant, 
naeh  deren  YoIIendung  eiuc  unuiiterbrocdiene,  aueli  iur  Dampfer  benutzbare 
Wasserstrafse  von  Tjumen  am  Ostabhange  des  Ural  bis  zum  8tillen  Ozean 
fiibren  wird.  Von  Tjumen  westwarts  fuhrt  die  schon  erwfthnte  I  ral  Ki^cn- 
babn  nach  der  an  der  Kama,  einem  sehifTbaren  Nebenflnsse  der  Wolga, 
gelegenen  Stadt  Perm,  nnd  stelit  so  eine  Verbindnng  z^isdien  den  <lureli 
das  Uralgebirge  getrennten  Wasserstrafsen  des  enmpftisehen  nnd  des 
asiatiscben  Rnfslands  her. 

Aber  die  WasserstraTse,  welche  unter  den  klimatischen  VerhftltJiissen 
Sibiriens  aoch  dazu  wfthrend  eines  grofsen  Theils  des  Jahres  nnbenutzbar 
ist,  kann  die  £isenbahn  nicht  ersetzen,  nnd  so  wnrde  denn  in  Rnfsland 
anoh  schon  seit  langer  Zeit  in  der  Presse,  wie  in  wirtbschafUichen  nnd 
gelehrten  Vereinignngen  die  Frage  der  Verbindnng  des  europ&ischen  Rnfs- 
lands  mit  Sibirien  nnd  die  Darebijuerung  dieses  letzteren  mittekt 
Sebienenbahnen  erftrtert.  Besonders  Ifbhaft  sind  diese  Erftrterungen  in 
letzter  Zeit  geworden.  wozu  die  Krfolge,  welebe  mit  der  transka«|>isebeii 
Habn  er/ielt  worden  sind.  wobi  wesentlieb  mit  beitra^en  miigen.  Aut  li 
\sinl  ill  <!•  r  nissis<"ben  Faebpresse  viclfai  h  ant"  die  vnr  Kurzem  vollendfte 
kanadix  III'  rclierhmditaliii  nnd  die  daniit  srbon  in  der  ersten  Zeit  ihn  s 
Besteliens  erzielteii  giiii>tiuen  Krgebniss<'  hiii^ewieHen.  als  aiit  cin  Ucispit  L 
>\ic  aiu  b  in  Itoheren  Dreiten  Kisenbahnen  von  gror^er  Aubdeiniuug  nieltt 
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nor  gebant  and  betrieben  werden,  sondern  auch  die  Entwicklung  des 
Landes  in  Tortheilhaltester  Weise  fOrdern  kAnnen.  Flir  die  Schienenver- 
bivdnng  des  eitropftischen  mit  dem  asiatischen  Rufeland  wurden  bei  den 
firaheren  ErOrtenmgen  besonders  zwe!  Linien  in  Betmht  gezogen:  eine 
nOrdliche,  welche  von  der  an  der  Wolga  gelegenen,  den  Endpunkt  einer 
in  Bologoje  an  die  Nikolaibahn  (St  Petersbnrg-Moskan)  anscbliersenden 
Eisenbabn  bildenden,  wichtigeii  Handelsstsidt  Rybinsk  ausgehen  und  fiber 
Wjatka,  Perm,  Jekaterinburg  uiui  Tiunieii  ins  Innere  von  Sibirien  fuhren 
sollte,  iind  eine  sudli<'he.  welche  ilircn  Ausifaimspunkt  in  Nischnij-Xow- 
gorod  hab<'ii  und  iWm-  Kasan  in  Sibirioii  t'indriiiiji'n  solltf*.  Fiir  dicsi-  Intz- 
tere  liirbtiing  entschied  sich  auch  die  l{<^gieruu;;.  il-  *V\r  Kvai^e  dor  .sii»i- 
rischen  Eisenbahn  iin  Jahre  IH?')  \m  ihr  /iierst  uiiitiiih  in  Krwri«r'ins: 
TOfypn  wurde.  Auf  Vorsehlag  des  Ministerrathes  ordnete  der  Zar  in  dem 
genannten  Jahre  an.  dafs  eine  Eisenbahn  gebaut  werden  soile  von  Nischnij- 
Nowgorod  an  der  Wolga  (>ntlang  nacli  Kasan  und  von  da  nach  Jekaterin- 
bnrg  und  Tjumen.  Wegen  Fortsetznng  der  Hahn  von  letzterer  Stadt 
Daeh  dem  Innem  Sibiriena  (Tobolsk)  blieb  weitere  Bestimmung  verbehalteii. 

Die  ini  Jahre  1876  in  AngrilT  genommenen  Yorarbeiten.  fdr  den 
beacbloaaenen  Bahnban  wnrden  indessen  dnrch  den  mssisch-tllrkischen 
Ktieg  nnterbrochen.  Erst  m  Jahre  1888  wurden  die  Untereuchungen 
wieder  anigenommen.  Inzwisehen  batten  sirh  jedoch  bei  den  roafagebenden 
PeraSnllchkeiten  die  Ansicbten  fiber  die  beste  linie  fttr  die  Schienenver- 
bindang  Stbiriens  nnd  des  earopftiscben  Rufsland  zn  Gnnsten  einer  inettr 
sfidlichen  Lage  dieser  Linic  geiindert  und  wurden  deshalb  die  I'nter- 
suchungen  amli  auf  die  Liiiicn  Saniar.i-Ufa-Slatoust-Tscheljabinsk.  sowie 
auf  die  Linien  Ufa-Kiu.snoufinisk-Jekaterinhuri;  und  .Ickaterinburg-'lnii/.k 
iniviiodehnt.  Das  Krf^ebniPs  dicsrr  Untersuthungen  und  <ier  <lHran  iic- 
kiiiipften  ErwajniniiCTi  dcs  Miiiistcnatlis  war.  dafs  anf  Vorschhig  dcs  l<'t/- 
teren  der  Zar  durcli  ErhilV*  vom  6.  Januar  1H86  lien  llnu  dor  Anfansrssticck** 
Sinnara-l'fa  anordnete.  Voni  letzteren  Platze  soil  die  Linie.  das  I  nil- 
gebiet  fibersfhreitfiid.  weiter  uber  Slatoust,  Tscheljabinsk  Omsk,  Kainsk 
and  Krasnoyarsk  nach  Irkutsk  geffdirt  werden. 

Per  Bau  der  l.inie  Samara-Ufa  ist,  dem  Befehle  des  Zaren  ent- 
sprechend,  nach  Fetttstellung  de^)  Bntwnrfe  seit  188B  in  Angriff  genoromon 
w  rden.  Dieae  485  km  lange  Linie  zweigt  von  der  Station  Rinel  der 
Einenbahn  Samara-Oreahnrg,  89  km  Ostlich  von  der  Stadt  Samara,  ab.  Der 
Ban  der  Fortsetznng  von  Ufa  nach  dem  besonders  dnrch  Bergwerke  nnd 
Waffenfiibriken  bedeutenden  Slatonst  ist  im  Sommer  1887  ebenfalls  in  An> 
griff  genommen  ivorden.  Beide  Bahnstrei*ken  werden  vom  Staate  gel>aut. 

Far  die  Feststeflnnir  der  znr  Ausf&bning  bestimmten  Linie,  welehi*- 
von  <ler  frflher  in  Aussii  lit  genonmienen,  fiber  Tjunie!!  gohenden,  wesent- 
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lirli  al>\vi'i<-lit.  waron  vorsrhiedone  GiiiiHle  iiiafsgebeiul.  ZuiJiu-hst  ffiiiu  dor 
Ministor  dcr  Vorkclinianstalteiu  Generaladjutant  I'ossiet^  weklior  die  jetzt 
f(  >lur>i<'llte  Linie  vorgesi  hla^ten  hut.  von  deiu  Gruiidsatze  aus.  da fs  fur  die 
Her^^teJiung  einer  Sehienenverbinduug  zwisehen  dem  euro^iaii^i-hen  Kufidand 
mid  iSiblrien  iiicht  der  Gesiciitspunkt  mafsgebend  seio  durfe,  dafs  lediglieh 
die  Herbeifubning  eiiuielner  RobstofTe  aus  SibirieD  za  den  rusftiBchen 
Fahrikeii  uud  die  Einfuiirung  der  Kraeugnisse  der  letzteren  in  Sibirien 
I'rieit'htert  und  verbilligt,  und  daiiurcb  die  Kolonie  filr  dati  SUmmland 
mitzbar  gemacht  werden  soil.  Vielniehr  mdsse  aid  Hattptzweck  der  Eisen-* 
babu  die  FOrderuog  der  allgeineinen  EntwickluDg  de«i  Laodes  selbst  be- 
traebtet  werden.  Dieser  letztere  Zweck  kann  aber  uur  «rreiebt  werden, 
wenii  die  HauptHnie  der  in  Sibirien  selbst  herznsteDendeD  Babn  inri^liehst 
<!urch  die  Mitto  dos  am  moisten  hevolkerten  und  am  uHM^ten  entwickluns.-i- 
tVihifjt'n  Liuidstrirlu's  fiilirt.  Vdii  den  6  Millionrn  Einwolinern  Sihiriens 
wnlinen  rtwa  4  Millioiit  ii  in  dem  Tlieile  z\viseln»n  dem  Uriilu<'l>iru>'  mid 
<lt'm  HaikalM'*'  aal  fiinMii  iiamlst reilVn.  wclcli.'i-  in  oiner  IW'i'iif  vuji  ftwa 
-•5<i<)km  zu  beideii  Scitrn  der  fibnr  (husk.  Kaiiisk.  Krasnojarsk  and  Niseh- 
iK  udinsk  narli  Irkutsk  ffiluciKUa  ,.>ilttris(^hen  IN>st8trafse'*  sich  liinzielit. 
Nordlicli  v(ui  diesem  licvnlk*  i  ten  Strii  la'  betindet  sieli  ein  breiter  Strcifeu 
undun-lidrinuliciien  Waiddii-kirbts.  an  (b'n  sieb  dann.  bis  an  <la.s  Kisnieer 
liiiireiciiend,  di('  Tundreu"'  anseldiefsen  —  sumpttRr  Moore  mit  «'int'in  FiJz 
von  ^loos  und  Fbu  btrn  und  ^piiriicbeni  Gestrfipp.  lin  fcJuden  grenzt  jenrr 
vnt^^irklun^sfaiiitfe  TheiJ  Sihiriens  westlicb  an  die  kirgisische  Steppe.  ostUeb 
an  das  Altaigebii'ge. 

8oll  die  zu  bauende  .sibirimdie  Hauptbabn  die  Eotwieklang  dei» 
Laiides  f&rdern,  i^o  mufe  &\e  den  bezeirhneten  kuiturfftbigen  Landstrich 
ungeftbr  in  der  Mitte  darvhschneiden,  sie  main  also,  wenn  man  von 
Irkutsk  ausgeht,  fiber  Nisclineudiu^kf  Krasnojarsk  und  Kainsk  nacb  Omsk 
)(effibrt  werden.  Von  Omsk  aus  ist  Anscblufs  an  das  europ&ische  Eisen- 
babnnetz  in  kfirzester  unii  zweckm&Tsigster  Weise  auf  dem  Wege  iiber 
Tsi'heljabinsk.  Zlatoust  und  Ufa  in  Samara  zu  linden,  und  da  der  Bau  von 
Knro}>a  aus  erfolgen  mufs,  so  ist  die  znletzt  bezeichnete  Strecke  Samara^ 
l*fa-SIatou8t  znerst  in  Angriff  geuontmen  worden.  * 

r^ei  der  in  Aussiebt  ^enommcnen  Fuiirnnii;  wird  die  Babn  auf  weite 
Str('ck»'n  frurbtbart'.  Ketreid('orzoua:«'nde  (leueiidt'ii  t;rs«  hiiefscn.  indem  ein 
urofs»*r  Tbcil  dos  durchsrhnitten«'n  Geldetes  dit  I'nrtsetzuug  des  ^Srbwarz- 
erde"  (T«»borDosioniin)-Gebiet.s*),  des  europaisilien  Kufslaiids  bildet.  Die 

*)  Dm  TtcheruMjonim  (.Schwarsenle)  ist  eine  geologii^cbc  Bildung,  welehe  da- 
<lMr<'h  eiitstandcn  zn  siin.  ja  noch  t'ntsfeben  stlH-int,  dais  die  Onutheile  de8 
Kasenbndeiis  an  dor  Inft  vfrwesfii  und  mir  deui  anfthftUfiidcn  Schnee  von  t\tm  m- 
siirUiiglick  uuorgHuiscliiu  Bodeu,  ticliwarzeii  jurassiKchen  Scliicbteu,  nufgesugeu  wer- 
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Biiliii  (inrclizivlit  hIh^f  ain  li  iin  rnil.  wio  weitcrliin  iin  Aknioliii.skisrluMi 
uiid  SeniipalatinskisciR'ii  (tohietf  (legenden  iiiit  reiclien  Erz-  iiixl  Ivohlcii- 
Intern,  dereo  Ausiieutung  ilir  ehenfalls  betr&chtlichv  Frachten  zu«^ 
tfthren  wird. 

AIs  weitrn  i  Vorzag  der  jetzt  /ur  Au^fiihrung  bestinumten  Linie 
gegenfiber  der  frUher  geplanten,  von  IJameti  aus  gebenden,  nArttlichi^r 
Hegenden  Linie  wird  noch  angefiihTt,  dafe  sie  ffir  Sibirien  einen  zweiteit 
Weg  —  neben  dem  Qber  Jekaterinburg  und  FeriA  —  nach  Europa  schafte 
and  dafs  de  wesentlich  geringere  Rosten  Terarsachen  werde,  als  die  eratere, 
namentlich  deshalb,  weil  tou  ibr  die  grofsen  FldBse  viel  weiter  oberhalb 
der  Hfindongen  geschnitten  and  dailureh  die  Brflckenbanten  viel  billiger 
gemat^fat  werden. 

Die  L«1ngenausd('hniin«?  (Ut  sihiri.sclien  Eisoiihalin  wird  iiaturlicli  oiih' 
sehr  bedeiitende.     Wit*  schoii  ana:(»s«^hen.  ist  die  Lanse  der  Balm  v<iii 


iSauiiira  uaeh  I  ta   4>v)  km 

Hierzu  tritt  lIfa-SI;il(Mist  init   4:i8 

SI;itnust-T8<  li(  lial>in.sk-0n)sk  init  ungefUiir   .   .   .    .  1 2(3'  >  ^ 

Onisk-i'oin.sk  iiiit  nnsfonihr   ^V*  >  .. 

Tomsiv-Krasnojarsk-lrkuttik.  mit  .   .   ,   .   .   .    .   .  1  7(1)  , 

zusammen  ungeffthr  .   .   .  4  72Skm 


Die  Eatfemung  zwischen  Samara  und  Moskau  i$t  auf  der  Kisenbuhii 
ooeh  1090  km,  so  dafs  die  ganze  Eisenbahnlfinge  zwiachen  Moskau  mid 
Irkatak  etwa  6800  km  sein  wfirde.  Urn  eine  Vorstellnng  von  dieser  Knt- 
fernong  zu  geben,  mOge  erwfthnt  werden,  dafs  die  Entfemung  Basel-Berlin* 
EdnigBberg  auf  der  Eisenbahn  l^km  betriigt.  Werden  anf  der  Rei$i^ 
zwiscfaen  Mnekan  and  Irkutsk  einscbliefslicb  der  Anfentbalte  durphsebnittlirli 
26  km  Weg  in  der  Stunde  zurfickgelegt,  so  wird  das  Durchfahren  der  ganzen 
Strerke  bei  uuunterbroihener  Fahrt  etwa  23*2  StuiuiLii  oder  etwa  H)  rnut' 
♦'itordt'ni,  wfthrend  eine  sdh-he  Reise  jetzt  uiehrere  Mnnate  iu  An.sjirueli 
iiinimt  mid  natfirlioh  in  holioiii  (iradr  anstren^rend  ist. 

Werden  die  Ko.slen  tiir  <la,>  kiionieler  Halmlange  auf  70U0(' RhI.  tm- 
Keuommen*),  iio  wfirdeu  sicli  die  geHaminten  Bauko»ten  fur  die  Liiiic 

•Icn.  Ini  europiiischeii  Kolsland  winl  «lie  Nordt;:reiue  des  Schwarsterdegebietti*  durL-li 
eine  vielgewundene  Liuie  bczeicbnet,  wclcbe  vou  Kischiiiew  im  8Udwe«teu  Uber 
l^chitomir  und  Tula  bei  Simbirsk  die  Wolga  erreicht  und  dann  in  nordttstlicher  IGUcli- 
tvng  weiterftthrt.  Nach  SttdOflten  debnt  sich  da.s  Tschernosjoinni  hh  zum  Maiiytscli 
m*.  Dit'se  Bodeiiart  ist  von  anf^ornrdcntljMi  fj^mht-r  imttirlicher  Fruchtbarlieit.  (Vgl- 
Das  Kussisdie  Reich  in  Kuropa.    Eiue  JSiudic.    Herliii  is.^},  S.  •!  ii. 

*)  Die  Werst  Baliulauge  kostet  beispielsweise  bei  der  EiHeubahn  Jekateriuburg- 
Tjnnten  660(10  Bbl.,  bei  Gijasy-Zarizyn  72000  Rbl.,  bei  der  Uralischen  Bergbalni 
118000  Rbl.  Der  Dun  hschnitteaata  derKosten  eines  Kilometers  der  sibirischen  Ba]m 
dOrfte  mit  70000  Rbl.  eher  sn  niedrig,  ale  «u  hoch  gegriifen  flein. 
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Samara  likiii.^k  aut  clwa  330  Millioneii  lJuhol  stellen.  Eino  Ver/.i?isiiii;' 
dicser  Jiaukdston  durch  das  Ertrd-gnil's  dcr  Eiseiihahn  selb^t  i^t  liii  langi' 
/eit  wolil  niclit  /u  crwiirten.  unzwciftdliaft  aher  wird  dio  Eisonbahn  dim-li 
I'dnkiuim  <lfr  EiuwaiuiLTUiii;  zur  dirli(t*reii  Hesiedeluuj;  des  iioeh  so  dunii 
hL'v<*)lkert«'ii  l^aiid(*s.  sdwic  zur  Eiitwk'kluiig  dcr  wirthschafHirht^n  Ver- 
liiiltnii^sc  deiwelb&u  iu  hokem  Mafse  beitragen  uud  ihr  Aubigekapital  dadurch 
iiiittelbar  nutzbar  machen. 

Aufsor  diT  im  Vorsteheuden  bt'sprochenen  eigentlichen  ^Sibirischeo 
Kiseubahu '  mt,  ZeitungsoHcbriiditeii  zufolge,  von  der  riLssiscben  Hegierung 
in  Sibirien  zur  Zeit  noch  der  Bau  einer  ^Ussuri-Bahn^'  in  AuMicht  g«- 
immnien.  Diose  letztere  soil  von  der  an  der  EQste  des  Stillen  Ozeaos 
gelegencn  Hafenstadt  Wladiwostok*)  ausgeheu  und  zu  dem  am  Ussari. 
«raem  Nebenflusse  des  Amur,  an  der  chinesischen  Grenze  gelegenen  Fort 
Busse  fuhren.  Diese  Babn  durfte  vorzugsweise  wohl  strategischeu  Zweeken 
zu  dienen  haben.  Jf,  Cfaua* 

*)  Wlndiwostok  wurde  im  Jahre  18U0  ^egrttudet  und  w^n  der  Trefflichkeit 
des  Hafens  im  Jahre  1S70  znm  Kriegsbafen  Ittr  die  itibirisclie  Flotte,  sowie  vm  Siti 
des  GouTemettrg  dee  „Ktt8teiigebiet8**  bestimmt.    Die  Stadt  zfthlte  im  Jahre 

Einwobner. 
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Zur  Frage  dar  elektrtadieii  ZaobetoiiiiMiing. 

Bei  den  vrtieblicheu  Fortnehritteii,  welche  die  elektri.sche  Beleuelituu^ 
sowohl  for  die  freieii  Plfttze,  als  fur  grofse  und  kleine  Rftuuie  im  letzten 
Jafarzehnt  gemacht  hat,  darf  es  nicht  Wander  uehmen,  dafu  audi  deren  • 
Afiwendiuig  auf  Bisenbahnzdgc  vielfach  and  in  ausgedehntem  Mafst^  ver« 
snebt  worden  ist  and  noch  wird.  Zum  Tlieil  waren  die  versuehenden 
EisciihalinvtTwaltiiiifjen  vor  di«  Frasre  dcs  Krsatzr.s  dvr  unzuivirhenden 
Ik'Jeui-hf  miy;  dun  li  Ocl  odtT  Ker/.rii  ^I'.stcllt :  in  (lif>fH  FiilU-ji  uhuilitf 
mail,  niit  <ler  I'Icktri.srIien  Behnichtnn^  die  l»cn'it.s  erprobte  Beitnulituna: 
fiiit  Ft'ttga.*;  iiln  rhuK'n  /u  koniM  iK  iinin  wollte  sifli  n'wht  cr.st  auf  l<*tzt<'r<* 
iK'h'iU'lituii^sart  «M!inrliteii.  da  Imm  dt  iit  Sio£r<*szu>j:(;  iler  ch'ktrisi  litii  Ik- 
leiiclitunf^  OS  dorli  iiur  oinc  Fraffi^  <l('r  silleniailiftcn  Zeit  zu  st'in  scliioii. 
dafs  uurli  dit'  J']is«'nl)alinzu}ie  clektris»-li  iMdouclitct  wiirdcn.  (<l«Mchzeitig 
konnte  daiin  dt  r  tdektri^clie  Strnin  don  Zw»M  k(»ii  der  Zuji;-  (Iiit  i  k  niimnu- 
katious)  gip;^T)ali>.  dor  aiisKi(>l)i^(Mi  Streckenbeleuclttuug  durcb  die  Lokoiiu»tiv- 
laternen  uti<l  vielleidit  gar  der  Br<>iiisuii^'  dientiibar  geinacbt  werden  — 
M  daehteo  die  giflbendAteu  Verebrer  der  Eiektrizitfltoanwendang.  Andere 
Terwaltnngen  —  namentlich  im  AoAlande  —  betracbteten  die  Frage  vom 
Standpunkte  der  Mode*  die  fur  einen  gescbmackvoll  eingerichteteu  Eisen- 
bidmzag  die  Globliebtlieleucbtung  ebenso  erwOusebt  erscheinen  liefs.  vie 
far  die  Sflle.  wenngleicb  im  Zuge  der  Vorthcil  der  geringeren  Wfirme- 
entwirklnng  niobt  erbebli<>b  tns  Gewicht  fiel.  Nocb  andere  Verwaltungen 
onterzoRoii  dio  Einrirlitung  dem  Versuche  ledifflioh,  urn  znr  Erprobunp: 
<lerselhon  (fi'lojfcnhrit  zu  jjchofi  und  dem  A ixli ;iiiir»'n  d«'r  iK'tliciliidoti 
Kk'kliizitiitswt'rko  ua«*hzu^obeiu  i'Iumiso  wiu  alien  andrrcn  Xt-ununiit'ii. 
vreleho  ir^^l'n<i  Aiissiolit  auf  ICrfol^^  vor>|»ii't'li»*n.  doi  Wt  g  dvs  V<tsu('Ii<»s 
don  l'ii.>onl>alinou  ui<-lit  vcrsairt  zu  wcrdon  plloixt.  In  dor  all»'rl('t/t<  ii 
/fit  «'ndlioli.  naolid.'ni  die  Hot  lillutli  dt  r  .M(  inuiiK  fur  oloktrisclio  Holouohtun^ 
Yon  Eisonhahnzujjon  horoits  vorIauf«^n  war,  orliiolt  (\\r  Fratfo  oinon  »'rnouton 
AuHtofs  durcii  die  Beturohtunj;on.  wdoln"  dor  A\anusoor  Hbeubalin-Uufall 
binsiiclitlirli  dor  Fouorifof&hrlichkeit  dor  (iasUdeucbtun^  fur  Ki^i  nliabnzuge 
erweckte.  Die  Berechtigoni;  difsor  Bofunlitnntton  s<dl  liior  niolit  orwogon 
wordon.  e8  sei  nnr  bcmerkt,  dafs  sio  tbutsaoldiob,  nacbdem  die  ruhige 
I'eherlegong  wieder  Platz  g<*griffi'n  bat,  wobl  kaum  nocb  gelicgt  werden. 
Bei  dem  grofsen  Umfange.  den  die  versfucbswei^ie  Anweudung  der  Klektri- 
zitftt  anf  die  Zugbeleuobtnng  angenonimen  tiatte.  feblte  es  natilrlirb  uiobt 
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an  (It'll  \\ i<lt'i-^[>rc(  li('ii(l>trii  Mri;.*lmis<c!i.  Wwsv  nrklSri'ii  !^h'h  fiiiotheils 
aus  (ItT  iSchwii'rigktMt.  allf  in  Hi'rluiuni^  zu  zielit'ndcn  Xt^lH'miiu.standt' 
ill  v«'rLd<'if}ihan'  Zalilt'ii  unizusetzen,  tlaun  alier  aurh  au.s  der  Verschieden- 
artigkeit  dts  G«*.>.i(lil.s|)uiikt<*s,  vmh  dem  <li<'  Versuche  angt'st«dlt  warden. 
Snfern  t»><  s'h  li  duruni  liaiid«*lt<».  fiiien  aus  liocliiVMn  eiogericliteteii  I'ulinan- 
Wagen  b<>stL'lK'iid(>]i  'Aiiii  zu  licIcuclitciK  la^  die  Frage  we^eiitiich  emfach«r« 
»h  wenn  die  Belenrfatung  eiiies  schndifahrenden  Personenznges  erwogea 
wurd«,  Oder  gar  die  Kiiirichtiuig  dett  gaozon  Personenwagenparka  eint^r 
Verwaltting.  Ebeimo  mtifste  das  Ergebnifj^  ein  grandverAohiedenea  ma* 
je  narhdem  die  Anwendung  ohnehiD  vorhandener  stromerzeugender  Mafichint*ii 
far  zeitwfise  Belenohtang  am  Tagtt  —  beim  Durchfahren  vpn  Ttmnelfi  — 
ill  Frage  stand,  oder  die  Ans^tattnng  des  fahrenden  Zuge^  init  alien  fSr 
die  Beleuchtuug  wftbreiid  der  Nacht  erforderlirhen  Einrichtnngen. 

Sowobl  als  M<)d«*sarlu»  -  \m  den  PulnianzugtMi  —  als  audi  fur  die 
lu'schraukte  Zahl  ilci  Vi\]U\  in  wolrhcii  vnrliaiident*  St;iti(msanlaj<eu  fur 
dio  Tajji'sltfleiii'lituni;  aut  I  uniu  Ulr«'«  ki  ii*)  l)<'nnt/t  wt  rdtii  ktmneu.  wird 
dii'  I'h'ktrisrlu'  lUlcuchtunir  in  Mist'iiltnlni/imvii  ihren  Platz  liehaiipteii: 
fiir  <l«'n  {fewOliiilifhen  Zngverkt'lir  sclieiiit  i'>  (la;;rgt*n  zu  eiiieni  viniaufigni 
Absriiiufs  fjckoninu'ii  zu  soin.  wchdicr  zu  Fnguustcu  der  Kloktrizitat.  zu 
(Juust»*n  des  Fottgascs  ausjrefalleii  iist,  was  uaturiich  nicht  hiudert.  dais 
mit  den  Versuchen  tVn-tgefahren  und  lii<M'  und  da  viellcicht  auch  die 
Anwoudung  im  gewOhniirheii  Zugbt'triclH-  imtcr  OptVrn  aufnMdit  eriialten 
wird.  Ebenaowenig  baben  die  bisherigeu  Versuche  hinsiibtlieli  der 
elektri^eh  geapeisten  Lokomotivlatemen,  ZugDignale  and  Bremsen  ein 
Ergebnifs  gezeitigl;  welches  geeignet  wftre,  in  diesen  Dingen  eine  umfansr- 
reichere  Anwendxing  der  Elektrizitftt  in  absehbarer  Zeit  wahrsoheinlieh 
zu  machen. 

Das  vorateheude  Urtheil  wird  durch  die  VorgAnge  in  Wfirttembeif 
bestfltigt. 

Wflrttemberg  hatto  his  znm  Jahre  1886  die  Gasbelenrhtung  nar  ffir 

die  durchlaufeiidei)  Srinicll/iifie  -  beiliiufii;  niit  eineni  Aufwunde  vou  etwa 
IHOOO^/  -  eini;('tulirt.  iiu  UH»rigen  ahcr  Kcrzcnhcdeuclituii^  lu  ilM'liuJten. 
liti  Jalire  IHbO  wurden  der  eiektroteehiiisi-lieii  Kaiirik  in  Cannstatt  aus- 
gedeliiiTe  VCrsurlie  (auf  eigeue  Kosteu)  auf  den  wurttemborsi>^<  ii>'ii  St:u\ts- 
bahnf»n  v«>rstattet  und  in  Krwartun?  der  llim  hnisse  derselben  die  weitere 
biinfuhruiig  der  Ga-sbeleuclitun^  \vii'<lt  r  aiisuesctzt.  Ueber  diese  Versuihe  ist 
mehrt'aeh  und  eingebend  durcii  Herru  Trof.  Dietricb  berichtet  worden**): 

*)  Der  einzige,  bis  jetzt  bekannt  gewordene  Fall  dieser  Art  Uegt  bei  der 
Olaagower  Eiseabalm  yor. 

**)  Vergl.  den  Sitznngflbericlit  des  Vemn*  Deutscher  Eieeab.-Verw.  ttber  die 
SitKUiig  vom  IS.  Oktober  1R86,  OUser'n  Annnlen  IdA7,  Heft  9, 
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each  hat  die  elektrotechDiscbe  Anstalt  zu  Cannstatt  ror  etwa  Jabreafrist 
in  einer  Broachfire  das  yeranchsergebnifs  dargelegt.  Nach  diesen  Dar- 
stelliiDgen  mnfsto  mao  annehmen,  dafs  in  Bftlde  die  wurttembergiachen 
Bahnen  im  gewOhnlicheti  Zngbetriebe  Glahlampen  Terwenden  wtirdeu. 
Das  Gegentheil  davon  1st  der  Fall,  lu  den  dem  wfirttembergiaehen  Land- 
tage  Torgelegten  Eriftatenmgen  torn  £tat  filr  1887/88  war  angeflQhrt, 
^dafa  die  Frage,  in  welehem  Umfange  Ga.<beleuehtuii|i,  in  wclchem  rmtawge 
I'lektrische  Boliniohtuim  /ui  Aiiweiuliius  zu  briimm  scin  wtnlo,  z.  Zt. 
ucH-h  nirht  zu  eiitsclitidrii.  soiideiu  eiiior  wiitcnn  Priifung  vor/ulM'- 
halti'ii  sei,  mit  Kiicksjcht  uuf  (Umi  2:<'frc'nwarti<i('u  iStauil  der  Elektro- 
ti'chnik  und  in  Erwartuufr  des  Er^ehiiiisSL'.s  der  niit  iler  <»!<'ktri8<-hen 
Ziieholouchtun?  nTiui'stclltcn  Vorsu«'ho",  GlfMclizcitii;  war  zur  Vorbi.'sse- 
runii  d»n-  iieleuclituim  in  den  Fersonenwafion  tiir  die  FinanzptTiode  1887/89 
fill  Bedarf  Ton  120000,  ein.scliliefslii'h  des  Bedarfej  fur  die  Her- 
stelliing  einer  Fettgasanstalt  fiir  die  Gasbeleuolitnri?  rlcr  I't  isoneu- 
wa^en,  vorgesehen.  Bei  der  Besprei  hung  dieaer  Yorlage  im  Landtage 
(Mai  1887)  wurde  ms  der  Mitte  der  Landesvertretung  darauf  hingewieaen, 
daf«  die  biaherige  Einriehtung  der  wQrttembergischen  Gaabeleuehtung  keine 
Tollkotnmene  gewesen  sei.»  da  man  sich  des  Steinkahlengasea  bedient  habe, 
dieVerbessenrng  sei  daher  zu  billigen;  dagegen  mOge  man  dieselbe  auf  die 
darebgehenden  Sebnellziige  beschrfinken,  um  dem  Fortsehritte  der  elek- 
tmelien  Belenchtung,  fur  deren  HerstellongWflrttemberg  liesonders  geeiguete 
Ansfalten  besitee,  die  We^?e  offen  zu  iialten.  Naeb  den  BerechnunuM-n  des 
Prnf.  Dietricii  und  der  elektrisehen  AusJall  /,u  ('aiiiistatt  sei  fiir  riiKii 
PiTsonenzug  von  7  Wa;;L'n  njit  Tost  u.  s.  w.  fur  Ht  istelluni?  der 
elektriselien  Belein  litiiim  7 — 1'2()()U^/  zu  reclimn.  J)al)»*i  werde  betont, 
dal"«  hv\  elektrisdiei-  Fieleuclitmii!:  die  KrlieHunjLC  nicbt  erheblieh  liolier, 
<ondeni  elicr  iiiedriger  zu  stchi'ii  komme,  als  bei  Fctti^as.  Eine  eiiizeine 
clektrisebe  Kerze  komme  fiir  1  Brennstumb^  auf  etwa  2.9  Pfg.  zu  steben, 
wiihrend  alle  andereu  Beleuebtungaart«ii  auf  iiundest<>ns  drei  und  mebr 
Pft'ning  zn  stelien  kommen.  Dabei  sei  (bis  elektrische  Licbt  aueb  sonst  in 
jVder  Beziebung  der  Gaabeieuebtun^c  iiijerlegeii.  Die  Auadebnung  dor 
eiektrisehen  Beleacbtong  mOge  daher  im  Auge  hehalten  werden. 

Diesen  Aenfserongen  eines  Landesvertreters  hielt  der  Pr&sident  des 
Staatsministerinms  Dr.  v.  Mittnaoht  entgegen: 

nDer  Staadpnnkt  der  iBrliatemagen  bestkglich  der  Eeleachtmig  der 
Penonenwagen  ist  ilnrch  die  derzeitige  Sachlage  liereits  ttberholt  UBd  zwar  zn 
Un^pinsten  der  eiektrisehen  Beleuchtiing.  Die  in  den  Erliuiterungeu  vorbehaltene 
PrQfunitf  hat  bereits  fsfattgefunden  und  die  Broschilre,  als  deren  Anwnlf  dor 
Vnrrpdiipr  Riif^^PtTr'trii  ist.  wnrdp  ('inErehend  sr^'pruft  von  den  rr<  liiiiktTii  di-r 
(•eueraldircktiuji  der  Staatsfiseuliuhin'ii ;  das  Kesultat,  zn  dciu  sie  f^eki'iimun 
sind  nnd  das  eiiirin  diesfallsigeu  Antrai^e  der  Generaldirektion  der  Staats- 
Arcbiv  fdr  Euenbahnwetteu.   l»m  17 
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fisfiibalmeri  zn  (irnndp  lie<rt,  ist  das,  tlafft  die  elektrischf  I'fleuclituug  derzeit 
znr  allgenieinen  Einfiilinuii^  sicli  nirht  cigiiet.  —  Idi  h;il>c  7.uzui;«hf'n,  dafs 
der  von  der  ekktrotechuischeii  Fabrik  in  Cainiistatt  laijg«*re  Zeit  hindurih 
anf  eigene  Kosten  ougestellte  Versuch  einer  elcktrischcu  Zuf^belenohtung  aU 
Yem<A  intereBsant  mid  bis  tn  einem  gewissen  Gnde  geluugen  i^^t;  ich  bin 
dnrchans  nicht  willenSf  in  Abrede  su  siehMi,  dafs  die  Einriebtiing  mfiglidicr' 
weise  in  der  Zukonft  in  einer  Weiae  wird  Tollkommnet  werden,  dafs  die  allge* 
1IH  in«  Einfiilirnng  der  elektrischen  Beleucbtung  der  Personenw;»Lr<  n  emstlich 
wird  in  da.s  Auge  gefafst  werden  kiinuen,  aber  derzeit  sind  wir  nicbt  sowclt. 
Mit  der  Einrirbfimc  siiid  recht  erheblicbe  Nachtfuile  verhiiiiflfn ;  namontlich 
ist  v:i  tiir  (It'll  Hetrit  l)  :iu("s»  rsr  l;i?5t!£^,  dafs  das  elrktrisch  beleuchtete  Fahrzeu^'. 
der  t'iuzelue  Wagen,  uitlit  selbstundig  ist.  soiideru  in  Verbindnng  gebraclit 
werden  mufs  mit  den  iibrigen  Wageu  und  mit  dem  (lepackwageu.  Dazu  komiut, 
dafs  die  Bediennng  and  Beaufsichtiguug  der  maschinellen  Einrichtnngen 
ein  besonderes  Personal  erfordert}  ancb  nimmt  die  Djnamomaschine,  die  im 
Gepftckwagen  nntergebraeht  wird,  dert  einen  an  gvofsenRaum  ein.*)  Aber  gam 
abgeaehen  Ton  diesen  Nachtheilen,  steht  nach  den  von  der  Generaldirektion 
entiregen  der  angefUbrtcn  Broschilre  angestellten  Herechnungen  der  Kosten- 
puTikr  —  nm  den  freilicb  die  Literatur  sif-h  weniger  kflrnniert.  nU  dieses  holie 
Halts  sich  darum  zu  kilinniern  hat  —  ganz  entschieden  der  alliri  iiH  inc-n  Ein- 
fiihrtmg  der  elektrischen  Beleucbtung  entgegen.  Nachdeiu  die  Broacbure  der 
elektrotechnisclLen  Fabrik  ran  den  Sachyerstftndigen  der  Generaldirektion,  m 
dem  maachinentechniachen  Beferenten  der  Generaldirektion,  yon  dem  Obe^ 
maschinenmeister  eingehend  geprftffc  worden  ist,  aind  sie  an  gana  anderei 
Besnltaten  gekommcn;  sie  sind  der  Meinnng,  die  Einrichtnng  dea  gesammtMi 
wttrttembergischen  Wagenparks  filr  elektrisehe  Beleucbtung  wftrde  144000^)^ 
kosten.  wiUirt  nd  die  plektrische  Fabrik  nur  7-j'>iKA\^t  bis  lOtKKKX).,//  biTfrhnpn 
zu  konneii  ^^laubr.  l>as  Anlagekapital  liir  Oelgasbeleuehtung  dagegen  ist  ant 
nur  eUXHKt  .//  zu  bertcbnen,  und  es  kilme  also  die  Einriebtung  der  Oelgft.*- 
beleucbtung  uui  rund  IKWUUO  M  billigt-r,  ails  die  Einrichiung  von  elektriscbeui 
Liebt.  Was  aber  die  Betriebskosten  betrifflt»  so  ist  ale  nnwahrschelnlicb  to 
bezeicbneo,  date  be!  elektrischer  Beleochtnng  ein  Sata  von  S^,99  4&  bis  9,93  4 
fttr  jede  Lanpe  nnd  Brennstnnde  ansreichen  aoUte;  dagegen  ist  wahracbelnlich. 
dafs  die  Kosten  der  Oelgosbr  lcudttuiitr  sich  wenig  uber  :j  4  ^tt'  Flamme 
nnd  Stnnde  stellen.  Elektrisehe  Beleucbtung  von  Eisenbabnziigen  ist  nooli 
nir£rend<  <Mngefiibrt  **),  wie  aber  der  Vorredner  st  Hist  antrt'filbrt  bat,  hat  <  iti' 
Mehrzalil  vun  Verwaltungen  Ui  li^ashclenchtnntr  •■iiiirt  fiilii  t  und  ist  mit  dt-r^i  lbcii 
ziifrieden.  Eh  fragt  sich  also,  da  wir  tlie  eh  kcristhe  Beleucbtung  jetzt  nicbl 
einricbtcn  kounen,  sollen  wir  es  bei  dem  bestehenden  Zustaudc  belassen  wegoi 

*)  BekanntUeb  war  im  Packwagen  eine  von  dessen  Achse  an  treibende  Dynamo* 
maschine  anfi^estellt.  welehe  d«'ii  Strom  be!  d(  r  besten  der  versnchsweise  getrolFenen 

Aiiordniuiireii  m  eine  Keihe  der  unter  Jedem  Wol'^'T'  pntirweise  augebraehten 
Akknmulatoren  leitere  nnd  diese  lud,  wRbrend  die  andere  Keihe  znr  Speisnng  der 
Lampeu  diente  and  uach  Eatladimg  (je  nach  der  (frufse  der  Akkumulatoreu  und  der 
Zahl  der  Lampen  nach  fttnf  oder  mehr  Stunden)  mit  der  er^t  genannten  Beike 
wechselte.  Der^^estalt  war  das  Licht  gana  nnabhMngig  von  der  Fahrgeschwindigkeit 
de»  Zui:'  -  ein  vollknimiien  nihitres. 

**J  iJicHe  Beiuerkung  kauu  sich  uur  aul"  den  Konliueut  beziehen. 
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tlvr  MtiL^lit  liki  ir,  (lafs  wir  in  einer  iiiiheren  oder  feriiereii,  abi  r  in  einer  unbe- 
•»tiiiiiiitiii  Zukuint  flektiischc  Beleuchtun^  werdeii  piiitiihreii  koimenV  .  .  . 
Wir  kiinneii  also  nicht  abwaruii,  bin  etwa  die  elektrist  he  BeleuclituiijE;',  uanieiit- 
lich  bezuglicb  des  Ko^teiipunktes,  in  einerWeise  vervoUkoiumnet  werdeu  wird 
—  wenn  es  ftberhanpt  geschieht  — ,  dafa  wir  m  dieser  BeleQcbtnng  scfareiten 
kdnnen.'*  — 

Nachdt'ni  duuii  der  Miiiisttipiiusidciit  noch  dcii  Plan  dcr  Re;^it  nui!^ 
hinsirhtlirh Ver\ve?i(iiiiiii  dor  bereitjLrestelltt  ii  Mittel  ciil wickelt  hattc.  srhlofs 
or  s«'iiu'  b('(lrntiiiiL!sv(tll('  Hi-dc  init  dom  l»tMii<'rk(»n.  diifs  <lt'in  Wimsrhe  dtvr 
elektr(it(M-lniisf iit'ii  i'abrik  in  t.'uiiii.slalt,  e.s  UMit;«*  ilir  ;;i'staUut  werd(Mi.  ain  li 
fernerhin  Versuche  in  einem  ihr  zurVerfiignnj^  gt  strllti  ii  wfirttombersischen 
Ei.senl)abnzugc  zu  maolien.  in  der  Voraus.setzung  willJahrt  worden  sei,  dafs 
der  Eisenbalinverwaltunp;  woitore  Kosten,  als  die  Beleuchtung  ohuedem 
nachen  wurde,  hierdnn  li  ni«  bt  znfallen.  — 

Die  Wfirttenil)ergis<  ben  Versucbe  sind  niit  grofser  Grdndiichkeit  an- 
gegtellt  worden,  haben  einen  f&r  die  Beurtheilang  ausreiehenden  Zeitraum 
mniafet  und  schliefslich  auch  eine  —  wenngleich  rein  sachliche  —  so  doch 
aach  wohlwoUende  Beurtheilting  gefunden.  In  Uinsicht  hieranf  ist  dem 
m  der  Rede  des  Ministerprfisidenten  v.  Mittnacht  klar  dargelegten 
ErgebninK  dnppeite  Beachtnng  beiznmessen. 

£9  kann  hiemach,  sowie  nach  den  Erdrteningen,  welche  in  der 
iMuesten  Zeft  zwischen  anderen  deutschen  Bahnverwaltnngen  nnd  namhaf^en 
Klektrizitatswerken  .stattfan(b'n,  angenommcn  werdon,  (bifs  e.s  so  bald  nii  ht 
jfolinKen  wird,  unter  Vdraussetzung  ^iclLher  HcMigkeit  und  jcleicber 
Hequenilirhkoit  (b's  Ausweclisdns  (b-r  Wa^^en,  Mtwi  -  dor  Aufspoicliorung' 
der  Kloktrizitat  in  bosonderen,  jodoni  Was^en  niit/.ii^cbciiden  Saninilern 
(znr  Vonnoiduny;  der  eloktrisohon  Kuppohuiii  und  dor  Mittuhnin!i  oinor 
iKriannnna.soliine)*)  cine  billigere  Beleuobtun*;  als  die  jetzt  einj^etuhrte 
Fettixasbeleuchtung  durcb  die  Anwendimg  von  eiektrischem  Strom  zu 
(M^haffen. 

So  wird  nun  wohl  noch  oino  geraume  Zeit  verstreiohen.  bevor  wir 
die  elcktrisobe  Beleuchtung  aucii  im  gew&hnlichen  Zugbetriebe  in  An- 
wendong  sehen  werden;  nm  so  sicherer  ist  anznnehmen,  lial's  —  wenn 
m  eingefdhrt  wird  —  dies  ohne  Beanspmchung  der  Lokomotive  zu 
irgend  welcher  Kraftleistuug,  abgesehen  von  dem  vermehrten  Zuggewicht 
erfolgt.  Jedenfalls  setzt  uns  die  betriebssichere,  zuverl&ssige  und  alien 
biOigen  Ansprfichen  an  Uelligkeit  entsprechende  Fettgasbelenchtung  in  den 
Stand,  ruhig  der  Entwicklung  der  Dinge  entg(>genzusehen.  S~y. 

*)  Avf  dieser  Gmndlage  batten  die  bezeicbneten  Verhandliingeii  atattgeAmden. 
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Die  Refchselsenbalinen  in  Elsars-Lothringen  uml  die  Wiilielm- 

Luxemburg  Bahnen'^) 

im  Rechnungsjabre  vom  1.  April  1886  liis  31.  Mdrz  1887. 

(Nach  dem  Verwaltangsbericht  der  Kaiserlichen  Generaldirektton  der  EiMnbftlmeD 

in  Elsafs^Lothringen.) 

I.  Ausdeliiiung. 

lJ»'ii  tur  Kci  linuiig  des  Reiebs  betnebeueu  Balmstreckeu,  Ut'ii'ii  LHuin* 

am  Scblusijc  dt\<  V^orjjilires  14^2^  km 

betrug,  ist  iiu  l.auff  de»  Rechnimgsjalirt's  1886/87  die  am 

5.  Juli  188t>  iu  Bet  rich  genommenc  Streeke  MQlbausen- 

Nord— Mulhaasen-Kaiialhafen  mit  einer  Ldoge  von ,  .  .  3^47 

hinzugetreton. 

Mithin  BetriebslftQge  am  Scblasse  des  Beriehtsjahres  .  1 496,41  km* 
wovon  zweigeleUig  697,17  km. 

Verpachtet  waren  1,08  km,  dagegen  gcpaclitet  188,98  km,  wovon 
184,97  km  auf  die  8tre<'ken  der  Wilbelm-Luxemburg-Eisenbahngesellschaft 
entfaUen.  Die  aufserdem  dieser  6eselld(*haft.  gehOrige  6,fo  km  lange  Strecke 
£8<'h— Deutseh-Oth— Redingen  wird  von  der  Reichsei^enbahnverwaltnng 
gegen  Erstattung  der  Selbstkosten  f&r  Rechnung  der  Eigenthfimerin  betrieben. 

Im  Nebenbahnbetriebe  befanden  8icb  13  Strecken  mit  einer  Geaammt- 
[ms^o  voii  185,73  km. 

Die  iiiittlere  Betriebslanire  iK'tnii;  1 478.1 1  km  fur  den  Perstiueu- 
veikehr  imd  1  4VK>,51  km  tiii  den  (iiiterverkelir. 

2.  Aniagekapital. 

Uir  \nni  Hei<*lie  auf  di<  Ijseubahmii  iu  KIsafs-Lfithriuut  ii  jiutui'wrri- 
deten  Sumim  ii  In'tnic^eii  am  Sehlusse  d<*s  Im  i  ii  lit>i;ilirt  s  "mi  (^;iii/t'U 
4<)'.i  :i7H<>*i<l  M  Wvvdru  jednHj  ffir  di<'  m'liiiilV  der  /us;it/vri<'inli:iriin^  /uni 
Frankfurt er  FriedensveHrage  er\vorl)eneii  Bahnstreeken   nielit  die  aUf 

*)  Ver^l.  Archiv  1887,  a.  m75. 
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Heit  hsmitteln  anfgtnvcndeten  Erwcrbskosteii,  sonderu  nur  die  —  gegeu 
letztcrp  iim  91433  428  M  zurfickbleibenden  —  wirklichen  AnlagekoHteii 
zuziiglich  di  r  nachmaligen  AufwendungeD  in  An.satz  gebracht,  so  ergiebt 
sich  al8  Baukapitui  dcr  reichseigenen  Ki««nbalmeii  in  £l«af8*-Lotfari]igent 
aiuwchliefslieh  der  aus  Lamdesmitteln,  von  Gemeinden  n.  s.  w.  anfgebrachten 
Bankofiten,  em  Betrag  von  377945192  M. 

3.  Betriebtimittiil  uud  dereii  Lcistuugcu. 

Am  Jahre.s8chla88e  waren  vorhanden: 

530  LokofflotiveD,  danmter  106  Tenderlokomotiven, 
988  Penonenwagen  mlt  34900  Sitzplfitzen, 
2  264  Gepftekwagen  und  bedeckte  Gfiterwagen  mit  21 102,&  Tonnen 

Ladegewicht,  sowie 
10^  offene  Gfiterwagen  mit  1011^  Tonnen  Ladegewicht. 
Die  Leistungcn  der  Lokomotiven  (eigener  und  fremder)  auf  den 
Reichs-  und  Wilhelm-Lnxemburg-Bahnen  betnigen: 

im  Zuii-  1111(1  VonspuiHidienste    .    11 982  79(5  Lokomotivkilometcr, 

in  L»  t  rtalirlen   408295 

ubfrliaupt  fnlint*  diti  Leij»tuugeii 

im  Rangii<in  nstp)  12  391091  Lokomotivkiloiueter 

gegen  15^461192  in  I88i")/'S<;. 

An  Wagenachskilometem  warden  zuriickgelegt: 

\on  IVrsonenwagon   72  9f>4067, 

von  Gep&ck-  und  Gfiterwagen   ,  400641259, 

im  Ganzen  (ansschliefelich  der  Postwagenachskilo- 

meter)   473606316 

gegen  456635700  WagenachskUometer  in  1885/86. 

4.    V  e  J-  k  u  li  r. 
a)  Fersonen-  und  (lepfickverkelir. 


Zabl  der 
beftrderten 
I  Personen 


1.  Wagenklasse  . 
II. 

m. 

MiHtftr 


Vt 


znsammen 
im  Voijahie    .  . 


Ztirficligelegte 
Personen- 
kilometer 


25978^  14474141 
2109227^  64025232 
9770769  210906666 

:3K')2r>4  %^\'^\Tm 


12625084 
12246351 


309639591 
301194511 


Jede  Person 

ist  dnrch- 

Krtrag 

scbnittlieh 

gefahren 

km 

M 

55,TO 

1169331 

30,36 

3206464 

21,S9 

5575  613 

r)2.2G 

24,7t 

10268013 

24,59 

10 106  789 
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I)ie  voi'haiulciien  Sitzpl&tze  .sind  ausgenatzt  worden  mit  2B«33  pCt. 

(I88r)/sr;  mit  22,96  pCt.)- 

Diirclischuittruh  betrui?  (li<'  Eiiinuiime  fur  (Ui8  Pewonenkilometer 
d,si  4  (1885/86  :  ;i3(j  /ig),  fur  tins  AchHlcilometer  der  Personenwageii  14,0tf  4 
(gegen  13,91  4  in  1885/86). 

An  Reisegepfick  warden  bef(Ordert  26S49Tonnen  mit  eiuer  Einnahme 
van  610668  jf, 

b)  Gfiterrerkehr. 


1 

i|  Befilrderte 
Ij  Tonnen 

1 

Zurikkgelepte 
Toinien- 
Iciloiueter 

Jede 
Tonne  ist 

(hirch- 
H(  hnittlich 
betWrdert 

km 

Enng 

.a 

Eil-  uiid  Exprofsixut .   .  . 

) 

4G067 

5  7<;im;»85 

125,2 

926814 

Stuckput  

871  95(> 

27(K>3  072 

72.6 

3  5(i.stJ2() 

WjigenladnuifSffiitt  r  .    .  . 

9  743 

8T83r«232 

89,G 

26  727  38:3 

Militiir-.  liau-  u.  Dieii.stgut 

4.-iH8n7 

69,1 

61 IH) 

/uMuumen   .   .  . 

9  HH)  573 

H71  41SSK) 

H8.2 

31  223  367 

'9699  925 

»3«»iy733 

87,4 

3UUU9  6i;^ 

Von  der  fiir  188()/87  ii:i(  liiii'\vi<'s»»iu?n  Kinnaliinc  ciittallcii  aiif  lUc  mit 
i-'raclithereciinium  licfonlfrli'  Toiiuc  (liiri  h.si  liuittlirii  (18;S5/8t> :  3,29 

auf  jt'df's  T<«iiii.'iikiifiin»'tt'r  3.71  (wio  in  l88r>/8t);  uiid  auf  das  Ai-h.s- 
kiionu'tcr  der  (iiitiTwauni         4  (IHH^'HJ  :  9,02  4)- 

A  lit  1  km  der  niittlert'ii  Hctriebsliiimt'  wurden  duri-liHeUiiittJich  zurut-k- 
gdept  582ti!H)  tkin  (?j<'«i'n  5<;2  881  tkm  in  1885/Hi). 

BefOrderte.s  Vicb:  35687  Acbseii  mit  471685  M  Kiunabme. 


5.  Unfa  lie. 


Ks  wurden  iui  Ganzeii 

1  Yorletzt 

getodtet 

U]iver8(-luildet  (durch  Untiillle  der  Ziige  u.  s.  w.): 

1 

1  6 

1  1 

soijstiuc  I'd  •"•oiicii   . 

i:  1 

in  Fol^e  eiifeuer  t'uY(«r«ifhti«keit: 

It 

4 

'} 

HahnlM-anit*'  \md  Arbeiter  

23 

H 

(> 

8 

zuiianinien  .   .  , 

41 

18 

.  1 

i 
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6.  Beaiiitf  unci  Arlu'lter. 


1 

A  u  z 

der  ('tuts-      der  diH- 
milfsigen  tarisclien 
1  Bcaiuteu  j  Beiiiutcn 

der 
Arboiter 

slkDimtlicher 
Beamteii 

nnd 
Arbeiter 

im  Jahresdnrchschnitt 

Allgemeine  Verwaltang .  .  . 
Transportverwaltung    ,   .  . 

307*) 
1206 
3024 

206 
34 

19 
2779 
2312 

534 
4019 
5672 

<l*  >;iiiiiiin'  l^rtiit'hsvcrwaltung 
Weikstattenverwaltung .    .  . 

4  537 
61 

678 

5110 
2B48 

lO-i^o 
2455 

Im  Ganzen  .   .  . 

1  4596 

624 

7456 

12680 

7.  Finanziello  Ergebnisse. 


Einuabme  und  Ausgabe 

Im  (ianzen 
M 

Kiervon  eatfallen 

auf  die 
K  i  s  (11  bah  lien 
iu  Elrtftf:*- 

Lotbriugeu 
M 

atif  die 
Wilbelm- 
Luxeinbur^^* 
Bahneii 

M 

a)  Einnabinc : 

Aa8  dem  Porsoneii-  u.  G«p&ckverkehr 

,     „  (iuterverkohr  

„    sonstigeii  Quellen  (einschli(  rsli(  li 
717  20;3  M  Krlos  aus  dem  Verkautu 
TOO  Grundflacheii  und  Gebaudini  aaf 
deiD  alten  Babnhof  Strafsburg)  .  . 

GesammteiBnahme  .  .  . 

b)  Ausgabe: 

Pacht  fur  fremde  Bahnstrecken    .  . 

Gesainmtausgabo    .    .  . 

Mithiii  ist  Uebersrhnfs  vprMichcu  .  . 
l)er  Ueberscbufii  betrug  im  N'ogabre. 

108871)87 
32  625509 

3668834 

10  07C)349 
27  961464 

3243  837 

811638 
4664055 

424997 

47182330 

2279103 
76021^ 
16 117  902 
2163311 

41281640 

2001059 
6777820 
14369363 
160448 

5900690 

278044 
724303 
1748639 
2012833 

28  032  439 

2:5  21)8690 

4  763  74!  > 

Yd  mmu 

17UU1112 

17 1»H2  950 
15  989  876 

1  1.36  941 
k  i  Oil  236 

*)  Damnter  5  Beamte,  welche  ansBchlierslich  filr  Zwecke  der  BauTerwaltniig 
beseli&ftigt  waren. 
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Da8  auf  die  Reichseisenbahnen  aufgewendete  Aula^ckapital  hat  8i«h 
verzinst : 

ji)  (las  voile  init  4,01  pCt., 
h)  (Itis  fjokiirzte  iiiit  o.fHi  pO. 
Den  grofsten  }?eiiifiti;in  lirlcrtc  die  Strecke  Strafsltur^-Bascl.  Die- 
selbe  brachte  fiir  dus  Kihuneter  li«'triel)slaiif(e  <Mn«»n  EiiinaliiiKMihci.schufs 
V011  41  546  ^/  aiif  uud  Yerzinste  ilir  volien  Aniagekapital  mit  7,0,  ihr  ge- 
kiirztes  mit  jiCt. 

Wie  (lie  Hetriehsergebiiisse  dcs  Rechnniig!«ijahres  1886  87  a'wh  zu  <k'U- 
jenigen  i-  xorlK-im  lK  iHlen  Jahre  stellen,  ist  in  der  nachf^tehendeu  Zn- 
samxneDstelluDg  ensit'htHch  gemacht: 


Rech- 
jahr 


Mitt- 
lere 
Be- 
triebs- 
liinge 

km 


Voiles 


kurz- 


'  tea 

Aulage- 
kapital 
in  in 


Einnahme 


I 

aber-  ( 
banpt 

in 
lOOOur 

I 


anf 

dan 
Kilo 
meter 


Attftgabe 


hiUlpt 

in 


aaf 

<lais 

Kiln- 


m 
i  Pr«- 

zcn- 

der 

Kiii- 

uaUme 


Ueberachnfls 


flber- 1 

baupt 

iu  ; 


anf 

da.H 
Kilo- 
meter 


in  Pro- 
senten  d€s 

vollei)  kbn- 

Anlag6- 
kapiUU 


1879/80 
1880/81 
1881/83 
1882/83 
1888/84 
1884/85 
1886/8(i 
1886/87 


1293,1 
1808,6 
1347,5 
1415,7 
14€9,4 
1478,1 
141K>,3 
1496,5 


4137111 322  7U  37489 


433496 
444423 

452799 
463519 
466472 
4G7979 
469379 


333468  40103 
853990  43  539 
361  365  44  660 
371086  45899 
375038  46729 
376545  45 122 
377  945  47 182 


8899S  25333 
80  649|25841 
27424 
547128  177 


38  311 
31 

31387189398 
31 

3027812812] 
31549  28062 


I 

19514  tJ7,3 

19749  64,4 

203S6{  68,0 

19903j  63,1 

20099  64,^ 

19560|  61,» 

18870  62,a 

18764  59,4 


188661 

14262 

16115 

16483 

16607 

17821 

17001 

19180 

I 


947B| 
10900i 
11959 
11644 
11388 
18052 
11408 
18785 


3,»7 

3,17 

8,n 

3,57 

8,0 
3,o 
4^ 


8i» 
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Die  bayerisclieii  Slaatsbaimii  im  Jabre  1885. 

Savh  dem  „8tatistisclien  Hori<*lit  iibcr  den  Betrieb  der  Konifj;).  bayerischen 
Verkehrsanfttalten  im  Verwaltangsjahre  1885".*) 


L  L  ft  n  g  e. 


EtgeiithoniHigBge  Endc  1881  .... 
Zugaiig  Tiener  Streckcn  in  188&  .   .  . 

Kigenthanislaugc  Kndo  1885  .... 

iiii  Jahrosdurchschuitt 
fur  (It'll  l)»'tri«d)  gohi'ii  ah: 

als  vorparhtet  (eigeuc  Streckcn) 
koiuiiion  liin/ii: 

als  «foj)a<'htot  (froiiido  Strockeii)  . 
miiliiii  (Ji'samiiitbetriehslaii^'e  Ende 

imi  

imd  zwar:  fur  Personoiivcrkehr  .  . 

Guterverkehr  .    .  . 
Die  Betriebsluuge  im  Juhresdurch^ 
schuitt  ist: 
fBr  den  Personenverkefar  .... 
Gfiterverkchr  


11'  riu.il- 

7.XX- 

spurig 

siiiiiiueu 

km 

ton 

kin 

4  893,49 

48^,49 

66,94 

5,17 

61,41 

4  449,73 

5,17 

4  45-i,'J0 

4  411,62 

1,53 

4418,15 

-103,08 

+  50,24 

4  39<;,f;9 

5,17 

4  402,06 

5,17 

4  380,68 

4  3%,89 

5,17 

4402,06 

4  829,26 

1,58 

4380,79 

4  350,64 

1,58 

4362,17 

Von  der  Kigenthumslilnge  £ndo  1885  mit  4454,90  km  waren: 

QorroalBpnrige  Hanptbahnen   8896,84  km  | 

Nebenbahnen   561,80  ,.  !     4  454,90  km. 

schmalijpiirige         „    5,i7  .,  I 

*)  Yergl.  Aidiiv  1887,  S.  98  ff. 
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Die  bayeriiehen  Staatabiihiien  im  Jahre  1S85. 


Voii  (Icr  Ki^cntiiimibliuige  »iud  306  km  zweigclcisig. 
Im  Vollbotricb  hofiu- 

den     sich     (Uaupt-  Eigenthumslange:  Betrij'bslftngc: 

bahnen)  8         km  (=  87^1  pCt.)  '6  8ik>,96  km  (-  87,15  pCt.) 

liu  Sekuiularbetrieb 
sind  (Bahnen  uiiter- 
geordneter  Bedeu- 

timg)   566,56  km  (=  12,40 pCt.)    566,ao  km  (=  12,95  pCt.) 

Es  werden  betrieben: 
Eigene  Strecken  als  Hanpthahnen  3  705,96  km 

^  ^        „    IkiIiui  u  untergeordiR'ter  Bedt'uiuiii;    .    .     551.H9  ^ 

ihin-h.srhiiittiu  li  koiniiien  auf  jc  ICX)  qkin  Fliu  In  uinhalt  <>.iu3  km 

„  „       ^    „  10000  Kiiiwohner       9.338  ^  Habiilanm'. 

Aiischlufabahneo  ffir  uicbt  dffcntlicheu  Verkchr  wareu  Ende 
1885  vorhaiidon: 

168  Bahnen  mit  73,S8  km,  davon  werden  betriel»en: 

I  luit  Dampt-  mit  I'lenle- 
kraft 


voii  der  lialmverwaltuiig  km  i      6,61  4. 

3136    !  3(».t9 


PrivaUui 


11.  Baukostea. 


Die  Gesammtbankosten  betragen: 


a)  fur       voiii  Stunt*'  sclhst  iirhaut»*u  und 
vom  Staatr  •'iworbeiicii  iialiiifii: 

I.  eigeiitlirlii-  Stautsfiscnbahnen   .  . 

II.  Viziiialbiihm  n  

III.  voUspurigf  Lokalliahni'ii  .    .    .  . 

/nsHmmoii 

b)  ffir  <lit'         <  li'iiifiiidt'ii  in\vv  riivutoii 
fdK'nunimiciicn  iJaliiirii  

zusanimrii  vn||,s|iiiiig»;<  Ikihncn 
(•)  s4-biiiaIs|»uriKt'    Lo)^;lIhahll  (Eiclistatt 
Hhi.  bi.s  Stadt)  


Insgfsammt 


.  .  - 
L&nge 

Attlagekodteu 

1  fUr  dftM 
im  (iMiten  Kilo- 
1  muter 

km 

31)23,07 

221»88i^ 

167,30 

15  4.V)<ill 

*^2  383 

54,72 

42 

4  145,09 

919624848 

221  86i» 

3(->l,G4 

;i4a28o71 

111  701 

4  449,73 

[»53  653419  ^  214  317 

f 

2H")  5:^     Tx")  22'.t 

5.17 

,4  454,'io 

9iKi  \m  i*53 

214  i;J3 
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Die  Baukostt  ii  dvr  tiir  Korhnuiiiif  der  bavcrisrhcn  Kisoiibalmvcnvaltmitr 
gel)aut<»u,  auf  buyerischem  Gebicte  Hegenden  Bahnlinien  1()3,08  km), 
welche  an  fremde  Bahnverwaltan^en  verpaohtet  sind,  mit  d5628691uif 
(=345640^  fftr  1  km)  8iiid  in  obiger  Samme  einbegriiTeii. 

Dagegen  sind  die  Baakosten  der  nieht  auf  bayeriscbem  Gebiete  liegen- 
<ieu,  von  fremden  Bahnverwalttingen  oder  Staaten  gejtauten  Bahnlinien 
(-  41,(K)  km) ,  welehe  von  den  Eigenthdmem  an  die  bayerisrhe  Bahii- 
Terwaltung  verpachtet  sind,  mit  dem  Betrage  von  18 128976  at  (=  441 632  m 
Ar  1  km)  in  obiger  Samme  nicht  enthalten. 

Ffir  sftmmtliche,  im  Eigcnthume  der  KCnigl.  bayerischen  Staata- 
e^enhahnen  befiiullictie  Linion  betrfigt  der  Bauaufwand  im  Jahres- 
durrhschnitto  =  048224654  .// 

Die  Kosteii  der  Unterhalt  uuk  und  Em  cue  runs  <1pi"  l^iihiian- 
las^ii  ciiischrn  fHlich  des  Oberbaues  bezift'ern  .sit'h  durrbscliiiittlit  li  in  IHHo: 
auf  1  km  der  im  Jahresdurehschiiitte  uuterhalteueii  Stin  ken  zu  i  55ii  .// 
.  1         ^     ^  r  n         Ueieise     „  1 144  „ 

y,  1  nOf)  Lokoinotivkilomett M  zn  ^     2^  y, 

„  lUUU  Wagenachskiiometer  zu  „       8  ^. 

HI.  Betriebsmittel  nnd  dereii  LeLstungen. 


Der  Best  and  ergab  Eude  1885: 


fUr  die 

Be  triebsmittel 

ttomial- 

Bohmal- 

snsaramen 

tipiirigcu  Streckeu 

Stilck  1 

Stftck 

Stttek 

1  137 

2 

1 130 

866 

866 

Wageupark: 

a}  Persoiienwagen  

3 

2  6(57 

Ii)  (i.'|»r)(k-.  Outer-  und  Viehwagen  .  . 

10 

5 

16  773 

290 

21 X) 

248 

248 

602 

5(>2 

zu^ammen 

20472 

20480 

Die  Personenwagen  hatten  99891  Pl&tze,  durchschnittlick 

anf  10  km  Betriebsl&nge  228  Pl&tze 

„    1  Acbse   18,90  „ 
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Die  bayeriscken  fiuieikbahnen  im  Jahre  1886. 


Die  Loistuns<Mi  der  Bet  ri«l)}<niitt«'I  ergabeu  fur  1886: 
a)  auf  deii  voIlspuriKen  Stirckeii: 

fiir  die  Lokomotiveii  bei  11074  Fahrteu 

iNutzkiiometer  22688405  km 

(far  1  Lokomotive  aurehschoittl.  =  21 638) 

Leerfahrten   V.\o}Ul  ^ 

Lokotnotir-Zngkilometer   22783746  km 

dnrchstrhnittl.  fGr  1  Lokomotive  21 583  km, 

fur  die  Personenwagen   165171061  Wagenaehskilometer 

^    «  6epftck-,Heiz-u.  Gil terwagen  637288469 

„  Bahnpostwagen  .   ,   ,   .   .   .  27  152  146  ^  

ill  1885  zusammen  .  .  .  819611676  Wagenacliskilometer 
(^  1884       ,         ...  828771059  «  ). 

Auf  1  Kilometer  (liin'h;»t'huittHche  Betriehslun^e  kotiunen: 
walireiid  des  Jahn  s       ...  4>S*38  Zugkiiometer 
dnn  liNi  hnittlich  auf  1  Tag  .    .     13,34  „ 
Zahl  der  im  Jahre  abgefertigten  Ziige    .   .  231019 

Die  durelitirlniittliclic  Stitike  der  Zuge  betnig: 

bei  den  Sclinfll/ii'itMi   17  Acbseu 

^     „    I'tTsoiicnziit,"!'!!   21  „ 

^    „   Guterziigen  uiit  Persoiieiibufiirderuiig  51  , 

«    Ti         r        "hue  ^  .  73  „ 

„    „   Materialzflgen   .  44 


^  fi&mmtlicheu  Zdgen  39  Achsen 

Die  ei^enen  und  fremden  Wagen  habeii  auf  den  bayerischeu  Staate- 
liabiien  auf  I  km  Babnbetriebslauge  zunickffelejrt: 

Fersnnenwageu  o")  S42  Wagenaebskiioiuoter 

Gepack-  nnd  Dienstwasfen  u.  s.  \v.      1 1  4."U  , 

Vioh-,  Kohien-u.(iutei  vvagen  u.s.w.    Iii5  107  ^  

/usammeu   .   .   .   182 148  Wageuacbiskilometer 

Bahnpo8twagen   6  272  ^  

zusaiumeii   .   .   »   188  889  Wagenacbskilometer 
(im  Vorjahre  ...   191950  ,  ). 

Ton nen kilometer  wurden  geleistet: 

im  Ganzen   6207  588398 

durchschuittl.  fiir  1  km  Betrieb.slautre  .    .  119(»971 

„    1  Xut/,kilnmet«  r    .    .    .  231 

Fiir  jede  aut  d«  ii  iiormalspurij^^fii  Streckeii  bayerit»eheii  iStaalJ*- 
bahneu  iiewegte  Acli.st;  betrag  die  durehstdmittliehe  Keintast: 
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bei  den  i'^rsonenwagen  .  .  .  0,81  Tonueu  (=  2^2,63  pCt.  derXrafrtfthigkeit) 
^  »  Guterwageiifbeladen  .3,87  ,  (=rxS,s4  ^  »  „  ) 
»    i>  n         ,u.leer.2,05      „    (=43,16  ^  ^  ) 

Auf  der  schmalsparigen  Batmstrecke  von  Eichsti&tt  Bahnhof  naeh 
Ekhstfitt  Stadt  betrugen  die  LeistuDgen  der  Betriebsmittel: 

Zahl  der  geleisteten  Fabrten  1491 

y,     „  znriickgelegten  Lokomotivkilometer   .    8201  km 
n     n  n  Wageuachskaometer  .  47658  „ 

Die  Kosten  der  Zugkraft  erguben: 
an  laufeiiden  Ansgabeij     ....  11512403 

,  1000  Niii/kilunieter    ....  510       „  (-  OIU  j/  in  1884) 

auf  1000  Wageiiachskiloinotor   .    .  14,05    ^  (=  14,04  1HS4). 

Kinstlilicfslicli  der  Anserabeii  fur  Krueuerung  ganzpr  Tj.k.umttiveii 
and  Tender  (mit  56295  m)  bezifteru  sicli  die  Gesainnitko^steii  auf 

1 1  568  7ss  .// 

(gegen  das  Vorjahr  aaf  11713813  „  ). 

lY .  Verkehrsergebnisse. 

Der  voUspurigen  Streckcii: 


a)  rei':soneii verkehr. 


I. 

KlftBse 

II. 

Klasse 

m. 

Mil  i  tar- 

(!..  ir .  nr.) 

Zuaaiuiueii 

Aualil  der  befi^rderten  Per> 

105  (ISO 

2061  382 

1D72!)3»9 

490880 

18406641 

in  Prosenten  

IMi 

9,67 

100,00 

Annbl  der  gelewteten  Per* 

■oAenkiloiaeter  .... 

17970613 

153124164 

445558713 

3440S7G9 

G50365459 

9,66 

68,ai 

5,S9 

100^ 

•^^dePmoDdarcliftilirdQrch- 

Mbnitttieh  ....  km 

164,u 

78t»t 

S8,M 

79,09 

85,»i 

Einnahmen: 

1518718 

^268  792 

13065098 

607610 

23345218 

in  Prosentea  ...... 

85,it 

55,M 

2,17 

100,00 

8,91 

0^ 

1,6S 

!,» 

r  1  Personenkiiometer 

ft,76 

5,40 

%» 

lt« 

3,.w 
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Die  b«yeriscbeii  Eisenbahnen  im  JaUre  1885. 


Auf  1  Tag  kommen  dnrchscbnittlich  beforderte 

Porsoucn   

Auf  I  km  (liinhseliiiittliche  Betriebslunge  treflfen 
Personenkilometer  (Kilometrischer  Per- 
ftonenverkehr)  

Anf  lT;iu  trirt't  cint'  l'rr>nii('imt'l(l-l\iiiii;iliin<.'  vou 
Ant  1  km  dunlisfhuittliclic   Bc'triebijlilugc  Ues- 

^K'iclion  von  

Auf  j<'(lt;   vorhuiideue   Perstmeinvageuachse  des- 

gleirhen  von  *  

Jede  liowprrtc  P(;rsoneii wugenacline  war  durch- 

M  iiiiiitlit'ii  besetzt  mit  


1885  I 


60429 


160226 

.H 

5392 
4  262 

1  P«rHoneu 

>  4,m 


1884 

50218 

150  OUT 

.« 

5426 
4318 

Pernonon 
4,23 


Die  EinaliJiien  aus  dem  Personen-  uud  Gepilckverkelir  ergebeu: 


im  (Jaii/.f'ii   M 

in  Pro/t'iitcii  <l«'r  (i^'saniTntciiiiialnne  .  . 
iinf  I  km   durcksfiinittiichc  Betriel>s- 

Ifrm;*'  

auf  lixxi  Arliskilomi'ter  dur  I'eixmeii- 

uml  Gepiiikwugen     ....  M 


^  1885 

<' 

1 

1884 

24  U2<i  699,84 

24  609  194,7i» 

30^ 

29,45 

5(j«8 

6742 

'  122 

!■  y  i>  V 


t. 
EU* 
and 
Bx- 

11 

Frticht- 

Til. 

IV. 
Mili- 
tfir- 

V 

VI 

balinbuu- 

n-  :■  t  -1  i... ' 

Im 

Chninn 



tier  beiuriiert«a 

03406 

8749 

iMfiflSO 

48617 

7966481 

in  Prozcnt'  ti    .  . 

0, 

8» 

Q«i 

iu 

ZhIlI     dor  geleiitteteu 

To]ui«ii)ulomet«r .  .  . 

y  '-Til 

47CBO00 

Un8B6« 

in  Prozcntcd 

0.  . 

0^ 

Jbdc    Toiiuts  durcUluhr 

dnrohiiehDittlioh  km 

new 

Kinn»hmen. 

U«berhaapt  k 

4S  4 

<| 

cu 

•V- 

!>'.„ 

Auf  1  TonnenJulomciror 

12.,, 

h  . 

1 
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Auf  1  Taj;  k<»miii<'ii  durchscliiiittlich  be- 
fonltM'te  T<»nii»'ii  

Auf  1  km  <lHrchsrlinittli«lir  Botrii'luslaiif^c 
tn  tVcii  Tniiii(Mikil(tmeter(lviioin(*t  rist'ber 
(iuttir\ crkclir  \: 

aussclil.  tier  Kugie.>t:mluugeii 


Auf  1  TaR  trifft  ciiio  Kiiin.iliinc  fur  Giitcr 
Auf  1  km  (lun  lisrlinittlirhf  lii  triLbsHinse  tb's- 

gh  ii  bcii  (ohiie  Neboiigebiibren)  .    .  . 
Auf   jede    vorbandeni^    (iiitrr-    iind  Vieb 

wairiMiarbso  

(it^Miuiiutt  inuahnic    aus    do  in    Giit  er- 

verki^hr  (einseW.  Nebeugebubren) 
in  Frozenten  der  Gesaminteinnabme  uberhaupt 


anf  1  km  durchschnittliche  Betriebslftnge  .  . 
auf  1 000  Aehskilometer  der  Gfiterwagen  .  . 
.  1000        „  „         „  (ohne 

Xebenertrfige)  beladen  

\m  alien  Fahrten  (beladen  und  leer)  dnrch- 

Mohnittlich  


.! 


1886 


23358 


256  821 
Jt 

142  a)G 
11 1)81 
1K>1 


'  63236861,0^ 

I  Jt 
\  12237 
91 

142 

89 


1884 


23  m 


Til  153 
289  805 
Jt 

150745 
12  778 
1670 

56265406^ 

67,17 

13032 
94 

161 
92 


Die  Verkt'brscrirobnisse  der  8<'hmal^$p1lrigen  Bahnutreeke  von  Eirli- 
Ktatt  Bahnbof  nach  fiichstfttt  Stadt  ergaben: 

■ 

18481  beftirderte  Personen  .  .  . 
86  070  e:eleifltete  Per«onenkilometer 

5  347,51  ►//  Einnabme  


(Personenverkehr), 


734^30  Toiinen  G&ter  .... 
3  586  Tonnenkilometer .... 
1 924,49  M  Einnabme  .... 
7448,20  M  Verkehrseinnabme  im  Ganzen. 


(G^erverkehr), 


Vnu  dfii  Gesainmt- liaiisjiorteiiiuahinen  (  77 870 iXA),(X)  M) 
t'utHt'len: 

auf  den  Monat  August  (HrM-bstbetragl  7102  876.11  ji 
„  Dezember  (Mindestbetrag)  5444300,3&  ut 
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vm  1 

Ala  Durchsehnittsverhftltnisse  ergebeh       .  .-^  J 

^  - .  - 

sich:' 

.   .  ,21334496 

221132^ 

Emnahme  auf  1  km  BahnbetriebsliUige    .  . 

.   .  17892,48 

18  r4o.15 

An  Prozeuten  treffen  von  den  GeRammttran^- 

porteinnabmen: 

.    .  29,99 

28,91 

.    .  1,60 

1,6S 

.    .  2,08 

2,47 

Gfiter  . 

.    .  66,33 

und  zwar: 

.    .   i  49.41) 

47.'.'7 

.    .    '  38,95 

.    .  11,56 

13.84 

Die  Gesammttransporteinuahmeu 

betrugeo  fur  nachsteheodf 

Huuptstationen: 

Muni'hen  (ZentralhahTiliof)  .    .  . 

Nil  ml  KM?;          „  ... 

.    7(ll)(U>2r>.03  „ 

Au^sUnrs:  

.    8(507  788.36  „ 

AVni/lKirir  

.    2n(t;^ir)(>.S6  ^ 

.    2  272  4^i4.46  „ 

,    '2119(>37.S9  ^ 

.    1717  101,31  „ 

.    1  087  728.08  - 

Miiiichen  (Sudbahnhoi)  1(574  256,11  , 

Bamberg  1503086.78  „ . 

V.  Finanzielle  Ergebnisse. 

«)  Vollspuriffe  BahD8trcM*ken. 

het  rit'li.seiiiiiah men: 
aus  Uein  INtsoihmi-  iuhI  (lepaekverkebr   .   24(>2(i51>^i,84  .//  i,- ;>n,55  j»' '  i 

..    (Jutn  vorkehr  5i3  2.'i08()l,05  (i<i.04  -  ) 

Sou»tige  Eiiinabrnt*   4  228  925,53  ..  (~  3.41  «  } 

InsgoHamiJit    .   .   .  82  (J92  3ti(i,42 

U('ti'iebisaU8gal>t>ii. 

Alli^omeine  Verwsiltang  3  7H)  759,83  ^  (=  8,2*.  pCt.) 

Bahnverwaltung  1108837635  „  (=24.91  r) 

Transportverwaltung   30939960,48  „  (=  67,54  «  ) 

Znsammen  .  .   .  45  809  087,  n  m 
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En  hetriig  hieriiach: 

der  Ueherst  hurs  nberhaupt  .    36  283  299,31.^ 

ill  Frozeuteu  der  Emuahmeii  44,20  pCt. 
„                „   Baakosteii  ini 
Jahretidurcliisrhnitt 

140067^)  3,88 
auf  1  km  durrh{5chiiittlirhe  Eipen- 

thamsl&nge  (=  4411,62  km)  .  8224 

Nacli    Al)zug    der    Vergiitungen    fur    verpiu'litete  Bahnstrecken 
1486132,72  J4)     verbleibeu     eigeiitliclie     Bet riebseiunahmeu 

Werden  von  deii  Ausii;iben  die  Kosteii  fftr  erbeblirhe  Ergiiiizun- 
gen  u.  s.  w.  (=  237  b^H^)  uiid  die  Vergutiniy,  ffir  jropuelitete  Baluistreeken 
(=  760^9,08  u»)  abgezogen,  so  ergeben  sieb  aU  eigentliche  Betriebs- 
ansgaben  44811295^16     (=  55,60  pCt.  der  EinnaJimeii). 


^7 


Hienron  eiitfaUen: 

anf  1  kin  dnrcbsehmttlieher  Betriebslfinge 
(4360,64  km)  

^  lOOONutzkilometer  (ffir  22688405)  .  . 

.  lOOa  Wagenachskilometer (ffir 819611 676) 
1  Tag  

^  1  „    find  1  km  Betriebslftng«$  .... 


Eiuualiine 
M 


Ausgabeu 


18528 
3624 
96 

220842 
60,76 


10300 
1964 
65 

122771 

28,99 


b)  Schmalspurige  Lokalbahn  Eich8tfttt(Bahnhof)— Eiehstadt  (Stadt) 
mit  5,17  km  BahnUnge  (darcbscbn.  =  1,63  km). 


Eiiiiiahuien  

Ausgaben  (=  57,16  pi  t.  der  Eiuuahnieu) 

Ueberscbufs  iiberbaupt  


aaf  1  km  diurch* 
BchDittKBaimlSiige 

M 


4  877,9:^ 
2  7«b,96 


2068,97 


in  Prozenten  der  Einnabmen    42,32  pCt. 

m      yi        „  Baukostenim  Jahresdarch8chnitt  (s=84487uif)    3,78  ^ 

AxohiT  i8r  BitMibaliiiwM«n.  28 
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Die  baTerisehen  Bisenbfthneu  im  Jahre  1866. 

VL  UnfXUe. 


Art  der  Unfille 

aiif 

freier  Baha 

in 

III 

Stationea 

Zuammen 

c)  Sonstige  UnfJille  ■  

12 

1 

78 
87 
U^7 

85 
1238 

Im  Ganzen  .  .  . 

204 

1167 

1861 

Aiifserdem  fanden  9  Unterbrechungen  des  fahrbaren  Zustande^ 
der  Bahn  atatt  and  zwar: 

B  darch  Erd-  and  Felsratschimgen, 
4    »  XJeberfluthongeD, 
1    „    aoiiBtige  Naturereigntsse, 
1    „    Betriebsonterbrechangen  in  Folge  von  Verkehr.^- 
stockuDgen. 

Bel  sft mm t lichen  UufiUlen  veronglQckten: 




^- 
aui'serdew 

gctudtet 

verletzt 

SelbtmOrder 

getodtet 

1.  Reiseude  ' 

12 

2.  Bahnbedieiistetc  luid  Bahiiarbeiter: 

■   1  . 

im  Dioiist  

14 

377 

bei  Nebeiibeschaftiguugeii .    .  . 

781 

1- 

3.  Soustige  Persoiieii  

21 

27 

10 

4 

Im  Gauzeu   .   .  . 

37 

1 197 

iq_j^^, 

1 

1234 

~i4r 

Aafser  Dienst  (fern  von  der  Eisenbahn)  sind  Bahnbedienstett* 

getodtet  ...  9 
verletzt  ..   .   .  296. 

Im  Werkstattbetricb  wurdeu  322  13ahul)edieustete  uud  Werkstatt- 
arbeiter  verletzt.  _ 


DuiThsrhwittlich  kanimen: 

auf  je  1  Alilliou  Heiseudr    .    .  . 
„  „  1  Persnneukiloiut'ter 

1 


Aiilhskilometer  der  Personeuwagen 


0,11 
0,01 


letzangeo 


0.m 
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VII.  Betrielmrgebiiisae  der  VizinaK  nod  Lokal«i9eiibahiieii. 

A.  Vizinalbali  111*11. 

HetriebslUn^e   107,!^o  km 

Gesammtliaaaufwaud,  Ende  itSdo   15  465  611,  is 


1 

1 

lu  1885  warden: 

befOrdert 

i^euommen 

at 

m  \\'\  > 

"  .  — 
600191 

317  7m,70 

^  Re  is 



1282  220 

9  HI  )7.9:-5 

r  Fain 

•/«'Ugeu 

 .Stuck 

37 

,  Thi. 

7i347 

9  731,74 

.  (Jiitt 

■ni  .  . 

 kg 

26G033120 

388845,89 

Ill  warden  eiiigeuoiumt'ii  

_ 

9  538,55 

/usHinnuMi    .    .  . 

73( » mXm 

Die  Ausj?al)(?u  betnigpii  . 

47t;  083,63 

mithiii  Uebersebuf^  . 

259  985,38 

B.  Lokalbalinen: 

Betriebslange   67,49  km 

Gi'sainnitbauaiitwjmd.  Kiide  1885  2  951)  115,24 

Ea  wiirdcn  bettirdeft  in  1885: 

69224  Personen  niit    .    .    .  30  351,96  M  Einuahme 

42  a30  kg  ReUegep&ck  mit  .  647,7S  ^  ^ 

3  Faiirzeuge  mit     ....  33,40  »  „ 

1 287  Stack  Vieh  mit .   .   .  657,86 

24836 160  kg  cater  init .  .  4d  201,88  „ 

Dazu  soDstiKe  Eipnahmen  mit  1703,i7  „   

zusammeu  .  .  .  76494,84  Of  Einnahmen 

gegennher  von  41187,51  „  Attsgaben 

mithin  Ueberw'hnrs  35607,88  M 


MIL  Entwieklung  des  bayerischeii  StaatseisenbaliBnetzes  in 

der  Zeit  von  1876  bis  1885. 

Die  iiafhstehende  «Ohronok>gisehe  Znsammenstellung  der  Betriebs- 
liingen.  Baiikosten,  zurfickgelegten  Nutzkilometer.  Frcfjuenz 
und  ]\»M  liiiuiiusergebnisse  der  konigl.  ha \  t  ri.srben  Staat.seisen- 
IkiIuh  u"  ergiebt  ein  BiUl  der  i^ntwiikluug  fur  die  Betriebsjabre  ib7G  bis 
1885. 

18* 
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2(3U  Dio  bayevlMheB  Eisenbatoen  im  JahM 


1876 

1880 

1884 

1885 

Mittlere  Betriebsl&nge    .  .  km 

3  543,»8 

4  107,13 

4  317,63 

4  352,iT 

76«  527  193 

904  678  090 

944  595  670 

9539381K>3 

Gefahreae  Nutskilometer .  Ansahl 

20166523 

20208684 

22562084 

22fi96S77 

B«f5rd6rte  Penonfin  .  .  „ 

17070180 

17706488 

18379969 

18  ^99 

«      Outer .  .  .  Tonnfin 

5888445 

6468900 

7987994 

7866  809 

77140610 

90M4877 

87185866 

83889066 

48  867  815 

48881605 

49  386880 

488S8674 

88778805 

39008678 

37799585 

81986418 

Anf  1  Betriebtkilometer  kommen: 

an  Rohoiiuialinie  ,  ,  ,  .  M 

21 7117 

19484 

80179 

18iS4 

18648 

11788 

11484 

1180 

„  Beinertrao^  , 

811!> 

7698 

8765 

8(W 

Daa  Bankapital  yeninst  lieb .  pCt 

4,18 

8,70 

4,is 

8^ 

Verhiltnifa  der  Anagaben  an  den 

50,M 

57,91 

5?^ 
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Die  Eisenbahnen  in  Bra8ilien*). 


Am  Bl.  Dezoinber  1886  waren  io  Brasilieu  7669  km  Eisenbaliiien  iiu 
Betrieb,  und  weitere  1^1  km  im  Bau.  Yon  diesen  ietxteren  warden  bis 
zQin  Mai  1887  noch  260  km  erOffbet,  so  dafs  also  zu  dieser  Zeit  im  Ganzeii 
7d2dkm  im  Betriehe  waren.  Zweigeleisig  waren  hiervon  nur  22  km  (der 
Dom  Pedro  II-Bahn).  Am  31,  Dezember  1886  waren  femer  noeli  die 
Plfine  fDr  3666  km  weiter  zu  bauender  Eisenbahnen  genehmigt. 


Ende  1886  waren: 


Staatseisenbahnen  

Privatbahnen,  Mr  welche  die  Staatsre- 
giening  Zinsbfirgschaft  abemommen  hat  I 

Eisenbahnen  der  Provinzen  

„  ,  far  welche  Provinzregie-  * 
rimgen  Zinsbfirgschaft  flbernommen  Oder  i 
kilometrische  Beihilfe  gewfihrt  haben  | 

Bisenbahnen,  fSr  welche  keine  Zinsbfirg- 
lifhafl:  Oder  kilometrisfhe  Beihilfe  ^e-  ' 
wabrt  ist  

Stadt-  und  Vorstadtbahnen  

Zusammen  , 


im 

Betrieb   |  Bav 

Kilometer 


PIB&e 
genehmigl 


I 


1^ 

2324 
328 


1496 


1605 
84 


376    <  2413 


448 
92 


368 


347 


3 
160 


705 


377 
8 


7669 


1631 


3656 


*)  Vergl.  Ardiiv  18B7  S.  117.  Die  nachstehendcn  statistischen  Mittheilunyen 
•ind  dem  auitlichen  Berichte  eutnouuneiij  welclier  seitcns  der  brasiliaiiiscbeu  Kcy:ie- 
ning  der  LandesTertretuBsr  in  der  voijilhrigeii  Yereammlung^  rorgelegt  ^warden  ist. 
(Rclatorio  apresentado  a  Assumblea  Geral  na  scgunda  sesHau  da  vigesima  iegislatnra 

p»-l'i  TTiiiiistro  0  secretario  de  estado  <\os  iiej^ocios  da  ajj^'icultura,  cominercio  o  n)>ras 
publicaii  liodrigo  Augusto  da  Silva.  Brazil.  Impreusa  nacional.  Bio  de  Jauciru  1H67.) 
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Die  EiseababDen  in  Bmilien. 


In  Bezng  auf  die  Spurweite  onterBchiedeii  sich  die  brasilianiscfaen 
Eisenbahnen  Ende  1886: 


im 

Pliae 

BeCrieb  .  Ban 

genduugt 

1 

1  

Kilometer 

Eisenbahnen  mit.  I,fi0  m  Spnrweite    .  . 
^         ^   kleiner  Spnrweite  (1,4 

1354 
6316 

1 

_  1 
1631 

3656 

Zu^ammeu  , 

7669 

1631 

3G56 

Die  Ureite  Spnrweite  von  l,tio  iii  ist  bei  I'iiiiutMi  altiTcu  Halmcii.  iib- 
lie.sondere  der  Doni  rcdro  Il-Bahn  in  Anwenduni;  jickoiiimt  n.    Am  iinM^f-n 


in  Anwendung  ist  die  Spnrweite  von  1  m,  mil  welcher  etwa  r>S(iikin  'l^^r 
im  Betrieb  hefindliehen  Bahnen  herge-stellt  sind.  Bei  den  im  Ban  betiifi- 
\\r\hm  und  den  Baluien,  fiir  welche  die  Pl&ne  genebmigt  sind,  fiudet  die 
Meterspnr  fast  auanahmslos  Anwendung. 

Im  VerhJiltnifszii  dt  rFliiehenausdelimiu}^ des  Kaiserreit  hs  (8337213qkm) 
ist  der  Umfanir  des  iMscnhahnnetzes  noeh  ein  sehr  sferincrer.  da  Kudo  188H 
iKuh  niebt  V',„  km  iusenbabn  auf  jo  KT)  nkni  Fhu-lie  kaiii.  In  <lem  Heri«'iilo. 
weielicm  diese  Mittbeilungen  entnouiuun  sind,  wird  audi  wiederliolt*! 
daruuf  liingewiesen,  dafs  der  Ausbau  des  Eisenhahnnetzes  fiir  Bra.siiieii  fin 
dringeiidcs  Rediirfnifs  sei  und  der  Absiclit  der  R(  £ri<M*ung  Ausdruck  g>^- 
geben,  fiir  den  Baa  weiterer  Linien,  soweit  die  Kucksicbt  auf  die  Finanz- 
lage  dies  gestatte,  Sorge  zu  tragen.  Dnreh  Gesetz  vom  20.  Oktober  1887 
iHt  die  Regierung  inzwischen  aach  ermfichtigt  worden,  f&r  die  Verlllngening 
der  Eisenbabn  von  Bahia  nach  dem  Sao  Francisco  32206331 096 
(6  441 266  j!f)  und  f&r  den  Ban  emer  Eisenbabn  von  Bage  fiber  Cai^eqaT 
nach  Umgnayana  15000000  1(30000000      zu  verwenden. 

Diese  beiden  zur  Ausfiihrung  bestimmten  Eisenbalmen  haben  zunaoh^t 
den  Zweck,  die  bedeutenderen  Provinzen  des  Nordens  und  des  ShAm 
'Brasiliens  nnmittelbar  mit  einander  zu  verbinden  und  zwar  Bahia  dun  h 
die  am  Sao  Francisco  entlang  ffihrende  Bahn,  die  sich  an  die  Dom  Pedro  il- 
Bahn  anschiiessen  wird,  mit  Minas  und  Rio  und  von  da  durch  die  Sao 
Paulo-Bahnen  mit  dem  Sflden,  wozu  auTser  den  Bahnen,  deren  Baa  bereits 


*)  Vergl.  Airchiv  1883  S.  48  n.  IT. 
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Die  Eisenbtthiiea  in  BrasUien. 


besohlossen  ist,  nur  noeh  dafi  Bindeglieil  Sorocaba-Alegre  fehlt.  Die 

Bage-Uruguayana-Bahn  soil  die  Verbindung  mit  der  sfidwestlichen  Grenze 

and  den  Anschlufs  an  die  FluiVbdiiftuhrt  iiach  dem  luueru  herstellen. 

Ferner  ist  Doch  der  Ban  emiger  Bahnlinien  im  Norden  des  Reichea 
ia  Anssicht  genommen,  durch  welehe  verschiedene  im  Betrieb  befindliche, 
TOO  der  Kfiate  ias  Intiere  ffthrende  Bahaen  mit  einander  in  Varbindung 
gesetzt  werden  soilen. 

Das  anf  die  Staatsbahiien  verwandte  An lagckapitai  betrug  am 
31.  Dezeniber  1886  im  Ganzen  374433  389  y/.*)  wobei  die  Kosten  dor  noch 
im  Bau  befindlichen  Bahnstrecken  einbegriifcn  sind.  Das  Kilometer  fertige 
Biha  kostete  im  Durchschnitt  179670uir.  Wird  vod  der  breitspurigen 
tbeaern  Dom  Pedro  II-Bahn  abgeseheD,  so  berecbnen  sicb  die  Kosten 
eiaes  Kilometer  Eisenbahn  im  Dnrcbschnitt  anf  119 127  JL 

Das  finanzielle  Ergebnifs  der  Staatsbahnen  war  f&r  das  Jahr  1886: 

Gesammt-Einnabme  ...  25  975  902  ur 

^      Ausgabe     .    .    .   170G6618  ^ 

Ueber6chur$    8  909  284 

o'Wr  2.7*^  0  ''I'lf  die  im  Betrieb  hcfindliriuMi  Babnen  verwcndeten  An- 
lajTrkapitnls.  Wird  vou  der  Dom  I'cdid  Il-H;ihii.  bri  wclclicr  der  I'eber- 
•>'  iiul"s  U  >  177  .S7'J  odor  5.2"/,,  des  Anlauckapitals  betrug,  abgestdicii .  so 
r-i.'lit  !sirli  fur  die  iifjrigen  Staatsbahnen  ein  Feldbetrag  vou  12<i86y5^. 
Id  dem  Bericbt  der  Regierung  wird  bemerkt,  dafs  dieses  ungiinstige 
finanzielle  Ergebnifs  des  Betriebes  der  Staatsbahnen,  welches  in  Verbin- 
dnng  mit  der  fur  eine  Reihe  von  Privatbahnen  ubemommanen  Ziusbiirg- 
sohaft  dem  Staate  grolse  Opfer  anferlege,  nicht  ton  dem  weiteren  Aasban 
des  Netzes  abschrecken  dflrfe,  da  die  Eisenbahnen  dem  Staate  mittelbar 
darch  ErhOhnng  der  Prodnktionsfthigkeit  des  Landes  sehr  wesentliehe 
Vortheile  gewUhrten  und  die  nnmittelbareu  Einnahmen  mit  der  fort- 
«*breitenden  Entwicklnng  des  Verkehrs  aufh  steigen  wfirden. 

Bezuglich  der  iinanziellen  Ergebnisse  der  Privatbahnen  sind  die  An- 
gaben  in  der  vorliegenden  amtlichen  Btatistik  niebt  voUstftndig.  In  der 
Daehstebenden  Uebersicht  sind  nai^h  dieser  Statistik  die  Angaben  fiber  die 
m  1886  erzielten  Einnahmen  nnd  Aungaben  ffir  einzelne  wichtigere  Privat- 
ond  Proyinzialbahnen  znsammengestellt. 


*)  1  Milreift  iiit  bei  der  Umrechnnng  ni  S  Ufif  angenommen. 
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Die  Eisenbabnen  in  BrMilien. 


In 

1  ft  ft  A 

1  O  o  V 

Botrieb 

lidM 

Eisenbabn 

Spor- 

weite 

1 

nKbm* 

'1 

AusgAbe 

lleberscliuiN 

besw. 
Fehlbetrag 
(-) 

Bemerkung«n 

m 

km 

ur  1 

1 

M 

1.  EiMiibahneii  mit  ataatUcher  Zinabllrgachaft. 


Natal— Nova  Cruz  .  .  . 

181 

138461 

886963 
640120 

348582 

f'onde  d'Eu-Bahn    .  .  . 

1,0 

121 

384152 

805968 

Rfcife—Palmares    .  .  . 

1," 

125 

1268859 

4- 

708  784 

MHcei6 — Imperatriz    .  . 

1.0 

B>< 

297  0G4 

.323  743 

2G679 

Biihia— Alagfoiiihas  .  .  . 

l.« 

123 

974  199 

993  4S7 

19  288 

Zentralbahii  vnu  Bahia  . 

1,0 

388 

946687 

946446 

819 

Donna  Theresa  Christina- 

Balin  

1,0 

110 

Sll 

424  2.38 

:>f>Q  427 

( 'ampos  —  ( 'arari  iro  In 

Ko 

IS'* 

1  (>i7  284 

Km  ?:a 

-f 

930 

Minas  wwA  L'io-P.alni  .  . 

1,0 

170 

99<  > 

•W8483 

+ 

82  U2r» 

S.  Paulo  uiid  Kio-Bahu  . 

1,0 

232 

2  750  219 

2  114  147 

4- 

ri3««  079 

Santos-. Tuiidiahy    .  .  . 

IMM 

13.')98454 

r»  S77  1  ■.!»:. 

7  720  7;'i!» 

Parana^u^ — <'nritiba  .  . 

l.u 

111 

900423 

-f- 

221 

l.o 

12G 

178  878 

104  209 

-f- 

74  0(  i9 

Kio  Uramic    Bagi-  .  .  . 

1,0 

280 

1  318580 

1222978 

+ 

9'»GU2 

N«eb  «iner  Bemerknta 
in  dem  Hm(liobe&B<-- 
liohte  aind  bai  emicl- 
n<?n  Bahn*n  'lie  Aa- 
eaben  bexu;^licb  dfr 
AtiH{iab«n  imoien 
nioht  suusatnifeB<i- 
als  di«  in  Bvnpt 
(wahrscheinli'i: 
Oeldbescbaffoof 
clergl.)  K«niMbtMAu> 
gaben  nicht  •in^ 
iniffcn  aintL 


8.  ProTjiialftl1ia]iii«ii. 


franto  Amaro-Babn  .  .  . 

!,<» 

86 

811420 

31fi994|  —  4574 

1 

('autagallo  nnd  Bio  Bu- 

l.u> 

816 

87S0524,  8003484  +  183090 

1 

3.  Eisenbahneii,  ftir  wchhe  seitens  der  Provinzialregierungen  Zinabiirgachaft  oder 
eina  kilometriaabe  Unlerattttsong  Ubenioiiiman  iat. 


1.0 

84 

816581. 

208916  +  107665 

Li*opoldina-Rahn  .... 

633 

4994648 

2  799  8r.B  4-2  194  790 

Minas— Wcftbahii  .  .  . 

0,7»; 

99 

477642 

871 497i  +  106  145 

Isabel  von  Rio  Preto- 

1.0 

7(1 

334  97;! 

34 3. '.2.')  s.''i,'2 

Mogyaaa-Bahn  

I." 

;;49 

4  093  798 

18SS147  4  2  2or.i;r.i 

Sorocaliana-Bahn  .... 

].'• 

197 

1 5*87  77ti| 

JIU>231j  -f-   487  54r> 

Porto  Alegre-  Neu-Ham- 

2t)i>  590 

209458  —  2H68 
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Eisenbahn 

Spar- 
m 

Im 

betind- 
Uoh* 
Uace 

km 

J  8  B  0 

fieaierknitgen 

Bin*'  1 

4.  Eis< 

l^ipe  do  Grao  ParA- 

Mn  

'  niat-  Valenciana-Bahn  . 
Hii-xh^  nnd  Tampos-  und 

>anro  Antonio  von  Pa- 

a  Oulns  do  Pinhal-Baliu 
Ratio  de  Araraama-Bfthn 

f'mfn»  ii,  Sebnatiao  .  . 

snbabueD 

1.0 

l,to 

I     1.0  1 

1.0 

0,9.% 
1,0 

0,9:. 

oluie  Zi 

66 

6!) 

18i» 

310 
40 

a9 
18 

nabfir^Mbaft  and  UntentUtau 

;  1 

1648397    879651!  +  775746 
4l4958j    985548|  +  139415 

1 

i  ! 
2797303  1  6403611  H-il^'>6dll 

1  ! 

0       821   2  5o2  244   -f-  o  42:i  .'i  <  / 

12.'jiaor    52.5  895.+   725  900 

395689j    158667  +  142031 

1141511     93879  +  31272 

134144'    131793  +  3351 
f 

I 
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Notisen. 


Notlzen. 

Anlage  neuer  Nebenbahnen  nnd  Eisenbabnbanten  im  K5nig- 
releh  Sachsen.*)  Die  kuniglirh  sSchsischo  Regienmg  hat  den  Standen 
anv  25.  November  1887  eine  Vorlage  gemacht,  in  welcher  die  GenehmiguDg 
zam  Bau  folgender  Nebenbahnen  beantragt  wird: 

1.  einer  sehmalspurigen  Nebenbahn  von  Hfigeln  diirch  das  Mfiglitz- 
tltal  und  nach  GeUing  in  einer  Lftnge  von  86  km  init  einem  zn 
3229200  Oder  89500  ffir  das  Kilometer  veranaehlagten 
Kostenaufwand; 

2.  einer  vollspurigen  Nebenbahn  von  Berthelsdorf  nach  Grof^' 
hartmannsdorf  nebst  Zweigbahn  von  Brand  nach  Langenaa  ia 

einer  Lange  von  16,66  km  mit  einem  zii  2103000  M  oder 

126  230  .//  fur  ihL<  Kilometer  veransehla^ten  Kostenaufwaml: 

3.  I'iiitT  Millspurijren  Nebeiil>ulin  von  Freilierg  ikh-Ii  Halsbrfiekr: 
<lie  BauktKsten  fur  die  6,38  km  iangen  T.inie  sind  aut  H-kitXK^  ^/ 
ctdrr  147  roi^  fnr  dns  Kilometer  verauM  liluKt : 

4.  einer  \(ills|)uriKen  >ifhriilt;iliii  von  (Troispostwit/.  narli  i  unewuMe, 
8.5  km  hiiiic  /.n  lO^OCXX)  M  (xler  122  353  M  fur  das  Kilometer 
veransi'ldajE^t  und 

r>.  «iner  volls|)urigen  Nebenliahn  v(ni  Sehlettau  nach  Trrtttendorf  in 
i'hw  iJinge  von  5,25  km  und  mit  einem  auf  588 UlO  ^  oder 

« 

112  CM)  M  fiir  das  Kilometer  veran8«-hlagten  Kostenanfwand. 
Aufsfrdem  sind  in  dem  aufserordentliehen  Staatghaushaltsetat  fur  das 
.iaiir  1H88/89  folgende  Betrfige  fur  Eisenbahnbanten  u.  s.  w.  angesetzt: 

/.iir  Yermehrung  nnd  Ansriistung  der  Betriehsmittel  (n.  a.  Be- 
i4rhaffiing  von  17  Lolcomotiven,  13  Tendem,  50  Personenwagen 
fur  voUspnrige  Eisenbahnen,  9  Paelsmeiat^rwagen)  zn  Betriebs- 
mittein  fUr  Schmaliitpiirbahnen,  zur  weiteron  Ausdehnnng  der 
Ganbeleuchtung  in  den  Personenwagen,  zam  Ban  von  17  Maschinen- 
hausstanden   1278500uir 

zur  Geleisvermehning  und  EinfUhrung  der  Gas- 
befeuehtun^r  anf  dem  Bahnhof  Hohenstein- 
Knisitliiil   34  600 

/ur  Krwcilt-ruiig  der  Station  Sebnitz   46  30U 

•)  Vergl.  Archiv  im  S.  244.  . 
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zum  Ansbau  der  Geleisc  u.  s.  w.  auf  Bahnhof 

Freiberg   78000 

ziir  Herstcllnim  von  Schnei'schutzaulagen  an  der 

Strerkf  Klt  iiiscliirnia-OfMlcrnii   6(-M.J00 

zur  Vfrsrofserung   <ler    Verwaltunj;.'<gebaude  auf 

(leiii  Huiiuhofe  Anisdorf   5340U  », 

xar  Erhaimnji  einer  Wegeunterfiihruug  beim  VVald- 

schlofsrhen  in  Roderau    42  700  „ 

zur  Erweiterung  der  Haltt'stcllc  .M.-hlsdoif   .   .   .        42  700 
znr  Uerstellung  einer  Halteat^lie  i'iir  den  Periionen- 

nnd  Gfiterverkehr  bei  Trebanz   94600  „ 

zum  Umbaa  des  Babnbofs  Aae   900000  « 

zur  Erweiterung  der  Station  Plauen  i.  V   30  000  ^ 

zur  Umwandluiig  der  Haltestelle  fQr  den  Per^ionen- 

und  StfK'kgiiterverkebr  B&rensfcin  in  eine  Gfiter- 

haltestellt'   41  -HX)  ^ 

zur  I'j  wfit.'ning  der  Station  Kirclilx  ru  ....  39300  „ 
zur  rni\\aiullung  dos   Persnnonlialttjiuiiktes  Alt- 

niittwi  ida  in  eine  Giiterhaltestelle   138000  « 

zur  Erwciternng  der  ikhiiiiof^uidageu  in  Chemnitz 

insfresanimt   1 688  700,  „ 


Ueher  die  Xebenbahnen  hat  die  /.woite  Kaninier  in  erster  Lesung 
ain  7.  Dezember  1887  berathen,  die  Vorlagc  an  die  Fiuanzdepu^tion  B 
fiberwieaen,  und  nacMem  diese  in  einem  Berichte  vom  19.  Dezember 
sirb  zustimmend  geftufflert,  in  zwciter  Berathung  am  22.  Dezember  1887 
aacli  ihreraeits  die  Genehmigung  ertbeilt.  Die  zweite  Deputation  der  ersten 
Kammer  hat  in  einem  Bericbte  vom  18.  Januar  1888  einen  gleichlautenden 
Beiscbhifs  der  ersten  Rammer  befiirwortet,  weloher  auch  am  28.  Januar  1888 
g«!fafst  ist. 

Die  iiK'isten  der  iibrigeu  1  jsenbahni»anten  sind  von  der  zweiten 
Kammer  in  den  Sitzungen  vnni  li;.  uu<l  li).  De/Aiuber  1887.  die  Anlage 
<l«"r  llaltesTellc  bei  Trt'bauz  in  der  Sitzung  vom  11.  .lanuar  ii5ti8  ge- 
iiehmigt  wordcii. 

Zu  den  Bauten  in  Aue  iiat  die  zwt  itr  Ivanimer  am  17.  Januar.  in 
Planen,  Kirch  berg  und  Barenstein  am  26.  Januar,  in  Altmittweida  am 
23.  Januar  1888  ihre  Zustinimung  ausgesproehen. 

Beide  Rammeru  haben  aufserdem  die  fur  den  Ankauf  der  Strecke 
Drosden-Elsterwerda  der  Berlin-Dresdener  Eisenbahn  (vgl.  Archiv  1887, 
^-  223,  224)  erforderliche  Summe  von  13100000  usf  genebmigt  und  fQr 
HersteDung  einer  Verbindungskurve  von  der  Halte!»tclle  Naundorf  nach 
Coswig  eine  Summe  tou  265000  an  bewilligt. 
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Die  franzdsisehen  Verkehrswege  im  StaatsliaiishaUe  1888. 

Bern  Berichte  des  Ausschasses  der  Deputirtenkammer  (vom  27.  Okt.  1887. 
Z.  2064)  fiber  den  Staatsroraoiichlag  des  Bauteuministeriums  f&r  1888  nit- 
uehmen  wir  folgende,  in  mebrfacher  Beziehang  lehrrciVhe  Mittheilongeu. 

„Ueber  den  dermaligen  Stand  des  I'rogramms  Freyeinct  giebt  nach- 
atehende  Tabelle  Aufschlufs: 


,.  I'f'ZcirlillUllii' 

der  KHUgegi'iistiinde 

Kosten- 
Yoransehlag 

Frc8. 

Veransgabt  oder  za  yeransgabea 

bis  HI.Dezl).  1>«7 
Frc». 

spaterhin 

Naticuiulstiarscn  

FIfis8e  and  Stroiiic  .... 

Kau&le  

Seebftfen  

Risc^nbabnen  (kontinoiitali')  . 

• 

12000()(KX) 
.35(>r)71MXM) 

1  l.S(il49<ir)5 

B  700000000 

43ih;;J()(i) 
180  512  UX) 

3a6  37oorx) 

3  40000000(1 

7Gii;i(i  U  Ki 

170  0(57  an 
r»23  068ao 
327(.ma«j 

33(X)0(;)0(DOO 

iK>20  1H2  G(i.> 

4  223a26()Gr> 

4  7')7  ir>5(1(i  > 

v(»IlNtiiiifliir«'  Dmclifuliruiiu:  des  l*niKr<iiniii.«<  \vur(l<*  uLho  nofb 
soluverr  Opfor  t  rli<'i,*i(  li<Mi.  I)it'spllK'n  koiincn  al)or  lictraclitlicb  vennindort 
wenlon.  olnic  wirklicli  vorbandciic  B<»durft»i>>''  preifszutfolM'n.'* 
Ill  Hctreft"  der  FInfs-  und  Strninreguliriingen  heifst  es: 
^Die  in  AuKffibning  begriffenon  Bauten  sind  zwar  nicbt  alle  von 
unanfecbtl)areni  Nutzen.  alloin  en  ist  8oliwer.  die  In  Au:4fubrung  begriffenen 
Baavortrftge  za  lOwn.** 


Das  Bau(»rograinm  wird  demgem&r^  folgendermafften  festgestellt: 


.Fllli*B«  titid  Striime 

Ri.lili- 

Verausgabt  oder  sit  veraufgaben 

Frc». 

bis  ni.Dt  yJ*.  Iss7 

spaterhin 
Frcs. 

Ftili;;i  Haiit«»ii  

Ill  Ausffilinuig  iM  i-rilft'ii  .  . 
Nicht  hcgonneii,  jedfich  ebe- 
stens  zu  begiimon    .   .  . 
Zu  vpr*!rhiebwi  (aufzugebcii?) 

39*,>SO00O 
21l2i«0a) 

i2r3oaooo 

8f»83G00n 

3UiK3U(0» 
140  502  (XK) 

70  731 000 
12600000 

.•C)(i:»7*.MAlO 

isi)r)i2  0(X) 

83  231  OOO 

^ln  lictn'rt'  diT  Kaiiiilr  hattf  sicli  die  Stant.'-in'^iMMUiiff  ciiier  si'lir 
Iie8treiil»an'ii  Wirtli.sttliat"t.>*|M>li(ik  liiiigegel»«Mi  Sic  ln'zwocktt*,  dunh  den 
Bail  vol)  K;iTi:U(Mi  in  paralh'ler  Hiciilnii';  niit  dcii  tH.'.sh>lii'ndcii  t^isenbabuen 
di<'  iirofsoii  Babiiiii'scllM  liattcii  zur  Hi  rabsetzung  iliivr  Tmifc  zu  zwingfn. 
Ridtdein  ist      jodocb  zu  <tc*i'  Ein.sudit  gelaugt.  daft!  m'U  Taritermfifsigungen 
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<luirh  weiiiffor  kri!4t.s|iioliffo  Mittcl  cnTirhcii  lasx'ii.  Ks  i>t  fin  riisiiiii  (a/>surdf^'), 
fur  »'in  niid  (Iciiscllirii /wt'i'k  /Nsri  Ivoiikurrirt'iiik'  Vfrkrlirswc^u  lierzu.stelleiK 
wo  eii)  rin/iircr  i;i'inii^t.    Kin  Kaiial  eaier  Ebcubului  Ui  nur  daim 

voH  Nutzeu.  weiin  letztere  iiberlastet  ist. 

JrAn  ansehnlii*h<T  Theil  <Ies  ursprfinglichen  Programms  hi  also  auf- 
zug«iben.  Leider  sind  viele  Bauuntoniohmungen  zu  wcit  vorgeschritten, 
iiin  aufgegeben  wenlen  zu  kOnueii.  Die  einzigen  Kanftle,  f&r  welche  die 
Frage  der  Nichtvollendang  aafgeworfen  werden  kann,  sind:  der  Marne- 
Sadne-Kanal  (von  Donjeux  nach  Pontailler)  und  der  Doubs-Badne-Eanal, 
Ton  MOnipelgard  nacli  ConflaDdcy. 

„x\iif  'den  Mame-SaOne-Kanal  werdon  K]idal8B7  6020D00D  Frcs. 
veraosgabt  sein.  Nach  dem  nrsprfinglichen  1Co.st€nan$chlag  wftren  alsdann 
noch  34  HQXXK)  FivM.  aulzuwondeii.  Dazu  koninil.  dafs  die  Eroft'imnp:  de.s 
Kaiials  zur  Fol<]je  haben  wird.  dip  vom  Staat  an  flin  Osthiilm  zu  bMstt  iiflc 
0<ii";iiiti»\suniini'  hctniclitlirh  /.ii  t'l  liohcii.  I)i«»  (^si lialingi'.M'll?>chHft  vvurf;  ^c- 
wiis  bert'it  gewesfii.  uiii  eiiieii  .laliresziisclmrs.  der  vitd  Tiii'drifror  ucwesen 
wi'irp.  als  die  Zinseu  UU8  dem  KajiaknihiKekai»itai,  deiu  Haii(b'l  dieselbeii 
Vortheile  zuzuweiiibMi,  welclit;  von  der  Kroffmnio:  d»'s  Kauals  erwartet 
werden.  Der  Aiisschufs  konnte  sich  jedocb  der  Ansi  liauung  nicht  ver- 
srhliefseu,  dafs  die  Bauarbeiten  zu  weit  vorgeseliritten  seien,  um  aufgegeben 
werden  zu  kOnneu. 

,,Auf  den  Doubs-Sadue^Kaoal,  der  auf350QOOOOFrC8.  veranschlagt 
ist  werden  mit  Jahresschlufs  erst  7800000  Frcs.  verausgabt  aein.  Der  Aii^-' 
schufs  hatte  deshaib  beschlossen,  den  fiir  1888  begehrten  Kredit  zu 
«treichen;  die  Regierung  wandte  jedoch  ein,  dafs  die  Einstellung  der  Banten 
Wtracbtliebe  Entsebadigunjjen  der  Baunnteniebmer  naeli  sieh  Ziehen  wiirde. 
iJ.diiiii  wurde  der  Kredit  von  Sf)!  MK  x)  Fres.  srliliefslicli  ungenomnien,  jt'doch 
imr  iinter  dem  ausdrnrklichen  Vorbebaltc  daf^.  unter  den  an/ustn  lM'nden 
hasten  Rcdiiiffungen.  /.u  der  T,i(|iiidation  der  inv  Zuge  behudliehen  Bau- 
muernehimmgen  geschritten  werde/ 


Das  Kaual-Baiiprogramm  stellt  sieli  hiernaeh  wie  folgt: 


if 

't^y  ^auuilbaateu 

'  •               •  .... 

Kichiig 
gestellter 
Voranschlag 

\  t'lMUsgubt  oUer 

Ins  81.  D»b.  1887 

Frcs. 

zu  verautigalteu 

sp&terhiii 

Frc8. 

Fertige  Bauten  

In  Aiisffdinuig  begrifteii  . 
^iclit  itegonnen,  iiberebesteiifi 

zu  begin nei)  

7^  ver.selii^jj|tt^i^attgeben ?) 

24:ii;n;«ir) 

11  2U)iW 
a)T  27U  UM.J 

23b  768000;  lOioyttOUO 

1 

—  11:^10000 

1186149665 

263  0616651  115798000 
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Auch  ID  Betreff  neuer  Eiseiibalnieii  meint  der  Ausscliufs,  dafs  man 
viel  zu  weit  gegaugen  sei.  Yiole  tier  bereits  konze.ssiouirteii  Linien  sollteii 
aii8  8parsainkeit.siuik.<i<lit('ji  woiiiunlicli  mir  srhinalspurig  ;iusi;t'fuhrt 
wenlou.  (iaiiz  entscliiedrii  ciiiplielilt  der  Aus.sclmrs  dieses  Aurskiiiiftsinitti*! 
fur  diojeiiigen  liinien,  Wflche  bis  jctzt  wrdor  konzossioiiiit.  luxli  voni 
8taat('  in  Aiim'irt"  ueiiomnuMi  siiid.  Ih'V  l^cricht  sj)ri<'ht  .sirh  iihcr  dii'-c 
Linieii,  in  dor  (it  saiiinitliingt'  von  liiiiidcsteus  2  TKid  km,  folgendcrmafseii  au>; 

^In  politischer  lieziebuiig  wSre  es  aulserst  mifslich.  wpiin  die  dfii 
Bevolkerungen  gegebenen  Zii.sageii  iiicht  gelialten  wurdeii,  um  so  mthr. 
alii  dabei  in  FoJge  zuf^liger  Umst^ide  verschicdeiie  Laiidestheile  in  uii- 
gerechter  Weise  zu  kurz  k&men.  Da.s  ganzliciie  Aulgebeu  dor  fragliclieti 
Linien  w£tre  abor  nicht  imr  uupolitiBch,  souderu  aiuli  den  lnt(M-(>ss<>n 
nn.serer  Indu.strie  abtraglich.  Wenn  man  fftr  dieselben  die  Sehmalspur 
znldfet,  sokanu  dadun'h  eiue  Bauersparnifs  von  mindestens  600000000  "Frvs. 
gemacht  werden.  Und  zugleich  w&rde  audi  au  den  Betriebskosten  eiiii* 
jfthrliche  Erspamifs  von  12  Millionen  emelf* 

Die  dunrl)  die  beantragte  Umgestalttrag  des  dermaligen  sogenaunten 
Freyeiuet'8clien  Frogramms  sieh  ergebeiiden  Verminderangen  der  fernerliin 
zu  marhendeu,  auf  4797 165000  Frcs.  (s.  oben)  bemesaenen  Aufwendnngeu 
bezilTei't  der  Ausschufs  wie  folgt: 

^Nationalsti-afsen  .   .   .  GO00O000Frc$. 
FlQs«e  niid  Striinie  .    .      80000000  „ 

Kanalc  80()  UOO  OCX:»  ^ 

8eehateii  KXjCXXJOOO  „ 

Ki«unbahuen     ....  I  B.Xmu  mhki 

Zusammeu  2B9U0UUUUUFrc:j.'' 

Dadurch  werdeu  ttl$o  —  unter  dem  Dnicke  der  finaiizielJen  Notb- 
lage  —  die  must  noch  zu  verausgabenden  (nind)  5  Milliarden  auf  uuge- 
{fthr  die  Hftlfte  herabgedr0ckt;  —  ein  Beweis,  zu  welclien  AusRcfareitungen 
die  franzOsitschen  Volksvertrcter  und  Machthaber  in  den  letzten  zehn 
Jahren  sich  duroh  lauter  Volkswohldienerei  batten  binreififen  lassen. 


Das  Projekt  eines  Canal  des  denx-mers  bezweckt  bekauntiivh. 
zwitjchen  dem  atlantisclicn  und  dem  Mittelmeer,  fiber  die  189  m  bobe  add- 
franzOsisebe  Wasserscbeide  bei  Toulouse  einen  neuen«  den  grOfeten 
M'hiifen  zug&nglichen,  bei  400  km  langen  Scbleusenkanal  zu  errichten.  Der- 
aelbe  ist  Gegenatand  einer  Konzessionsbewerbung  seitens  einer  Privat- 
gesellscbaft,  welcbe  unter  Einrei'bnung  der  NebenertrftgniABe  fiirBewllasenuig, 
Wasserkraft  u.  s.  w.  (wenigsten.s  auf  dem  Papier)  zu  so  gunstigen  Ergeli* 
nissen  gelangt,  dafn  sie  weder  elnen  Geldbeitrag,  noeb  cine  Staat.sgui-antie 
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hegeiirt.  Die  8(  liirtc  sullen  m  Zug»*  vereinij<t  von  Lokomntiveii  gezosst'ii 
werden,  t'fir  welclie  aut  ch'n  fj'inpfadpii  ^it  lrisc  in  Au^siclit  uciKtiiinicn  siini. 
Von  alien  erustcn  Manneni  wuide  dus  fragiit'lic  i'rujekt  stets  iiur  ;ils  Spckulu- 
tion.sobjekt  aui'getaffit,  tlagcRen  aber  natiirlicli  voji  (1»m*  sUcilicliL'u  BuvOlke- 
rung  und  deien  Vertretern  (!)  8o  beifaliig  aufgenoninien ,  dafs  es  die 
Staat^regiennig  nicht  einfach  zurfickweisen  kounti*.  Uurch  Mini^terial- 
t  rlafs  V.  13.  Mai  1886  wurde  dasselbe  zur  Begutarbtuug  an  /wei,  atis 
hdbereu  ^taati^tecbnikern,  Generftlen,  Adinirftlen  und  Vertretera  des  llandeln 
bestehende  Komnussionen  fiberwiesen,  die  oine  fur  Bau  nud  Speisuug,  die 
andere  f&r  Verkehr.  Bdde  aind  zu  negativen  Resultaten  gelangt  und  haben 
am  dCX  November  1887  ihre  Gutacbten  dein  Baatenminister  unterbreitet.  I>a» 
dieselben  zusaminen&Bsende  Embegleitmigs»chreiben  'des  Vorsiteenden. 
Herrn  Lagrange,  In-spucteur  generaJ  des  pouts  et  obanssees,  sebliefst  fol- 
gendermafseii : 

^Der  Canal  des  (lenx-iiu  rs  isl  st  liiiii  aus  deni  Gninde  un/ulHs>iu.  wi  il 
♦T  alle  sonntigeii  Vrrkt.'lir^iiiittel  des  durelizogenen  Landestheiles  ant  das 
Ht'(l<Miklieliste  stort.  l^iii  l)ctniclitHe!ier  (iehietsaiitheil  wiird*'  voni  ii)>rigen 
Frankreieb  in  der  Art  abgesehnitteii,  dais  neue  Verbin<lungswege  nur 
mittebt  bedentender  Kosten  bergestuiit  werdeu  kuunten  and  dafs  alle  der- 
malen  vorbandenen  Verbiiidungen  wflbrend  eijios^  s^rofst'n  Theils  des  Tages 
unterbrtH'hen  wurden.  ftecbnet  man  .n&mlich  die  Uuterbreeiumg  f&r  je 
einen  Scbiffszug  zu  nur  20  Minuten,  so  ergeben  sicb  ffir  20  ZQge  schon 
7  Stunden  tiSglicb;  10  Stnnden,  wenn  man  mit  der  VerkcbrBkommission 
30  Zfige  annimmt,  wobei  aber  nocb  alte  unvorbergesebeuen  Umstftnde  und 
Zwiscbenf^lle  auTser  Betracbt  gelassen  sind.  Die  fSr  die  Eisenbabnen  in 
Anssicht  geuommenen,  in  eiuiger  Bntfemnng  von  euiander  anzulegenden 
zweifaehen  Ueberfabrtsstreeken  bioteu  aucb  nur  eine  prekfire,  den  Babn- 
hetrieb  erscliwcn'iide  Losiuig.  ' 

„Der  Canal  d»'s  denx-iners  t'st  aber  aueb  eine  iikonomisebe  Un- 
nioglicb keit.  Seine  K(KstL'ii  stehen  anfser  alleni  Verlialtnifs  zn  iU'v  von 
flt'mselben  zu  crwartenden  Leistniig.  Der  iStaul  iiatte  unter  irgend  einer 
Form  liber  200  Millioueii  Fr.  zu  verausgaben.  uni  den  Kanal  an  seinen 
)uM(ieii  finden  zu  vollenden,  d.  h.  niit  den  beiderseitigen  Meeren  zn  ver- 
binden.  die  Uerstellunir  von  Rbedeu  und  BefestignngswiM-kcn  niebt  iube- 
griflfen.  Und  trotz  aller  Vorbehalte  wfire  der  Staat  fiohliefsiicb  doch  ge- 
zwnngen,  eine  zum  vorans  verurtbeilte  Untemehmung  selbst  zn  tibemebmen. 

^Die  Frage  der  Bewftsserungen  und  der  Unterwassersetzung  der  Wein- 
(Sftrten  tst  am  beaten  ganz  bei  Seite  zu  lassen.  Wilre  der  Kanal  einmal 
fertig  und  bfttte  UeberfluTs  an  Speisewasser,  so  wiirde  es  ja  gar  keinem 
Anstand  unterliegen,  den  Ueberschufs  der  Landwirthschaft  zuzuwenden. 
Diese  Zusage  kOnnte  man  den  Konzessionsbewcrbern  allcnfalls  inuclicn,  ob- 
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W  illi  I  sit'  (lerselhou  nwhi  l>iMlurfen.  A  her.  da  die  Anf|?abe  dor  Siiui.NUiiu 
«lt's  Srhirtahrtskanals  alleiii  m-Ikhi  iiljeiwiilti^Piid  ist,  >o  <l;irf  iimii  uirht  mn-h 
dii'  audi  an  sirli  si'hoii  crdriickende  I^ast  der  Bewassfrungeii  hinzutugf'n. 
Diut  h  dio  Aiissrheidung  der  letztoreii  verliort  das  Pro^aium  ailerdiogs  an 
I'opularitiit.  ahcr  cs  gowinnt  an  ATifrichtiirkcit. 

^8elbtjt  auf  eioen  einfachon  Srhitiatit  tskanal  ein^C4chr&nkt,  beruht  die 
Unternehmung  immer  Docb  auf  einer  Orgaiiisation,  deren  sozoisageB  mecba' 
nische  ReKelmfifsigkeit  praktisch  kautn  durcbfnhrbar  und  m  vielen  Fibr- 
lichkeiten  auitgesetzt  wftre,  daTs  der  Vorzug  der  Meerenge  von  Gibraltar 
kauin  in  Frage  gestellt  werden  diirfte. 

^Obwohl  beide  Komniissionen  ihren  Berechnungen  stets  die  gfinsttg- 
sten  Voraussetzungen  zu  Gnrnde  jfclc'gt,  sind  sie  doch  dbereinstimineDd 
zu  n«'j;ati\(Mi  l{<'snltaten  «;t'lanp:t.  J)ie  Ban-  und  Spci.suiiifs-KommissinM. 
indeni  sit»  don  Kostenaufwand  (oinu*  lifwiisscrunji^s-Kiiiiicliliiimt'ii!  ;iu! 
1 '/g  M il liardtMi  hezilVeite.  hat  fur  V«T\valtiiny..>kosttMi  und /in.s«*n  vvalu*  ji«i 
der  Banzcit  nur  l'>"  „  <Mntri*st<'llt .  i.hwohl  d<M"  IJaii  iinihlestons  10  ,h\\re 
lM'ans|>ni<duMi  wiirde,  und  sic  Init  gar  ni<  lit.s  oingo.stelit  tur  den  hetnithf- 
licben  Abgaufr  wiihrend  der  t'r.sten  Betriebsperiode.  wdche  die  K'fnzossioM- 
bewerber  auf  4  Jalire  srhatzen,  deron  Daiier  sieh  ahi'r  «jar  iiicht  abi^^'ht-n 
Iftfst,  YOraUHgesetzt,  dal's  sie  uberhaupt  eine  Grenze  Knden  werde.  Freilifk 
bat  man  dagegen  auch  von  den  bei  der  Vergebung  der  Baaarbeiten  zq 
erhoflenden  Abgeboten  gesprochen,  dabei  aber  offenbar  vergessen,  dab  eine 
80  betrftchtliche  Anbfinfung  von  Bauten  eine  Steigerang  der  Arbeitelftlme 
znr  Folge  baben  mfifste. 

^Sagen  wir  also  frei  heraus:  dafs  wenn  dan  Projekt  anch  efneredleo 
Ahsiclit  (i(h'e  i>i'*nereuse)  entspnuiKen  nein  masr.  o.s  dennoi'li  als  ein  gemeiiH 
niitziges  Nationalwerk  iiirlit  aufgefafst  werden  kann  niid  keine  weitore 
Folge  verdiciil.  Dif  < loimapliie  kannte  bis  jetzt  kciiuMi  Isthmus  vnii 
Languedoe,  und     giebt  auch  keineu  .sole hen  zu  durehstechou!"  — 


In  Bosnien  and  der  Herzegowina  waren  na^sh  dem  .Terordnnngii' 

hiattc  des  k.k.  llaiuleisniinisters  fur  Eisenhahnen  und  8<?hiflFahrt"  (Wien),  1888 
Seite  227  am  Knde  des  .lahres  1887  im  Ganzen  5(.)6  km  Ei.senbahiun 
in  Betrieb.  wovon  lOT)  kin  vol!-.  4<)I  km  srhmalspurig  fmit  0.76  m  Spur- 
weitc).  Beim  Beiiiiin  drr  Hcsrt/uiii;  dieses  Gebietes  dureh  die  ostt'rreit  hiH'li- 
ungarisehe  llegierung  (i87Si  hefandeii  sich  (lasclhst  aul'srr  der  vuii  der 
turkiscdien  Hcuiening  gebauten,  jedoeh  im  .lalire  1875  aul'ser  Betrieb  v^i- 
setzten  und  dem  Vcrfalle  preisiretrotrenen,  K»2  km  langen,  voUspnrigen  Bahn- 
linie  Doberlin-Banjaluka  iiberhaapt  keine  fiisenbabnen. 
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Dnrch  die  Heeresverwaltong  wiirde,  zun&clist  lediglich  far  milit&rische 
Zwecke  die  schmalspnrigc,  190  km  lange  Eisenbahn  von  Bosnisch  Brod 
nadi  Zenica  gebant  tind  im  Frilfajahr  1879  in  Betrieb  genommen.  Die 
Babn  wnrde  bald  auch  dem  aUgemeinen  Verkehr  zug&nglich  gemacht, 
mafete  in  Folgo  dessen  aber  eine  Umgestaltnng  erfahren,  welehe  znr  Zeit 
noch  nicht  ganz  beendet  ist.  Die  Spnrweite  von  0.76  in  ermdglichte  cine 
sdlohe  Leistun^sfahigkeit  der  Balm  mid  oine  derartige  Wohlfeilhoit  dcs 
Bahnbaues,  envies  sidi  :ui<  li  sonst  als  tlpii  ortlicbcn  Vprhfiltnissen  so  tmt- 
si»rechend.  dafs  fiir  die  \vt  ii('r(  ii  Halinbauteii  in  Bosnian  und  dt  r  llnzegowiiia 
(lieseibe  Spiirwcitf  hoilu'ljiiltfii  wurde.  Xur  die  ini  Juli  1S7'.>  erAffiiPte 
3  km  laiigc  Vt*rbinduiigsbabn  von  Slavoniseii  Brod  nacb  Bosnisch  Brod 
(iin  Betrieb  dor  Direktion  dor  koniglich  uugarischen  Staatsbahnen)  und  die 
iMTeits  erwabnto.  ini  Marz  1879  wieder  erOflfhete  Babnlinie  Doberlin- 
Baojalnka  sind  niit  voUor  Spur  gebaut.  Die  Fortsetzong  der  Eisenbahn 
Bnsniecb  Brod-Zenica  (Bosna-Bahn)  von  Zenica  bis  Sarajewo,  78  km  lang, 
waide  am  6.  Oktober  1882,  die  Bergwerksbahn  Vogosca-Cevljaaovic,  20  km 
lang,  am  26.  Jannar  1885,  die  43  km  lange  Bahn  von  Hostar  nach 
Metkovic  am  14.  Jnni  1885,  die  67  km  lange  Bahn  Doboj-Simin-Uan  am 
28.  April  1886  erOffnet  Eine  66  km  lange  Fortsetzang  der  Bahn  Metkovic- 
Hnstar  ini  Narentaihale  ist  im  Ban. 

Die  Baukosten  haben  betragen:  fur  Brod-Zenica  6828  7(X)  tt. 
(35940  fl.  fur  da^;  km),  ffir  Zenica-Sarajewo  ;3  882H(M)  fl.  (40  829  fl.  fiir 
(la.s  km),  fur  dio  BcM-jJCwt  rksbahn  Vogosca-rrvliniiovic  118198  11.  (5775  fl. 
fur  da.s  km),  fiir  Dob(.j-Siinin-Han  1  2k".  si  r-^  ti.  (19  191  fl.  fur  das  km), 
fur  Mostar-Metkovic  1  7UUUU0  il.  (3^372  ±  fur  das  km).  — 


Ueber  die  Eisenbahnbauten  in  (iriechenland  wird  iu]  AnscbhuVi  an 
die  Mittheiiungen  S.  735  des  Ari'hivg  fftr  1887  bemerkt,  dafs  die  Linie 
Piraeus-Cf>rinth-Fatras  in  ibrer  ganzen  Lange  (2*29,70  km)  Ende  De/.ember 
1887  dem  OiTentiiehen  Verkehr  fibergeben  ist.  Die  Fortsetxnng  der  Linie 
Ms  Pyigos  (96  km)  ist  nitnmehr  narhdrncklieh  in  Angriff  genommen.  ]f an 
bdft,  dieselbe  in  etwa  Jabresfrist  fertig  zu  stellen.  Der  Ban  einer  Eisen- 
bahn von  Missolonnghi  durch  Aetolien  nachAgrinium  ist  durchGesetz 
vom  1.  Dezember  1887  einer  belgischen  Gesellschaft  Qbertragen*  Die  Bahn 
soli  sehmalspurig  gebant  werden,  thre  Ltoge  44  km  betragen;  die  Bauzeit 
i»t  auf  zwei  Jnluc  hemessen.  Die  Kesiernng  zabit  einr  UnterBtutzung  von 
H638(JFrc.s.  fur  <las  Kilometer  (insge.^ammt  3  75<>  720  Frcs.).  Uebersteigen 
•lie  KobeiniuiliimH  -kXX)  Fr.  fur  <\ns  Kilometer,  s<»  ist  der  Vcbcrscbufs 
zwischen  der  Ketriorunjr  und  drr  (n.scll^cbHft  /u  tlieilen.  —  l)iin*b  eiu 
(Jcjjetz  ist  die  lu'-i  runu crmachtigt,  eine  Balin  vou  Myli  ub«'r  Trijjolitzu 

Arohiv  f&r  SUenbabnwesen.  1868.  ^ 
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nach  Ealamata  auf  eigene  Koi$teo  zu  bauen,  nnd  zur  Beschaffoog  der 
Geldmittel  eine  Aiileihe  von  24  Millionen  Frcs.  aufzunehmen.  Xaeh  den 
▼orl&ufigen  Eimittelangen  wird  diese  Bahn,  welcbe  zum  TheO  grofee 
Terraraschwieriprketten  zu  fiberwinden  hat,  un^eftlhr  185  km  lang  werden. 


Der  Bau  eiaer  Eisenlmliii  anf  der  Inael  Formosa  wird  geplaat. 
Die  Bahn  soU  in  einer  Sporweite  Ton  S  Fnfs  6  Zoll  engliach  im  ndrd- 
licbBten  Thell  der  InBeJ  bei  Kelung  beginnen,  nach  Dnrchschneidiuig 
mehrerer  Bergketten  in  einem  Abstand  von  etwa  10  Meileu  von  der  See- 
kfiRte  das  Thai  erreichen,  in  welchem  Tuinsui  lio?t.  und  danu  in  sfidlicher 
Richtuncr  den  glfichen  Abstand  von  der  Kuste  hniit  nd  iiher  Taivanfer.  di*^ 
alte  llaujitstadt  der  lu^el,  hiuaus  uoch  etwa  60  Meilen  weiter  gefuhrl 
werdeu. 


Statistisches  von  den  deutschen  Eisenbahueu.   A  us  di  n  umt- 

lu'heu  V(Moffpntli(^hun^en    des  Keiflis-Eisenbalin-Aiiites   fiir  die  Mtniat*' 
Oktober,  November.  Dezember  1887  entnehinen  wir  folgendes  fiber 
Betriebsergebnisse,  Zugverspiitungen  und  BetriebsunfUUe  auf  den  deutsfhen 
(ansschliei'slich  der  bayeriselieQ)  EUenbahnen. 

a)  Betriebaergebuisse. 


Kinnahine  ini  Mouat  j  Eiuualuueu  voiu  BegiftB 
Liuge  ^  Etatsjahrs 

'  .  IfUr  (las  voiu  I.April  vom 

Kilometer  km         1887  ab     .     1887 » 


I.    Oktober  18^*7. 

A.    Haupt  bahiit'U. 

1.  J»tttiit}«hftbiH'«  ...... 

Hcy^cli   

i.  I'riv  iif liiiliiit  u    ill  StjiHtiSver* 

jrt-'ifen  IH.-^;  

ii.  rriviitl)  ilmrii  ill  figeiu-r  \  ei- 

wiiltunir  


4-  till,7a,i-  4y05202,+  n«  +  :^7G0O22U 


1(11 1^11  ti'' 


2227 


1701  4-  G4,i- 


2407,»9       31)05  234     1  «J(JO 


:)65  3!0 
22410 


Suiiimu  A  320r)«,SH-.  S8fMl?^'?0  2  770  I  4,'^f)01  HK*. 
gegen  Itm  4-  i>2»^  4-  5a314(Kl  4-  112  +^022030 
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'  Eijiuaiatie  im  Moiiat  EiuuaUnion  voin  Beginu 
LfUige             in  .//  des  Ktatsjahres 

.    ri  fit r  das  voin  1.  April  vom  I.Jauuar 

1111  GMisen 


Kilometer 


kin 


1H87  ab 


IfSl  ab 


K  Bahnen  nntergreordiieter 


Bedentmig  . 


763908 


+  154,M  +  66749 


11 

544|  8736429 
—    4(4-  76S1S 

!l 


8164864 
801694 


I 


II.  November  1 

A.  Haupt bah n t' n. 

I  I 

1.  .>taat9bah!ien  2J>74J»,14      79  320B45     2  000'    r>riu  ti  Ui  (iHl  llH»^*7'i7!> 

gegcM  is,>t(;  .4-  040,61  +  0440117.+  105 ii-f  32  777  441    +   5  588  04S 

'J.  J'rivatbahru  ii    in    ."^taatsver-  '  '  j 

wallmig   2G,6i  2  224 


gegvll  IHr^;  — 

3.  Priratbabnei)  in  eigener  Ver- 

waltung   2407,89 


478 ,  —  18 


il 


-f 


gegen  l 


11*274     1  54511 


C(;7  2^7 

2004» 

:;7(>J7(>21 


-f     17,86  -f     nft0  253  4-  148  !-f  112    -f-    2  31)4  758 


Sumnie  A     n2 183,o«      rt3U*,)9  302     2  585  '     551279  882 


gegen  1880  3  4-  668,97  i  4-  0  8108J>2|-h  166 


B.  Babnen  mntergeordneter  . 

Bedentvng  '  1496,47 

gegen  1886  '+  154,19^4- 


+  32d00d&3 


721044 
77469 


506 


8134966 


—    1"+  184790 


I 


III.  Dexember  1887. 
A.  Hatt|»tbfthiien. 

1.  StaAtobalmen   if  2n863,M'l    75  314080'   2  524     018  338  155 

gegeu  1886    1+  096,4i  |+  7904876 1  +  211  4-  39096058 

1  PiiTatbahnen    in    Staataver*  'J  11 

waltnng    .  .  .  .  36,«i,        60918    2289 j  — 

gegen  1886   ^4-    —     +       184714-  69|  — 

3.  PnTfttMneu  in  eigener  Ver-  \  \ 

walfong   I    2407,w;     8S02790,   1455,!        716  661 


122018898 
4-  6671417 

726972 
4-  26678 

40487924 

gegen  1886  .   .   .   .   .  |4-    17,S6  4-    460758 '  4- 189 |l 4-      17896!  4-  9727006 

 ^  :  

Snniiiic  A     32297,7o      78877783     2444      01"J  (»:.;;  7Hi       l(;n232  789 
gegon  1 880    4-  712,77  '4-  8  307  470  ,  4-  210  j  4-  3i>  713  954   4-   9  424  990 

i  !     ;  I 


140(5^1  r.<^7 
4-   7  920056 

3611788 
+  852494 


B.  Babueii  nntergeordnetcr 

Bedentung   

gegen  1886   


1 5(nt,o& 

4-  212,01  4- 

i 


087  759       450         3  51O0O7  3>a3  605 

898611—     74-      1625701  4-  417857 


19* 
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Oktober . 

November 

Dezember 


1887 
1887 
1887 


Kilometer,  n.  gemiscbte 

38084,18  222759 

33246,31  2U630 

33431,S9  222915 


b)  /u^verspfituii^iii. 

HefordiTtt'  Z»iif«\ 
fahrplanuilfsige  aal'sertahrpiaDiuiifsige 
Betriebtl&Dge    Personen-      Gttter-     Penonen*  Gllter- 

Bilge,    n.  gembdite  ttlge. 
130  076      2  368  29360 
130222      2200  27077 
128796      1  960  21667 
Terej^ttimgeii  der  fohrplanmftfsigieB 

Personenzilge  im 
Okt,  lfW7  Novbr.  1887     T>'  /I).  IB.'^T 

Im  Ganzeu  ''2114  1  374      3     )  *)  Ziige 

Davoii  (lurch A bwarten  v('rst>;itet«TADt>ehiu88e  826        463      1  643  ^ 
Also  darcb  eigenes  Verschulden .   ...   1288        911      2206  Zfige 

Oder  0,58  pCt  0,42  pCt.  0,99  pCt. 
4'}  Betriebsunfftlle. 


Fahrende  Ziige         Beini  Kuugiren 


Zahl  der  getfldteteii  vnd  Terletiteii  P&ww- 


a)  Oktober  1887. 

Eiitfilei^uiigeii  8 
ZusainmeD-  ' 
stftfse  ....  2 
Sa.  10 

Sonstige  .  .  .  132 

b)  NoTomber  1887. 

Entgleisiiiigen    U  . 
/UHanniien- 
»td(se  ....  2 


28  I 


21 


I' 


8a.  49 


'I 


getOdtet  rerieui 

Reisende                         1  3 

Bahnheamte  u.  Arbeitor  .  22  84 

Post-.Stouer-u.s.w.Beainte     1  — 

Fr.'HHi.'   14  18 

JSelbstmOrder              .  .  9  2 

Sa.  47  1^ 


32 
19 


8a.  11 

S«m{»tige  .  .  .  142 


Sa.  51  • 


I 


3 

7 

Bafanbeamte  u.  Arbeiter  . 

24 

89 

Po8lr,St6iier-u.8.w.  Beamte 

3 

11 

8 

9 

1 

Sa. 

47 

lOB 

c)  Dezember  1887. 

Kntglci.sui)geii  U 
Zusaiiinien- 
st  j>fse  ....  5  I 
Sa.  14' 

i>(uistige  .  .  .  160  ' 


23 
21 


Sa.  44 


R^'ist'iide   2 

Bahubeamte  u.  Arbeiter  .  22 
Po8t-,Steuer-ii.8.w.  Beamte 

Fremde   15 

SelbstroArder   1 1 


2 
lOQ 

1 

I 

in 


*)  Aulserdem  siod  iu  Folgc 
4>7  Anschlttsse  Tersftumt  worden. 


Sa.  51 

iST" 

von  Sehiipovf  rweliuugen  b'u  Ziige  ausgefalU'n  ond 
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Rechtsprechung  und  Gesetzgebung. 

Rechtsprechung. 
Wegerecht. 

liHipfiMlNMlMa  «lMS  Blwlwltoiftiliniitut  fir  dM  ifMllsliM  Virfcalir.  FoI|M  dtrtallim 

llr  lie  UatcriMltHHspiloM. 

Endiiitheil  dea  KSnigliehen  OberverwaltnugBgerichts  yom  ].  Oktober  1887  in  8acheii 
4es  KOniglichen  Eisenbahnfitkas  wider  den  Amtovonteher  zu  W.,  die  Gemeinde  R. 

und  GenoBsen. 

Alts  den  Grtinden: 

Unstreitig  i.st.  dafs  der  Streitw(»g  urHprfinijIirli  von  dciii  Eisenhahii- 
Bau-  und  lictnebsuiitiiiiuhuier  lodiglieli  zu  <li'iii  Zsvickt'  uugolcut  ist,  um 
<liLs  }sfidtonsgebSndc  zti  R.  init  dem  niichsten  offeiitlii  lien  Wego  zii  vor- 
binden.  In  eijieiii  zwisi  iu»n  dein  ?j.s('nl)a)inHsku.s  idnertjeittj  un<i  deu  Krei.sun 
L  und  B.  andcrerseits  gefiilirtm  Zivilprozosso  ist  dnrch  Ui'theil  des 
Koiiiglichcii  Landgoriclits  zu  11.  urn  11.  Juni  1880  daliin  erkniint  wordeu, 
•hifs  der  Weg  fflr  einen  Privatweg  <U*s  Koniulirhen  EiaenbahnHskus  zu 
t'rklarcn.  und  diese  Entscheidung  i.st  in  dur  Benifuugs-  und  in  der  Re- 
visioDsiustanz  lediglich  bestatigt  worden.  Schon  vor  diesem  Reehtsstreite 
war  der  Weg  durcb  Entscheidung  des  ehemaligen  EOniglichen  Bezirks- 
verwaltungsgerichtes  za  Liegnitz  vom  18.  Dezember  1877  auf  Gnmd  des 
i  135  II.  Ic  der  KrewordnuDg  voin  13.  Dezember  1872*)  endgflltig  filr 
den  OffeDtlieben  Yerkehr  in  Ansprucb  genommeu.  Seitens  der 
KOniglicben  EisenbahxiTerwaltiiiig  'Ut  in  Folge  dessen  der  Weg  dem  OfTent^ 
Hchen  Verkebr  flberlassen  worden,  und  es  bestclit  zwischen  dt^n  Parteien 
dariihor  kriii  Streit.  dafs  der  \V<'n  /nr  Zcit  ;ils  oftVutlichrr  tluji^.u.lilhii 
uiid  reciitlit  li  he.«<ti3ht.  —  liuleui  :iu(  li  die  VordtTiirliter  liitiivdu  ;iiisgt'lien, 
vorletzoTi  iiicht  das  besteheiidc  Herbt.  AVobl  aber  dadnn  h .  dais  sie 
gleictiwobl  den  Eisenbuhntiskus  fur  verpilichtet  eraektcn.  dcu  Weg  uis 


*)  .Tetzt  §  6(i  des  Znfltandigkeit^ge!«etzeis  vom  I.  August  IPP  ;  f  /i;  ^  <  raU'it  hen 
undi  Art.  IV  d* r  KreisordnuDgBnovelle  Tom  id.  Mftrz  1881  and  §  57  Abs.  3  Ucr  Za> 
«tiiniiigkeiUg«i«etzes). 
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oHeiitliilien  in  gewifibi  iii  I'mfanifi'  zu  initerhalteii.  Sie  Kelaiipeii  hierzn 
ini  Weseiitlichcii  (lurch  dir  Knvaguiig.  dul's  dvv  Weg  seit  seiner  Eiit- 
stehuog  den  Zwerk  geliabt  hab«^,  den  Verkehr  des  Publikunis  init  dtr 
Insenbahn  zu  ermOglichen,  dafs  or  nii  lit  \m  Privatinteresse  seines  Eigcn- 
thuuiers,  soiidern  ausscbiiefslicli  im  OD'eutiii  I i<>n  Iritercsso,  ziim  Xutzt^ndes 
}*ublikiim8,  angelegt  worden  mbi.  Der  WVg  lialx*  daber  von  Anfang  an 
His  bescbrftiikt  Qfleiitlicber  liestanden.  Durch  mne  Inansprurbnalune 
fur  den  allgemeinen  Offentlicben  Verkebr  sei  die  BeBtimmung  det)  Wego 
nicbt  wesentlich  ver&ndeirt,  sondern  nur  der  Umfang  seiner  srhon  voilirr 
bestehenden  Oeifentlicbkeit  ausgedebnt.  Ein  Eingriff  in  die  PriTatrechto 
des  Fi^kus  babe  nur  insofem  stattgefiinden,  als  die  Mitlienutzung  i'f* 
Weges  nun  auch  fur  cine  Art  «l«^s  offentliohen  Wrkehrs  gestattet  m. 
wclrhe  der  Kiskus  vorher  ausznsehliefsfMi  l>ercclitigt  gowcson  sei,  Dciii 
entspreilit'iMl  Wmv  die  rnterlialtungslast  lediglich  .soweit.  ;i!s  >ir  <lurrh 
diese  Erwcitriuug  der  Hofiiminniix  \<Tiin'lirt  wt'i-dc.  dcii  soii.shi,MMi  Wcte- 
liaupfliHitiut'M  1)1),  (ls»  niidrrcjitMlls  drr  Kiheidjaliiiti.sku.s  it't  lit.swidrig  belast'-f 
werden  wiirde,  walireud  die  weitergehende  Fordeniiio:  des  Fiskus  auf 
Abnahnie  der  La.st  zur  Unterhaltuug  des  docb  naeh  wie  vor  aueh  \i\m- 
bahiiltt'triebszwecken  dienenden  Weges  nieht  nur  der  Billigkeit.  soiulem 
auch  der  scboii  fruher  bestandenon  ftifeutli<*b  rerbtiicbeu  Be.sehaffenheit 
dea  Weges  und  dem  im  §  14  des  Enteignungsgesetzes  vom  11.  Joni  1874 
ausgesprocbenen  Grundsatze  widersprecbe,  daTs  bei  Enteignnngeo  die 
Untemehmer  (bier  die  das  fiskaliscbe  Beschrftnkttngsreifht  expropriirendea 
Unteraehmer)  scbon  bisher  bestandene  Wegeaulagen  nur  insoweit  zu  unter- 
balten  verpilicbtet  seien,  als  durch  ifar  Unteniebmen  die  btsherige  Unter- 
baltungslant  der  Bauverpfliehteten  gesteigert  wwdp.  —  Diese  Krwftgnngen 
bezeielinet  der  Kliiger  /iitreffend  als  reehtsirrtliiiiidii  li. 

Dais  die  Kis««nli;i  Iiimmi.  soweit  sje  dem  Vcikchr  des  Puh|ikuiii> 
unter  staiitli(  lici  Aulsieht  «lieiieii.  in  gc  wisst'ni  Sinne  otteii t lirlu' 
JStral'seii  siml.  i>t  iiieht  zweifelluiff  (§  8  des  (Icstitzes  lilier  die  Eiscn- 
bahnuiitemeliiiiuiigen  vnni  .3.  Noven)))er  18B8,  (i.-iS.  8.  nieht  niiiub'r 

alier  audi,  dais  die  UaiiuanluR<  ii  nieht  zu  den  offc'ntliehen  Wei^i'ii 
im  8inne  des  deu  Hau  und  <lie  rnterhaltung  der  letztereii 
regelndeu.  hier  geniafs  Art.  IV  der  Novi'Me  zur  Kreisoninung  vom 
19.  Marz  1881  (jetzt  §§  55,  oti  des  Zust&iidigkeitsgesetzes  vom  1.  Augoist 
1883)  zu  handhabenden  Kevbt.es  gebOren,  und  zwar  aucb  nicbt,  wenn  ^ 
sicb  urn  Wege  handelt,  welcbe  zur  Vermittelung  des  Babubofoyerkebn^ 
innerbalb  des  Bahngebietes  angelegt  f^ind,  iusbesondere  um  Wege«  welcbe 
die  Bahnbofsgebfiude  und  G&tersebuppon  unter  nivh  und  mit  dem  ni&<'b$tep 
dfTentiirben  Wege  veHiinden. 
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Die  «)rti'iitlii'hen  Wogf  i«.*)it's  \Vi'«,M'n'c]its  siiid  iiolizciru'lif  Aiistaltcii, 
Sie  stohi'ii  als  solrho  /.iir  N'crfiiguiig  dor  I'olizeibehunie  in  dfin  allein 
mafsgebi'iideri  offentlichen  luteresse.  Das  private  Eigenthiims-  und 
Nat2Uiigsrecht  am  WcgekOrper  kaun  nur  insoweit  geiibt  werden,  als  es 
die  polizeiliche  Dispofiititui  fiber  deii  Weg  gestattet.  Sie  kOnnen  daher 
niemals  kraft  Privatrechts  dem  aUgenieinen  Gt  brauche  entzogen  werden, 
modem  oar  darch  die  Verfflgimg  der  Polizeibehorde.  Die  Last  ihrer 
Anlegung  und  Unterhaltimg  ist  eine  geeetzlich  besonders  ger^elte  PoUzei" 
last  In  alien  diesen  Beziehnngen  stohen  die  Eisenbahnanlagen  nnter 
wmntlieh  anderen  rechtlichen  Gesichtspnnkten.  Obwohl  dem  Staate  in 
Bezng  anf  die  Eisenbahnnntemehmnngen  entsprecbend  den  betheUigten 
Aleiitlicben  Interessen  nnd  den  gesetzlich  jenen  einger&nmten  Privilegien 
die  weitgebendsten  AnfsichtA-  and  sonstigen  Recbte  znsteben  und  obwobl 
Hie  Uiitemehmer  selbst  mit  staatshoheitlichen  Attributen  ansji^erastet  sind, 
^it  i^t  doc  li  andererseits  der  Ki-soaba h iihau  und  Betrieb  diirch  das 
<ii'setz  vnni  3.  November  1838  iinter  dem  Uei>ii  lit8punkte  voii 
Hiif  Krwerh  geriehteten  Frivat unternehmen  geregelt,  die  als 
Mtlohe  nirht  den  Charakter  polizeiliclier  Aiistalten  gleieh  den 
'■'ffr  ntl  ic lie n  AVegen  baben.  Die  Eiseubahnbetriebsnnternehmer  ver- 
tusen  liber  ilire  Bahnhofsanlagen  als  Eigentbfimer  kratt  Frivatreehts,  sie 
verlegen,  beschranken,  kassiren  diese  Aulagen  kraft  IVivatrecdits.  wenn 
aiirh  nnter  staatlicher  Aufsiebt.  Und  indem  das  Gi  setz  vom  3.  November 
1^  im  §  ^  ibiien  <lie  VerpHicbtung  auferlegt,  die  Bahn-  und  Traneport- 
aaitalten  fortw&brend  in  einer  der  Bestammung  des  Untemebmens  ent- 
^piBcbeaden  Verfassung  zu  erbalten,  so  wird  damit  dem  Eigentbumer  und 
Xntzniefeer  als  solcbem  eine  Last  im  OffentUcben  Intercsse  auferlegt,  es 
vird  aber  keine  vom  Eigentbum  unabbftngige  gemeine  Last  zur  Unter- 
haltong  einer  poiizeilicben  Anstalt  gleich  der  Unterbaltungspflicht  der 
offentlicben  Wege  gesehaiTen. 

Ks  ist  hiemacb  ansgeschlossen,  die  Bahnhofsanlagen,  soweit  sie 
•♦ben  in  Wegen  besteben,  als  ihrer  Bestimmung  naeh  beschrSnkt 
offeiitli*  he  Wege  im  Sinne  des  gemeincn  Wegeret  lits,  wie  sie  etwa  sonst 
:«ls  Mulilen-.  Kin  b-,  Sebulwege  nnd  dcrsl.  vorkommen,  zu  ebarakterisiren, 
"i**  stpben  viehnehr  diesen  oft'eMitiirhcn  W'curn  als  Frivat  wege  gegeniibi-r, 
viWfit  .si(>  uueb  innerhalb  dieser  Kat  l  ri*'  in  eiuzelnen  reebtlii  iicn  IV- 
/'I'liungen  eine  besondere  Stelluns,  cinnt'hnieii.  —  Die  ilber  dtn  hier 
>treitigen  Weg  ergangenen  zivilgerielit lichen  Entsebeidungen  haben  daber 
iiuch  oieht  nmbin  gekonnt.  ubereinstimmend  die  Eigensebaft  des  Weges 
ahj  eines  Privatweges.  nirht  als  eines  beschriiLnkt  Offentliclien  Weges, 
anznerkennen,  obwohl  dabei  die  besoiideren  sicb  ans  der  Zugehi^rigkeit 
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zur  Bahiihofsjinlage  crgebeiidfri  lun-htsvialiiiltnisise  iu  voiieiu  rintaugt' 
gewiirdigt  siiid. 

Wcrflcil  SolcIiC  AVciIC    t'H'tV  II 1  I  i  I- he  .    sn    llMIIllclt    cs   Mch  hu'i'iKU-li 

(labei  koiiieswegs  imr  iini  eme  iMweitoruns  ihrer  Bestimnuiug,  wehhe 
ihren  rechtlicdjen  Chanikter  nn<\  Hi<*  von  demselhoii  abhaiigij^e  UiitiT- 
halttingsptlicht  unboriibrt  hifst.  vielmelir  iim  fine  vo ilstainlige  Aende* 
rung  ihrcr  r(M  litHcb(»n  Natur.  wolcbe  fur  die  UntorbaltungslaHt 
entseheidend  ist.  Dadurch,  dafs  der  Weg  ein  Offentlicher  gewordeu. 
hOit  er  auf,  za  den  dem  EUtenbahnunternehmer  eigenthumlichen  and 
deshalb  too  ihm  gemftfs  §  124  a.  a.  0.  tm  untc^rhaltenden  TransportanstaJten 
zn  gehArrn. 

Die  Bestimmun^,  welcher  ein  bisheriger  Theil  einer  Bahnbofe- 

unlage  bis  zu  soiiicr  Vorwenduns  zur  Anlai^o  eines  5ifentlichen  Weges 
diente,  ist  fur  die  Frag(?  nacli  der  Pfli»'ht  ziir  Uiiterbaltung  des  letzteren 
bedeiitunpslos.  Der  rinstand.  dafs  d<'r  Kisenbabufiskus  eineii  Zutuhiwps 
iiothwendiii  Itranrlit.  und  dais  d<  i-  Fiskus  so  bei  der  Krsetzung  de8s»'ll>»'ii 
dun  li  t'iiit  n  otTentlii'ben  Wejf  von  riniT  bisberisren  Last  t  ntburdet  winl. 
inag  ill  Hetracbt  kominen.  wenn  eine  Eutscbildigiinf(  fiir  die  Ueberhissuus; 
des  WegekOrpera  an  den  Wecjebanpflichtiiit  n  gel'ordert  wtirde  und  fs  anf 
deren  Abmessunp:  ankilme,  dagegen  gestattet  es  die  Lage  der  GeseU- 
gebnng  nicht,  jenen  Umstand  fllr  die  Regelung  der  Uuterhalttmgslaitt  2a 
verwenden.  Der  Eisenbahnetgentbtimer  hat  als  soleher  so  wenig  znr 
Unterhaltnng  des  neu  geschaffenen  Weges  beizntragen,  als  der  EigenthOmer 
jedes  anderen  Privatweges,  der  in  den  Traktns  eines  Offentlichen  hineio* 
gezogen  wird,  anch  wenn  er  vielleieht  polizeilich  angebalten  werden  kaon. 
ifan  als  ^jcderzeit  oifenen  Weg''  zn  nnterhalten  (§  14  des  Ansiedelaagv- 
gesetzcs  vom  25.  August  187G,  (J.-S.  S.  406),  nnd  auch  wenn  ihm  durfh 
den  Ersatz  des  offtiitiithen  Weges  vielleiebt  die  wfitgelRud^ten  Ver- 
niftgensvortlicilc  zu  Tbeil  wcrdj'U.  T)er  Kiseul>abH  unteru<'bnie  r  kaiiii 
genAtliiirt  werden.  scincii  Zut'uhrwcg  dem  oftViit  lichen  Verk<'hr 
zu  iibcrlassen.  nieht  alter,  an  der  rnterliaituug  eines  oftent- 
Ii(  lit'ii  Weges  in  anderer  Weise  Tlieil  zu  uobmen.  als  jiaeb  d<'in 
iur  dies(>  V er])flichtun g  besteheuden  gemeineu,  provinzielleii 
oder  ort lichen  Wegerecht. 

Ffir  die  entgegengesetzte  RechtsaniTassang  kann  auch  nicht  wohl  auf 
§  14  des  Enteignnngsgesetzes  Bezng  genominen  werden.  Diese  dem  Ent- 
eignnngsrecht  eigenthiimliche  Bestimmong  verpflichtet  den  mit  dem  Ent- 
eignnngsrecht  ansgestatteten  Untemehmer  zur  Einricbtung  gewisser  Aniageu 
neb  en  dem  eigentlichen  Untemehmen,  darnnter  anch  solcber,  die  iin 
tlflPentlichen  Interesse  znr  Si(^herung  gegen  Gefahren  nnd  Naehtheile  noth- 
wendig  werden.  und  er  soli  auch  die  Uuterhaltiing  dieser  Anlagen  trageii. 
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iiix.wcit  (IicscIIk;  iiher  tieii  I'm  tain*  der  ln'.stclieiuleii  Vfr|>ilirhtuiii;cii  ziir 
riitciiialluiig  \ orliaiidpiH'r.  dnii  ii [iiii I irhoFi  Z w«.'('ke  dioneiuler  Anhij^^cn 
hiuausgeht.  Keiiies  der  dort  vdrau.sgcsetztoii  Verhiiltiiisse  lie^jft  liiei  vor, 
iusbesondere  wurde  es  siclu  weiiii  eiiio  /wau^sentei^^nuiig  in  Fi'age  kiiiue, 
nieht  urn  oine  durch  das  Ilauptuiitoniehnieu  bodins:t(>  Xebenaolage,  tfondeni 
om  di(  Euteignnng  eioes  BahnhoMheUes  zur  Durehfahning  des  Haiipt- 
Qntemehmens  selhst  und  zwar  zu  einer  einem  anderen,  neaen  Zwecke 
<lieneiide]i  Anlage  handeln.  —  Auch  eine  analoge  Anwendniig  der  im  §  14 
a.  a.  0.  enthaltenen  B^fataregel  erscbemt  daher  ausgeseUossen. 

Bedentnngslos  ist  ferner  die  Feststelliing  des  ersten  Richters,  dafs 
derStreitweg  auch  als  Ersatz  fSr  einen  Wirthschaftsweg  gewieserParzellen- 
besitzer  zn  H.  aiigelej^t  sei.  Derartii^*'  Wirthscliaftt^weKe  sind  nicbt  Oflbiit- 
liehe  Woge.  mwh  nicdit  heKclirankt  offontlicho  Weice.  Selbst  wenn  also 
ini  rebrigen  die  KN-clitsaurtussuiig  dvr  N'unlcriii  litcr  v.\m  zutrertViitlo  winv. 
wiinlc  immer  ilas  tV;»<rli<  |),'  MonifMit  ohiir  l>(Ml<'Utung  .s<?in.  —  Dio  Ver- 
pliitlituug  de.s  t'i.skii>.  ifi/t'lncii  l'ar/.(.*Ileiibcsitz('rn  ciiieii  /uuaiiusweiL!;  zu 
ihreu  Gniudstu(  k«*ii  zu  ^twalireii.  wird  durcb  die  Uniwaiidluiig  de.s  Weges 
in  eiueu  o<feiitlirljen  iiiidit  beseitigt;  nni*  ihre  Krfiillung  dundi  doii  Yor- 
pflichtcten  oriibrigt  .sirh  so  lange,  als  der  Oifentliehe  Weg  besteht. 

Offenbar  binfailig  ersebeiiit  aucb  die  vom  Kreisaussehulis  bebauptete 
Analogie  mit  dem  Falle,  in  welchem  der  Unteraehmer  einer  Sekundftr- 
oder  Pferdeeisenbahn  die  Mitbenutzuug  einer  Cbaussee  oder  ^tUdtischen 
Strafee  im  Wege  der  Expropriation  erlangt  und  den  Wegennterhaltiings- 
pflicbtigen  ffir  die  aus  seinem  Untemebmen  erwacbsende  Hebrlast  ent- 
«cbadigen  roufs.  In  soleben  FflUeu  bandelt  es  sicb  nicbt  urn  eine  Ana- 
dehnuiig  dor  Bestiiiiniung,  der  die  Stnifse  als  Affentliche  dient,  sondem  um 
die  Beiiutzung  der  Strafse  zu  eiiiein  Privatunteruebiiien,  die  sich  nicbt  als 
geineiner.  freier  (iebraucb  dor  Stralse  im  Sinnt;  des  Wegererhts  darstellt. 
deren  Dulduim-  ilaher  gegebeiicii  l-'alLs  vom  W('i(t'iinterlialtuiiusi»flichtigeii 
ini  Zwangseutei^uiiiinsvcrfalireri  fil;ni«rt  wcrdi-u  luufs,  mid  tiir  dcrcti 
Uuldung  der  Ffliebtige,  eben  well  e.s  sieli  niebt  uni  den  gemeineii  Gelnuuch 
der  Strafse  bandelt,  entsebiidigt  werden  mufs.  cdiue  dafs  dadurcb  jedoeb 
acine  Verpflichtung  zur  Unterbaltung  der  Strul'se  u.  s.  w.  eingesebrankt 
wnrdc.  Die  in  Fallen  solcher  Art  zuiii  Aiistrage  kommenden  Hecbts- 
Terb&ltniese  baben  mit  den  bier  streitigen  nicbts  gemein. 

Von  dem  Kldger  ist  namentlicJi  in  der  Berufungsscbrift  f&r  die  von 
ihm  zutreffend  vertretene  Rechtsauffassung  darauf  bingewiesen  worden, 
dafft  die  Zostftudigkeit  der  BebOrden  cine  ganz  ver^cbiedene  ist,  je  nacbdem 
^  sicb  um  die  Eontrole  der  Verpflicbtung  zur  Unterbaltung  der  Trans- 
portanstalten  ati8  §  24  des  Eisenbabngesetzes  oder  um  die  der  Erfullnnir  der 
^Vegebaulast  naeb  gemeineni  Wegereebt   bandelt.   —    Leiliglieb  die 
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let/trrr'  Kontrolc  f^tciit  tleu  \V cge |m» I i /, ci U^'hru'tlen  uml  iiii 
weitr'iM'ii  Verfahroii  don  Vorw jiltuiiJisgerifhteii  zu.  —  Dif  Hiit- 
•  scheiduii^  der  Vordonit  hti'r,  welohc  hezu^^lich  des  Klftgers  niaterioU  auf 
dem  §  24  a.  a.  0.  lieruht  uiid  doch  oftenbar  die  Graudlage  fur  das  weitere 
Vc  rfaliren  <ier  VVcgi^polizeibehOrde  auch  gegenfiber  dem  Kl&gei*  abgel>f>ii 
soli,  bewegt  sich  insoweit  gflnzlich  aufeeiiialb  der  Grenzen  der  Zustfindigkeit 
der  PoHzeibehdrde  wie  der  Verwaltnngagerichte. 

Endlicli  mag  iio<^h  hen'orgehoben  werden,  dafs  auch  die  Betheiligung, 
welche  die  Vorderrichter  bei  der  Erledigung  dee  gegenwftrtigeii  Streitet) 
der  LandespoHzeibehOrde  zngesteheo.  1m  Gesetze  keinen  AnhaLt  findet. 
Indem  dalRr  auf  den  §  14  des  Enteigmuigsgesetzea  und  die  $§  160  und  166 
des  Zustftndigk(  itsg(>setzed  vom  1.  August  1883  Bezug  gcnommen  vird, 
ist  zum  mindt^strn  dies  fibersehen.  dafs  weder  ein  Enteignungsvcrfabren 
schwobt,  iKK'b  iioth\v('ii(lif(  eingoloitot  wcrdon  nmfs.  iiocb  aber  die  Bescbhifs- 
beborden.  deren  Zusiinidigkeit  di»*  §§  ITjO  uiul  158  rogdii.  soweit  als  sie 
/u^taIldig  .sind,  als  Hilfsorganc  (Ut  Vorwaltiingsgeriebte  zur  Erffiinziing 
von  der<*u  Entschoidnngon  fnngimi.  ibnen  daber  aucb  keini»8W('u:s  si>.  wie 
<'s  bier  ges«*hehen.  die  reclitlieben  (iniiidhiiit n  tTir  die  von  ibueu  zu  tassea- 
den  Besehliisse  vorgesehrioben  werden  krmiK'n. 

Nach  aHe  dem  irren  die  Vorderrieliter  in  reebtlieiier  Beziebuiig, 
indem  sie  (b'n  Kliiger  fiir  verpfliclitet  eraehten,  an  der  Unterbaltnne  des 
Wciit's  als  eiin  s  (»ffentlirben  Tin  il  m  nehroen.  Diese  VerpHiehtung  liegt 
lediglieh  denjeuigen  ob,  iwekhe  sie  innerhalb  der  Kommuna)bezirke«  in 
denen  [der  Weg  liegt,  bezuglich  alter  Bonstigen  Offentlirhen  Wege  nach 
Provinzial-  oder  Lokalrecht  zu  erfBlIen  habeu. 

Innerhalb  des  Gemeindebezirkes  S.,  in  welchem  ein  The! I  des  Wege.s 
liegt,  ist  dies,  wie  von  den  Vorderrichtom  rechtlich  zntrelTend  angenommen, 
nni^h  nicht  weiter  bestritten  ist,  die  Gemeinde  R.  Dieselbe  war  daher, 
so  wie  gesrhehen.  zu  Terurtheiien. 

ZivtIproze88recht. 

Urtheil  de^  Beichi«gericht8,  V.  Zivil-Senat,  vom  12.  Oktober  1837  in  Sacheii  der  .  .  .  Vr 
Bergwerks-AktiengeiiteHsrbAft  wider  den  KOniy^lichen  Eifenbabnili«kfif>. 

Slid  die  stiiiidisea  Hilfsarbeiter  der  Kiialglichen  Eitenbahn  Betriebsaater  als  gesetzliche 
Vsrtrettr  dtt  HNMrtilUit  ta  SiMt  tet  §  41,  Iifrer4  (§  371  Mt.  I)  tfer  Zivilprozett- 

ommiii  MiuMhfln? 

A  IIS  dm  (inin  den: 
Die  |{evi.sion  bezeicliiiet  als  uiizub'issig  die  Venielimuiig  iles  Hetriebs- 
inspektors  P.  ais  Saebverstftndigen  und  Zeugen,  ant  dessen  Auslassung 
die  angegri(feu<'  KntM'heidung.  sowohl  was  tlen  Grund  des  Si'hadens.  alt 
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!iu«  h  tk'ii  lk'tra}4  tlt  ssrlhrii.  hci  letzten  iii  \v<  nii(stp!is  zum  weitaus  grofsten 
Thcile,  iK'trifft,  we.seiitiuii  irfstfitzt  wini.  Die  I'lizulUssigkeit  der  Ver- 
lulimung  wird  daraus  lier^vU-itef,  diifs  P.  unstroitii?  als  standijrJT  Milfs- 
urheiter  aiigi'j^tf'llt  ist  hei  dem  Eiscnbahiibetriebsaiiit,  welches  ais  gesetz- 
lirber  Vertreter  den  Kliij^er  in  diesem  Prnzefs  vei-tritt,  wolm  daraof  ver- 
wiesen  wird,  dafs  nfU'.h  dein  Allerhorhsteii  Kriafs  \ui\\  24.  X'lvi  mber  1879, 
betrefTend  die  OrganiHation  der  Verwaltung  der  Staatseisenbahnen  u.  s.  w. 
(Iteifbfi^  und  Staat^anzeiger  vom  26.  Febniar  1880)  §  18  bestimmt  i»t, 

„Far  die  Verbindlichkeit  der  von  den  Eisenbahnbetriebsftrntern 
abzugebenden  scbriftlichen  £rkliliiuigen  genilgt  die  Unterschrift  des 
Betriebj»tlirektor8  oder  eines  der  st&odigen  Hilfsarbeiter  des  Be- 
triebi<ainte8.'* 

Weil  aus  dieser  Hestinimiing  liervortrebe.  jeder  Hilfsarbeiter  sei  be- 
rethti;;.r,  lias  15rtrirl»sanit  und  daniit  din  I\l;i;;t'r  /ii  vritreten,  so  miisse, 
fiiltrert  die  I»i  \isi(»n,  dem  Hilfsarbeiter  P.  die  Kim  nsciiatl  eines  j^esetz- 
lii'lien  Veitreters  (^iner  I*artei  bcii^t  lc^t  uci'!"  n.  ciie  ilin  naeb  §  371 
Absatz  1  und  §  41  No.  4  Zivilprozelsordnun^  kratl  Gesetzes  als  Saebver- 
tit&ndigen  ausscbliefse.  Dasselbe  j^elte  \vi'!;vn  seiner  Hegrel'sverbindlicbkeit 
gegenaber  dem  KJiiger  nach  §  41  No.  1  daiselbst. 

Im  Uebrigeii  aber  kanii  der  Angrilf  gegen  die  auf  das  Gataehten  des 
1*.  begrfindete  Feststellnng  nicht  durchdringen,  weii  er  aosgebt  von  einer 
aicht  zntrefFenden  Begriflsbestimmnng  eines  gesetzlirhen  Vertreters. 

Inbaltlich  des  $  17  des  erwilhnten  AlIerhdchKten  Erlajsses  sind  die 
Kisenbahnbetriebsfimter  •  besetzt  mit  einem  Direktor  als  Yorstand  and  mit 
der  erforderlic'ben  Anzabl  von  HiJf»arbeitem,  von  welchen  einer  rait  der 
standigen  Vertretung  dos  Direktor.s  vom  Minister  beauftragt  wird.  Die 
<ieselififtsvei*tbeilung  ei  tolgt  nai  li  §  18  Absatz  2  dureb  den  Direktor.  Da- 
nnrli  kann  der  Hilfsart»fit<T.  welebem  die  .stiindige  Vrrtrt'tuMi;  des  Diifkinis 
u'uUi  nidiegt  —  und  dirsc  ist  dcin  I*.  iiiistnMtifr  nieht  anfgetrageii  .  zu 
der  im  §  18  vorgeselienen  Zeicliuuiig  nnr  intoliic  hesonderer  Aiinrdinms: 
des  Direktors  gelangen.  Der  Erlafs  gield  ibni  nur  die  Befabigung  zur 
Vertretong.  die  Hereebtigung  dn/n  si  lhst  entsteht  er8t  dorch  eine  solcbe 
Aiiordnung  in  IJebertragniig  des  dem  Dir(3ktor  im  Gesetz  gegebenen 
Kei'btes,  aitjio  durcb  Substitution.  DieZeicbuung  des  Uilfsarbeiters  ist 
>ionaeb  nur  ein  abgeleitetcj^  Recht,  welches  sich  ersrhOpft  durch  Ausfibung 
ill  dem  Falle,  fQr  weleheu  es  ertheilt  ist.  Die  Auordnung  des  Direktors 
ifit  aui'h  nirht  gleichbedeutend  mit  einer  Ermftirhtigung.  wie  Mie  dem  ge- 
tH'tziichen  Vertreter  ffir  die  Ausiibung  seines  Vertretungsreehtes  bei  ge- 
wii«seii  Geschaften,  z.  B.  dem  Vormunde,  erfonlerlich  int.  Eine  solebe 
Ermftchtigiiug  sebafTt  nicbt  erst  da:5  Vert  ret  ungsreebt,  sondern  bet^eitigt 
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Mofs  I'iii  Hiiuleniils  sdiicr  Aiisul)ini«i.  ahs^'st'lu'ii  voii  <l<*iii  tier  ErmSchti- 
gUDg  bedurfeudeu  bcsoiuhMcu  Falie  be^jtelit  cs  iinbeschrankt.  Es  kaun 
nun  zwar  jeder  Htilfsailicitci-  durcli  seine  Uiiterschrift  <las  iM  tiiibsami 
veq>fli(  bten,  avch  obiie  dnls  ilnn  <i'u'  ZtMcbnung  aufgetrageii  i.st.  ai)er  imr 
in  Verletzung  seiner  Amtspflicht*  Deshalb  kann  dieser  Umstand  als  reckt^ 
widrige  Ausiiahme  fur  den  reehtlichen  Cliarakter  der  in  Frage  atehendea 
Befagnifa  im  AUgemeinen  nieht  von  Bedeutung  sein.  Es  handelt  sich  da- 
bei  nnr  um  eine  Sichenmg  Britter  im  rei^htsgeacbftftlichen  Verkehr  mit 
dem  Betriebsamte.  feberall  da,  wo  ein  Hilfsarbeiter  nieht  ge- 
zeichnot  bat.  ist  nicht  er.  sondern  der  Direktor  fresetzHeber 
ViTtrotor  des  Bet  riebsa  in  t  fs.  Er  hat  daiin  iiur  die  Befiibii^iuii;  eine* 
Snhstitut en .  welche  die  iMni.sioii  venvtM-hselt  mit  der  im  §41  No.  4 
Zi\ illirozcrsn  liiiuii^  iTwitliuten  Berechtii^miR"  zur  ireselzlirlu-ii  Vcrtn'tuu);. 
d.  i.  der  \  irrtii  tung.  welrln'  ertoI*ien  daii'  aiis  fn  irr  I  jitsi  ldiel'siing  und 
idcht  erst  iiifol^e  Uebertrasn^inji  eines  bei  (b'r  IVrson  eijics  anderen  vor- 
liandenen  VertretuTi2;8recbte».  Thatsriehlieli  i.st  liier  iiiistreitig,  <iais  der 
Betri(d).sinspektor  W  in  dicseni  l{echtsstreit«»  als  Vertreter  des  Kl&gers 
nicht  aufgetreteu  ist.  Aiuh  lehlt  es  an  (drier  Bebauptuns,  dafs  sobdie* 
in  anderen  auf  diesen  Rechtsstreit  beziigUchen  Verhandluiigen  zwischeu 
den  Paiteien  der  Fall  gewesen.  £r  Wit  also  nicht  unter  die  ansschliefsende 
Bestimmung  des  angezogonen  §  41  No.  4  (§  371  Abs.  1)  Zivilprozef:$- 
ordnung. 

Obligationeiirecht. 

1  itli.  il  des  Keiclism  riclits,  VI.  Zivil-Seiiai,  vom  November  l.->-;7  in  Sachen  de* 
pieulsjischen  Kiseiil)aliiiliskus,  lieklagten  und  Revisioinskiagi  rs  wider  die  VVittwe  E.  nnd 

Genossen  zn  W.,  Klager  und  Kevisionsbeklagte. 

Haftung  des  Elsenbahnfi&kus  auf  Grund  des  Dienstmlethevertraoes  fiir  den  durch  das  Fehlen 

einer  Schutzvorrichtung  entstandenen  Schaden  nach  den  Allgemeioea  Laodreoht. 
A.  L.  R.  I,  5  §§  277  ir.  I,  11  §§  895  IT.  IMMaflpflkiMiNili  vmi  7.  Jml  I87L  §§  1. 1 

Gtwerbeonlwng  §  120. 

Entselie  idunijsijrunde. 
Die  bekhijccte  Kisenbahnverwaltung  batte  zuni  Zwecke  der  iieinbaltUDg 
der  Srbittsrinne  des  Kheins  eine  80g.Kiesanstait.  Es  wurde  Kies  aus  dem 
Hhein  geboben,  dieser  in  Nachen  an  ein  Schienengeleise  gebracht^  dort 
mittelst  eines  Dampfkrabns  in  Eisenbahnwagcn  verladen,  nnd  zur  best- 
m6glichen  Yerwerthnng  auf  der  Eisenbahn  weiter  transportirt.  Der  Ebe- 
mana  nnd  Vater  der  KlSger  ist  bei  dem  Yerladen  des  Kieses  in  die  Eisen- 
bahnwagen  ums  Leben  gekommen.  Derselbe  hatte  an  dem  Tage  de« 
Unfalls  die  Kette  des  Dumpfkrabns  an  die  im  Xachen  belindllchen  nit 
Kies  gefiillteu  Kasteu  zu  befestigen.    Beini  Aufzielien  eines  Kastens  zer- 
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rifs  (las  fcJeil.  Der  henintfrfallende  Knston  1i;if  den  Elieiuanu  iintl  Vater 
Uer  Klftger  and  tddtete  ihn.  Die  Klager  haben  den  Beklagten  auf  Scbadens- 
t>rsatz  in  Ansprncb  genommen  and  die  Instanzgericbte  den  Ansprueh  fdr 
begrfindet  erklftrt.  Das  Benifiuigsgericht  ffilirt  aas:  AUerdings  finde  weder 
der  §  1  noch  der  §  2  des  Haftpfliehtgesetzes  Anwendang.  Der  Beklagte 
babe  aber  die  ibm  in  Bezug  auf  den  Vemnglfickten  aus  dem  Dienstver- 
trage  obliegenden  Verpfllchtungen  nicbt  erfnilt.  und  hafte  aus  diesem 
Grande  ftr  den  Unfall.  Zam  Scbntze  der  Arbeiter  babe  nftmticb,  wie 
lieklaarter  aiuli  luu  h  dem  Uufall  }?etluin,  eine  Biihne,  auf  welcher  der  Ar- 
beiter ge?;en  da.s  Herabfalleii  <  int  s  ;iiit2^ezoj;enen  Kastens  Sehutz  finde, 
oder  eine  ahalicbe  die  Arbeiter  scliiitzeude  Einriebtimg  augcbraclit  werdeii 

Die  Notliwendi}<iveit  eiiier  solclien  Kinrieiitun^  liabe  aueh  bei  gewfthn- 
licben  F&bigkeiten  und  obne  Aiistrengung  der  Aufmerksamkeit  erkannt 
werden  mflssen,  in  (b-r  Niehtanhringung  der  Scbutzvorricbtnng  liege  ein 
t^bea  Verselien  <ler  betreffenden  Rcinntt'ii;  far  dieses  Versehen  sei  Be- 
klagter  haitbar^  da  es  sicb  am  die  Erf&llang  des  Dienstmiethevertrages 
haadele;  dareh  (bis  Fehlen  einer  solchen  Schntzvorrichtong  sei  der  Tod 
lies  Ehemannes  and  Voters  der  Klftger  herbeigefahrt,  da  er  beim  Vor* 
handensein  derselben  sie  ailer  Wahrscheinlichkeit  nach  aach  benutzt  haben 
wtirde. 

Die  Revision  greift  die  Entscheidang  an,  soweit  sie  anf  der  Annahme 

l>eriilit.  dafs  der  Eisenbahnfiskus  fur  den  durch  das  Feblen  einer  Scbutz- 
vorrit  htuiii^  f  iitstandcnen  Scbadcn  auf  Grand  dm  Dienstmiethevertrages 
hafte,  PS  wird  nnf^s^'fii'irt.  nach  geiueineui  Ret  ht  mftge  eine  dorartige  Haft 
des  Fi.sku6  hegriindet  sciii,  selbige  sei  aber  mit  den  Bestimmungen  des 
Allgemeinen  Landreehts  niebt  zu  vereiiiigen;  denn  es  sei  in  den  §§  894  ff 
Theil  I  Titel  11  des  Allgemeinen  Landrecbts  das  Dienstverhaltnifs  der 
firaglichen  Art  hosonders  geregelt.  Es  wird  daher  Yerletzung  der  Vor- 
scbriften  des  Allp;enieinen  Landredits  geriigt. 

Dieser  AngrifF  erscheint  nicht  begriindet.  Es  Iftlst  sieb  nicht  aner- 
kennen,  dafs  in  der  {raglichen  Beziefanng  ein  wesentlicber  Unterschied 
zwischen  dem  gemeinen  Recht  and  den  Bestimmangen  des  Allgemeinen 
Landreehis  bestehe.  Aaf  die  DienstmietheTertrdge  mit  Handarbeitem  and 
Tagel9bnem  finden  neben  den  besonderen  Bestimmangen  die  allgemeinen 
Vorschriften  fiber  Vertr&ge  insbesondere  die  §§  277  if.  Theil  I  Titel  6  dea 
Allgemeinen  Landrecbts  Anwendung. 

Na<-h  der  Feststelhiiiij  des  Henifuimsiit'richt,^  icehort  es  zu  den  Ver- 
tragspHieliteu  des  Beklagten,  eine  Vorrieidung  zu  tret^Vn.  wodiiiili  die 
Arbeiter.  inshcsnndorc  der  VeruntrlfK^kte.  creselifitzt  wnrde,  wenn  in  F(dge 
eines  unglu<:kli(dien  Zufalls  eiu  Kustea  beim  Aufwimb;u  herabfallen  »oUte^ 
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Diese  Verpfiicbtang  ist,  UDd  zwar  au8  einem  groben  Verschen  des  Beamten 
unerfifUlt  geblieben.  Dieses  Yerseben  inuT^  der  Fiskus  yertreten,  da  es 
sich  ttm  die  ErfQllang  einer  von  ihm  fibemommeoeii  Yertragspflicht 
handelt.  Es  treflfen  also  aucb  hier  die  AnsflibrangeD  der  auf  das  ge- 
meine  Recbt  1>ezUglicben  Entecbeidong  des  Reicbsgerichts  in  Band  8 
Seite  151*)  der  Sanimluiig  ini  Weseiitliilieii  zu.  Die  Re\i!»ion  irt  dab^r 
uulH'grundet. 

Enteignungsrecht. 

Urthcil  des  Ri"i(  hsy;i  i  ii  lits,  V,  Zivil-i^enut.  voiu  12.  Ni-vcmlx  r  l^^T  in  Sacheu  des 
Falirilib»  >jtz''rs  T,.  s^ftrfn  dfn  ki'niiirl.  i)r»  ns>iM  hen  Fi-kn- 

Btglm  der  In  §  31  des  Entelgnungsgesetzes  vom  tl.  Juni  1874  fettgeteUteB  Frltt  zur 

BMobreitu^g  des  Rwlit8w«|M. 

Alls  den  Grfinden: 

Dor  Berufuiissrichtcr  liat  don  von  deni  IJokhiiiton  aiis  §  81  dos  Ent- 
eigmmjjsgesetzes  orhobonen  Einwand  der  Verjiihrune:  fur  lum  uiniet  eraelit<*t 
and  <l(  ine:«Mnafs  olnic  nut'  d'u-  iindcni  Kinredon  des  Bcklautt'n  and  die  IV- 
griiaduny  der  Klau>  Ibst  eiazuuchrii.  den  Kl;i^rr  ab^^^ewii'.seu.  Es  kMUiint 
daher  fur  dif  IJcvision.sinstanz  nur  der  Kinwand  der  Verjiilirunt;  iu  Betrarlit. 

i>ie  Katseheidun?  hangt  lediglieh  von  Fixirung  desjeTiiLren  Zeitpunktes 
ab,  von  welehem  ab  im  vorliesenden  Fall  die  im  §  31  bestiinuite  drei- 
jSlirif^e  Frist  zu  recbnen  ist.  Der  erste  Hiehter  liat  die  am  15.  Mai  1882 
stattjjeljahte  Endlnung  des  Fernverkelirs  auf  der  Berliner  Stadt-  und  Ring- 
babii  fur  den  inafsgelK>nden  Zeit])unkt  eracbtet,  der  Berufuugsriehter  da- 
g^en  deu  Beginn  der  dreijftbrigen  Frist  auf  die  nacb  Autikonft  der  Polizei- 
beb(^rde  am  14.  Bezember  1881  erfolgte  landespolizeilicbe  Abnabme 
(§  22  des  Gesetzes  vom  3.  November  1838}  der  fraglicben  Bahnstrecke 
znrGckbezogeii. 

Die  Entitebeidaii^  der  Frage  kann  nach  dem  Wortlaat  und  na<*h  ilttr 
Entstebnngsgesebiebte  des  §  31  a.  a.  0.  nicbt  zweifelbaft  sein.  Der  §  31 
lautet : 

AVegen  soKdier  naehtlieiligen  Folgon  der  Kntrignung,  welclie  er.st 
naeli  deia  im  25  gedaelden  Terniine  erkeuabar  wenlen.  lilt  ihl 
dem  Entsi  li:t(limiiiusbereehtigten  bis  /mn  Abhiuf  von  drei  Jahren 
naeh  Ausluliruiig  des  Tbeiles  der  Aiilaur.  durr!)  \ve|rh«'  er  benaeli- 
tlirilmt  wird.  ein  im  liecUt^wege  verloigl)arer  peiduuliclicr  Au^iprueb 
U(  i;eu  den  Unternelnner. 
£.s  wird  also  hier  fiir  die  Oeltendmaeltmig  vou  £uttfclillidiguugi»an' 
sprudien  aus  der  Kutcignuns  unter  der  im  Eingange  angcgebeneii  V<iraa«- 

•)  Vt  rgl.  AicMt  1884  S.  41. 
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getznng  eine  iieue  Frist  erOffnet,  dc.ren  Anfaiigspunkt  Uurch  di«  Worte: 
^nach  Ausfahrung  (ies  Theilcs  der  Anlage'^  u.  s.  w.  hestimint  wird  Die 
Rechtsverfolgnng  soli  also  znUtoag  sein  wfthrend  dreier  Jabre,  nachdem  die 
naohtrftglicli  als  schildlich  sich  erweisende  Anlage  in  dem  (aaf  das  you  der 
Theilenteigniing  betroifene  Grundstfick)  bezfiglichen'  Theile  ausgefflhrt 
worden  lat  Es  fftUt  aonacb  der  Begino  der  FriBt  zusanunen  mit  dem  Ab- 
schlafs  derjeuigen  Th&tigkeit,'  welche  das  Oesetz  als  Ansffibniiig  der  Anlage 
bezeichnet:  d.  h.  mit  Vollendung  der  Anlage  selbst.  Von  der  Aus- 
ffihrung  (Herstellung)  der  zu  deni  Unternehnien  erforderlirhcn  Aniagen  ist 
aber  di('  Hcmitzinig  (Icr  letzteren  zn  d«»m  dem  Unteriiehinoii  zu  Gruiide 
liesendf'ii  Zwet  k  wobl  zu  uiiterscheideii.  Knstere  (die  Au;<tiiiiriutg)  niufs 
voraiigelieii.  <'lie  ietztcrr  (dir  Bcnntznnti)  ointreten  kaiiii.  Die  Voll(»iidiii»«r 
der  AiLstulirung  mid  der  Begiiiii  der  Beimtzims:  (den  Betriebs)  braucht  iiielit 
auf  denselbeii  Zeitpunkt.  zu  fallen,  vielmebr  kann  und  wird  in  der  Kegel 
beides  mehr  oder  minder  zeitlieli  auseinander  fallen.  In  §  31  ist  aber 
Icdiglich  von  der  Ansfiibrang  der  Anlage,  nicht  von  deren  Benatznng  die 
Rede,  nnd  es  fehlt  jeder  Anhalt,  die  den « Anfang  der  Verjftbrungsfrist 
Hdrende  Zeitbestimniung:  „n8ch  der  Ausfahntng  (des  Theiles)  der  Anlage*" 
snmgemftfs  aaf  etwas  davon  Verschiedene^,  nSmlicb  anf  die  Ingebranch- 
nahme  derselben,  insbesondere  die  BetriebserOiihnng  einer  Eisenbahn  zu 
bezieben.  Denn  wdlte  man  dem  Ansdruck:  ^Anlage*'  mit  dem  Klftger 
eine  so  weite  Bedeutung  beilegen,  dais  er  audi  das  rollende  M.iterial  der 
Eisenltabii  lunfalst.  so  «toht  dem  fur  die  Anwenduiig  des  31  ent«egen, 
dsifi*  liier  von  drr  A  ustTihrunir  der  Anlage  die  Rede  ist.  wns  aiif  das 
rollendo  Maleriitl  hlechterding.s  nicht  pafst.  man  Tinilslc  (iciiii  daruntiM-  die 
Aiisciiaffnng.  die  Fertigstellung  des  Betriebsmateriais  verstehen.  weiehe 
wiedenim  jeder  Beziehnng  zu  den  einzelnen  von  der  Enteip:oung  betroffeuen 
Onindstneken  entbehrt  nnd  sicb  nicbt  in  TbeiK  wie  §  31  voranssetzt,  zer- 
legen  l&fst. 

Der  ersle  Riebter  begrflndet  seine  entgegengesetzte  Ansicbt  durch  die 
Brwftgnng:  ,idaf8  die  vom  KlAger  geltend  gemaehten  NacbtheiJe  niebt 
sehon  znr  Zeit  der  Enteignnng,  sondem  erst  znr  Zeit  der  BetriebserOffimng 
^r  Stadtbabn  In  ihrem  vol  I  en  timfange  in  Wirklichkeit  getreten  sind'*, 
and  dafs  der  Tbeil  der  Anlage*  dnrcb  welcben  dem  Klager  ^die  einge- 

klanrten  Nachtheiie  erwaefasen  sind**.  erst  mit  dem  Moment  ansgefShrt. 

'•rar.  in  weleheni  die  Anlage  als  betriebstiibig  anerkannt  wurde,  und  die 
f«uniii<  li('  KroUiiuiig  «les  Innen-  socfar  erst  des  Ft  rnverkehrs  stattfand.* 

Mit  Herht  weist  djigegen  der  Henifnngsriebter  daranf  bin.  dafs 
<ler  §  31  don  Beginn  der  darin  bestimniten  Verjahrungsfrist  niebt  von 
der  Erkennharkeit  der  nacbtniglieb  zu  entschfidigenden  Naebtbeile  ab- 
biiugig  macUt.   Yoraussetzung  der  Anwondung  des  §  31  ist  nnr,  dafs  diese 


Digitized  by  Google 


288 


Rechtspreelmng  and  Gesetigebnng-. 


Niidithcilo  nicht  schon  vor  <»<Um*  in  <lom  im  §  25  a.  a.  0.  vorf^esi'liriehoiien 
Termiue  erkeiiiibar  w  aren.  Unter  dic^scr  Voraiissetzniig  aber  gestattet  der 
§  31  dio  nacbtrAgliche  Erhebnng  von  EntschftdigangsaQSprQehen  aiis  dem 
Fandament  der  Enteignnng  in  einer  Frist,  deren  Beginn  nicht  an 
das  ErkenDbarwerden,  sondern  an  ein  rein  objektives  Faktnm:  die  Ans- 
fHhrong  der  Anlage  dergestaJt  knfipft,  dafs  nach  Aasfuhrong,  also  mit 
Fertigstellung  der  Anlage  in  dem  bezuglichen  Theile,  die  dreijilhrige  Frist 
ihren  Anfang  nimmt.  Dieser  Zeitpunkt  kann  mit  dem  des  Herrnrtretens 
der  Erkonnharkeit  der  nachthciligcn  Folgen  nicht  identifizirt  werden. 

A  Is  Aiifanf;.>i>uiikt  der  ziir  Verfol«j:uns  narhtraKlich  hervortn^tender 
SrbiidtMi  dem  Kxpropriirleii  g<'\\ulirteii  Frist  w;ii-  in  dem  ursprUnglicheu 
Kntwui  l  <le8  §  31  (vergl.  (lessen  Entstehuue:  bei  LoebelK  EiitciffTinnersffesetz 
S.  !.")().  Bohlmann.  Praxis  in  Expropriafionssaclieii  Heft  1  8.  24).  iVw.  lie.^it/- 
«' i  11  w (' i  V u  n  ^  .  \v((fiir  im  A1nre()rdnet<'nhause  Kii t  c  i  lcm  u ii«;s-Erk  iariiiiii 
ja;e8etzt  wurde,  bestinimt.  Durch  <lie  Annahnic  <les  von  Kleist-Retzow- 
iiaunistark'schen  Antrags  wurde  nur  aus  Biiligkeits-  iind  Zweekmafsigkcits- 
trrunden  der  Anfang  der  Frist  auf  einen  spftteren  Zeiti)unkt,  namlich  die 
Fertigstellung  der  Anlage  verlegt,  im  Uebrigen  aber  in  den  Voraussetzungea 
der  Yerfolgbarkeit  niehts  geiindei-t.  also  auch  die  Erkennbarkeit  de« 
speziellen  Schadens  nicht  zu  einer  Bedingong  f&r  den  Beginn  der  Frist 
gemaeht. 

Der  Bemfdngsrichter  ist  bei  Feststellnng  des  Zeitpnnktes,  in  welchem 
die  Eisenbahnanlage  in  ihrem  das  Gnmdstfick  des  Klfigers  belastenden 
Theile  ansgeffibrt  war,  auf  dea  §  22  des  Gesetzes  vom  3.  November  1838 
zar&ckgegangcn,  naeh  welehem  eine  Eisenbahn  dem  Verkebr  nicht  eher 
crOffhet  werden  darf,  aJs  nach  vorgftngiger  Revision  der  Anlage  von  der 
Konigl.  Regierung  die  (Tenehmigung  dazu  ertheilt  worden  ist.  Wenn  der 
Uenilunirsricbter  den  hicidurcb  gcgebenen  Zeitpunkt  als  mafsgebend  fur 
den  B('i,niin  der  drcijahrigen  Frist  des  §  31  des  Enteignungsgesetzes  hin- 
Htellt,  so  beruht  dies  otlenbar  auf  der  Aimnhiuc.  dais  die  landespolizeiiiche 
Abnabnie  (b'r  KisciiliahTianlajro  im  Siinic  des  §  22  des  Gesetzes  vora 
3.  November  1838  die  vorherige  Fertigsteiiung  (ierseiben  voraussetzt.  Diese 
reehtlicb  unbedenklirbe  Annabme  begr&ndet  fftr  den  konkreten  Fall  die 
thatsacldii  he  S(  liiufsfolgerung.  dafs  an  dem  Tagc.  an  welchem  die  landes- 
polizeilic  ))•'  Aliiiabinc  der  Hahn  ei-folgte,  die  letztere  in  ibreni  bier  in  Rede 
stehenden  Theile  bereits  ausgefohrt  war.  Kraft  dieser  SchJuTsfolgenuig 
konnte  ohne  Rechtsverletzimg  der  Bemfungsricbter  den  Anlangspnnkt  der 
dreijfthrigen  Frist  des  §  31  des  Enteignnngsgesetzes  anf  den  Tag  der 
landespolizeilichen  Abnahme  der  Bahn  bestimmen.  (Vergl.  Loebe]]  not.  7 
zn  §  31,  Bohlmann  a.  a.  0.  S.  32). 
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Hechtsgrundsatze  aus  don  Entsrheidun'ri'ii  de«  Reicbsgerichts. 

Bdrgerliobes  Reoht.*) 

Oemeines  Recht  und  Preussisolies  Reoht. 
Oeffentliches  Recht.  Obli^ationenrecht. 

§  I.  Dtr  piiHMs.  V.  0.,  betr.  die  aMgeneine  Regelung  der  StaatadienerverhUtniste  !■  dw 
MMnrwbnm  LudMtlMllM  van  23.  SaptembAr  1867.  (8.  S.  S.  1619)  A.  L.  R.  II.  10. 

S§  68.  ff. 

SrkannUiifB  des  Beidugeridits  vom  4.  November  18f«.    Entsch.  No.  36.  8..  178  ff. 

Der  Dienstvertrag  der  Staatsbeamten  iat  nach  gemeinem  nnd  nach 
prenfsischem  Reeht  kein  privatrechtlicher  Yertrag,  ioBbesondere  kein 
solcher,  welcher  anmittelbar  aaf  die  Begritndung  privatreehtlicher  Obli* 

gationsverh&ltnisse  zwisc.hen  den  Eontrahenten  abzielt,  seine  umnittelbare 

Rechtsfolge  kaim  iiur  in  der  Entstehunt;  des  deiii  Staatsrechte  angehorenden 
Beamtenverhaltnisses  erblickt  werdeii.  I):is  i  imnal  begrundete  Beamten- 
Terhaltiiiis  ziililt  jedcK^h  unter  seinen  Het  lit^witkiiimtMi  auch  privatrechtlicbe 
Ansprfifbo,  z.  B.  den  Arisprucb  des  Beaiiitcii  aui  sein  Gebalt.  Fiir  die 
Kon^truktiou  dieser  Verhultuissi*  recbtiertigt  siob  die  Hcniitzung  der 
Analogie  der  entsprecheaden  privatrec^htlicheu  Dieiistvertr&ge. 

Nach  gemeinem,  wie  nach  preufsischem  Recht  macfat  der  Dienst- 
vertrag den  Dienstberrn  fttr  die  AuTserachtlassang  der  erforderlichen 
DUigens  in  Ansehnng  der  kOrperlichen  Slcherheit  des  Dienenden  hm  seinen 
DieastvenichtQngen  Terantwortiich,  nnd  nach  beiden  Reehten  genfigt  znr 
Begrfindnng  dieses  Anspmchs  der  Nachweis,  dafe  eine  BeschSdignng  dnrch 
one  mangelhafte  Beschaffenheit  der  Lokalitftten,  der  Arbeitswerkzenge  oder 
dgl.  vemrsacht  ist^  welche  nach  dem  gewfyhnlichen  Lanfe  der  Dinge  ohne 
eine  scbnldhafte  Nachlftssigkeit  des  Dienstherm  nicht  vorhaaden  gewesen 
Bein  konnte. 


*)  EntscheiduiiLTt  n  des  Reich«)y:f'ri  1  r  in  Zivilsachen,  herausgegeben  von  den 
Mitgliedern  des  Gerichtshofes.  Band  XVIII.  Leipzig.  Veit  &  Comp.  Iss".  (Tergl. 
?nletzt  Archiv  i>-«  S.  int?  ff.)  Das  in  diospm  Bande  nntpr  No. -^JS  iS.  ir.i  — i7'i)  abge- 
'iruckte  Erkfnntniis  des  tteichMgeiichts  voni  j.  .Tuli  1>S7  betr.  insbcsontlert:  Auslegung 
des  BMriebsrecrleniflnt^,  ist  der  Redaktioii  inzwischen  in  jseinem  Wt^rtlaute  5?ugeff«ngen 
nnd  wird  in  dew  nadisten  Hefte  dea  Archivs  voUinhaltlich  abgedruckt  werdeu.  In 
▼entehender  Zusammenstellnng  ist  dieses  Erkenntnifs  daher  nnberlleksielitigt  ge- 
blieben. 
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Rheinisches  Recht. 

Sacheorecht.  £ateignnn^9recht. 

(Mt  atvH  Art.  538.  2103.  ExpropriatiMtfleseti  vom  8.  Mirz  1810.  fiMfti,  Mr.  EImMM- 

mlarieiiMiiigM  vm  3^  Hmmtw  1838. 

Erkenntnifs  des  Beichsgerichts  Tom      Mai  1887.  EnUch.  No.  78.  S.  341-^316. 

Naeh  den  Gmndsfttzen  des  rheinisch-frftnz&sischen  Rechts  ist  der 
Bahnkl^rper  einer  PrivateiseDbahn  nieht  als  eine  dem  Verkehr  entzogene 
Sache  —  res  extra  commerciuro  —  anzusehen. 

Den  nicbtbefHedif(teii  Eigenthdmem  von  Grondstlicken.  welehe  eioer 

EisenhahnaktienKesellschaft  zum  Zwecke  der  Anlage  des  Bahnk5rpers  ver- 
k.iiiU  oder  luitcr  Voiljchalt  dor  spatercii  Worthfestsetziuig  uberliLs^eii 
stt'lit.  naclidem  in  Foli?e  d«  r  iiii  Miirz  1871  — also  vor  Erlafs  des  Gesetzes 
Vom  11,  Juni  1>^74  <'iii'4etreteiien  Falliterklaiiing  der  Gesellscliaft  die 
Offentlirho  Voisteiguruiig  des  gauzeii  hewejilieheii  iind  imbewcglichen 
Vermogeiis  dieser  Gesellsehaft  stattgefuiideu  hat,  aus  Art.  2116  No.  1.  des 
Code  civil  eiu  Yorzugsrecht  an  dem  entsprechendeu  AntUeil  des  Steig- 
erlOses  zu.  — 

Dieses  Yorzugsrecht  besteht  insbesondere  aueb  in  Ansehiing  solclier 
Gnmdst&cke,  welehe  anter  der  Herrsehaft  des  Expropriationsgesetzes  vom 
8b  MAtz  1810  enteignet  worden  sind. 


Strafrechf  I 
Sftraf^flsetilMOli  §  315. 
Erkenntnifs  de»  Beichsgerichts  Tom  9.  Deaember  1866.   Entsch.  No.  9ft.  S.  63—81. 

Unter  Fahrbahn  im  Sinne  des  §  315  des  Strafgesetzbaches  ist  blo6 
der  Ranm  zwiscben  den  Geleisen  und  anTserbalb  demelben,  soweit  Loko- 

motive  und  Wageii  seitlich  fiber  dieselben  hiiiausragiii,  iiieht  aher  inch 
der  g«'.-<iiiiiate  uiihere  Bert  icii  der  Bahng»d«'ise  uud  des  Baiiukurpers  zu 
versteheu.   

8tra1|eMltlNieh  §  4  Me.  3.  §  333. 

Krkt'iintnifs  des  Reichsgerichts  vom  14.  Jaiiuar  1887.     EutHch.  Xo.  09.  S.  221  ff- 
Nach  §  4  No.  3.  d^s  Strafgesetzhiiehes  ist  oine  solrhe  im  Ausland 
begaogene  liandlnng  strafbar,  welehe  in  ilirer  koukreten  Gestalt  an  sieb 

*)  Eatacfaeidnngen  des  Beichsgerichts  la  Strafsacheiif  hemui^gegebeii  von  del 
Mitgliedern  des  Qerichtshofes  Band  XV.  Leipzig.  Veit  dt  Comp.  1687.  (Vergl.  laletat 

Archiv  1887.  S.  608  ff.)    Daa  in  dieseni  Haude  uuter  No.  5  S.  15  —  19  abgedrnckte 

Erktnnitnifs"  vom  6.  November  hetr.  §         des  Strafi^^esetzbuches,  befindct  sich 

bereits  im  Arrhiv  ias7  S.  301—306  seinem  volleii  luhalt  nadi  abgedruckt.  ist  al«o  ia 
obiger  ZusamuR'Ustellung  nicbt  berilukskhtigt. 
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alle  Thath«^standsmomente  eiiier  nach  dem  auslaudi^sciieu  iieciite  strafbaren 
Uaudluiig  ciithdJt. 

(Es  handelt  sich  una  Bestratung  eines  im  preulsischen  Staatseiaeii- 
bahudienste  angestelltcn,  auf  eiaer  auDserpreufsischen  Station  dienstiieb 
thatigeii  Eisenbahubeamten,  welcher  nach  dem  Rechte  des  Ortes,  airf 
welt'hem  «r  dienatlich  th&tig  war^  als  Beamter  nicbt  gilt.  Mit  fiacksicht 
auf  letzteren  Umstand  hatte  die  VorinstaasE  freigesprochen,  wfthrend  das 
Beiehagerieht  es  Mr  aasreichead  erachtete,  dafs  der  Angeschuldigie 
prenfsischer  Beamter  war.) 


Betriebsreolemeat  §  50  No.  4.  Str.  G.  B.  §  263. 
firkenntauls  de»  Reichageriohts  vom  11.  Febniar  1887.    Entsch.  No.  83.  S.  266.  267. 

Die  fdr  den  Fall  einer  uoriehtigen  Gewichtsdeklaration  seitens  des 
Absenders  im  Betriebsreglement  festgesetzte  Konventionalstrafe  ist  keuie 
fiSentliehe  Strafe,  sondem  eiae  Verg&tang  filr  das  aus  der  Verletzang  der 
Tertragspflirbt  entstehende  Interesse,  mtthin  elne  Privatgenugtbuung^ 
welehe  die  etwaigcu  strafrecbtlicbeii  Folgeu  der  Znwiderbaudlaug  uiebt 
beriihrt. 


Gesetzgebung. 

Denteches  Reieh.  Staats  vert  rag  zwischen  Deutschland  und  Dftne- 
mark,  betreflend  die  Eisenbahn  vod  Heide  uber  Friedrichstadt, 
HusiuD  and  Tondem  nach  Ribe  vom  18.  Dezember  1887. 

(Reichsgesetzblatt  1888,  S.  3.    Eisenbahn  -  Verordnungsblatt   vou  l8s.S, 
'  S.  85  f.) 

Preulsen.    Konzessionsurkunde  vom  29.  Juiii  1887,  botreffeiid  d«»ii 
Bail  und  Betrieb  einer  Eisen!)abn  von  Eckemfiirde  nach  Kappein 
darch  die  Eckemf5rde-Kappekier  SchmalspurbahngeselUcUaft. 
(EiMubalui-VerordnnngsbUtt  Ton  1888»  8.  98  if.) 


Erlafs  der  Minister  der  offentlieben  Arbeiten,  fiir  Handel  und  Ge- 
werbe  und  fur  Landwirthsohaft,  Dom&nen  unfl  Forsten  vom  15.  De- 
zember 1887,  betreffend  Zusammensetzang  des  Bezirkseiseubahn- 
raths  zu  Altona. 

(Eiaeabahn-YerordnuiigablAtt  von  ie87f  S.  418.) 
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Kiitwurf  eines  Gewetzes,  betreffend  die  weitere  Herstellune.  neuer 
Kisenbahnliiiioii  tiir  lieclmung  des  Staatcs  nnd  sonstigr<*  Baiians- 
ffibninsron  mu\  BoschafFangen  zur  Vervollstaudigung  und  besseren 
Ausriistung  des  StaatseUenbahnnetzes  u.  s.  w.*) 

Dem  Ab(ycor(lneteQhanBe  Torgelegt  mittelst  AUerh.  Enniichtigiing  vom  18.  Fe> 
bniar  and  in  enter  Leamig  am  21  >  Febraur  1888  an  eine  Kommissioii  Terwiesm. 


Oesterreieh-Ungarn*  Das  seit  dem  1.  Januar  1888  vom  k.  k.  Haadels- 
ministerium  in  Wien  herausgegebene  Verordnnngsblatt  ffir 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt  enth&lt  folgende.  das  Eisenbabn- 

"wcison  iH'trefFende,  wichtigero  Krlasso  ii.  s.  w.: 

(No.  '].)  Erlafs  der  k.  k.  Oeneralinspektiou  der  usterreichischeTT  Kisen- 
ItiUiueu  vom  lU.  November  18^7.  iK'treftViul  die  Einfiilirnni;  einlieitlicher 
Formularieu  fUr  die  Kvideuzhaituiig  der  Prulungen.  f^rprubun^u 
und  BeTiaionen  eiserner  Brttcken.  (No.  5.)  Kegiilativ  tOr  die  Sot- 
seeaioniiung  des  Baues  nad  Betriebes  ven  anf  dem  Oebiete  der 
Hanptotadt  Budapest  projekditen  StrafaeBbabnen  mit  DampfbetriA. 
Dampfii«Urampeii,  Zabnradbabnea.  (No.  9.)  Geaets  vom  38.  December 
1887,  betreffend  die  Unfallversichenuig  der  Arbeiter.  (No.  15.)  Sdak 
der  k.  k.  Gcneralinspektion  der  osteneichiacben  Eistnbahncn  tod 
23.  Jauuar  1888,  bctn  iTfiiil  <lie  Nachweisnncr  jener  Bahnstrecken,  in 
welchpn  SchTieov('rwelmny;en  vorEfekomiiien  sind.  (No.  Jli.)  Erlafs  der 
k.  k.  lif neraliuspektii>n  dfr  iisterreichiijchen  Ei8enbahnen  vom  3.  Fe- 
bruar  18S8,  betreffend  das  Verb<»t  des  Verkaufj*  nicht  approbirter  Fahr- 
plHiibiicher  in  den  Stationeu. 


Ualien.  Koniul.  Krl;ir>  vom  2.  Oktoh«>r  l.^S7  nVo.  4*JV)V:i.  Iit'treffend 
Vorschrirteii  tiir  tlcii  Bi'iri.  li  (le.<^  Mittelmeer-,  das  Adriatisclien 
und  des  Sizilisclieii  i^jisenbahnuetzes. 

VerOff.  ira  Gieniale  del  Genio  Ciyile  1887  No.  11  S.  849. 

la  Abftnderuiig  des  §  59  der  dnroh  Terorduung  vom  17.  Jaanar  ifm  erlass«iien 
Yorscbriften  fUr  den  Betrieb  der  in  Gemfll'aheit  des  Gesetzes  vom  27.  April  1685  aa 
Uutemebmer'Geseiischaften  verpachteten  Eisenbahnen**)  wird  bestimmt,  dafs,  wenB 
nach  Zab lung  der  in  Art.  'iS  des  Vertrasfs  Wher  deu  Betrieb  des  Mittelraeenietz»'«**** 
(Art.  2u  fiir  das  i»<lri:iti><'  he  und  .Vrt-  ■_*<>  tiir  das  sizilisdu^  X»'r'/'i  lH'zt'i<')niHtr-n  Betray*" 
au.«  den  von  der  anfungiichen  Koheiniialirne  vorauHzneiitnehiueiiilpn  Sniiiiiu'  fin  Deb^r- 
Hchnrs  verbleibt,  derselbe  von  dem  Kunigl.  luspektorai  nach  Malsf^abf  des  Jiedurifnis-'e.'' 
unter  die  Terscbiedenen' Fond«  und  die  Kasse  fiir  die  Vermehruug  des  Yenu5gen«- 
Btocba  Tertheilt  werden  soil. 

"*)  Der  lubalt  dieses  GeseUentwort's  ist  bearbeitet  in  dem  Aiifsatae  ^.  17ti  A- 
dieses  Heftes. 

•*)  Vergl.  Ardiiv  iSMi  8.431. 
***)  Vergl.  Archiv  lH8t>  S.  873. 
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KAnigL  Erlftfs  vonii  Id.  Oktober  1887,  hetreffe&d  den  Bftu  sweier 
Seilbahuen  in  Neapel. 

VerSflT  im  Giornale  del  Genio  CivUe  1887  No.  11  S.  860. 

Die  Bedinguugen,  unter  welchen  mit  Erlafs  vum  19.  September  lb8t)*)  der 
fltadlfnieinde  Neapel  die  Konseesioa  flli  den  6»n  ud  Betrieb  sweier  SeUbehaen  er- 

woideii  iet,  werden  is  einigen  Ponkteii  abgtf&iidert.  Insbeeondere  wird  die 
^arweite,  welehe  firflher  mf  im  feetgeeetst  wer,  »iif  1,9  m  •  bemeseen.  Anf  beiden 
fiihitii,  welche  ursprOuglich  nor  fttr  PerBonen«  and  PostbeftrdwaiiK  beetimint  wueii. 
Miles  Mch  Gater  belttrdert  werden. 

Konii^licher  Erlal's  vom  25.  Dezember  1887  hetreffeud  die  tar  ueue 
Biseabahnen  zu  gewUhreaden  StaAtsimteFstatzimgen. 
VerSffentlieht  im  Men.  d.  Str.  ferr.  vom  Si.  JanuMr  1888. 
Im  Anschlusse  Ml  das  Gesetz  vom  24.  Juli  IA87,  betreffend  die  Eieenbehiuien- 
bftQteQ  (vgl.  Arcliiv  IK87  S.  751),  wild  bestimmt,  dass  staatUdie  UntentlltalUigeil  fttr 
nen  hf  r:^u8telleinle  Eiseubahnen  nnr  ?ewiihrt  werden  sollon.  wenn  ordnunp?»m?l!=i8ige 
Eniwiirfe  vorgelet^t  werden  niifl  in  rechtskraftiger  Form  aus^restellte  Anerbietungen 
seit^o?  der  betheiligteu  Korperst  iuiften  (Kreise  u.  8.  w.>  oder  Privfttpersoneu  vor- 
UegteQ,  durcti  welche  die  Ausfilhrung  des  Unteruehmens  gesichert  wird.  Die  Eiseu- 
Mmb  dflifeo  dem  Hanptnetxe  keine  Konkoireiui  macbeu  and  mfissen  in  wirtiuehell- 
fidher  nnd  sonedger  Betiehiug  fllr  den  dnroliscbiiittenen  Landeetheil  ven  allgemeiBea 
iitcnsse  sein.  Die  HQhe  dee  ale  staaUiche  Untentfttsnng  fllr  dae  Kilemeter  Balin- 
l^e  jlhrlicb  an  gewShieaden  BetriebaaBBebnsftes,  sowie  die  Zeitdaaer,  anf  welehe 
iiese  Untenttttxung  gewtthrt  wird,  sellen  bemessen  werden  nach  der  Schwierigkeit 
<le8  Banes  und  Betriebes,  dem  Interesse.  welches  die  Bahn  fttr  die  allgemeine  Staata- 
Terw:iltunj;_  in««bHsmul»Tf'  auch  fttr  die  I.findpsvertheidiiErnngf  hat.  nnd  n!\<'b  den  wirth- 
tchat'tliohea  uud  tiuiuiziellea  Verh&itttidiieu  der  bethciiigten  KOrperttchafteu  uud  I'rivat- 
personen. 

KODiglieher  Erlafs.  betreffsnd  den  Bau  einer  Eiaenbahn  von  Rom 
nacli  Nemi. 

VeiKlluitl.  in  der  Gai.  Uff.  voni  9.  Jannnr  1888. 
Der  ^Geaellechaft  fOr  die  rtaiiBchen  Nebmbelinen*'  wird  die  Konseseien  f&r  den 
Bfea  nnd  Betrieb  einer  Eiaenbahn  Ton  Bom  ttber  Albano  nnd  Genaano  nach  Neni 
«rtheilt,  wogegen  die  dnrdi  Oesete  vom  0.  Jnli  1875  ertheilte  Konaeanoa  fttr  die  Siaen- 

Wlui  Ciampino*Nemi  erlischt.  Die  Begiemng  gewfthrt  einen  BetriebssiuchttM  von 
tOdO  Lire  fUr  jedes  Kilometer  Baiinlftnge,  soweit  (dafOr  ein  eigener  Bahnkllrper  her* 
gmtellt  wird,  rom  Tage  der  £rdffiiong  ah  anf  die  Daner  ron  B6  Jahren. 

S|»aiuen.  KftniKliche  El  lasse  vom  1.  l^'ebriiar  und  voui  14.  Mai  1887, 

b**tit3ttl'n(i  das  Kisenbaliutarifwesen. 

Verdffentlicht  in  der  a  ntlitUen  -Uaceta  de  Madrid**. 
Attl  Gruud  der  Vor»chl&ge.  \vel<  he  von  dem  durch  Krlals  vom  A',  inni 
eingesetxten  Audachur:^  zur  (^ntersuchuug  der  i^pauidcheu  EisenbahnverhUltnisse,  ins- 

*l  Vergl.  Archiv  13-^7  5. 135. 
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beioiidere  des  Tarifwesens,  genmclit  worden  !«ind*i  -A>rdeii  diurch  den  ErlaTs  rm 
1.  Febmar  1887  iieuf?  Bestinimungen  beztiglich  des  Tarifwesen*'  anf  I'  li  spaniscben 
Eisenbahneii  f^  trnffen.  Danach  niiispiMi  !i>-*1»(  s(iih1<  re  alle  neii  eiuzut'ubrenden  Tarife 
der  Regieruuy;  zur  rTenebiuifirttnir  vftrirt  lcirr  wtrdtii.  Werdeii  seitens  der  Regierung 
binneii  15  Tagen  keine  Eiiivveuduiigeii  erhohen,  so  stebt  der  Eiuflihnuig  nichts  eat- 
gegen.  Besondere  Abinacbungen  der  Eiseubahnverwaltungen  mit  einselnen  Yersei* 
deni  wegen  Eim&fsiguug  der  FrachtsKtce  sind  nnsiillltsig;  stfweit  dergleichea  be* 
fiteheDt  dttrfen  sie  oach  Ablanf  der  vereinlwrteB  Oder  gesetsliehen  Daver  nicht  wiedar 
emeuert  werden.  Die  YerwaltuDgen  eind  dalUr  vemitwortlichf  dafs  bei  jeder  8«i- 
dung  der  billigste  bestehende  Tarif  tme  Anwendnng  kommt,  wenn  der  Vereender  nidit 
aUBdritcklirb  die  Ainvendniig  einen  andereu  Satze8  verlangt. 

OerreTi  diesrn  Erlafs  wnrden  verscbiedene  Eisenbahngesellscbaften  vorstellig, 
indem  sie  insbe^cnulfri'  (innuif  tufsten.  dafs  sie  Erwerh*«£rpf»ellf!ehaften  nnd  daher  be- 
zUglicb  ibrer  (jehriiart^niiiruujr  mir  dvn  bv^tumunni^vu  des  allgfJiieiiien  Haiulclsrcdites 
uud  deu  besoudereu  Jiestiuuuuiigeu  ibrer  Kouzet^siunen  imterworfeu  seieii.  h'me 
Einweudimgeii  wnden  in  dem  Eriasae  Tom  H.  Mai  1887  snrltckgewiesen.  Zagleich 
wird  indeaaen  das  Miniateritun  ermKcbtigt,  in  geeigneten  FUlen  Fristen  fttr  die  Avi' 
fflhrnng  einadner  Bestimmnngen  dea  erateren  Erlasaes  zuanlaasen.  — 


RvllilAild.  Verordnnng  vom  19.  November  1887,  betreflfend  die  Bereclh 
tiling  des  RangierdienBte8  der  Lokomotiven. 

Veroff.  im  ajiitlicbeii  Tbeile  der  Zeitschrift  des  Ministeriuius  d.  V.  1887 
S.  875. 

Nach  del  seitberigeji  liestiuimung  wird  1  iJtuude  Kagitrdienst  einer  Lokouio- 
motive  gleicb  8  Werat  Fabrt  gerechnet,  fllr  die  ZnlcaBft  aoll  1  Stunde  Bangierdienat 
gleich  5  Werst  Fahrt  gerecbnet  werden. 


Verordnuug  vom  1^.  Dezember  1887,  betreifend  das  Tabaioraacheii 
in  Kisenbabnzflgen. 

VerOffentlicht  im  amtl.  Tbeile  der  Zeitscbrift  dea  Min.  d.  Verkehra* 
anatalten  1887  No.        S.  »U. 

In  Folge  mebrfaeher  Anaeigen  ttber  Nicbtbeacbtong  der  beattgiicb  des  Banehena 

anf  EiHenbahntUtionen  nnd  in  Zttgen  erlaaaenen  Vorscbriftan  (TgL  Archiv  1887  8.818> 

wird  die  strenge  Befolgnng  dieaer  Vorscbriften  in  Erinuerung  gebracht.  Die  Beamten 
der  Ei>»enbaliiitrf'ndarmerie  Bolleii  (Vw  Znwiderbandelndeii  unbedingt  znr  gesetzb'hen 
Verantwortung  zieliPii:  sitzt  eiii  ZuM'iderbnndelnder  im  Znge  und  geniigt  die  Paoer 
des  ATifeiitbftltes  iliescs  Ziiyts  nicht  zTir  Aulnahnie  tiue^  ProtokoUes,  s««  f»<dl  der 
betrefleude  Beainte  mit  dem  Ziige  bis  zur  iiiicbe>ten  Station  uiittahren.  urn  dort  das 
Fiotokoll  fertig  an  atellen.  8teben  der  Mitfabrt  des  Poiizeibeamteu  Hindemisie  ent- 
gegen,  ao  Bind  die  Beamten  der  niohiten  Station  telegrapbiaoh  anr  Aoftiabme  der 
Verbandlnug  anfsnfordem.  — 

*)  Vergl.  Arcbiv  ie8&  8.  885. 
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Verordiiiiiig  vom  19.  Dezember  1887,  betreffeud  die  Aulage  von 
Neben-  (Anschlufs-)  Bahnen. 

YerOffentlicht  im  amtl.  Theile  der  IZdtscbr.  des  Min.  d.  yerkchrsaxiflt. 
1887  No.  &l/6fi  8.  918. 

In  ErgSttAnng  der  dnreh  kaisetl.  ESrlAfs  yom  14.  April  1887  getroffenen  Be* 
ftimmimgen  flber  die  Anlage  von  Neben-  (Anschlurs-)  Bahnen  (vgl.  Archiv  1887 
8.  752)  werden  noch  besondere  Vorscbriften  eria^seu  bezttglich  derjenigen  Bahnen 

(ler  gedachten  Art,  fttr  welclie  von  der  Regiernng  GeldnnterstiUznnp  odcr  snnstige 
Vertriinsritrungon  crewShrt  werden.  T>ie  ErulTiiung  solcher  Bahiion  dart"  nur  eriolgeu 
mit  Geuekiuiguug  der  iirtliclipn  Dit  iuststi  llt  n  des  Ministeriums  der  Verkehrsanstalten. 
deren  Anfsieht  sie  Uberhaupt  unterstellt  bleiben.  Ziir  Dfrkiuif;  der  Kosten  dieser 
StaaUaofsiclit  habeii  die  Uuteruehmer  fUr  je  250  ^a<)cli6liu  (532  in)  liabnlange  jalirlich 
m  nhlen:  wihiend  der  Banzeit  86  Bbi,  naoh  der  BetriebserOAning  7  Bbl. 


Verordming  vom  5.  Jamiar  1888,  betreffend  Vereinigung  tier  Urali- 

mh&a  Bergwerks-  und  der  Jekaterinburg-Tjamen  £iseQbahn. 

VerSffeotl.  im  amtl.  TheUe  der  Zeitsdir.  d«  Min.  d.  Y.  1888  No.  1,  S.  8. 

Nach  Uebemalme  der  Uraliaehen  Bergwerkabahn  in  StaatoTerwaltnng  (Tergl. 
Arehiv  1887  8.  864)  sail  dieaelbe  ¥om  1.  Jannar  1888  ab  mit  der  Tom  Stmte  gebanten 

Eisenbahn  Jekaterinbnrg-Tjuinen  vereiiii^rt  ^^  ''r(len,  nnd  aoUen  die  vereinigten  beiden 
Liaioi  die  Beaeicbnong  |,UraU£i8enbahn**  erhalten. 


Brasilien*  Gesetz  vom  20.  Oktober  1887  (No.  8868),  betreifeiid  den  Ban 
nener  Eisenbahnlinien.*) 

Ver5ff.  im  Diario  Official  vom  2.  November  1887.  ' 

Der  Regieruiiu  wird  ein  besnnderer  Kredit  vi.u  18  220  633  J|  (ItHi  (30  441266.'^) 
bewilligt,  woTou  3  22i>ti33  ^  0%  (0  441  2titi  iiir  die  Verl&ngernng  der  Eisenbaliu 
m  Bahia  nach  dem  Sao  Franciseo  nnd  15000000  ^  000  (80000000  UK)  air  eine  Eiaen- 
bahn  Ton  Bagd  liber  Caceqoy  nach  Urugoayana  ▼wwendet  werden  soUen.  Die 
niheren  Beadmmnngen  beaUglicb  der  Art  der  AnaflUimng  der  Eieenbahnen,  aowie 
besQglieh  der  Art  der  Geldbeachairbng  bleiben  der  Begiemng  ttberlasaen. 


*)  Vergl.  die  fiiaenbahnen  in  Brasllien  Arehiv  1888  8.  961. 
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Bespreohuugen. 

Geogiewski,  P.  J«,  Magister  der  Staatswirtbschaft  nnd  Statistik,  Prirat- 
doxent  an  der  Kaiserliehen  UniTeraitSt  zn  St  Petersburg* 
finanziellea  Beziehangen  des  Staates  zu  den  Privat> 
eisenbahngeseilschaften  in  Rufaland  and  den  westearo* 
pftischenj  LftndeTm  St.  Peterabnrgf  Dmekerei  des  ttuusteriuni 
der  Verkehrsanstalten  (A.  Benke)  1887. 

Die  grolMt'ii  finanzit  lN  ii  I.ast<'n,  Nvcichc  tlurch  das  Privatbahnsystam 
(lem  nissischen  Keiolu*  autgeburdet  worden  siiid,  und  die  Nothwendigkeif, 
liittel  und  Wege  zu  iiiiden.  durch  welche  eine  Erleichteiiing  dieserLasteo 
und  eine  bessero  Entwicklung  des  fiisenbahnwcspDs  herbeigeftthrt  werdM 
kOnne,  geben  in  Rulslaud  Venmlassnng  zu  vielfacben  Erdrtenuigen  und 
bilden  auch  den  Gegenstand  der  vorliegenden,  in  mfsiscber  Spncbe 
gescbriebenen ,  338  Seiten  nmfessenden  Schrift,  weicbe,  nach  den  Be- 
spreehnngen  in  der  rofsischen  Presse  zu  urtbeilen.  dort  berecbtigtes  Aitf' 
sehen  erregt  bat. 

Der  Verfasser  giebt  zuerst  eine  Darstellnug  der  finaaziellen  Yerbilt- 
nisse  der  mwischen  EisenbahngeseHsrhaften,  iiber  welche  auch  das  Arfhw 
schmi  iiu'lirfuihe  Mittli«'iluiii;«'n  i^cliniclit  hat.*)  Durch  die  Zahlungen. 
welch*'  spit<»ns  der  rii-^sisclit  ii  Kcgieruiig  in  Folge  der  ubemoinnipnen  Zm- 
buif^srliaft  tiir  die  voii  ileii  Eisenbahngeseilschaften  veraulserteu  Aktien 
und  Obligationen  ;;<'l<Mst('t  und  von  den  Gesellsehalien  iiicht  zuriickerstattet 
worden  sind,  ferner  durcii  Gewiihrung  von  Vorschussen  und  Uuterstfitauug^n. 
sowie  dadurch,  dafs  ffir  die  im  Besitz  der  Regieiiing  verbliebeuen  Obliga- 
tionen Zinsen  von  der  Gesellschaft  nicht  ^ezahlt  worden  sind,  ist  eine 
Veiscbuldnng  der  letzteren  entstanden.  deren  Betrag  sich  zur  2*eit 
fiber  eine  Milliarde  Rubel  bezilfert.  Die  j&brlicben  Ausgaben, 
denen  der  Reicbsschatz  zu  Gunsten  der  Privatbabnen  beiastet  winL  b«- 
tragen  jetzt  etwa  60  Hillionen  Rubel. 

*)  Vergl.  Archiv  1887  S.  407  flf.,  564  ff. 
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Die  Betheiligimg  der  einzeliien  Eisenbahngesellachaften  an  dieser 
kolossalen  Schuldenbist,  welche  Batftrlieh  mit  jedem  Jahre  wfichst,  ist  eine 
TerscMedene.  Bei  vielen  GeseUBchafteii  hat  der  Betrag  der  Schnld  den 
des  Aktienkapitals.  welches  doeh  dem  Refche  gegenfiber  die  Bflrifschaft 

fiir  die  geleisteten  Zahlmigen  bilden  .soUte,  schon  bedeutend  uberschritten 
—  bei  22  Gesollscbafteii  betragt.  die  Schiild  zwischen  104  und  392  7o  des 
Aktiftikupitals. 

Um  eine  Antwort  aiif  die  Frage  /u  erliulten,  in  welcher  M  *  isf  die 
j?e8ehildprt(»!i.  die  Fiuanzlage  des  russischen  Reiches  in  huhem  Grade 
schadigenden  Verhiiltnisse  gebessert  werden  kdnnten,  hat  der  Verfasser 
auch  die  finan/iellen  Beziehungen  zwischen  den  Eisenbahngesellschaften 
und  deni  Sfaate  in  anderen  LAndern,  insbesondere  in  Belgian,  den  Nieder- 
landen,  Frankreich,  Oesterreich,  ItaHeD  und  Preufsen  einer  nmfiwaenden 
und  eingehenden  PrfiAuig  nnterzogen,  deren  Ergebnife  in  elner  karzon, 
ftberaO  atif  amtlichen  und  sonstigen,  aU  zuTerlAssig  anzusdienden  Qnellen 
foiaenden  DarsteUang  der  gesehichtlichen  Entwickltug  der  Eisenbahn- 
Terhftltnisae  in  diesen  Lilndeni  niedergelegt  ist. 

Von  fnteresse  ist  fttr  uns  der  Schlnfs  des  der  prenfsischen  Eisen- 
KahngHschiclite  gewidnieten  23  iSeiten  uinfasseuden  Abschnittes,  welcher 
in  wortli«  ber  Uebersetzunj(  lautet: 

„Wir  sind  iin  Aligenieiiieii  keinc  Verebrer  f'reufsens,  aber  wir  konnen 
uiiserc  Anerkennnnp  nicht  versagen  jeneiii  HrhtiKen  Blickc  ffir  die 
iieuen  Verkebrsanstalten.  jener  richtiajen  Schatzung  der  Zukuiitt  der 
EisenbaUneu,  welebe  sich  bekondeu  in  den  ersten  Gesetzen  und  Regie- 
mngsverordnnngen  Preufsens.  jener  verstilndigen  Sparsanikeit .  wtdche 
die  Regienmg  leitete  liei  der  UnterstfttzUDg  von  Privatgesellscbaften, 
jener  nnentwegten  Konse<iQenz,  mit  welcher  hier  die  Regierimg  in 
steter  Verfolgnng  der  Olfentlichen  Interessen  jede  paasende  Gelegenheit 
zor  Stfirknng  ihres  Einflnsses  benntzte,  and  mit  welcher  sie  endMch  im 
letzten  Jahrzehnte  jenes  Werk,  die  ^VerstaaUlchung*  der  Eisenbahnen 
fast  ganz  zn  Ende  fllhrte.  wozu  sicherlieh  in  hohem  Grade  die  Energie 
und  Beharrliehkeit  des  eisemen  Kanzlers  mitgewirkt  hal  Nicht  ohne 
trauriges  Geffibl  verfolgten  wir  die  Entwieklung  der  Eisenbahnpolitik 
in  Preursfii.  wcim  wir  sir  mit  der  Vergaiigenbeit  des  Ki.st'iibahnweseuH 
bei  un.s  in  li'iifslaiid  vt'ruli«'ben.  Waruin  maehteii  wir  es  in  RuUlamI 
nicbt.  wie  es  in  IMcufeeii  '^♦■•^chah.  soiidcni  nabmen  inispr  Beispiel  in 
Fninkreich,  in  Oe.sterreich,  iiberall  da.  wo  mehr  die  iiitere.s.seii  der  Privat- 
geaelischafteii,  die  des  Staates  gewabrt  wurden,  aljs  (d)  bezuglicb 
der  Bedingungen  fur  die  Entwicklung  des  Eiseubahnwes^ens  mehr 
AnaU)gie  best^nde  zwischen  RuTsland  und  Frankreich.  als  zwisehen 
Rofsland  and  Preufsen?** 
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Au.s  alien  diesen  Uutersachungeu  kommt  der  Verfasser  zu  dem 
Schlasse,  dafs  (Miisichtsvolle  Roficieruiigeu  aberall  oud  stets  bestrebt  gewesen 
seien,  ilircii  Eiiiftufs  auf  das  Eisenbahnwesen  zu  mehren  and  zu  stSrken, 
usd  dafs  die  Uebernahme  der  £i0Mibahnen  in  Staatsverwaltung  anch  ftlr 
Rnfsland  die  einzig  richtige  Ldsnng  der  Eisenbahnfrage  sei.  Wean  dieM 
Schlolsfolgeniiig  an  sich  auch  in  Rofsland  nieht  neu  ist,  und  die  dortige 
Regiemng  durch  die  in  den  letzten  Jahren  getroffenen  Mafsnahmen  zeigt, 
dafs  sie  die  St&rkung  des  staatlichen  Einfluoses  auf  die  Eisenbalmen  und 
die  Uebernahme  der  letzteren  in  Staatsverwaltung  f&r  erforderlich  erachtett 
so  erseheint  daj<egen  der  Wej;  neu,  auf  welchem  der  Verfasser  den  TJeber- 
gang  der  versehuldetcu  rassisiben  Privatbahuen  in  Staat.sbesitz  lierbei- 
fiihren  will. 

Der  Verfasser  sagt:  Das  Vurtuhren.  lVivatgeMHs»  liatt»  ii  It<»i  dem  Bau 
von  Eisenbabnen  dnrcb  (Jt  wiiln  unir  einer  ZinMbiirjrsrbatt  tiir  das  aufge- 
wendete  Bankapital  zu  unter.stiitzeii,  ist  na<  h  Hul'sland  aus  den  west- 
europaisebeii  I.ruidern  berubergenommeii  worden.  In  letzteren  aber  hat 
bei  der  Gewahrung  der  Zinsbiirgschaft  seit(;ns  de.s  Staates  st(!ts  die  An- 
gehaunng  zn  (irrunde  geb'gen,  dafs  die  in  Folge  der  Zinsburgschaft  zu 
zahleuden  Betrauc  Itdi^lirh  den  Zweek  baben  soUten,  den  Gesellscbaften 
Hber  die  erste  Zeit  iU^s  Kisenbahnbetriebes,  in  weleher  der  Verkehr  noch 
nicht  entwickelt  ist,  hinwegzuhelfen  und  «ie  gegen  etwaige,  nieht  vorher- 
zusehende  besondere  UnglQcksiftlle  zu  sichem.  Diese  BetrAge  seien  dabei 
stets  als  an  den  Staat  zurfickzuzahlende  angesehen  und  in  viele  Kon- 
zessionen  aei,  namentlieb  in  Preufsen,  die  fiedingnug  aufgenommen  worden, 
dafs  das  Untemehmen  an  den  Staat  fallen  solle,  wenn  der  letztere  fiber 
eine  gewisse  Zeit  oder  fiber  einen  gewissen  Betrag  hinaus  VorsehQsse  in 
Folge  der  %'on  ihm  iibomonimenen  Zinsbiirgsehaft  leisten  mQsse.  Derartige 
Hedingungen  fanden  sieb  in  den  Konzessionen  der  nissisrben  Eisenbuhu- 
gesellscliat'tcn  alN-rdiiiifs  niebt,  iiberall  aber  seien  dtu  li  die  diin  h  den  Staat 
zu  bewirkeniit'ii  Ziu.^zaldnngen  als  r  li  c  k  /  a  h  I  bur  e,  mit  4  bis  5%  verziiis- 
licbe  Vnrsrbusse  bezt  icliiHt.  Wcmi  cs  nuii  klar  zu  Tage  trete.  dafs  eine 
flescllschatt  iiacii  I^age  tliror  Verliaitnisse  die  ibr  gewabrten  Vorsehusi^e 
nie  werde  zurtii'kzabb'n  konnen.  so  erseheine  es  durchaus  gereehtfertigt, 
chifs  eine  solidie  (iesellsebaft  geri»'hUich  fiir  zahJungsuniilbig  erklftrt  wird 
und  dafs  der  Staat  als  Tlaiiptglaubiger  iin  Kr)nknrsverfHbren  die  betrefFende 
Babii  lilKM  iiinimt.  Auf  diese  Weise  wunli'  der  grOfste  Tbeil  der  russisohon 
Eisenbabueu  der  Regiemng  schon  ohne  Weiteres  zufaUen,  der  ubrige  Theii 
mfisse,  soweit  nicht  anderweitige  besondere  Recbtstitel  vorlie^,  auf  Onmd 
deren  die  Uebeniahme  durch  den  Staat  erfolgen  kann,  m  Wege  des  frel- 
h&ndigen  Ankaufs  erworbeii  werden. 
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Ob  uach  den  bestehenden  KeelitsverhjUtnisseii  das  zam  Erwerb  der 
Privatbahnen  far  den  Staat  vorgeschlagene  Mittel  —  Bankrotterklftning 
der  yerschuldeteB  Gesetlsebalten  und  Uebemahme  des  Eigenthuma  im 
Eonknrsver&hren  —  in  RoTsland  angfingig  ist,  vermOgen  wir  nieht  za 
benrtbeilen. 

Fur  eiu  etwa.s  heroisches  Mittel  scheint  der  Verfasser  das  vor- 
gejM-hlagene  Verfahreii  .selbst  zii  liaitiii,  iliun  er  schliefst  uiit  den  Worteu: 
Quod  medieamenta  non  sauaut,  t'errum  saiiat,  quod  i'erniuj  noii  saiiat,  — 


de  Jon^e  M.,  Geriehtsrefrendar  in  Coin.    Die  Uniibertragbarkeit 

der  Uetourbillets.  Coin  1887.  20  Seiten.    Im  Selbstverlag. 

Der  Verfa-sjier  bekampft  die  bekaiuiten.  s.  Z.  soviel  Aufseben  er- 
regendea  Ausfiihmngen  Iberin^^s  fiber  die  Unubertragbarkeif  der  Riick- 
fabrkarten.  Der  geiiaunte  grofse  Hechtiilebrer  batte  vor  einigen  Jahren 
darzolegen  versacbt,  dafs  die  Uebertragung  einer  von  dem  urspriinglicben 
Kftnfer  ni<'!bt  benutzten  Rfickfabrkarte  an  eine  andere  Person  ntcht  nur 
statthaft  sei,  sondem  von  den  Eisenbahnen  gar  nicbt  verboten  werden 
kSone.  Die  Ansichten  ihering's  haben,  soweit  meine  Beobaehtungen  reichen, 
nar  in  der  Tages])resse  und  bei  soloben  Personen  Zustimmung  gefonden, 
welche  eine  eigene  Untersuchung  der  Frage  nicht  anf^resteUt  haben.  Vor 
der  Prufung  saehverstftndiger  Kreise  hielten  .sie  nicht  Stand  und  aueb  das 
Reiehsgeriebt  bat  in  ciiieni  Urtbeil  voni  7.  Febnr.ir  1HS7  (iibgedruckt  im 
Anliiv  1887  S.  43^3^ — ii35)  eine  aiidiMV  Auffassimi^  vertreten. 

de  Jonge  bat  das  Verdienst,  einen  nenrn,  und  /war  wie  inir  s<  lieint, 
vollig  durebseblagenden  Beweisgrund  gegen  Iheiing  ins  Feld  zu  luhren. 
Die  Leistuiig,  welehe  den  Gegeustand  der  Kiiekfahrkarte  bildet,  ist  —  so 
sagt  er  —  eine  einheitliche  und  untbeilbare,  gerade  wie  die  einer 
einfarheu  Fabrkarte  and  zablreieber  anderer  ^atoralinhaberpapiere  (Tbeater- 
billets,  Efamarken  u.  dgL).  Es  liegt  in  dem  Wesen  dieser  Inhaberpapiere, 
dais  sie  nor  von  einer  Person  benntzt  werden  dlirfen.  So  wenig  es  ge- 
stattet  ist,  dafs  ein  Beisender,  welcber  beispielsweise,  eine  Fabrkarte  von 
Berlin  naeb  Magdebnrg  gelOst  hat,  bis  Brandenburg  fthrt,  und  seine  Karte 
emem  anderen  Beisenden  f&r  die  Fahrt  von  Brandenburg  bis  Magdeburg 
iibertragt.  ebenso  wenig  ist  es  erlaubt,  die  Bfilckfahrberechtigung,  welefae 
eine  Backfohrkarte  gewSbrt,  auf  eine  andere  Person  zu  iibertragen.  Die 
Gnlnde,  mit  weleben  de  Jonjfe  diese  seine  Auffassung  unterstutzt.  sind  in 
der  That  so  cinleurhtend.  dais  ihre  WidcrleguuK  sebwerlicb  gelingen  din  tte. 

Die  Alihandlung  war  /uerst  im  Noveniberlieft  des  Jabrgangs  IH85 
der  Deutsciien  Justizzeituug  ertickieneu.   Der  iieue  Abdruck  ist  durcb  eiue 
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knrze  Einleitiuig  and  zwei  Beiiagen  vermehrt,  die  eiiie  enthftit  die  Tlieom 
Ihering'A,  die  andere  einen  kanen  AaBzng  aoB  dem  Torerwftbnteii  Eikemil- 
nils  dee  Reichagerichts.  Der  Yerfiisser  beflellsigt  stch  einer  fnaclieii  mid 
niAfsvoilen  Sehreibweise.  £b  wftre  erwflaeeht^  wean,  Dank  s^er  Ana- 
flilinuigen,  diese  Frage.  welche  sehon  ao  viel  Stanb  anlgewirbelt  hat,  radfidi 
zur  Rube  k&me.  d,  L. 

Eisenbahukaleuder  filr  Oesterreich-T'nirapii.    XI.  JuLigang.  1888. 
Wicn    Solbstverlag  der  HiTaii.s«;('ber.  (Kummissiousverlag 
Moritz  Perles.    Baueriiinarkt  11.) 

Die  Heiauageber  (Dr.  Jos.Niliua^  Slgii$m.  Weill  nnd  Moritz  Weater^ 
mayer)  haben  auch  den  laufenden  Jahrgang  naeh  denaelben  Gmndafitien 
bearbeitet,  welchen  vnr  bei  der  Anzeige  dea  zehnten  Jahrganga  (Archiv. 
1887.  8.  141.  142)  unaere  Anerkennung  aasgesprochen  haben.  An  dem 
InbaH  int  wenig.  der  AnsKtattnng  und  dem  Formate  nichts  ge&ndert 
Einzelm*  der  textliolit'ii  RpilHtr^'ii  dfs  Jahrgai)g.s  1887  sind  w^^ggebliVben,  wo- 
gegeii  anch'rt'  Hoilaj;*  ii  m  u  imt/ugekoiuiiu'u  ^liiul  (Vcrzt^it  luafs  der  i  l  amwavs. 
Uebersirlit  (1(  r  Kahrliutricbsniittel  d«T  Kisniliahin  n.  Mitthoilungen  iibt  i  <lt  ti 
Stand  der  o.stcirci<  hisch-iiii$rari.si*bcn  HuiKiclsmurim'  n.  dgl.)  Die  Uoh»^r- 
.siehteii  iiber  Eiseubahiigesetzy^^clmiiti:.  cisriihahiirerbtiiihe  Entscheiduugiii, 
wichtigere  Yorkonimiii.sse  aiif  deui  (lehiete  des  Eisenbahnwe^en.s  beziehen 
aich  auf  da.s  Jabr  1887.  Der  Reinertrag  uucb  des  flftcn  Jahrgangs  ist 
Woblthfitiukeitiizweckeii  bestimnit.  Auf  8.  128  und  121)  erfahren  wir,  dafs 
ana  diesen  Reincrtrggeu  bisber  134001).  dem  Ki8enbabniinter$tut2UDgi$foBd« 
zngefloami  »ind.  wflhrend  an  aonstigen  Untcratfitznngen  bia  Ende  1886: 
646  fl.  gezahlt  warden.  —  Wir  kOnnen  mm  hiernach  daranf  beachrfioken, 
nnaer  vorjfthrigea  anerkennendes  Urtheil  fiber  dieaen  wirklirh  branehbarea 
Kalender  zu  wiederholen,  und  aut'b  dieaem  Jahrgange  weiteate  Verbreitwig 
nnter  den  Berufsgenoasen  in  Oesterreich-Ungam  zu  wiinachen. 


Artaria  &  Co.  (Wieii).  Karten: 

1.  die  0esterreicb-Ung(ari8chen  EiHenbahneu  der  Gegea- 
wart  und  Zukunft  (Preia  M  1,80), 

2.  Eiaenbahn-  und  PoatkommunikationR-Karte  von  Oeater* 
reieh-Ungarn  (Preia  at  2,—), 

neue  Auflage  ffir  188B. 

In  liei(b'ii,  bis  auf  die  ueueste  Zeit  vervollstaiidigten  Karten  siiul  die 
Ki.s«'nl>almt'ii  iincli  ZugehOrigkeit  ihrer  Verwaltuugeu  dureb  lebhaften 
Furbeudruck  iibersichtlich  dargeiitdU. 
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Der  Kaile  zu  I  .sind  auf  der  Huckseitr  Kiirtrht  ii  der  UinKebunir  vnn 
Wien,  vom  Nnrdb^hmischen  Eiseubahiinetz  imd  der  Eisenbabniuischlnsse 
im  Orient  beigefugt. 

Die  Karte  zu  2  enthftlt  KartoDA  der  Umgebung  von  Wien,  Budapest 
and  Yom  nOrdlichen  BOhmen. 

Auf  die  praktische  Brauehbarkeit  beider  Kaiten  ftr  die  allgemeiiie 
Orientirnng  l8t  yon  vm»  wiederhalt  hingewieseD.  TT.  L, 


UEBERSICHT 

der 

aenesten  Hanptwerke  ttber  Etsenbahnweeen  and  ans  Terwandteu 

Gebieten. 

Adams,  W.  B.  et  Parsons,  P.  M.'  The  Tarieties  of  psnnanent  way  practically  used 
or  Iried  on  Bsilways.  London.  flh.  8,00. 

Boolani^er.  Ghemins  de  for  tmnscMpienB.  Paris. 

Bnsqaot,  L.  Le  chemin  de  fer  k  naTires  de  Ponillac  h  la  H^diterranee.  Bordeaux. 
Carimantraud ,  J.  et  Mallet,  A.  Note  sur  le  chemin  de  fer  de  Bayonne-Auglet- 

Biarritz.  Paris. 
<'«rt*«  (Ifs  chemin?!  de  fer  k  faible  trafir  »*n  France.  F'ariB. 
rherains  de  fer  d'inti^ret  IihmI  i  n  Sciiif-i  t-.Marue.  Paris. 

Degoiii,  P.  et  Meyer,  J.  chemiiiii  de  fer  fran^ais,  algeiieiis  et  coluniau.x.  Paris. 
Kfer,  0.   DaB  deutsche  Frachtrecht.   2.  vermelirte  Auflage.    Berliu  18^7.    1.  Liefe- 

nmg.  '  v//  4,uo. 

Budeaumn,  W.  Das  deutsche  l^adelsreciit.  4.  Terbesserte  Auflage.  Leipsig.  JfWflO. 
XrtI,  M.  Das  (tsterreidiische  UnfallTersicliemDgsgesets.  Wien.  •//  1,60. 

Flanwebe^  A.  —  Haberti,  A.  et  8tdirart,  A.  Traits  d'eiqiloitation  des  chemins  de 

fer.  Braxelles. 

FaM,  L.  Beichsgesetz,  betreffend  die  UnfallTersichernng  der  bei  Bauten  beachftftigten 

Pergoiien.   Herlin.  2,<k>. 

Fnrrer,  A.    Volkawirthscbatts- l^exikon  der  Schwpiz.    Bern.  Jede  Liefenmg  .4K 

<ientilint.  R.    ]m  tr.ivers»5e  de»  Alpes  par  le  chemiu  de  fer  dii  Simploiu  Paris. 

Gnegan,  P.  et  Caiiihuznt.  F.  Etude  sominaire  de  la  legislatiau  usuelle  des  octrois 
relative  aax  cbemiuii  de  ter,  aiu  etablisdeuieats  de  la  guerre  et  de  la  marine 
militaire  ou  marchaade,  k  rindnstrie  priv^e  et  anx  maaufactures  de  I'fitat.  Paris. 

Kaiser,  S.  Der  Otttemmlanf  in  seiner  Bedentnng  fUr  die  Volkswirtbschaft.  Frank- 
furt a.  M.  M  6^00. 

Laplalche,  A.  Notions  sur  les  chemins  de  fer,  it  I'usage  des  ofBciers  et  sons-officierB 
de  tontes  amies.  Paris. 

—  Manuel  du  candidat    rumploi  d'inspeetenr  partiouiier  de  I'exploiiation  commer- 

'  ia!*'  f\c<i  •-liemiDB  do  fer.  I'aris. 
Maupiii,  J,   Xmuel  de«  distauces  par  clM'niins  de  f«r,  par  rivif'tPM  on  canaiix  ft  par  iner. 
formant  le  complement  de  la  carte  kiloinetrique  dea  chemins  de  I'er  et  des  roies 
navigables.  Paris. 
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Montefiorp.  A.    All  alHuir  dvlt  Railways.    I.'^'ndon.  sb.  1,00. 

Parey.  K.  HHiidbiich  «leH  preussisclieu  \  irwaliungsreclit.s.   Berlin.  M  7,s<». 

—  —  Die  RechtsgruutlHatze  des  kOniglick  preussiscUeu  Oberverwaltuugsgericbte, 

Berlin,  M 
Foor*t  directory  of  Railway  officials  for  1887.  9*  aaaiial  nnmber.  New*Tork.  58*00^ 
Railroad  cams,  the  Amerieaii  and  English.  North^rt.  5 
Railway,  and  onrporation  law  jonmal.  New-Tork.  S  6,ai. 

Rocsicke,  K.   Arbeiterschutz.  Dessan.  M  1,90. 

Roschor.  NV.    S^'steiii  flrr  Vnlkswirth^chaft.    r-.  Anfluir*'.    Srnttsfart.  .//  12.rti. 

Kotd'finjtt.  K.  Pnlizf iiiht  rtrctniiLrt'ii  mvl  roli/.('iv»'rnr<iiiunu^.>r<'rhr.  Berlin.  M  2,00. 
Sc'hobtT.  II.    KattH hi.-iuius  il«r  ^''•lk^ wirtiis<  liat'tsilelire.   4.  AuHiii^e.  M  3.00. 

Schabei't,  I'.   Die  Verfa^isuu^  luid  Verwaltung  de^i  Dentscheii  BeicUes  und  des 

prensrischen  Staates.  5.  Antlage.  Jf  Ijn. 

Serfng,  M.  Die  landwirthschaftliche  Konknrrenx  Nordamerlkas  in  Oegenwart  und 

Zoknnft.  Leipsig.  16^ 
Seydel,  F.  Die  Choleragefahr  and  die  Eisenbehnen.  Berlin.  M  0^ 

Sidgrwick,  H.  The  principles  of  polifical  economy.  9.  Aosgabe.  London,  sli.  16^ 
Sottlerin,  L.   Freins  continiis  pour  cheiiiiD:<  de  fer. 

SpHin^.  W.    Franznsisclies  nnd  pnirliHrhf-s  HandplHrecht.    Berlin.  .//  8,00. 

Spreiigstolle,  lhi!^  \\  ( si  n  imd  die  Behandluiiu^  v  >n  inisanten  Sprengstoffen.  Berlin  183S. 
StatiMtik  der  Eisenbainum  Devirschlaudg.  HerauHgcgeben  Toui  Rcicks-£i8enbahn-Aiut. 

Baud  Vn.  1886/87.  Berlin. 
VerxMMliiig  Tan  Wetten  ens  Bealviton  betreffende  de  Spoonregen  in  Nederhmd. 

1886.  s^Orarenhage. 

Walcker,  K.  Handbuoh  der  Nationalfikonomie.  IT.  nnd  V .  Band.  a.Anilage.  «^d,€a 
Weill,  S.  Die  gegenwilrtigon  nnd  snkflnftigen  Haftbestimmnngen  der  Eisenbahnea 

bei  Lieferfristuber.Hchreitungen. 
Wippermann,  Br.  U.  Dentscher  (ieschichukaieuder  fttr  1887.  Leipzig.  2  Teile.  Jf  W*)- 


Zeitsehriften. 

AUgemeine  Banzeitang.  Wien. 
1888.  L  u.  2.  Hefl. 

Znr  Thporie  d^s  Fisenhahnoberl>aues,  Querst  liw^dleiioberbaa. 

Bay<'riHch('  HaiideNzeittiiig.    Miinchf  n. 

No.  61  bia  0  voia  -JL  Dezembcr  18.^7  biH  11.  Februar  1888. 

(No.  .'■»]!:)  Orientbahnen.  (No.  4:)  Bruttoeinnahnien  der  bayeristhen  Staat.-- 
eiscnbahnen  1887.  (No,  U:)  Deutschlaudi!  Eiseubahnen  iiu  Betriobsjahr* 
1886«7. 

BayeriMche  Verkehrsblftttcr.  Miinchen. 

No.  11.   NoTember  1887.    Die  Heretellung  von  Bahnen  lokaler  Bedentnng  in 
Bnyem.  Eine  LiUipnt-LokomotiTe. 

Bnlletin  de  la  Commission  Internationale  d«  Congr^s  dee  ohemins  M  fw. 
Bmxelles. 

October,  NoTomber,  Deaember  1897.  Compte  lendn  gtn.ML  de  la  deui^oM 
session. 
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N'overnbpr  1887.    Dot  ttments  officiels  <le  la  CoinmiHsion  internatinnal**. 
December  1H87.   Mesures  coutre  les  ueiges.   Voies  ttha  fatigu^es.  Koolemeut 
des  mt^canicieus. 

Bill«tfai  da  miiiifltire  d«i  travanx  pitbliet.  Paris. 
DeMmlMr  1887. 

BUSralteto  4e  rexploitation  dei  petite  paquete  et  deB  colia  postanx  tranS' 
porMs  par  lea  ehemins  de  fer  fran^^  peodaat  les  aim^ea  1881  h  1886.  Lon- 
gueurs des  lignes  de  ehrains  de  fer  onTertes  k  Texploitetioii  (Decembre  1887). 

£)tat8-Uniii:  R^altats  d'exploitatiun  <les  ohemuis  de  fer  de  1882  &  1886. 
(irattd-Bretagne  et  Irlande:  Statbtiqae  des  tramways  en  1886—96. 

Ceitralblatt  d^r  Bavyerwaltonff.  Berlin. 

Xo.  2  bis  8.   Vom  1.  Januar  bis  25.  Febniar  1888. 

(No.  2A:)  Zur  Bremsfrage.  (No.  3,  4  u.  4 A:)  Betriebs-  und  Vcrkelirsver- 
hsltnisse  der  Berliner  Stadtbahn.  (No.  5:)  Brttcke  ttber  den  Amn-Daija  im 
Zuge  der  TranskaspiBchen  Eisenbahn.  (No.  7A.:)  Enreltemng  des  preaAischen 
Eiaenbahnneties  und  Anlage  nener  Eisenbabnen  nntergeordneter  Bedeviling. 
Nene  EiaenbahnbrOcken  fiber  die  Weicbael  nnd  Nogat  bei  Dirscbau  und 
Marienbnrg.  (No.  8:)  Die  Anordnnng  der  Bahnateige  anf  den  dentsehen 
Eisenbabnen. 

Dannbliis.  Wien. 

K©.  6,  den  9.  Febniar  1888. 

Aus  den  Pariamenten :  Der  Krieg  nm  die  billigeu  Eisenbahiitartte. 

Bentacbe  Banseitnog.  Berlin. 

1  bia  &  Vom  4.  Jannar  bia  S3,  f  ebmar  1888. 

(No.  3:)  Ueber  Blockatationatelegrapben.  (No.  4  n.  6:)  Banbetriebaplan  Ittr 

Alpentunncls.  (No.  8 — 10:)  Die  Berliner  Stadteisenbahn,  inabeaondere  die 
ersten  fiinf  Betriebsjahre  derselben.  (No.  15:)  Erweitemng  dea  prenTaiaehen 
Eisenbahnnetsea. 

Xfpaan  annaevvpena  vfttA  cooftneitji;  (Zeitaebriit  dea  Miniaterinma  der  Verkebrs- 
anstalten).  St.  Petersburg.  Enthllt  neben  amtlichen  Ver6irentlicbnngen 
nnd  Sitningsprotokollen  dee  Eiaenbahnraths: 

No.  48  (1887)  bis  No.  1  (IR^'S). 

(No.  48.  TA>:)  Die  lit  siiiti  ktiuu  der  Eisenbahnwagen  in  Friedens-  ujul  Kriegs- 
zeiten.  (No.  49:)  Die  NikolaibaUn.  (No.  51  bis  52:)  Ueber  Verbesserungen 
an  Elsenbabnfahnengen.  (No.  i:)  Die  Abnutsnng  der  Stahlscbienen.  Die 
HanptnrgebBisse  des  Betriebes  der  masiscben  Eisenbabnen  im  Vergleidie  mlt 
den  aosllndiscben.  Der  II.  intemationale  Eisenbabnkongrefa  in  Matland. 
Badiometer  anr  Untersncbnng  der  Tnnnelqnerachnitte, 

t**i^noniiste  franvaitt.  Paris. 

No,  1  bis  6  voiu  7.  Januar  his  11.  Februar  18^^8. 

(No.  1 :)  Le  reseau  des  ehemins?  dr  fer  d'Europe  et  les  constructions  r^- 
centes.   (No.  3:)  Les  ehemins  de  fer  pendant  la  crise  des  transports. 
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Biigiii«erin^.  London. 

(No.  1147  bis  1155.    Vuin  '26.  Dezember  18^7  bis  17.  F«biuar  1888. 

(No.  1147:)  Conpovad  t«ik  locomotiTe.  (No.  1148:)  FomMrkofil  cuupk  t 
nqpress  passenger  locomotiTe;  London  sad  South  Wetteni  Railway.  Isdim 
and  Ameriean  Sail  ways.  (No.  1149:)  Bridge  acrosa  tiie  Willamette  mer. 
(No.  114d  n.  1160:)  Swedish  BaUwajs.  (No.  IIGO:)  Steel  permanent  ira^. 
(No.  1159:)  The  Kentnckj  anri  Indiana  bridge.  Indian  Railways  in  1886. 
The  Fortli  bridge.  (No.  1163:)  Transport  of  petroleum  in  Russia.  Prevention 
of  Railway  acridcnt?.  (No.  lir)4:)  Indian  frontior  Railways.  Tank  loco- 
motive. Imperial  Railways  of  Japan.  (No.  1105:)  (ierman  competition.  Tb« 
Lhid'erin  bridge. 

Engf neeringr  Newa.  New-Torlc. 

No.  51  bis  6.  Vom  17.  Desember  1887  bis  11.  Febroar  1688. 

(No.  51:)  A.  new  bridge  tmss.  A  new  method  of  stocking 'and  reioadiB^ 

coal.  LocomotiTe  coal   consumption  and  temperature.     The  car  coupler  i 
rommittee's  report.  (No.  53:)  Bridge  guard  rails.    Needed  Railroad  Icgis-  . 
lation.    (No.  1 :)  The  incline  Railway  at  Lookout  Mountain.  (No.  2.  «  n.  ^-^  ^ 
Th«'  proposed  North-River  bridge.  (No.  2:)  The  Haverhill  ac<  i<1enr  on  the  Hostoa 
and  .Maine  Railroad.  (No.  H:)  Snow-sheds*  on  the  CauaUian  I'acifi*;  Ky.  The 
New-York  State  Railway  Commission's  report.  |BaU  wear  in  Indi^  The 
HnTerhill  accident.    Inside  and  ontside  guard-rails.  Railroad  eztensiea  is 
the  Northwest.  (No.  5:)  The  Manhattan  bridge.  Bapid  tfansit  and  tcsfic 
in  New>York  City.  Railway  receiTerships.  (No.  6:)  Railroad  in  Bfasil*  Tlw 
Trans  Caacasian  Railway.  Railroad  building  in  Colorado  and  Utah.  ^ 

:R&it8uoAopo-.Kaoe  jitjo  (Eisenbahnweaen).  St.  Petersburg. 

No.  411  bis  44:  \ 
Uebersicht  der  Tk&tigkeit  der  beratbenden  Eisenbahntechniker-VerssBiiB-^ 
Inngen  in  Rnrslaad:  A.  Yeraaramlnngen  der  Bahnnnterhaltnngsingeiieiue 
Ton  1881  bia  1885  (Schlnfs  ans  No.  42  bis  48);  B.  Versammlnngen  derYorst«h«r 
des  Verkehrsdienstes  Ton  1883  bis  \^  (Schlnfs  in  No.  47  bis  48.) 

No.  45  bis  4(>: 

Der  intemationale  Eisenbahnkongrefs  in  Mailand.  Zur  Fra|;e:  dtaats-  oder 
Privat-Eisenbahnlx^trieb  (SchloTIi  ana  No.  41  bis  42).  None  Idee  Hir  die  Heisiu>« 

der  T-okomotiveu- 
N«.  47  hu  AH  : 

Versammlungen  der  Ingeuieure  des  ZugfUrderungsdienstes  in  1S80. 

Glnaor's  Anonlon  fttr  Goworbe-  nnd  Bnnweaen.  Berlin. 

Heft  1.  1.  Jannar  1888. 

j^diauliRche  Hebevorrichtungen  in  deutschen  Hafenanlagen.  Betrieb$ergeb- 
nissif*  der  Stroiiir-l^okomotive  anf  der  r.t'hi«rli -Valley  Bsbn.  Ueber 
vorrichtnngen  um!  r>rii.htleitangeD  zu  optischen  iSignalen. 

Heft  SJ.  15.  Januar  l-^--.  ' 
Zivil-  und  straliecktliche  Veraiitwortuug  t'iir  ereignete  Betriebsuufill*^..  . 
Probefahrteu  mit  Kurvenlokomotiven ,  Personen-  und  GUterwagen  nafih  j 
System  Klose.  Die  Frage  der  Sinfilhrang  eisemer  Sohwellen  bei  den  Bbtft*  i 
bahnen  RnJblaads. 

! 
I 
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Heft  a.  1.  Febmar  188B. 

BeiieeriiiBerangeii  ans  England  nnd  SchotUand.  Diskussion  1lb«r  die  An- 

bringang  von  Jiasbehaltern  bei  Eisenbalinwagen.  Anfordernngen  an  einen 
Apparat  znm  Schini<»rf'Ti  <lor  l,ok»imntivflaini>fkP»8Pl.  Znr  BfsrliSJftisfnnE;^  von 
Banmeistern  iji  Hi\iitiilir''r-»'lltii  l»t'i  'l^r  Kj^t-nbaTinvfrwaltniic.  Die  Zwt'iiif- 
bahn  vom  Baluihof  Hirk*  nt-  ld-Neubnickf  >ivv  iilain-Naliebalin  nadi  der  Siadt 
Birkent'eld.  Ueber  die  in  Nordamerika  init  einer  verbejiHerten  WestingboiiHe 
Bremse  aagestellten  Versnche.  Ueber  StellToirichtiingen  und  Drahtleitniigeii 
tn  eptiecben  Signaleo. 
Ko.  4.  16.  Febmar  18B8. 

Die  nene  Untergmndbahn  in  London.  Zur  Beurth^nng  dee  UiifklWersicbe- 
rungsgesetses.  Ueber  StellTorriobtiingen  nnd  DrahtleiinngtR  an  aptiscbeu 
Signalen.  Die  CtaMbelenehtang^  der  BisenbabBfahnenge. 

Ewmtupk  (Ingenienr).  Kiew. 
Heft  1.  Jannar  1888. 

Anordnnng  des  Daches  der  Perionenwagen  znr  Erbsbnng  des  Inneuraunes. 
Umlndemng  einer  nissiscben  Lokomotive  auf  un8liiTii1i<(  be  Spnrveite.  Be- 
rechnung  der  Verbindnngsglieder  eisemer  Brtleken  iin  Znsammenbange  mit 
dem  Ttttgersjatem. 

Jovmal  of  the  Aeaociation  of  Engineering  SoeletieH.  New-York. 

Feiwnar  1888.  No.  8.  Present  aspect  of  the  problem  of  American  inter-oeean 
Bbip  transf^. 

Journal  des  ehemins  de  t'er.  Paris. 

Xo.  GM887  bi:*  7.  Vom  17.  Oeaember  18S7  bis  la  Febmar  la^. 

(No.  51:)  Bapport  de  M  Balhant  snr  le  budget  des  cnnTentions.  (No.  I:> 
NonTeanx  tarlfs  d'exportation  snr  le  r^seau  de  Ljon,  (No.  $}:)  Les  tarifn 
commercianx.  (No.  4  n.  7:)  Nonvean  projet  de  tarif  ponr  lee  yoyagenrs  snr 
les  ehemina  de  for.  (No.  G:)  La  reforme  des  articles  105  et  108  dn  Code 
de  commerce. 

Monitonr  des  MMtM  mMtkla,  Brttssel. 

No.  1.  1.  Jannar  1888.   Les  conrants  de  transports  snr  les  ebemins  de  fer 
frsufais. 

If  onHoro  delle  stndo  fomte.  Torino. 

No.  60  bit  6.  Vom  10.  Deiember  1887  bis  11.  Febmar  1848. 

(No.  60:)  Congreiso  intemaaionale  ferroTiario.  Cronaea  parlamentare  delle 
fnrroTie.  (No.  60,  51  u.  52:)  Societa  Italiana  delle  strade  ferrate  del  Medi- 
terraneo.  (No.  50  bi$(  53:)  So(  ietj^  Italiana  delle  strade  ferrate  deila  Sii  ilia. 
(No.  51:)  La  Societk  del  Mediterraneo  ed  il  conunercio  jj^cnovfSM.  (Xo,  r»2:) 
Ferrovia  Napoli -Ottniaiio.  ]a-  nnovr  »ostruzioni  terroviaric  in  Fmntia. 
(No.  .^8:)  8tradc  terrate  <ltl  Mnli terraneo,  cassH  pf^iisidtii  <leir.\lta  Italia. 
La  stati^'tica  rl.lh^  stradi'  tirratt'  di  tntto  i)  innntlo  alia  fin«'  del  \^<t. 
ConcluHioni  adottate  dal  oongre.sso  intrniazinnale  ferroviario  di  Milano. 
(No.  1.  8  n.  U:)  Prodotti  ferroviaril.  (X«.  1:)  Perrorla  del  S<nii»ione. 
Le  spese  per  le  costraaioni  fermviarie  in  Francia  dal  (No.  ],  4,  «*»:) 
Conelnsioni  adottate  dal  eongresso  internaaionale  ferroviario  di  )lilaun. 
(No.  9:)  FerroTia  Boroa-Nemi.  Questionario  della  eomuii^sione  d'hichienta 
Arehiv  mr  Xls«nb»fanw«Nii.  tfffiL 
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siii  ritwdi  dei  troni  ferroviarie  nominata  con  decreto  minSsteriale 
fj.  noveniber  la^T.  Strad**  ferrntp  della  Grm  Brettagna.  (No.  ;{:)  Lp  ron- 
oessiuiii  I'erioriHiif  <■  If  suvv.  ii/.ioni  jjoveniaJive.  (No,  ?,  5:)  Le  vetTur-'  IVrro- 
viarie,  vantaggi  ed  inconveiiiciiti.  (No.  4:)  Le  costruzioni  terroviarit*.  .Srrade 
ferrate  Meridional!.  I  pacchi  ferroviarie.  Lo  scaitamento  delle  fMnroTi«  nei 
direr^i  paesi.  (No.  fi  n.  li:)  II  bilancio  dei  lavori  pubblid.  Crona^a  parla- 
mentare  dalla  ferrorie. 

Oeaterreichische  Riseubahnzeitnii^.  Wieo. 

No.  52  biB  9.  Vom  S5.  Dezember  1887  bis  9&  Febmar  1888. 

(No.  Sfi:)  Zngleistnngen  in  Amerika  imd  Enropa.   Die  Uebenckieniuig  der 

Taueni  und  die  Tri<  st.  r  Ei^'fiibahnfrage.  (No.  i :)  Die  Ot^terfeiebischen 
Eisenbahnen  in  ISST.  Vi>rkonzei*f«ione!i  filr  Lokalbahneu.  Pie  konisclie 
Form  der  Radr-  if.  ti  an  Eiseubahnfahrzeugen.  Veher  di**  Anlnm-  von  K^ii- 
taktvorrichtuniitii  zur  Kontrnlf  i|er  Zngsge8cli\\ indigkeit,  statistik  der 
Kurse  der  Traii.xportaktieii  au  dt  r  Wiener  Biiise.  (No,  2:)  I'ic  L'nfallver- 
siicherung  der  Ueisenden  im  EiseubjAnverkelirc.  Der  Verbraueh  au  holzernen 
Sebwellaii  aitf  den  fraasSsisohen  Bahiien.  (Xo.  2  q.  8:)  Senaationelle  Er» 
findungen.  (No.  8:)  Die  transkaspische  Eimbahn.  (No.  4  0.7:)  WiemaniD 
Frankreicb  and  Italien  reist  (No.  4:)  Die  Reform  des  angariscben  Lokalbabs* 
gesetzea.  Die  badischen  EisenbabQen  in  188(>.  Die  Transportmittel  in  Sftdafrika. 
(No.  5:)  Die  Frage  der  Refaktien.  (No.  5  n.  G:)  Die  iiiilitarisclien  I.ei^tnngM 
der  Eisenbaliiieu  in  dt  ii  Kriegen  der  Neuzeit.  (No.  5:)  Oesterreich-uni^a- 
rische  Ei>onVialin-St;iti>t ik.  Besrhreibuug  der  Patent  Hann.s  Filhintrer-l  ni- 
ver-Hulsi  heibeu  ttir  i'^i?>cuhrtiui- Wechj^ielstiinder.  (No.  o  u,  7:)  1 'ir  tcrlmisciieji 
Fraeren  des  IF.  internationalen  Eisenbabnkongresses.  Die  nngi\risi  Ik  u  .Sf««ts- 
baliuen  und  die  Donaii  -  5»chittahrt.  (No.  7  u.  8:>  Die  Einualnnen  der 
ftsterreichisch-ungarischen  Eisenbahnen  in  1887.  Eisenbahnanlagen  in  ver* 
Bchiedenen  Stidten.  (No.  8:)  EiaenbahnTerataatliebnng  in  der  Scbweia. 
(No.  9:)  Die  Unfalla*  ond  DienstnnflkbigkeitS'Statiatik  und  das  nene  Unfali*- 
versicberangsgeaets.  Hanptergebnisae  der  Ssterreichischen  Kisenbalinstatistik 
in  laSG.  Die  Anatellnngen  im  Eiaenbabndienate.  Nene  Forscbnngen  ttber 
das  Papier. 

Railroad  Gazette.  New-York. 

Xo.  50.    Voin  U'.  I>ezeinl>er  1S^7. 

r'ar-Iuad  rates,  liailro.td  <  \tfiiHi»»n.  Government  examination  of  rondnctor*. 
-Mutual  r»'liet  association,  t  onrses  of  instruction  in  Kailroad  economics. 
Liceuties  tor  conductors*.  Per  diem  car  service.  Cost  of  maint4>nauce  of 
track  laid  wirb  metallic  ties.  The  rotary  steam  snow  .Hkovel.  Cansaa  State 
Railroad  Conuniaaion  annnal  report.  Freight  car  coupler.  American  and 
foreign  train  aenrice. 

No.  81.    Vom  2;;.  Dezember  lb87. 

1  he  running'  iionr  of  freight  car^  .Vccidents  to  trespa?»<'pr«.  The  rrf»v>'rnment 
and  the  telegraphs.  Freight  train  hrak<  s  in  the  Ni  w  F.nyland  Hailroa-l  <  hib. 
Continuons  steam  heating  couplers.  St*^!  nw  axles.  I'assenger  loroiuotire, 
Cbicago  and  Nortbwestern.  Car  heating  in  i\Ia.ssachu.ssett». 
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No.  52.    Vnm  ?{0.  Pezombt  r  iRs?. 

Thf  y*'ar  ISj^T.  II».>Uuction  ul  int'-^  in  llliii<'is  .ui'l  .Itiwa.  Trrtclive  power 
.111*1  train  lusi.HtiiUce.  iStock  watciiiii;  uni  ^u^u  oi  its  results.  Bridge  guard;*. 
RailrumJs  aud  the  State  cujiHtitutiuus.  Jjtoue  arch  bridge,  Bostou  aud  Pro- 
vidence.  A  Bailroad  M  for  bridi^  structnreg.  MiUingmachine  atladittient. 
The  Fitchbnrg  collision.  Soieutific  Railroading.  Station  UgbUnK  on  the 
Boston  and  Albany.  Emery  wheets. 

No.  I.  Vom  ti.  Jannar  1888. 

Express  locomotive,  New  York,  Lake  Erie  &  Western.  Fuel  economy. 
Reform  in  Highway  bridge  building.'  Annual  output  of  loeomotlves  and 
rolling  stock.  Report  of  Hichiirati  Railroad  Conitiiissiouer  fur  1886.  Report 
of  PaciHc  Railroad  Commission.  The  Sonth  Milford  collision.  Lighting  of 
Railroad  stations. 

No.  3.  Vom  18.  Jannar  1888. 

Traveling  shop  eraiies.  Safety  "f  piissenger?^  on  <  ar  platfurms.  The  New 
Trunk  Line  difierentials.  Dressed  beef  rates.  Train  running  over  the 
Stampede  switdibaf k.  .Apparatus  for  lieating,  setting  and  removing  tires. 
L  niform  ticket  report  blanks.  The  .New  York  liailroad  Cominissiou  aimual 
report. 

No.  3.   Vom  2l».  Januar  IKR*^. 

Thf  Sf'Wfl!!  systPtii  of  .  oiitiiiu«iu.-  lit-ating.  The  Ziiinii<'nii:»ii  nnf"ni;iti<  refri- 
gtratiir  tar.  I'he  Sharpneck  anti-friction  journal  ajiplieU  to  a  traverser. 
The  Mc  Elroy  system  on  coutinuousi  heating.  l'ower.s  of  Railroad  Com- 
missioners. December  aceidentx.  The  Baltimore  and  Ohio  annual  report. 
The  Paeiiic  Railroad  investigation. 

No.  4.  Vom  27.  Januar  18^8. 

The  Northwestern  system  «»f  continuou.-  luaJiu^.  I'he  I'acitic  Kailroad:i  and 
the  governnicut.  The  goverunor  of  ,lowa  on  Railroads.  Train  accidents  in 
1887.  The  Massachnssetts  Railroad  t '«mimission.  Breakage  of  tires  on 
German  Railways  1888.  Railroad  crossings  in  Pittsburi^i.  I^afety  paper  for 
Railroad  tickets.  Financial  results  of  Stale  Railroad  operation  in  France 
and  Austria.   Switching  with  trumpets. 

No.  «•  Vom  3.  Febmar  188^. 

Mogul  freight  locomotive:  Delaware,  Iiackawanna  and  We:<tern  Railroad. 
Highway  bridge  in  Kansas  The  Neveuis  snow  Hanger:  Maine  Central 
Railroad.  Erie  system  of  continuous  heating.  The  Pacific  Railroads  and 
the  gOTemment.  Statistits  of  operation.  Mayor  Hewitt's  scheme  for  rapid 
transit.  Continuous  brakes  in  Europe.  The  !S!an<i>»  'It  <witt  hbar  k.  Northern 
Pacific.  I'se  of  the  stadia  in  Tl  iili  >af1  "nrveying.  Wear  of  rail>  <>u  <;erman 
Railroads.  Relative  cost  of  transporting  car-load  and  less,  than  car-load 
freight. 

No.  «.   Vom  10.  Februar  |H88. 

Railroad  control  and  Railroad  management.  Huffer  brakes.  Duplicate  order 
system.  Some  eUVtts  of  vestibule  buffers.  Station  lighting  in  Europe. 
.\nnnal  report  of  the  C  ounecticut  Railroad  (.'ommissiouers.  Standard  axle 
for  tiuiioo  10  cars. 

21* 
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The  Railway  N>W8.  London. 

No.  12I>0  hir-  I251».    Voiii  17.  Dezoiiil..  !-  ir-,;  l»is  Fehiuar 

('N(».  12'(»  )  U«;ducric»u  ui  liuibvuy  wnrkiiiLr  cxpeuses.  Iniliaii  Rail\>;ivs.  Thr 
(iraiKl  Tniiik:  The  dressed  beet  business.  (No.  \)irt\  :)  WeltiU  Kailvvays.  The 
Inter-State  (*omuiercc  ('cinniiaxion.  Rio  de  Janeiro  and  Northern  Bailwaj. 
(No.  19530  forthcoming  Railway  diTidenilB.  The  Southern  Bailw^s*  Tke 
half-years  traffic.  Coal  traffic *bj  rail  to  London  In  19fff.  The  Inter- 
national sleeping  car  company.  (No.  1S64:)  The  Sovthem  lines.  AmericsD 
Rialroad  nhares.  Railway  conBtrnction  in  France.  (No.  1255  u.  TIk^ 
Sontheru  Railways.  (No.  1255:)  Half-yearly  reporta.  The  Pacific  Railnail 
inveptipatinn.  (No.  I'inC  »  The  carriage  of  fish  by  liaihvays.  The  North- 
East  Railw:»v  nf  4SwitzerIaud.  (Nn.  1257:)  Railway  in  r<irtoric<t.  Trauiwavs 
of  th*-  f^nitr'.I  Kinfrd'nu.  Tht-  l.iiloji-Ofoton  Hailway.  (Nt>.  I2'f<:>  Th? 
S"Utlit'in  H.»ll^^.i.vs  ili^puit*.  Issue  ni  p.hare^  at  a  dibcutiut.  Ri-yistrntiun  ""f 
American  Kailn.atl  >»hares.  The  late  Railway  uiobiliHatiou  in  France. 
(No.  I25d:)  The  Grand  Trunk  of  Canada.  The  Southern  Railways  Erie 
repndiation.   A  priffantie  monopoly. 

JRerue  comiD<  r<  iaie.  dipluiiiuti<|(i«'  ct  cuusulairr.  i^nuelleit. 
11.  Ll^fernng  voni  15.  Februar  1868. 

I/iuiportancp      !.t  n.i vijirnrion  stir  les  voies  ficiiTialet^  en  AUemagne. 

Kevuc  ^rriuTHh'  dcs  (  lienuns  <le  fer.  I'aris. 

No.  5.  November 

Conclusions  textuelles  de  la  22.  ."^t'ssiou  du  cctngres  international  de.H  cheioin.* 
de  fer,  teuue  h  Milan  en  1B67.  Stattntique  dn  ehemin  de  fer  dn  Gothird. 
pour  lea  ann^es  18d5  et  1^. 
No.  H.  December  18)1^. 

iiclairage  ^lectrtque  de  la  gare  de  triage  de  Milan.  (Porte-Simplon.)  Porte- 
petard  employe  au\  Etat.s-I'nis  et  destine  it  poser  des  petards  sur  le«  mils 
pendant  la  niarche  des  traiiift.  Recherches  experinientnles  des  conditiouii  de 
sTalttlitr  di's  voies  en  acier.  Note  sur  le  rappel  systime  Claade,  appli^n^ 
aux  Ugueii  t^li^graphiques  de  cbemins  de  fer. 

Verordmingablatt  des  k.  k.  Handelsminfaterlnins  fVr  Efsenbahneii'  und  Damp'* 

schiflTart.  Wien. 
No.  1  bis  24.    Voni  1.  Januar  bis  2.5.  Februar  1888. 

(No.  1  u.  :>■)  Die  Eiseubahnen  England.'^,  Deutschlauds  uud  Ot -^iterreiih- 
Futi  nns  in  1885.  (No.  i',:)  Novflle  znm  nngariscben  Lokalbahngesetze  roni 
•lahr  ISS'.  <No.  ^:)  Iijc  Kix  ubalinen  dv^  Dkkiipationtitrt'bierpfS.  fNo.  II  > 
Stand  der  iiau-  uud  i'lojektiiungsai beiieu  aut  di-u  k.  k.  dstern  ii  hi.sclit  n  btaat.*- 
bahueu  Eude  IBs'.  (So.  15,  ll>,  17:)  Hauptergebnisse  tier  ustttrnichigchen 
Kitenbahnstatistik  in  1886.  (No.  18:)  Unf&lle  auf  den  Osterreichiiichen  Kis«a- 
bahnen  in  1866.  (No.  19:)  Eisenbahnaubventionen  in  Rufaland.  (No.  0:) 
ZttschlagAristen  nnd  Lieferfristverkttraungen  im  Bereiche  des  Vereimf 
Dentscher  Eisenbahnverwattungen. 

VolkawirthseliAflUeke  WochenMhrifl.  Wien. 

No.  211  bis  216.  Vom  12.  Januar  bis  16.  Februar  188H. 

(No.  911:)  Ueber  Kumulativtarife.  (No.  3U:)  ProTiniialprotektioniBmui- 
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Wocben»chrift  deM  oMterreiciiitii  iicn  Ingeiiieur-  uud  Aixbitekten-V^iat.  Wien. 
No.  4  u.  h.    Voiii  '27.  Januar  las  3.  Februar  188*^. 

Der  Yanegase-Yamib-Tannel.  Dta  KonelrakdoMsystein  der  Brttcke  tlber  den 
Finh  of  Fortk.  Ueber  die  neueren  Hafenanlageu  in  Botterdam.  Der 
Maneiieeter  SehiffahrtskMel.  Einecliieiiigres  EiseDbahniystem  von  H.  Janfeiier. 

Zeitscbrirt  ties  ArcUitekten-  and  Ingeniear-Vereins.  Haanover. 
Heft  VIII.  1887. 

Vorrichtungen  znm  Ueberladen  Ton  Koblen  aas  Eisenbahnwagen  in  See- 
schiiTe,  wie  aolebe  in  einigen  Hftfeii  Englands  and  Hollands  benntst  werden. 
Ueber  Sprengmittel. 

Zeitschrift  fUr  Kisenbahnen  and  Dampfscbiffabrt  der  tiaterr.-ungar.  Monarchie. 

Wieu. 

.No.  I  bis  9.   Voin  1.  .Jamuir  bi.s  2(5.  Februar  li^8. 

(Heft  1  u.  2:)  Der  wissenschaftliche  Autheil  Oesterreicbs  am  Eiaenbahnfaau. 
(No.  1:)  Die  bShmiscben  Eisenbahnen  Im  Jahre  1^88.  (No.  1,  8  u.  9:)  Die 
Landtage  and  das  Eisenbahnwesen.  (No.  2:>  (ietreidesSlle  and  Verkebrs- 
wesen.  (No.  2  n.  S:)  Zar  Sichernng  der  HaudeUscbifTahrt  nnd  des  See- 
handeU  im  Kriege.  (No.  ?):  Der  UHterreichi8ch-angariBch-italieni$>che  Handels- 
vertra^r.  Das  galizische  EisenbahnznfahrtenjresetJ!.  (\o.  3  n.  4:)  Die  Er- 
(ilfnung  der  Orientbahneii.  Die  VerwaltuiiK  der  ungarischeii  Strtat«bahnpii. 
(Xo.  ;  )  Die  Resoiti^iinj,'  von  AnsteckuuKSStoflen  bei  der  Vielibflijrdrnnijf 
nuf  Kiseiihalineu.  (No.  4:)  Die  Dax-Bodenba<'ber  Babii  mid  die  Ossegger 
(•rubenkatu8trophe.  (No.  ri  u.  ti:)  Das  aiiatolisc  lie  Eisenbulninetz.  (No,  6,  G 
u.  7:)  Das  Ooldagio  uud  die  5»terreichi»cb-augarischen  Eisenbahntreseli- 
schaften.  (No.  5:)  ErOftinng  der  Eisenbahn  Hannsdorf-Ziegeubals  (No.  7;) 
Zar  Lokalbabnfirage.  Der  Fosionsplan  der  Buscbtehrader  Eisenbahn.  (No.  ft:) 
Zar  Beform  der  Tarifkartelle.  Der  Aasbaa  der  Urenababnen.  Der  fister* 
reichisch*nngariscbe  Eiaenbahnverkehr  in  1887.  Das  Telepbon  im  Dienste 
ih'T  Nebenbabnen.  (No.  !>:)  Eiseubabn^^t  sttzgebuug  uud  Rechtsbildang.  Der 
Lawinensturz  auf  der  Arlbergbahn.  Die  Tbeilnahme  der  Staatsbeamten  am 
iiffentlicheu  politischen  Leben. 

ZeitHchrift  fiir  daa  Lokal-  and  Strnfsenbaliawesen.  Wiesbaden. 
1887.   Heft  2. 

Die  iieneBten  8chnialsi»nr1uiliii(>n  in  Suchscn.  Die  Eutwit-klunpf  den  Ober- 
baues  der  Strar8<'n»'istiil»ahueii.  I  ulall-  uud  Kraukenversirhi  runi:.  Heij»piele 
ausgefiibrter  Betrielisiiiittel  und  iusbesondere  EiuricUtuugeu  lUr  Lokal- 
bahnen.   Betriebsresultatf  von  Scbmalspurbalinen. 

ZeitMohrift  fiir  LokomotivfUhrer.  Nordstemmen. 
Band  VllJ.   Heft  2. 

Di»»  i^ehrjlnchlichsten  l,uftbr»'njt<apparate.  Etwas  liber  Plp\iel-  nnd  Kiiiiim  I- 
rttaugen.  Fabrbetriebsmittel  j^chmalspwrigtr  Sckniidarlnihuen.  Mai»regelu 
znr  .\tifrechterbaltnng  des  Verkehrs  bei  Sdiueeanhiinluneren. 

Zeitschrift  des  osterreicUschen  Ingenieur-  nnd  Arehitekten-Vereins. 
1887.   Heft  IV. 

Die  rrangkaukatiischc  Eisenbahn.  AdbiisionK-  und  Zahuradbaim  fUr  deu  Erz- 
transpurt  in  HarienhUtte  bei  GOluitz  (Ungaru). 
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ZeiUchrifl  fiir  TmnHportweseii  und  Straffteiibaa.  Berlin. 
No.  1  bis  6.   Vom  I.  Januar  bis  20.  Februar  I88i=*. 

(No.  I:)  Die  Nebeubaliufrage  in  Rufslaud.  Die  Tramways  in  Atheu.  Der 
grOfste  elekttische  Strafs^nbshnwagea  der  Welt.  Die  Uatergnuidbalii 
swigchen  London  City  nnd  Sonthwark.  (Ko.  2,  3  n.  4:)  Die  EntwicUnnc: 
der  flttdtiscbeu  Verkehrmnittel  mit  be»ondereni  Hinweise  anf  London  und 
Berlin.  (So.  4:)  Die  Westinghouse-Lnftbremae  filr  (Mlterzag*'.  TMp  elek- 
trische  TraniV  iln:  ^.n  Bcfsbrook-Newrv,  (No.  ft:)  Die  Eisenbahiien  T*eut.sch- 
lands  I  elier  Tanbahnen.   (No.     n.  fi:>  Die  Sihlcswig-UolsteiascJie 

Aiarschbahu.  (I<o.  U:)  £lektriBehe  Traiubahu;  i>>iitem  Lineff. 

MUwg  des  Vereine  Dentoeher  SiMnbnhnTerwiiltnngen. 

No.  too  bis  16.  Vom  24.  Dc/cmber  1837  bi;;  25.  Febrnur. 

(No.  lOOu.  101:)  Ueber  (las hydro-pnetimatische  Uhrenijfttera  von  C.  A.  Mijrr- 
hjofcr.  I.tikiiUfahtil'auten in Bayern.  (No.  KXh)  BflintninfrrTi  '!<  r Kisonbahntarif- 
bildung  in  Spaiiien.  (No.  KU  i^chwoizcrische  Ki^rii)i;»hueu.  (  No.  1:)  Einr 
BrClcke  (Iber  <!•  a  Kiuial  zwix  in  n  England  intfl  Frankrcirli.  I.okalbahuen  iu 
Bayern.  Inteniatiouale  .lubilttuniBans^telinng  in  Melbuiirne  nii  .iabre  1888/^*. 
(No.$:)  BetriebserSffimngeu  imGebiete  des  Vereins  deutscherEiseubahnTenril- 
tnngen  in  1887.  (No.  4:)  GrnndsiUe  tHr  die  Hen»lellung  der  Weichea-  nnd 
l^ignnlsentraHsirnng  bei  den  bayerisclien  staaf sbahiieii.  Die  Eisenbabnen  im 
Groftbenogtbnm  Baden  in  1886^  (No.  5:)  SSahnradbahnen.  £ine  Brftcke 
tibcr  den  KannI  zui  1i  n  England  nnd  Frankretcb.  (No.  0:)  Znr  Frage  der 
JSicherbeit  des  Eisenbaliubetriebes.  Ann  dem  El  at  der  j)roufsi!»cben  i?taat5- 
babnen  filr  la^'^/W.  (No.  7:)  ZahnradbnhiK  ii.  Die  Berliner  Stadtbalin.  Pa* 
Eiscnbabnwpst'ii  in  Bosnien  nnd  in  der  Herzegowina  s<'it  deni  Bcginu  «itr 
Bf'tietznng  dui»  h  Oesterrri*  h-CiiKa)  ii.  NiederlJindisf  be  Traniwavf.  (No.  s:^ 
Kupeewagen  oder  Durt  ligangs^wagen.  I'nberechligCe  Henntzung  eiues  k«m- 
binirbaren  Rnndreisebiilets.  (No.  9:)  Avs  dera  Berichte  fther  die  Baaans- 
ftthningen  und  BeschaiTungen  der  prenf^iscben  Staat^eisenbahUTerwaltnng. 
Brennmaterialfreqnens  der  i<tadt  Berlin  im  Jabre  1887.  Bahnertffnuagfa 
im  Dent«chen  Reicbe  in  18S7.  KonaeBaion  einer  Eisenbahu  Ton  EckenilUrde 
nach  Kappeln.  (No.  lO:)  Vergleicbende  Betrachtnngen  Uber  indiscbe  und 
nordanierikaniscbe  Eisienbabnen.  (No.  11:)  Die  franz8siscben  Staatsbabnen. 
Zabnratlbabnen.  (No.  12  nnd  13:>  rii  lit  iiber  die  Ertrrbnisse  de^  Betriebps 
der  filr  Kecbnung  des  preus.si^i  ben  tStaates  v»'rwalt.  ti  u  Eiseubalineu  im 
Hell  ii  lisjabre  lP8(;/87.  (No.  13:)  Die  Satznngen  des  iiitenmtionaleu  Eiseu- 
bahukongre;ise!i.  Zalnnadbabneit.  (tesetzeucwurf.  betreffend  die  weitere 
Heretellung  uener  jBi§eababnliaien  fKr  Reebuuug  dt;»  pit  uraisefaen  Staate«. 
^Nv.  14:)  Rnmftniens  Eiaenbahnen.  (No.  16:)  Die  AnscUttese  der  Orient- 
bahuen.  RnmilnienB  Bivenbahnen.  BefSrderuug  vou  AnstteUungagegenatindea 
au  der  intemationalen  Pariser  Ausstellnng  im  Jabre  1889.  (No.  10:)  Znni 
Entwurf  eines  (tesetaes,  betreffend  die  weitere  Her«t«'llnng  uencr  Eiseu- 
babnlinien  filr  Reebnnng  des  preuf^jschen  Staatt  s.  Die  ersteii  Kilometer- 
billets  auf  f  int  r  dputscben  I  k  UmIui.  Hi.  Sitauug  der  sUiudigeu  Tarit* 
kommissiou  der  deutscheu  Eismbabnen. 


V«rl«(  VM  Jultsa  «|H-I*«vr,  BertiM  M.  -  Orach  vgk  B.  B.  HcrMM,  UfMm  B.W. 
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Oer  erste  Jahresbericht  de€  amerikanischen  Bundesverkehrsamts. 

Von 

0r.  V.  d.  Leyen,  Geheimer  Obenr^gfemngBrath. 


Vor  Jahresfrist*)  ist  an  dieser  8telle  tlur  weseiitliche  Inhait  und  dcr 
Wortlaut  des  Bunde^igesetzes  vom  4.  Febraar  1887  betr.  die  Regeiong 
des  zwischenstaatlichen  Verkehrs  in  den  Vcreinigten  Staaten  von  Amerika 
(biterstate  Commerce  Law)  mitgetheilt  worden.  Der  §  21  dieses  Gesetzes 
Umtet:  „Da8  BuidesTerkelirsamt  —  Interstate  Oonimeree  Commission  — 
bat  bis  spfttestens  zum  1,  Dezember  jeden  Jahres  dem  Staatssekretftr  des 
famem  einen  Beehenschaftsbericht  zn  erstatten,  welchen  dieser  dem  Eon- 
grefe  Torznlegen  und  in  Abdrflcken  zur  Yertheilimg  zn  bringen  hat/  Wie 
dell  das  Bandesaint,  welches  erst  am  22.  Mftrz  1887,  genan  14  Tage  vor 
dciD  am  B.  April  erfolgten  Inkrafttreten  des  Gesetzes,  gebildet  war,  mit 
lOblichem  Eifer  an  die  Erledigiuig  seiner  schweren  Geschfifte  begeben,  so 
hat  es  anch  mit  anerkenueiiswerther  Pfmktlichkfit  anni  1.  Dezember  1887 
dem  Stiiat8isekretfir  des  Innorn,  r>n«  iiis  Q.  C.  Lainur,  .seinen  ersten  Jahres- 
bericht,  um  genauer  zu  .s{)rccbeu,  deu  Bericht  uber  die  ersten  acht  Monate 
berner  ThStigkeit  vorgelegt. 

Der  Bericht  bildet  einen  Band  von  240  Seiten*  Br  zerfiUlt  in  zwei 
TheUe,  den  Bericht  im  engeren  Sinne  (&  l'-4d,  nnd  die  fiinf  Anlagen 
oebst  Register  (S.  45— 240),  er  ist  nnterzeiehnet  von  dem  Vorsitzenden 
und  den  4  llitgliedem  des  Bnndesamtes,  Thomas  M.  Cooley,  Wiiliam 
R.  Morrison,  Angostus  Schoonmaker,  Aldace  F.  Walker  nnd  Walter 
L  Bragg. 


•)  Archiv  1887,  S.  SS3— 
ArchiT  ifir  XiMatebawtMn.  16B& 
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Der  ente  Jahresberlclit  des  anierikftiiischen  Bandesrerkehnftiiito. 


i. 

D»u-  Kriafo  de8  Gesetijes  vom  4.  Felnuar  1887  regte  iu  den  Ver- 
einigteu  Staateii  auf  der  einen  Seite  lebhaite  Befurchtungen,  auf  der  auden 
grofei^  Erwartimgen  an.  Seine  Gegner  besorgten  eine  vOllige  Umw&lzoog 
des  Ei^enbabnwesens,  Um&ndening  aller  Tarife,  Einfubrung  gleicber  Bin- 
beitss&tze  im  Personen-  und  Guterverkehr  unter  Scb&digODg  sovobl  des 
Yerkebrs,  als  insbesondere  aacb  der  Finanzen  der  Eisenbabnen.  Das  Amt 
werde  sebonimgslos  in  die  vorbandeuen,  im  Laufe  der  Zeit  allnilhlifb 
t'litstandenen  VerhSltnisse  eini^reifon  iind  ncue  Grundlagen  fQr  das  Kiseo- 
liahnweseii  zu  schaffeii  .suchen.  ul^er  iloren  Brauchharkeit .  ui  srlnveige 
drill)  ZwtM'kiiiafsigkeit  nicinaiul  eiii  Urtlifil  ha1>i*ii  kiiiiue.  Jtdi'iitalU  wfinU'ii 
sciiic  Aimnhniniren  einf!i  lieillosuii  Wirrwarr  znr  F^lire  haheii  uikI  die 
bi'sti'lR'Uilfii  Vcrlialtiiissie  auf  den  Kopi  stelieii.  V(»n  iU'v  ;ni<l»Mt'ji  S<  it<-  'T- 
wurti'ti*  man.  (laf^^  das  Gesctz  die,  zum  Theil  auch  voix  deu  Kbieubalnieii 
anerkannten  Mifsstlmde  d(>.s  amerikaiiischen  Eisenbabnwesens  beseitigeo 
werde:  An  Stelle  der  unklaren,  unverstandliehen  Tarife  wurdeii  einfache, 
iibersiebtliebe,  jedennami  zugftngliehe  und  .sel)»stverst[uidlieb  verOffeotlichte 
Fracbts&tze  treten,  das  Refaktienunwesen  und  die  Tarif kriege  vtrden  auf- 
bOren,  die  MonopolbUdung  wesentlicb  ersebwert,  vielleicbt  fur  die  Zukunft 
ganz  verbindert  werden.  Fiir  Handel  und  Verkebr  erwartete  man  aiso 
einen  neuen  Aufscbwung,  und  venn  etva  das  Gesetz  auf  die  Finanzen  d«r 
Eisenbabnen  nicbt  gilnstig  einwirken  sollte,  so  inrerde  das  docb  woU  nor 
in  vereinzelfeii  Fiillen  f^esehehen  uuil  solche  Eiseubahnen  treflfeUf  die  e& 
iiicht  Ik'smt  verdiciit  liutten. 

Derartiije  ileinungs^^ejienaiitze  fandeu  sieli  noeh  Wueheu  lang  uach 
deiu  Inkrafttreten  des  Gesetzes  in  Zoitungen  luid  Zeitscbriften,  sie  kehrten 
wieder  in  den  Krorterungen  oftentliclier  Versanindungen,  iu  den  Verhanil- 
lungeu  der  Yereine,  bis  allm&blicb  die  5ftentliche  Meinung  sieb  bembigte. 
die  Zeituugen  sicb  begnfigtcn,  einzelne,  fflr  die  Allgemeinbeit  wichtigere 
Entseheidnngen  dcs  Amtes  mitzutbeiien.  Bebr  giinstig  wirkte  fibrigens 
sebou  die  Emeunung  des  Vorsitzcnden  und  der  Mitglieder  des  Amtes  daich 
den  Piiteidenteu  der  Republik.  AUe  fOnf  Mftnner  genosseu  eines  nntadel' 
haften  Rnfe.s,  keiner  vo«  ibnen  oreh^yrte  zn  den  so  geffircbtet<»ii  gewerbs- 
nialsigen  Politikfin  und  Stelli'iijugi'iii.  all*'  befainli'ii  sieh  in  inialtliiinai^^ 
angest'lieneu  Sti'llnnnrii.  web-he  zu  verbi.ssen  iind  mit  dmi  iintn  allfn  Tm- 
stiinden  dornfiivfilliMi  Aiiite  rines  Mitgliedes  flicscr  iieiiru  Behonb'  /u  vi'i- 
taurtebeu,  einen  nirht  nvrinm'ii  Gi'ad  \<>ii  0|)lV'rniuth  und  Vaterland-slielit* 
verlangte.  Xur  i'in  Lrustand  enegtr  liie  und  <ia  Hedenken.  AUe  fiint 
Mitglieder  waren  beruft^niafsin;  Juristen,  keiner  liatte  bisber  an  dor  Ver- 
waltnng  einer  Eisehbahu  tlieilgenommen.  Da  nun  die'  ganz  Aberwiegeodtf 
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Mebrzahl  der  Yerwalter  der  amerikanischen  Eisenbahnen  teclinische  Yor- 
bildung  haben,  so  besorgte  man,  dafs  diesen  Juristen  das  n&thige  Ver^ 
stlndniTs  fftr  Wabmebmuiifi:  ibrer  Gescbfifte  feblen,  dafs  sie  sieh  aussebliefe- 
Heh  Ton  tbeoretiscben  Grundslitzen  leiten  lassen  mOcbten.  Man  bfttte  es 

Torgezogen,  werni  wentgstens  ein  Tbeil  der  Mit|?lieder  aus  den  Kreisen  der 
tei'hniseh  erzogeiu  ii  Kisienbalinnirniner  Kenommen  ware.  Indessen  an  dieser 
Tbat.sache  liefs  siclu  iiaclKlcni  die  Knii'iiimii2,»'n  t*rf((l;^t  waren,  iiiclits  niehr 
andern.  uiid  s<t  v<Mstinnint<'  allmfihlidi  audi  dieses  Bedfiiken,  zunial  .sicli 
alsbald  /«Mi;h\  dufji  die  Hiiiiinitliciien  Mitiilieder  der  BehOrde  der  uberuom- 
meoeu  Aulgabe  voUig  gewachsen  waren. 

Der  erste  Jabresbertebt  scbeint  zu  bestfttigen,  dafs  die  Wandltmg  der 
Offentiicben  Meinnng  eine  woblberecbtigte  gewesen  ist.  Weder  die  grofsen 
Besorgnisse,  noeh  die  Qberspannten  Hoffiinngen  baben  sieb  yerwirkfiebt. 
HOren  wir  znnllcbst,  was  das  Bondesverkebrsamt  selbst  liber  die  Ergebnisse 
seiner  begonnenen  Thatigkeit  sagt:*) 

„Das  Gesetz  stpht  uuumehr  st  it  fast  acht  Monaten  in  Kraft.  Eine 
seiuer  unmittelbareii  F(dgen  war  in  vielen  Gegenden  eine  gewisse  Unbe- 
haglichkcit,  und  noeh  heute  hat  sieb  in  eiuzehien  Bezirken  da^  GeschMt 
uicbt  vollstiludig  mit  ihni  abgefunden.  Einzeine  Fraehtfuhrer  haben  ibre 
Gcschaftsfuhrung  nocb  nieht  in  jeder  Beziehung  niit  deui  Geiste  und  deui 
Zweeke  des  Gesetzes  in  Einklang  gebraeht.  Nichtsdestoweniger  glaubt 
sicb  das  Amt  zu  dem  Urtbeil  bereebtigt,  dais  die  Wirkung  des  Gesetzes 
im  Ganzen  eine  wohltbfttige  gewesen  ist  In  einigen  Beziebuugen  bat  es, 
vie  aucb  fibnlicbe  Gesetze  in  mebreren  Bundesstaaten,  geradezu  zur  Hebung 
der  Eisenbabneinnabmen  beigetragen,  insbesondere  durcb  wesentlicbe  Be- 
schrfinkung  der  Freifahrtscheine  im  Personenverltebr  und  durcb  Beseitigiuig 
•der  Rabatte,  Ruckvergutungon  und  Refaktien  ini  Giiterverkehr.  In  alien 
diesen  Beziehuu^eu  ist  da.s  Ge»etz  aiu  ii  vou  un^eiiM'iii  wohlthatigen  Folgen 
fur  das  grofse  Piil)likum  begleitet  ^e\ve6en,  ganz  gewifs  fiir  alle  diejeuigen, 
wi'IcIk'  nieht  uewohnt  waren,  dureh  besondere  oder  persdnlirlie  Be^unsti- 
sungen  bevorzugt  zu  sein.  In  Verbindung  mit  Besehraiikuiig  der  Freilahrt- 
s<heine  trat  eine  Enna£8iguug  der  Persoueutarite,  insbesondere  bei  den 
Meilenfahrscbeinen  im  Nordwesten,  wo  diese  vielleicbt  am  st&rksten  benutzt 
werden.'' 

nBer  Gfiterrerl^ebr  war  in  dem  verflossenen  Jahre  ein  ausnabmsweise 
starker.  Man  nimmt  an,  dafs  er  in  niebt  geringem  Hafee  gefdrdert  ist 
dareb  das  waehsende  Vertrauen,  dafs  die  Tage  der  Refaktien  und  der 
Vorzugstarife  eia  Eude  genouimen  habeu  und  iu  Zukuiift  alien  Vert'ruehteru 


*)  Report.  S.  41,  42  (XII.  General  Obaerrations). 
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Oifentliche  Tarite  aiif  gleicher  Grundlage  zur  Verfiigung  steben  werden. 
Die  Kiu  kwirkung  dieses  Vertrauens  der  Geschilftsleute  ist  eine  f&r  die 
£i8eubalinen  in  hohem  Grade  gunstige  gewesen.** 

^An  einigen  Orten  benntzten  knrzsichtige  and  anzttfnedene  Eisenbahii- 
verwaltnngeii  das  Inkrafttretea  des  Gesetzes  zu  neaea  Ueberfordemngen, 
indem  sie  die  Fraehten  dnreh  ElassifikatioDsfindeniDgen  oder  anf  andere 
Weise  in  die  HOhe  schraubten.  Derartige  Eracheinnngen  zeigen  sich  jetzt 
nur  noch  selten,  ihre  Ablen  Folgen  sind  allgemein  beaeitigt.  Auch  dk 
Wirkimg  des  §  4  iat  nngeaehtet  seiner  mehrfach  recht  emsten  Folgoi  im 
Ganzeu  eine  wohlthatige  gewesen.  Die  seit  dem  Inkrafttreten  des  Gesetzes 
vor<;t  nommenen  Klassifikatiou^iaiideningen  bezweckten  eine  grOfsere  Eiu- 
hcitlichkoit  uiul  waren  nach  allgemeiner  Annahme  ZugesUndnis^e  an  die 
geschaitUchen  Interessen." 

„Die  Frarhtsatzt'  veiioigtoii  eino  .sinkende  Richtung;  sie  sind  nnr 
selten  dauernd  erh6ht,  ausgenommcn  in  Fallen,  wo  ubertriebener  Wett- 
bewerb  sie  so  tief  herabgedrfickt  hatte.  dafs  sie  fur  immer  nicht  bei- 
belialten  werden  konnten.  Keine  zerstorenden  Tarifkriege  sind  vorgekom- 
men.  Eine  zunehmende  Stetigkeit  der  Frachtafttze  ist  Hand  in  Hand  ge- 
gangen  mit  der  Stetigkeit  des  ganzen  GeBefaftfts.  Uebrig^s  vird  immer 
noch  darfiber  Beachwerde  gef&hrt,  dafs  einzelne  Eiaenbahnyerwattimgeii 
ihre  Frachtsfttze  zn  hftnlig  und  oft  ohne  alle  ersichtliche  yeranlassmig 
abftndem*** 

„Die  allgemeinen  Ergebnisse  des  Gesetzes  sind  in  "wichtigen  Pnnkten 

giiiistifj:  i^ewesen  f5r  die  Eisenbahnen  sowohl  als  das  Pnblikum,  wfthrend 
die  vergk'iclisweise  seltenen  Besch werden  entweder  auf  eine  uuzu- 
reitheiidt*  KiimtiiifK  der  Thatsachen  zuruckzufiihren  sind,  oder  in  der 
Erinneruug  an  Linen  Ei.seubaimbetrieb  wurzeln,  welchem  das  Gesetz  ein 
fur  alle  mal  ein  £ude  zu  maclien  fest  entschlossen  war/ 

II. 

Wird  dieses  Urtheil  durch  den  Inhalt  des  Berichts  best4tigt? 

Derselbe  beginnt  mit  einer  Einleitung,  welehe  die  Vcranlassang  und  die 
Entstebongsgesehichte  des  Gesetzes  in  luiappen  nnd  klaren  Worten  schildert^ 
auch  in  bemerkenswerther  Weise  die  argen  Uifsstft&de  des  amerikmiBefaen 
Eisenbahnwesens  offen  zngesteht  Es  folgen  dreizehn  Abschmtte.  Der 
ISagste  ist  der  zveite,  zn  dem  die  Anlage  A  (S.  90-85)  nnd  £  (8. 138 
bis  282)  gehOren.  Das  Bnndesamt  beschftfiagt  sich  hier  mit  der  Frage  der 
„Long  and  short  haul  Clause"  in  §  4  des  Gresetzes,  einer  Frage,  welcbe 
auch  in  der  Entstehiingf>gesL'bichte  cies  Gesetzes  eine  vviehtige  RolJe  gespielt 
hat.  Es  ist  die  Bestimmung,  durch  welehe  verboten  wird,  dafs  „unter 
weseotlich  gleichen  Utii.standeu  and  Bedingongen*'  auf  einer  und  derselbeu 
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Eisenbahnstrecke  fur  die  vorgelegene  Station  eiiie  lioliere  Gesammtfracht 
erboben  wird,  als  fOr  die  entfemtere.  Die  BandesbehOrde  ist  berochtigt, 
Ansnahmeii  vod  dieser  Kegel  zozalassen. 

Den  Lesem  dieser  Zettechrift  brancht  nicht  gesagt  za  werden,  dasB  eine 
Mlcbe  Besttmmiuig  fttr  die  deutschen  Batmen  scbon  eeit  langer  Zeit  in 
Oeltnng  steht,  dafs  weder  aus  der  Kegel,  nach  welcber  die  vorgelegene 
Station  keinen  bdheren  Oeaammtfrachtaatz  baben  darf,  ala  die  entfemtere, 
noch  ans  den  der  besonderen  Genebmiguiig  der  AnfticfatabebOrde  bedflr- 
fendon  Ausnahmen  dieser  Kegel  Unziitraglichkeiten  erwachsen  siiul.  Filr 
Eisenbahnen  der  Vereinigten  Staaten  war  eine  solche  Bestiiuinuiii; 
etwa.s  vr)ll!5:  Neues.  Sie  wurde  vor  allem  von  tien  Bewohueni  kleinerer 
binnenlaii  iisi  her  Platze  lebhaft  gewfmscht.  welohe  daruber  klagten,  dafs 
der  trrofso  Verkehr  zwischen  dt'u  St;»|>td]i1r)tz(Mi  auf  weiten  Strerken  erheb- 
lich  biiliger  sei,  als  der  Verkehr  auf  kurzeu  Strecken,  dafs  die  Eisenbahnen 
sich  von  don  anffallend  niedrigen  Tarifen  fur  weite  Entfemnngen  erholten 
durch  ubermlifsig  hobe  Lokalfrachten.  Dieser  Tarifpolitik  woUte  der  §  4 
einen  Kiegel  vorsebieben.  Freilicb  ergiebt  die  Entstehungagescbiebte  unseres 
Geeetzes,  dafa  der  Gesetzgeber,  ricbtiger  die  vielen  Personen  nnd  KOrper- 
flehaften,  welcbe  bei  der  Anaaibeitnng  dea  Geaetzea  mitgewirkt  batten, 
tlber  die  Tragweite  gerade  dieser  Bestimmnng  dnrcbana  nicbt  einer  Meinnng 
'waren.  Die  am  achroffaten  aicb  gegenftberatebenden  Ansicbten  waren 
einerseits:  dafs  im  geaammten  zwiacbenstaatlicben  Verkehr  der  Vereinigten 
Staaten  f&rderhin  gleiche  Einbeitssfttze  im  Gaterverkehr  zu  gelten  h&tten: 
andrerseits:  dafs  dus  Bundesamt  berechtigt  sei  mnl  :im  hestcn  thuo,  die 
ganze  Bestimmunp:  cin  fiir  alle  nial  als  praktiscli  uiiaustiihi bar  aufzuheben, 
d.  h.  also  di*'  Ausnahme  zur  Kegel  zu  niachen.  Zwisrheii  dieseu  beiden 
aufneraten  staudon  zahlreiche  vermittclndu  Anschauungen.  Man  stritt  dabei 
insbesondere  daruber,  wa8  unt<er  ^wesentlirh  gleichen  Bedingungen  und 
Umstanden"  (substantially  similar  circunistaiires  and  conditions)  zu  ver- 
Btehen  sei,  ob  das  Bundi\sarat  unter  alien  Umst&ndeu,  d.  h.  auch  bei 
dem  Vorhandenaein  nicht  gleieher  Bi'dinioingen  um  Bewilligung  einer  Ans- 
nahme  angegangen  warden  mfiaae,  oder  ob  sieh  die  Befngnifa  dea  Amtea 
auf  AuanahmebewiUignngen  anf  den  Fall  gleieher  Bedingungen  beachrftnke, 
68  bet  nngleiehen  Bedingungen  einea  Anmfena  dea  Amtea  ftberfaaupt  nicht 
bedfirfe.  Ebenso  gingen  fiber  die  Beweielast  die  Meinungen  anaeinander. 
Mfiaaen  die  Eiaenbahnen  nachweiaen,  dafe  un  gleiche  VerhAltniase  Toriiegen, 
oder  etwaige  Besrhwerdef&hrer,  dafs  ungeachtet  der  gleichen  Verh&ltnisae 
die  verbotenen  Tarife  erh(d)eu  siiid? 

Das  Bundesamt  nahm  dips<ni  und  weiteren,  die  Auslegun?  des  §  4 
betreffenden  Schvviorigkoituu  g^'^**uul)tM■  zunSchst  eine  ah wa it t'li dc  St(d- 
luDg  eiu.  E»  sagte  sieh,  das  Gesetz  wolle  nicht  die  besteheudeu  Intere.ssen 
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scliadisren ,  .*!oiiflrni  sei  orlassoii  zmu  S»  lMitz«»  und  zur  Aufrecbt- 
erhaltuiig  ln'stcliciHirT  Int<'rossen.  Eiii  Eintrreitrii  niit  rauluT  Haml  wfinle 
aber  jedonfalls  mifsliebige  Foigen  gehabt  habeii,  wahren<l  eiii  kurztyj  Foil 
bostrheii  der  zur  Zeit  dee  lakrafttretens  des  Gesetzes  sehoii  so  lange  In n- 
schenden  Zustande  weniger  schadlirh  sein  mofste.  (8.  19  des  Berichts.) 
Das  Amt  jjestattete  also  zunftchfit  Aiisnahmen  von  dem  §  4  auf  kurz 
bemessene  FriBteo,  da  wo  es  um  8olcbe  gebeten  nud  ihre  Nothwendigkeit 
einigennarsen  dargelegt  wurde.  Gleichzeitig  wurde  elite  mOglichst  geaane 
Untenmehnng  durch  Pr&fimg  der  eiDgereichten  Beschwerden,  fiinbolimg 
von  Gatachten,  Veniehmung  von  Zeagen  u,  dgl.  veranstaltet  nnd  daon 
unter  dem  15.  Juni  1887  eine  erscbOpfende  Darstellnng  der  anf  Grand 
dieser  Untersnchnng  gewonnenen  Ansicht  des  Amtes  in  einer  Entoeheidung 
betr.  die  Louisville  iiiul  N;ishville  Eiseubahn  und  Genossen  veroffcntlifht 
Diese  Entsrhciduiig  wird  in  dem  Anbantre  /inn  Ikrii  htc  S.  64 — 85  ahge- 
drurkt.  Nafh  dem  ilir  vnntusifescbicktrii  Vcrzeirbnifs  der  aul'  §  4  des 
Gtisetzf's  ht'/iiif lichen  Antriii^c  wiirdrn  I'inm'n'ii-liT  5S  GeSue]i(»  nni  Aus- 
nabmen  von  95  Eisenbabngesellsehatteii.  In  20  l  ailen  wurden  4ii  Fra»"ht- 
fiihrern  Ausnabmen  crestattct.  101  Boschwerden  batten  die  Aoweudunit 
des  §  4  zum  Gegenstande,  in  82  Besebwerden  wurde  gegen  eine  solche 
Yerwabmng  eingelegt.  Zur  Unterstiitzung  der  erstgedaehten  Beschwerden 
warden  165  Zengen  veraommen  und  32  Bcbriftlicbe  Gntaehten  abgegebeDr 
znr  Unterstfltznng  der  letzteren  20  Zeagen  gehOrt  and  12  Gatachten 
eingebolt. 

Han  Bieht,  an  Material  hat  es  dem  Amte  nicbt  gefeblt,  and  die  blofneD 
Zahlen  dieser  Eingaben,  Gutachteo,  Zeugenveniehmangen  geben  einen  dent* 
lichen  Beweis  daf8r,  welche  Aufregung  der  §  4  in  die  weitesten  Krei«e 

hineingetragen  bat,  und  mit  weleher  Gewissenbaftitfkeit,  Grundlichkeit  nwi 
rroiiiptheit  das  Bundesamt  vorgegangen  ist,  zunial  waiin  man  tTwaut.  ilui> 
zwiscben  dem  Amtsantritt  —  dem  22.  Marz  —  und  der  VerotVt  ntiichuni^ 
'licser  Entst  iLiMduni;  —  doni  15.  ,huii  —  ein  Zeitraum  von  noch  iiicht  ganz 
dn  i  Monaten  liegt.  walirend  (lessen  aueb  noeb  ein  nmfangreieber  aud«Tor 
Arbeitsstot!'  bewiiitigt  werden  muft^te.  Der  Uauptiiibalt  der  £nt«cheidaug 
ist  folgender: 

E«  ist  in  erster  Linie  Saebe  der  Eisenbabuen  selbst,  daruber  2a 
urtheilen,  ob  ibre  Tarife  mit  dem  §  4  den  Gesetzes  in  Eisklang.  steheo 
oder  nicht.  Wftre  es  anders,  mfifste  also  das  Amt  selhstftndig  diese  Prft* 
fang  vomehmen,  so  wftre  dieses  verpflicbtet,  die  sftmmtlichen  zwiscben- 
staatlichen  Tarife  der  Eisenbahnen  der  Veremigten  Staaten  za  untersucben 
and  anter  Umstftnden  abzuftndem.  In  jedem,  einigermalsen  bedeatenden 
Staate  wflrde  das  eine  iiberaas  schwierige  Aufgabe  sein.  In  einem  Lande, 
wie  den  Vereinigten  Staaten,  mit  einem  so  ausgedehuten  Eiseubahniietze 
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ware  >ir  t-iiifiicli  iil>f ruK*usclilii'li.  Es  kaiiTi  aher  vernrniftiiivr  AVeiso  uieht 
aiiiit  iininMK'n  wnden,  dafa  das  GeseU  tleni  Amte  eiue  uiiaustiihrbare  Auf- 
gabe  lial>e  steileii  wcilleii. 

Halt  man  dies  fest,  so  wird  der  Wukungskreis  des  Anites  oiii  \ve- 
st^ntlifh  lieschniiikter.  Seine  Befugnifs,  den  §  4  anfser  Kraft  zu  setzeu, 
tritt  iitets  nur  da  oin,  wo  iingeaclitet  wesentlirh  gloicUer  Umstiinde  eine 
Eisenbalm  niedrigere  Tarife  fur  die  i&ngere,  als  f&r  die  vorgelegene  k&rzere 
Strecke  erheben  will.  Das  Amt  braueht  nicht  angerufen  zu  werden,  wenn 
die  Umstftnde  ungleiche  sind.  Hier  handeln  die  Eisenbahnen  auf  eigene 
Verantwortlichkeit,  sie  setzen  sich  allerdings  einer  Strafe  aa8,  wenil  etwa 
mit  Erfolg  Beschwerde  gegen  sie  erhoben  wird,  weil  keine  nngleichen 
Umstfinde  vorlagen.  Das  Amt  wird  in  solchen,  aber  auch  nur  in  solchen 
Fallen  in  die  Lage  kommen,  seinerKcits  zu  priifen  und  dariiber  zu  ent- 
a'heiden,  oh  gleii'lie  oder  ungleiche  Verhaltnisse  vorliegeu.  Kin  grofser 
Tbeil  dfT  eriiolu  iiuii  LJef^chwcrden  hat  sich  jedoch  schon  jetzt  init  dieser 
Fragc  ltfs<  h;iftiiit.  Es  hat  \m  ilircr  Boarl)eitung  ergehen,  dafs  licwisse 
allu't'meiue  Gesichtspunkte  sich  <!a ruber  aufstellm  liefsen,  und  das  Amt 
erortert  hesonders  auch  aus  dem  Griuide  diese  allgemeinen  Gesiclitspunkte, 
weil  die  Eisenbahnen  hiemacJi  in  der  Lage  sind,  mit  grrtfserer  8icherbeit 
benrtbeiien  zn  kOnnen,  ob  —  im  Beschwerdefalle  —  ihre  Ansicbt  von 
dem  Amte  gebilligt  werden  wilrtle,  oder  ob  sie  Geiiahr  laufen,  wegen  Zu- 
viderhandlung  gegen  §  4  bestraft  zu  werden. 

Nach  Ansicbt  des  Amtes  liegen  ungleiche  UmstAnde  nicht  darin, 
dafe  die  kfirzere  Strecke  dem  lokalen,  die  Iflngere  dem  durchgelienden 
Verkebr  dient;  ebenso  wenig  darin,  ihia  die  Sellistkosten  der  Bef5rderung 
anf  der  kurzen  Strecke  br>here  Kind,  als  ffir  die  Iftngere,  ~  nur  ganz 
ausnahmsweise  kann  hier  eine  L'niiN  i.  hheit  der  Umstfuide  vorhanden  sein.  — 
Auch  (lie  Hehauptungen,  dafs  man  die  Tarife  fur  die  langere  Strecke 
iiiedriger  iialton  im'isse,  wril  sttnst  uberliimftt  Jiiclits  getiihren  wiirde,  sowie 
dafs  es  cjiiltc,  durcli  iiit'dnger*^  Tarife  gewisscn  Handt'lspliitzen  und  In- 
dustrien  anf  die  iieiue  zu  Ikltrn  und  Unterstiitzung  aii^vdcihcu  zu  lassen, 
warden  in  der  Kegel  nicht  genugen  zur  liechtfertigung  holiercr  Tarife 
auf  der  vortrelegenen  kiirzeren  Strecke.  —  Bes<niders  hftufig  sind  die  if&Ue, 
in  welcheu  die  Eigeubahnen  solche  Tarife  dur  h  H(  rufung  auf  Konkurrenz- 
verh&ltnisse  zu  begrfinden  suchen.  Dai's  der  Wettbewerb  im  Allgemeinen 
ein  znreiehender  Grand  sein  kann,  wunle  von  dem  Amte  zugestanden 
und  auch  aus  der  Entstehuug  des  Gesetzes  richtig  abgeleitet.  Kegelmafsig 
ist  der  Wettbewerb.  der  Wasserstrafsen  und  solcher  auslSihdischer  Eisen- 
bahnen, welche  den  Bestimmungen  dieses  Gesetzes  nicht  unterworfen  sind 
—  also  z.  B.  der  Eisenbahnen  in  Kanada  ~  als  ein  ^ungleieher  Umstund** 
zu  betrachteu.  Nur  awsnahmsweise  und  in  seltenen  Fallen  der  Wettbevverb 
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anderer  deiu  Gesetze  untenviirtrjuT  lMS(Mil)aliihMi  iiii<]  dfr  Wctthesverl) 
li^rofscr  Haiidt'lsplatze  uiittfr  ciuuuiler,  welciie  v<ui  verst'hiudeuen  EUtjii- 
bahni'Ji  l>i'dieiit  werdeii. 

Diese  Ansicliteii  werdeii  von  sgmmtlichen  Mitgliedem  des  Anites  eiu- 
stimmig  getheilt.  Sie  werdeii  in  Zukimft  den  Eisenhabnen  znr  Richtschnur 
dienen  mussen.  ^Unsere  Beobachtongen  und  Uutersuchungen/  so  heifst  es 
S.  83  der  fintscheidung,  ,»f&hren  zu  dem  Sehlnsfle,  dafs  eine  genaue  und 
strenge  Beachtung  der  Kegel  m  weiten  Bezirken  des  Laiides  mOglich  ist 
ohne  irgend  welche  Beeintrftchtiginig  Offentlicher  oder  priTater  (nteTessen; 
dafs  in  anderen  Bezirken  die  Ausnahmen  von  der  Kegel  bedentend  ver* 
mindert  werden  kOnnen,  und  dafe  anch  bei  Znlassnng  yon  Ausnabmen  die 
Frachtsfttze  weniger  von  einander  ab^aweichen  bnuicbea,  als  dies  jetzt  der 
FaU  ist.** 

Soweit  die  Entseheiduns  vom  16.  Jnni  1887.  Der  Berieht  theilt  im 
Ansohlufs  liiiran  mit,  dafs  die  Ueberlandbahuen  erklart  batten,  fur  sie 
sei  es  uinnoc^licb.  sich  deui  Gesetze  zu  uiiterwerfen.  Ob  diese  Behau]>- 
tung:  riclitiu  ist,  hat  d'ds  Ami  l)islier  niclit  nntorsuch»Mi  k  innon.  Axu'h 
einzt'liu*  aTi  it Babnen  baben  erklfirt,  sie  hattoii  kmn n  Anlals  un<l  scicn 
aufser  Staiulc  iiire  TaritV'  zu  aiidcrn,  weder  kiiimten  sie  ilire  Tariff'  fur 
iangere  Streeken  erholien,  noeb  fiir  kiirzere  ermafsigen,  ohne  ihr  fiuaiizielles 
Fortbestelien  zu  gef^brden.  Die  Untersucbungen  aucb  hierril)er  schwehea 
noeb.  Das  Amt  hat  bisher  aneh  noeli  den  Fall  niebt  entschieden,  ob  beim 
Wettbewerb  einer  Ifingeren  mit  einer  bedeutend  kftrzeren  Strecke  die 
erstere  berechtigt  sei,  sich  an  den  §  4  des  Gesetzes  niclit  zu  binden,  und 
meint,  eine  allgemeine  Entecheidnng  gerade  hierllber  sei  besonders 
schwer  zn  treffen/sie  werde  wobl  nnr  nacli  den  Verhftltnissen  des  Einzei- 
falles  tirsoheii  k'innen. 

Am  2U.  Oktober  1887  hat  das  Amt  ein  Rnndsehreiben  an  sftmmtliciie, 
dem  Gesetze  unterworfenen  Bahnen  geriehtet,  in  welohem  sie  gefragt  werden, 
ob  auf  ihren  Linien  noch  zwisehenstaatUcbe  Tarifs  best&nden,  in  welchen 
fur  liiiigere  Streeken  niedrigere  Tarife  erhoben  wurden,  als  fur  vorgelegene 
kiirzere.  und  bejahenden  Fallvs,  welrho  Oriiiide  sie  zm  lu  *  htl*  iiigung  dieser 
Tarife  aiituhreii  koimtcn?  Das  Schreibeu  und  die  Antworten  der  Bahnen 
wi'idea  iu  Aiihanu;  K  (S.  138 — 282)  ab?edruekt.  Hiernaeh  baben,  weuii  ich 
riehtiff  gezlihlt  iialje,  279  EisenlialuuMi  erklftrt,  sie  b&tten  keiue  s.*l  h'* 
Tariff.  *J1.  sir  batten  solcbe  und  glaubteii  sirh  dazu  bereehtigt,  15  habeii 
nicht  geaiitwortet.  Ein  naheres  Eingehen  auf  die  in  ihrem  Wortlaute  niit- 
getheilten  Antworten  der  91  Eiseubahnen  wurde  bier  zu  weit  ffihren  nnd 
auch  deswegen  keinen  Zvfevk  haben,  weil  ohne  Keiintnifs  der  Oertlichkeiten 
und  der  Lage  der  verschiedenen  Bahnen  die  Antwdi-ten  kanm  verstSndlieh 
sein  wfirden.  Eine  genane,  die  Lage  dieser  Verhftitnisse  veranschaulichende, 
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Karte  der  Eisenbahuen  der  Vereinigt^n  Staaten  wird  sich  wohl  uber- 
haiipt  niclit  hesctiaft'en  lassen. 

m. 

Ueber  den  weiteren  Inhalt  des  Berif  htes  kann  ich  mich  kfirzer  fassen. 
Neben  der  vorstehend  erSrterten  war  eine  zweite  Bestunmimcf  des  Gesetzes 
vom  4Febraar  1887  besonden  lebhaft  angefochten,  das  im  §  T  aui^gesprochene 
Yerbot  der  Tarifrerbtinde,  der  Pools  (Antipooling  Clause).    Die  grolse 

Mehrheit  der  Eisenbahnfachmftnner  hielt  —  und  wie  mir  scheint  mit 
Recht  —  die  Tarifvcrhaiule  fur  einen  wcsentlichen  Forts  eh  ritt  iii  der 
Entwicklungf  dos  iiinenkaiiischen  EisenbahnNvesens.  In  grofst'ii  Kroisfii  des 
Pablikuins  bi'staiul  j<Hlo(  h  eine  lebhafte  Abneigung  gegen  die  Pools,  wflclie 
man  als  VorlaufVr  neuer  Eisenbabnmonopole  betrachtete,  von  dcnen  man 
sich  nt'uer  V ergewa I ti gunmen  des  Verkehres,  besonders  Tariferhohuiigen  zu 
versekeii  lial)e.  I)a8  Amf  halt  die  Pools  an  sirh  fur  eine  nutzlirhe  Ein- 
richtnng.  sagt  indessen  (S.  35),  sie  mit  dem  Inkrafttreten  des  (iesetzes 
beseitigt  seien.  ^Da  aber/  so  i&hrt  der  Bericht  fort,  „Tarifvereiiiban»igeii 
nar  einer  der  verschiedenen  Zwecke  der  Elsenbahnverbftode  waren,  so 
haben  sich  die  hauptsSchlichsfen  Verbftnde  nicht  aufgelOst,  sondem  sind 
f&r  andere  Zwecke  bestehen  geblieben.^  Sieht  man  sich  diese  Zwecke 
nflher  an,  so  sind  es  eben  anch  weiter  nichts,  als  TarifvereinbaniDgen  ver- 
schiedenster  Art;  mit  anderen  Worten,  statt  ^Pool'*  nennt  man  die  Verbilnde 
^Raiboad  Associations",  damit  ist  das  Vorurtheil  gegen  Pools  beseitigt, 
und  sie  bleiben  hestchLij.  Eine  edit  aint'rikaiiKi-be  —  aber  im  vorliegenden 
Falie  rcrht  vprnunftige  Ausl^'jcun?  ein<'s  bedenkliehen  ('o'si't/cspaiauiapln'n. 

I)i<'  Ahschnitte  VI.  VII  und  Vlll  (8.  27—30)  .Mitlialt.'U  Milth.-ilun-vn 
lUer  das  ireschattliche  Vertahren  vor  dem  Aint«'  —  im  Anlians:  I).  »S.  128 
bis  137  werden  die  von  dem  Anite  am  25.  Mai  1887  beschiossenen  An- 
ordnungen  fiber  das  Vcrfahreu  vollstandig  mitgetheilt  —  fiber  die  Kosten 
^ler  Untersncbnngen,  uber  die  von  den  Eisenbahnen  zn  erstattenden  Jahres- 
beri<^hte.  Theils  nm  die  Uutersuehnngskosten  zu  vermindem,  theils  urn 
sich  wirklieh  gat  nnd  grftndlieh  zu  nnterrichten,  hat  das  Amt  viele  der 
wicbtigeren  Untersuehnngen  an  Ort  and  Stelle  Teranstaltet,  Zengen  gehOrt, 
SachTersttadige  veniommen  —  gewifs  sehr  richtig.  Ein  Formnlar  Ar 
die  Jahresbericbte  konnte  noch  nicht  festgestellt  werden.  Nnr  allgemein 
spricht  sich  das  Verkehrsamt  dahin  ans«  es  sei  zu  erstreben,  dars  die 
Jahresbericbte  der  Eisenbahnen  mOgliehst  gen  an  seien,  dafs  sie  ftufser- 
lith  in  Uebereinstiniiiiuiiu  stehen  und  sioli  aut  den  gleicben  Zeitraiun  bei 
alien  Bahnen  —  als  welcher  das  sogenannte  Fiskaljahr  vom  1.  Juli  bis 
30.  Jnni  empfohlen  wird  —  erstrcckcn.  Anlang  18^8  hat  das  Amt  ein 
i^ricbtjiformiilar  entworfeu  und  mittel^it  Kund^chreibeus  vom  31.  Jauuar 
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den  dem  Gesetze  Ttnterworfenen  Eisenbahnen  znr  Aenfserong  zngehen 
lassen. 

Mit  den  Kisenbahntarifen  im  Allgemeinen  besehftitigt  der  Be- 
ru'ht  sirh  ill  lieu  AbM-huitteii  III,  L\  und  XI  (S.  23,  24,  30—32,  36-41). 
Di*'  wiclitiifsto  T^'stimmuii^,  d<*r  I'ijfCHtlichc  Kci  n  iind  Mitt»'l|'Uiikt  des  (ie- 
s'  l/t  -  Isl  ill  iiii'iiii-n  Aniicii  iU'i'  ^  *k  diirrh  wt  lclu'ii  dii;  KiseiiliahiHMi  /iir 
W' rufft'iit  lit- huii^  iliivr  Ttuilr  \ •  rpllicliti't  werdfu.  \m  AlIuvnH'iih  n. 
wciMi  auob  nicht  uberail  genii ^^^t  nd,  }<eioii  die  KiHeiibabnen  dieser 
Verpflk-htUDjf  uarbgekoiiimeii,  sagt  da«  Anit.  Aber  es  stn  s»  Iir  zu  be- 
danern,  dafs  cs  d«'ii  TaritV'ii  an  je};lirb<'r  (Jleirliformigkeit,  lu'soiuler.s 
hiusichtlich  der  Klatisifikatiou  .  lUr  Gnter  feblev  dafs  auch  die 
F  o  rm  der  VerOffeiitlichang  bei  den  einzelnen  Bahnen  yon  einander  ab* 
wi>H'he,  ^Dieii  ist,^  no  helfst  S.  ^ans  verschiedenen  Granden  za 
beklagen,  iusbesondere  weil  das  Publikum,  welches  mit  mehreren  Fncht- 
fQhrerkj  za  thun  hat,  durch  diese  Verschiedenartlgkeit  in  den  Formen  der 
VerdfTentlichttng  verwirrt;  nnd  in  nianc*hen  Fftllen  irre  geleitet  wird.  Der 
.Maii«;i'l  der  Einforniijikeit  tTscliwcrt  aiu  h  dmii  Anito  die  llenutziini;  der 
Tarilc,  iiud  das  Anit  wiude  es  treUdiu  i>f ^riil'sou,  vveim  dies  gelu'sjiert 
wunh  n  koiinte.  Die  ibni  zugewiesenen  Arbeitskrafte,  sind  aber  so  gering, 
dais  iit  dic->ri  l!.  /h  ImiiL;-  nicbts  zii  in:u  }i«'n  war.  Kiiien  kb'inen  Besrriff 
von  (b'n  Anspriielien,  welclie  an  dit*  Aitieit  (b'r  Kanzlei  erliobt  u  wt  iiitn. 
wird  mail  sieb  Idbb'n.  wenn  man  erwiigt,  dafs  naeli  obertlacblither 
8<-hHtzung  auf  der  Kanzlei  des  An»tes  110  000  Bueber,  {'apiero  nud 
Urkiiiiden,  enthaitend  Tarife,  Fraditsiitze, .  befonlerungsirt-luibren,  Ver- 
triige  und  sonstigo  Ver^iiibarungen  uber  den  zwischeustaatiitrhen  Verkt  hr 
ni4Mlergelegt  sind,  ^'eirhe  alle  sorgf&ltig  eingetbeiit  and  systematisch 
geordnet  werden  muf^ten.  Es  war  geradezu  unmAglit'fa,  mit  die^n  Ein- 
litufen  mehr  za  than,  als  den  Kni}d'ang  anznzeigen,  nie  in  Klassen  eiiiza- 
ordnen  and  ein  Inhaltsverzeichnirs  anzufertigen,  m  dafs  sie  zor  Xoth  ein* 
gesehen  werden  k5nnen.  Der  Versueh.  Vorsefdage  Tiber  den  Anfbaa  eine* 
vrrstiindigen  Tarifsystenis  zu  nun  ln'ii,  ist  nidit  nntenujnnnen,  ja,  dt'V  Inlialt 
d«  r  Tarit'i'  koiiiitr  ni«'lit  eininal  tlaruiiriiiii  geprfift  wenb.Mi,  ob  lit  i  lUm 
Krstt'Kuiii;  <lit'  B«'>liiiiinungen  d<'s  (iesetzes  i3ea«-litui1ir  liefundcn  lial>«*n.^ 
I'nd  <l(M  h  iht  das  Anit  d«'r  Mriiimiu",  (i;ifs  letztercs  eigt'iitlieli  die  ibui 
diireb  (bis  (iesetz  auferlegte  Verptiii  btung  gewesen  wftre.  lliitte  es  di*'- 
selbe  vrillstandig  erffdb'n  woHen,  so  waren  erhebli<*li  grofsere  Geldmittfl 
und  Arbeitskrafte,  als  sio  das  Gesetz  anweist,  '  rff  rderlieh  gewesen.  Man 
will  sieb  aber  Millie  geben,  sp&terhin  anch  die«ie  Bestimmungen  des  Ge- 
setzes  thunliebst  wirksam  auszufuhren. 

Viele  Bes4'hwerden  haben  ifaren  Ursprnng  in  der  Verschiedenheit  der 
Gnterklassifikation  der  Eisenbahnen.   Das  Ami  meint,  es  wJIre  wohl 
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erwniischt,  wenn  eine  thuiilirlist  »■  iuhcitlich*?  KI;if«silik;itinii  luiirciKMiiiiH'n 
und  eiiio  solelie  zunachst  (lurch  eine  besomlere  lit  hoide  fest^e.stellt  iiiul 
aufrechterlialten  wiirde,  .so  schwierig  eiiu^  solche  Aufffabe  aiich  sein  moyo. 
Das  BundesverkehrsHint  kouiie  jetzt  die  KiassiHkation  nur  <la  aiiderii.  wo 
sie  unbillig  sei  und  auf  tlumlichste  GleichtOrniigkeit  der  (Juterklassifikatiou 
hinwirken.  Anch  fiir  die  Personenbeforderung  bestehen  keine  oinlieitlichen 
Vonchriften.  Einige  Bahnen  haben  nur  eine,  audere  zwei  Wagenklassen; 
daneben  bestehen  .die  Schlafwagen,  8aalwagen  und  dergleichen,  fflr  deren 
Benutzung  besonders  zu  zahlen  int  Einzelne  Bahnen  haben  besondere 
ZQge  zu  ermiUsigten  Fahrpreisen  fiir  Ein  wanderer,  andere  besondereWagen 
fiir  Farbi^e.  Gogen'alle  diese  Unterschetdungen  lasse  sich  nichts  sagen. 
Dagei;vii  halK'  diis  Amt  es  fur  unzuliissi^^  erkliirt,  dafs  fur  Handlungs* 
r*'isen<le,  fur  AiKsiedler,  fiir  .solche  Personen,  welchc  die  I'.iibebauten 
Land*  rcien  uiitersiichen,  erniafsiirte  Fahrpreist*  criiohen  wrndfii.  * 
Der  iet/ie  Alfsatz  von  §  1  dfs  (it-sctzcs  voin  4.  Februar  si  lni  Jit 
vor.  dafs  alle  FrHclit.satze  ,.v<'rnuiittiy^  und  billii;''  sein  nuisseii.  Das 
Bundesverkehrsamt  erOrtert  demgeniiU'«  <lii'  Viu'j:^,  was  unti  r  v^'rmlnfti^M'n 
Fraciitsatzen  zu  verstehen  sei,  und  kommt  zu  deni  Fi^rbuifs.  dufs  die  voii 
dem  Gesetze  ihni  iiberrra;;t'ne  Aufgabe,  fiir  vemuiiftige  Frachtfu  zu  sors^en, 
eine  aufserordentlii'h  sohwierige,  ja  dafs  e«  ^eradezu  uuniogli«  h  ist,  }>ie 
so  zn  lOsen,  dafs  man  alien  Beschwerden  gerccht  wird.  Die 
Uaoptldage  richtet  aich  gegen  die  grofse  Unglcichmiiriiigkeit  der  Fracltt- 
8&tze,  und  diese  zu  beseitigen  i^t  v\mi  nii^lit  angiingig^  woil  die  HOhe  der 
Frachtsfttze  von  den  verschiedcnsten  Umstanden  abhangii^,  ilbrigens  auch 
eine  voll8tandi?ft  (rleicliheit  der  Einheitsfrafhtsfttze  ein  keiueswegs  zu  er- 
streliendes.Ziel  ist.  Zu  den  riustand<*n,  web  he  auf  die  Hohe  dor  FracUt- 
siitze  einwirkeu.  i;eb«'ti'ii  zuni  Uci>|)irl  die  f.ium-  der  dun  litahreneu  Strecke, 
<lio  Men^je  des  <;leirlizfititr  nuf<'t'ii«'ben«'ii  (Jiitc--,  di^^  Iv'slrii  der  /iiiib"»r(b^- 
nniii,  di»'  Si.lh'rheit  vou  liurktVaihtrn.  der  Wrllbfwrilt  ;iii.lri<'r  Fix-ri- 
bahnen  uu<i  W'asserstrafsen.  Beklajit  wird,  dafs  die  Taritki  it  .  .jb'reu 
Hauptzweck  hiiutig  nur  der  ist.  sitdi  gegenseitij?  St  haden  znzutiigen*' 
(8.  37),  eine  so  oft  vorkommende  Erscheinung  sind.  und  dafs  diese  Kauipfe 
Fnwhtsatze  herheif&hren,  welche,  wenn  sie  dauei  nd  aufrc  ht  erhaiten  wfirden, 
den  8ii'heren  Baiikerott .  vieler  Balinen  zur  Folge  haben  niufsten.  Anh 
das  Pttblikom  habe  von  sokhen  Kriegen  keincn  Nutzen,  da  die  niedrigen 
Frachten  immer  nur  einem  Brnchtheile  der  Bevrdkerung  zu  Giite  kommen, 
ein  Vortheil,  der  vOUig  dadurch  ausgeglichen  wird,  dafs  die  Tarifkriege 
rein  zuftllige  ErBcheinungen  sind,  auf  welehe  bei  geschaitlichen  Berech- 
nuugen  nicht  gorrieksichtist  werden  kann.  Im  Allg*»meinen  will  das  Gesetz 
»len  W.'ttliewerl)  der  Verkehrsw^'ue  aufn-clit  erhalteii.  und  zwar  naeh 
Ansicht  des  Anites  niit   l{c»  ht.    Freilich  werden  die  Einfliisse  des  Wett- 
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bewerl)P8  vielfach  iiberscliatzt.  Insbesondere  ,.hat  die  Ertiiiirung  iii  deii 
VereinigtLii  Staaten  bewiesen,  dafs  kflastlifbe  Wasserstras st  n  unter 
.sonst  gleicheii  Bediiigun^eii  keino  e*^fol^r^ei(•h(M^  Mitbewerl>er 
der  Kisenbahnen  seiii  kOnnen.  Wenu  die  Kosten  der  Unterhaltung 
und  eine  angcmessene  Verzinauiig  des  Anlagekapitales  dnrch  die  Frachten 
gedeckt  verden  soUod,  so  leuchtet  diese  Thatsache  von  selbst  ein.  Die 
Eisenbahnen  haben  sehon  seit  langer  Ze!t  die  grossen  Eanftle  von  Ohio,  lodiana 
und  Ulinois  nahezn  aller  ihrer  Bedeutung  beraubt,  und  der  Eriekanal  hat 
aeine  Bedentang  als  grofee  Hand^lsstrafse  nnr  in  Folge  der  Grofemutfa 
des  Staates  New-York  beibehalten,  welcher  den  Yerkehr  ond  die  BenntzunK 
desselben  gaiiz  frei  gegeben  hat.  Der  Staat  hat  hiemiit  ehien  grofi^en 
Thoil  der  Beforderangskosten  auf  sriiic  Schiiltern  gononiineii.  welihe,  wenn 
der  KuDni.  wie  die  Eisenbabncu.  spiin  iii  Liu;t'nthfinicr  1^11^12:0  abwerfen 
infii'fitt'.  ilie  Fnii-litiititcr  zii  tr;m<'n  hiittt'ii.""  l)irs(*  Ansieht,  wclcht'  in  dcH 
Vereinigten  8taatrii  mrhr  uiul  iiielir  lied' n  licwiniit,  vtM-dient  die  Behcrzi- 
jfnnir  aller  unserer  Landsleute,  welche  eiue  ubtrmaisige  Ausdehuuug  uus-eie* 
Kaualnetzes  erstreben. 

V(m  grofser  BedeutiinR  ist  da#i  dnrch  das  Gesetz  vom  4.  Februar  1887 
fBBtgestelltc  Kecht,  fiber  di(^  Kisenbahnen  bei  dem  Bundesverkehrsanite 
Beschwerdf  /ti  fuhren  und  das  d^m  Amte  verliehene  allgenieine  A  uf- 
sichtsreeht  ilber  den  zwis»  lu'iistaatliehen  Verkehr  der  Bahueu.  Dad  Aint 
ist  in  den  Absehnitten  IV  and  Y  (S.  24—27)  seines  Beriehtes  geradezn 
entzArkt,  welche  vortrefflichen  Wirkungen  diese  gesetzKehen  Bestammiingen 
gehabt  haben,  insbesondere  fur  die  ganzliehe  Beseitignng  der  Refaktien, 
dieses  Schmerzenskindes  der  amerikanischen  Handelswelt.  Anf  S.  26  des 
Beriehtes  lesen  wir:  „In  den  Streitf&llen,  welche  vor  dem  Amte  erArtert 
sind,  ist  mit  allgemeiner  Uebereinstimmnng  die  Thatsache  festgestellt,  dafs 
Vorzutrsfrai'htsfttze  an  einzelnt>  Personen  und  heimliehe  Rfickvorgfltunflren 
nieht  lanii<  r  U''walirt  w<'rd»»n.  Xur  ein»>  ♦'inziaje  Ausiialinie  liegt  vor.  Das 
jcrest'tzlirlir  Vrrbot  und  die  Strafbestiiiiiiiiuifit'ii  ^cijcn  diese  Fravhtsatze 
allfiii  ii.ilx'ii  dieses  Krgebnifs  srebabt/*  l)i<'>.'  Tliatsarh*'  vvinl  diireli  das 
im  Anliaiii;  B.  (S.  86—112)  niitii«  theilte  Verzuichiiifs  der  dem  Amte  /mso- 
gansfeiitMi  Beschwerden  ini  Allir«'ineinen  zw;ir  bostatigt,  aber  dorli  nur 
s(*b«'iiil>ar.  Denn  von  diesen  lOB  Beschwerden  lial  (his  Anit  nur  80  ent- 
i^cliifden.  14  sind  zuruckgezogeu,  wahrend  di<'  iihrigon  noch  schweben, 
darunter  eine  Besehwerde.  welehe  im  Jahre  1888  verhandelt  tuid  ent- 
.sehieden  ist  und  einiges  I.ieht  uber  das  uin  ihoi'te  Refaktienunwesen  der 
Standard  Oil  Company*)  verbreitet    Aueh  dureh  einen  andem  Vorgang 


*)  Tergl.  ArchiT  188],  S.  337  ff.,  t.  d.  Lejen,  die  aordamerikanlacheD  Eisea- 
bahnen  (Leipsig  1885)  S.  839  It. 
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des  Jahies  188B  wird  die  von  dem  Amte  mit  solcher  grofsen  Befiiedi- 
gong  hingestellto  Behauptuog,  dafs  in  den  Yereinigten  Staaten  der  bloise 
Erlafs  eines  Gesetzes  die  Refaktien  vom  Erdboden  habe  verschwinden 
machen,  in  eigenthfimlicher  Weise  belenchtet.  Es  bat  sicb  kOrzlicb  heraos- 
gestcllt  dafs  mit  falsehen  Gewicbts-  nnd  Inbaltsdeklarationeo  aaf  den 
Eisenbahnen  der  Vercini^en  Staaten  eiii  grofscr  I'lifug  getiiebeii  wird, 
ujui  (lieser  Unfug  ist  seit  deni  Erlafs  des  (4esetzes  voni  4.  Februar  1887 
iinnier  schlimnicr  gewoidtMi.  hci  >tillM  li\veigender  DHldung  der  Eisenbahnen. 
Also  eine  andnt'  Art  vou  Kcfaktiun,  und  eiiie  bcsondern  schliniino,  vor- 
nehmlich  delswegen,  woil  sic  srbwer  fe.stzustellen  und  sol*  he  falsdie  Dekla- 
nitii  lien  in  deii  Yereinigten  Staaten  iiicbt  kriniinell  strafbar  sind.  Albert 
link  iialt  es  in  einem  jfinpst  verOffentlicbten  Schreiben  schon  jetzt  fur 
dringend  geboten,  dafs  eiu  Nachtrag  zu  dem  Ge.setze  vom  4.  Februur  1887 
gemacbt,  in  welcbem  das  ansdrackliche  Verbot  des  „Underbilling^^  and 
^Underweighing**  ansgesprocbeiLand  eine  eigene  BebOrde  znr  Ueberwacbnng 
der  Auafahmng  dieser  nenen  BestiiniDiuig  nnd  der  haaptaftcblichaten 
Eisenbabnexpeditionen  eingesetzt  werde! 

Bei  Wahrnrhiiiung  sieine.s  Aufsiclitsrot  hies  und  Prufung  der  Beschwer- 
den  hat  sich  dan  Ami  bemuht,  die  IntLiessen  des  Publikums  mit  denen 
dt»r  Eisuubahnen  zu  vorsoliiK'ii,  das  l*ul)likuiii  in  urcciicueter  Weisu  aufzu- 
klaren  und  die  Eisenbahnen  zur  freiwilligen  Beseitigung  v<»n  Mifsstlinden  zu 
bestimmen.  Die.se  Bemfihungeu  sind  ini  Wesentlicben  von  Erfolg  gekrOnt 
gewescn.  Einige  der  wichtigeren  Entscheidungen  des  Amtes,  von  einer 
fiber  deu  Einzelfall  hinausgekenden  Bedeutung,  werden  im  Anhang  C. 
(S.  113—127)  vollinbaitlicb  mitgetheilt  £ine  derselben  (vom  16.  April 
1887,  S.  114--118)  bat  eine  veaentlicbe  BeaehTfinknng  der  Freifabrtscheine 
tar  Folge  gehabt 

Der  Bericht  schliefst  damit,  dafs  zur  Zeit  fur  eine  wesentliidie  Ab- 
^dening  des  Gesetzes  vom  4.  Febniar  1887  mn-h  kein  Bedurfnifs  hervor- 
getreten  «ei.  Dacegen  werde  es  sich  empfehleu,  im  Wege  des  Gesetzes 
euiisfe  Unklarheiten  zu  bescitigen.  So  den  Zweifel,  ob  das  Gesetz  Anwen- 
duiig  zu  linden  habe  auf  die  sogenannte  Exprefs  com  panics  und  andere 
das  Frachtgesch&ft  in  beschranktem  Umfange  betreibenden  Ilaiidelsgesell- 
nehaften,  znm  Beispiel  die  Sddafwagen-  and  Saalwagengesellscbafteii.  Die 
Bestinmiang  darfiber,  welcbe  Tariferb5bnngen  vorber  zn  verOffentlicben 
sind,  bedarf  einer  klareren  Fasanng.  Daa  Amt  wanacbt  anfserdem  fOr 
neb  die  Befngnifs,  genanere  nnd  iestere  Bestimmnngen  (Iber  die  Form  der 
VerOiFentlicbnng  der  Tarife  zn  geben  nnd  bSlt,  nm  eine  einigermafsen 
wirkeame  Kontrole  liber  die  Tarife  auafiben  zn  kOnnen,  eine  weaentlicbe 
Vennefaning  aemer  Arbeitakrftfte  ftr  erforderlieb. 
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Wouii  man  auck  bei  der  Beurtheilung  dieses  Berichtes  keiuen  deutschen 
Mafiutab  an  I  eg  t,  so  wird  mail  doeli  luit  dein  oben  abgediiiekten  Zeugnib, 
welches  das  neue  Bundesarat  seibst  deui  Gesetze  imd  seiner  Thfitigkett 

aiisstcllt.  nirht  wohl  (hircliaiis  eiiivorstanden  sein  kOnnen.  Gair/  verfrfiht 
aluT  srlK'iiit  inir  (1m<  T'rtln'il  ••iin's  liervorratjciKlrii  amcnkanirsilu'ii  Fai-li- 
scliriftst«'l!«*rs.  I'ldlrssor  Arthur  T.  lludlrv   in  New  Haven,  welclier 

nach  (ii»'s«'i]i  <M-sttMi  JalircNlnMielit  die  l>i?>iierige  Thutigkeit  des  Amies  far 
eiueii  ..L;laiiz**ii(li'ii  Krt<»|^"  frklart.*) 

Culjeiliiigtc  Allerkeuuun;^  verdient  der  gute  AVille  nieht  nur.  somleni 
der  gerade/u  stamienswerthe  Fleils  und  die  unerniudliche  Arbeitskraft  <les 
Bundesvt  rkrlu'saintes.  \om  crstrn  T;me  iluvr  Eraenuung  an  sind  die  Mit- 
gUeder  init  eiuem  fiber  alles  Lob  erbabeuen  Eifer  an  die  Bewaltigung  der 
ilinen  gestellten  Riesenaafgabe  herangetreten,  die  seit  Jabrzehnten  beste- 
henden,  schreiendsten  Mifsbrfiuche  im  amerikaniscben  Eisenbahnverkehr  90- 
weit  als  luOglick  aus  der  Welt  zu  sebafTen.  Sie  babeu  diesen  Vemch 
unteraommeu,  gest&tzt  auf  ein  inaiigelhaitos,  fast  in  jedein  Pavngrapben 
der  Anslegung  die  grOfstpii  Sebwieri^ifkeiteii  bereitendes  Oesetz  und  mit 
vOllig  unzurei(dienden  Hiltskniften  U!id  Geldinittebi.  Dafs  ein  soleiier,  mtch 
dazu  erster  Versueh  nit  lit  in  d<  iii  kui  /t  ii  Zeitrauin  von  arlit  Monaten 
gelingen  konntc.  liegt  auf  der  Hand.  Die  Tli:iti^k*Mt  dcs  Amtes  sclieint 
mir  denn  aueli  lii-^lH-r  eine  ineiir  vorl»ereitende  j;e\vt  -  n  y.n  srin.  calt 
zuniielist.  f«'ste  8teliung  gegeniiber  deni  Gesetze  zu  nchnien,  die  vnr  nixi 
nai'h  doni  Krlafs  orbobeueu  Zweifel  fd>er  die  Bedeutunij  eiiiiger  griiud- 
legender  Paragraplien  zu  priifeii  und  tbuulicbst  zu  beseitigen.  ITier  wai 
es  vor  allem  die  Sboii  haul  i-lause,  deren  wahre,  vom  Gesetzgeber  ?e- 
woUte  Bedeutung  kiar  zu  legen  war,  und  deren  ErOrteruug  denn  aucb  14:^ 
A'on  den  240  Seiten  des  Beriehtes  fdllt.  Dazu  kamen  andere,  wirhtige 
Tariffiragen,  die  Hohe,  die  Ver5ffentlicbung  der  Frachtsfttze,  die  Outer- 
klassifikation,  die  Tersehiedenen  die  Frachtsfttze  beeinflnssenden  UmstAode, 
das  Wesen  und  die  Bedeutnng  der  Tarifverbftnde  und  anderer  Yerembamngai  I 
der  Eisenbabneii  n.  d?!.  Unter  d<»n  ani(»rikanifebt»n  Eisenbabiivt^rwaltua^fCT 
und  in  dein  verkelirtreibenden  I'uMikuni  iierrsehen  iii>er  air  s(dehe  Fraseii 
die  vcrscliiedfMisten.  vielfaeh  iniklaren  und  verworrenen  Vorsteilmigen. 
einer  wissensehaftliflu'ii  I )iirrlMlriimiing  und  Bflifrrselinu^  dieses  Stofte:? 
wenleii  lieutzutai^t'  erst  Anfiiuut'  livuiarht.  dir  Eisi'iil)ulinlitenitur  bewejrf 
sieb  iu  deu  Yereinigtcii  btaateu  blsber  nabezu  au^rjebiiel'slieb  auf  deui  I^mu- 


*)  ,.Thus  far  the  career  of  the  Commissiou  has  been  a  brilliant  success."  in  dem 
Aufsatz  ^The  working:^  of  the  Interstate  Commerce  Law",  Janoarheft  {19B»)  d«4 
(Quarterly  Journal  of  £conomics. 
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and  betriel)fitef'hni»cben  Gehiete.  An  ehier  mit  dein  nOtliigeu  Aui«eben 
au8ge«tatteteu  BeliOrrte  mr  Entsi'lipidung  der  in  der  Praxis  in  Folgc  de^sen 
hervortrett'itdeii  Srhwiiiigkoiteii  hat  es  his  daliin  ijleichfalls  jjetVlilt,  vor 
(lie  oitlrntlirhfn  Geri<*hte  gclangon  Tariffragon  iiiclit  chj  ii  hauHs  uiid  dii'se 
siud  audi  iiidit  iniiiuT  d'w  zur  KntscluM*liinii  u^ciMjjm^tt'ii  Hdiordon.  In 
dein  Bundesvcrkclirsaiiit*'  ist  imiiin<'ln'  di<»s«'  Hfliordr  wminstriis  t'lir  ♦•iiitMi 
wirhtigen  Tlicil  de.s  Verktdirs.  dcii  zwisriieii  deii  Kiiiztdstaatoii  sirli  hcwe- 
genden,  gesrhatfeii,  uiid  es  ist  nui*  zu  billigt- n,  dafs  diese  BeliOrde  in  ridi- 
%♦'!•  Wurdignng  des  Bedui'ftii.sses  sich  zunachst  danni  nun  hte,  den  Boden 
fur  eiiio  spiitere  Praxis  zu  ebnen,  und  far  die  Zweifelsfrageiu  soweit  sie 
doieh  da9  Gestetz  vom  4.  Februar  1887  aufgeworfen  und  bisher  praktiseh 
hervorgetreten  waren,  eine  LOsung  zu  sucheu,  Aber  aach  gegen  die  Art, 
wi«  diese  Losong  gefiinden,  gegen  die  Ansiebten,  welehe  theils  in  dem 
einleitenden  Berichte,  thcils  in  den  Entseheidungen  aiisgesprochen  werden, 
I&fst  8i(^h  wenig  sagen.  Sie  8ind,  wie  icb  in  Uebereinstimmmig  mit  der 
^)ben  angeffihrten,  ubrigens  sehr  heachtenswerthen  Abbandlnnsr  von  Prof. 
lladk'Y  hcniork*',  ilurcluius  verstiliidig,  inafsvoll  und  eiii  volIgulti;;er  Bewois 
dafur.  dafs  die  Mitglieder  des  Verkelns;niitos  in  die  schwit  rige  Wissensehaft 
des  Kis('nl)aliiitanfweseiis  mit  Erfolg  eingi'driuigen  sind.  Dafs  ioli  mit  deui 
jjrundsatziiflioii  Stimdpunkti^  des  Amtes  nieht  in  alien  Pniiktm  iiberein- 
stimme,  mochte  ieli  blofs  ijeiliiufig  liervorheben,  ohne  auf  einzt  liu*  Ahwei- 
ehuiigen  einzugeben.  Im  Ganzeu  wird  der  deutsehe  Farlimann  aiis  deni 
fierichte  die  Ueberzengung  gewinnen,  dais  dus  Ami  hier  die  aacb  bei  una 
in  diesen  Fragen  herrscbendd  genieine  Meinung  vertritt 

Weit  entfemt,  diese  Seite  der  Tbfttiglceit  des  fiundesverkebrsamtes  zu 
ottterscb&tzen,  glaube  ich  docfa,  dafs  nun  erst  die  Hauptsache  kom- 
men  mufs,  die  praktiftebe  Anwendung  der  gefnndenen  Giimdsfttze 
anf  die  amerikauisehen  Eisenbahneu  und  ihr  Gebabrcn.  Ob  das  Amt  hier 
mit  demselben  Erfolg  vorw&rts  gehen  kann  und  wird,  das  ist  uach  dem 
enten  Jahresberiohte  nocb  nicbt  zn  iibersehen,  ja  einzelne  Stellen  des  Be- 
richtes  iniissen  in  dieser  Bezieliung  bedtMiklichcn  Zweifeln  Kauni  geben. 
^0  die  Ansfiilirungen ,  dafs  das  blnfse  Vorliandeiisein  des  Gesetzes  voni 
4.  Ft'lauar  1>^7  das  ganze  Refaktieniiii\v«  bescititrt  babe.  Srbon  die 
ersten  Monate  des  zweiten  AmtsjuliK  s  der  Beliordf  luihrii  diese  Bebaup- 
tuug.  wie  ini  Vorstebenden  bereits  angedeutet,  widergeiegt.  Es  mag  ja 
sein,  dafs  hie  und  da  eine  Eisenbabn  in  der  Besorgnifs,  tien  vom  Gesetz 
festgestellten  harten  Strafen  zu  verfallen,  eine  bestidiende  Tarifunregel- 
mafsigkeit  beseitigt  hat;  ainT  ieli  mochte  —  entgegen  dem  Amte  und  ledig- 
lich  auf  Gnind  der  in  andem  L&ndern  auf  diesem  Gebiete  gemachten  Er- 
fabmngen  —  bebaupten,  dafs  hier  wcsentliche  Aenderungen  nieht  einge- 
treten  sind,  einfaeh,  weil  cin  blofses  und  noch  so  gestrenges  Gesetz 
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kein  geniigendes  Mittel  ist,  urn  derartige  Mifsstande  zu  bessem,  gesehweige 
deoD  mit  einem  Federstrieh  sozusagen  al)zus»*haflfeu.  Die  Beschwerden 
aber  Kefaktieii  warden  sehon  nicht  ausbleiben.  Der  blofse  Umstand,  dafs 
bisher  —  in  acht  Monaten!  —  nar  wenige  Bescbwerden  eingegangen  sind, 
beweist  wenig  oder  gar  nichts.  Wenn  das  Amt  aaf  diesem  aehwierigen 
Felde  wirklich  er«priell8lich  arbeitea  will,  so  darf  es  aber  aneh  gerade  hier 
vor  einer  selbstfindigen,  von  der  Beschwerdeffthning  onabbfingigeB  Unter- 
anchmig  nnd  Th&tigkeit  nicht  surflckscbrecken.  —  BaTs  ebensowenig,  wie 
die  Ref&ktien,  die  Tarifkriege  dnrch  das  Gesetz  Tom  4.  Febmar  1887  be- 
seitigt  sind,  bewoi.st  der  liLttige  Krieg,  weloher  gleichfalls  kurz  nach  der 
Verortciitlichung  dcs  ci  stcii  ,lnhn'shpri<'htes  zwi.sclu'U  dt  ii  we.stlielien  Bahnen 
enthruiinte  und  imii  jst  hoii  viulo  Wucheii  aiidaucrt,  obue  dafs  ein  Friedens- 
sclilufs  in  Aushichl  sttdit.  Nach  Aeufseningen  der  Presse  sni!  dor  V<.r- 
.sitzeiide  d(\s  Amtes,  Kithter  Cooley,  seibst  stutzig  gewordeu  .seiu  iiud  ein 
gt'wis.si's  MilV^'iehiigeii  aber  dioson  von  ihm  gar  nieht  niehr  erwarteten 
Tarif  krieg  empfundcn  and  geftulnert  haben,  ohne  dafs  er  bis  jetzt  za  einem 
Einsehreitiu  der  BebOrde  Anlafs  genommen  hat. 

W&hrend  in  dieBen  nnd  anderen  Fragen  das  Amt  deb  fiber  die  be- 
stehenden  Scbwierigkeiten  hinw^ftoseht,  hat  dasselbe  eine  toUg  EinaiGlit 
in  die  Unvollkommenheit  seiner  bisherigen  Leistongen  bei  Ueberwachoiig 
der  Eisenbahntarife  an  den  Tag  gelegt  Eine  bloDae  An&tapelnng  von 
110000  Tarifheften  ist  nicht  die  Tom  Gesetze  gcwollte  Anfsicht  fiber  das 
TarifVesen,  daruber  kann  man  wohl  nicht  zweifelhaft  sein.  Das  Amt  bat 
don  bfsten  Willen,  hier  mehr  zu  thiin.  Es  felilt  ilim  an  Geld,  an  Arbeits- 
Miiiien.  \c]i  glaul)e  aber,  erst  wenn  diesem  Mangel  abgeholfen  un<l  die 
frsten  Versuflic  einer  selbstaudigen  Pnifung  des  vorhandenen  Tarifinateriales 
gemaeht  sein  soliien,  wird  sieh  heransstellen,  dafs  aiieh  dann  noeh  diese 
Aufgabe  uulOsbar  bleibt.  Ein  einzigeb  Amt  in  einem  Bnndesstaate,  wie 
die  Vereinigteu  Staaten  mit  ihren  250000  km  Eisenbahnen,  kanu  eine 
wirksame  Anfsicht  nicht  ausuben.  Wollte  es  dies,  so  wurde  ihm  anch  ein 
nnfiberwindHcher  Widerstand  von  Seiten  der  Eisenbahnen  begegnen.  » 
genfigt  aber  nicht,  die  Eisenbahnen  —  wie  das  sehliefiBlich  in  Sachen  dier 
Short  haule  clause  geschehen  ist  —  zu  fragen,  mit  ihren  Antworten  ra- 
firieden  zn  sein  nnd  sie  abzndrueken.  Es  gilt  viehnehr  anch  hier.  In  die 
Sache  selbst  euizadringen  nnd  das  von  den  Eisenbahnen  gelieferte  Material 
grfindlkh  zn  prufen. 

Die  bisherige  Tbiltigkeit  des  Bundosverkehrsamtes  bietet  also  meines 
Eracbtens  keine  Anhalt^punkte  latur,  dafs  schon  jetzt  thatsftchlieh  im 
Eisenbahnwesen  der  Vereinigten  Staaten  eine  Aeuderung  zum  Bessem 
einijrtrt'teii  ist.  Zwei  (it'f,a'nst;)is(l(»  mnfs  ich  aber  ausnehmt^n:  die  wesent- 
liche  Einschriinkung  dcs  Ereilahrwesens  und  die  Besseitigung  eiiizeluer 


Digitized  by  Google 


Der  erate  Jahresbericbt  des  amerikaoMehen  BnndesTerkehmmto.  827 

Unbilligkeiten  nnd  Ungleicbheiten  bei  Gewfihrung  von  Fahrpreiserm&fsi- 
gnngen  im  Per«!onenTerkehr.  In  beiden  Beziehongen  ist  den  Entscbei- 
(tnngen  des  Amtes  Folge  gegeben  —  aber  diese  Entscheidnngen  waren  fSar 
die  Sisenbahnen  auch  finaoziell  Ton  Vortheil,  und  es  war  augenseheinlich 
ihnen  selbst  angenehni,  dafs  von  anderer  Stelle  und  unter  Berufung  auf 
(las  Ge^ot/  ilcrartigen  unhequemeTi  Mirsl>raiu  h(-n  t  iitiijcgengetreten  worden 
ist.  Ob  .sie  sir[i  Eut.^eheidnnuni.  v,  Idic  ihncii  uiibequem  sind,  ihre  freio 
Bfwegung  <'iiis(  lir;nikeiK  ilii*  KintiiiliuK'n  srhiiialern,  cbenso  wiilig  fugen 
werdeii.  das  inul's  tlir  Zukuiift  Ichmi. 

Meiner  Meinuiig  nach  ist  bi.^lier  iiur  soviel  erwi«.sen,  dafs  in  ruhigeii 
Qormalen,  die  Eisenbahnen  befriedigenden  Zeitlfluften  —  deren  Gewicht 
iibrigens  das  Bundeeamt  selbst  in  seinen  SchlufsRufserungen  auch  vol!  ge- 
wurdigt  hat  —  das  neue  Amt  unbcholligt  darcb  die  Eisenbahnen  und  ohne 
Bonstige  StOrungen  die  ndthigen  Vorbereitungen  zur  Anwendung  des  €re- 
setzes  In  richtiger  und  sachgemftfser  Weise  hat  trefien  kOnnen.  Man  wird 
init  Spannnng  den  weiteren  Berichten  darQber  entgegenseHen  dfirfen,  ob 
niuunehr  eine  langsame  und  nachhaltige  Besseiung  der  vielbeklagten,  in 
dem  Eisenbabnwesen  der  Vereinigten  Staaten  tief  eingewurzelton  Mifsstilnde 
sich  naeb  und  nach  einstellen  wird. 
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Die  Eisenbahnen  der  Erde. 

1882—1886. 


Nach  der  Uebersieht  der  Entwickluiig  der  fiiseubahuen  dor  Erde  iu 
dem  JahrfKQft  von  1882  bis  1886  and  des  Verb&ltnisses  der  £nde  1886 
im  Betrieb  gewesenen  Eisenbabnlftnge  zam  Flfleheninbalt  und  zur  YoOur- 
zaU  der  einzelnen  Lftnder,  welche  wir  auf  Seite  332  bis  98b  in  gleieber  Wek 
wie  in  Mberen  Jabrg&ngeu*)  )>niigen,  war  Ende  1886  die  LUnge  der  m 
Betrieb  befindlicben  Eisenbahnen  anf  512605  km  gestiegen.  Diese  Lftoge 
entsprieht  fast  dem  13fachen  des  Erdumfaugs  am  Aequator  and  fibw- 
trifft  die  mittlere  Kntfeniuiig  des  Muude.s  von  der  Eide  um  128086  km, 
also  um  mt'lir  aJs  v'ui  Dnttel  dieser  Kntfenmng. 

Die  Znnahme  an  LiiiiLce  lint  in  dem  Jalirt'uiift  \oii  1882  l»is  lSd> 
aui  ^iv\•  Knit'  im  (ian/cii  81^202  km  ndor  21,1  pCt.  hetrugrn.  l)rr  Zahl 
nach  am  j>tarkHten  war  diese  Zunahme  in  Amerika,  (lessen  Kisent)abnnt'tz 
um  63040  km  oder  24,9  pCt.  wnrhs.  Verhfi-ltnifsmafsig  am  starksfeii 
wuchs  da3  Eiseubahnnetz  in  Australien,  nm  48,g  ])Ct.  (4627  km).  Die 
starko  Yergrdfeenmg  des  Eisenbabnnetzes  in  Amerika  ist  vorzngsweise 
der  Thfttigkeit  der  Vereinigten  Staaten  za  danken,  in  denen  der  Zuwacbs 
aUein  40684  km  (22,4  pGt)  betrng.    Nicht  unbedeutend  war  aach  der 

*)  Vergl.  Archiv  ls>i7  S.  213,  J-^!*  n.  s.  f.  Auch  fur  ilie  diesjahricre.  wit 

(lie  fruht'ifii  Ziifammenstplhinfiren  ist  tliunlichst  amtliches  Material  ])euutat  worden. 
welches  uiis  ueuerdiii^^s  auch  fiir  solcbe  Lander  —  z.  B.  die  sud-  uud  mittelameri- 
kanisehen  Oebiete  »  ziigegangeu  ist,  fOr  die  wir.bither  anf  andere  QneUen  xnrtck- 
greifen  marsteB.  Naeh  unterer  letatj&hrigen  YerOffenUicbiiiiff  ist  ein  neaer  Jabt' 
gang  (188S/84)  der  bekannten  geschttUten  „Uebe»ichteii  der  Weltwirthsduftr 
des  Toz  dnigen  Tagen  verstorbenen  angesehenen  Volkswirths  F.  X.  von  K«t< 
mann-Spallart  (Stutt|fart  18^^7)  ersclufiieii.  welcher  auf  S.  488  bia  5S8  die  un« 
hier  beschaftigende  Prage  grleichfalls  behandelt  und  ZusammenstellungeD  iibtr 
<ltn  T'liifariir  n.  s.  w.  dor  Eisenbaliripn  rntliiilt,  die  bis  Ende  18S5  —  nlso  den 
Kuilpuukt  uiiserer  vorjahriirt  n ,  iiii  Miirzlielt  I.h-^T  abirednickti  n  Darstcllung  ~  ^eheu. 
Neumann-Spallart  haben  auy:L'iisclM'irili(  li  nnsere  Arhpiten  ni«  iit  vorg'elegen.  «eiB^ 
Emiittlungen  sind  selbstUndig  augestellt.  Ura  so  erlreulicher  war  es  uus,  dafa  dit 
beiderseitigeu  Oeaammtzahlen  fur  den  behandelten  Zeitrama  im  WesentUchen,  niMi 
von  geringen  Abveicbungcn  abge^chcn,  init  einander  flbereinstimmeii.  Ss  b&igt  dies 
for  die  annfthemde  Biehtigkeit  der  Ermittlmigeii,  nod  auf  mehr  ala  annftberade 
Bicbtigkeit  darf  man  bei  ao  grofaen  Zahlen  nicht  rechnen.  Die  Orttnde,  vu  wdcbea 
wir  uns  regelniRfsig  auf  die  Ermittlnng  der  Lftnge  der  Eisenbnhnen  der  einzelnea 
[.iinder  beschriinken  und  dieaen  nnr  daa  nogeflUire  Oesammtkapital  a  Her  Ei^eo- 
bahnen,  getrennt  nach  den  europSlischen  und  aufsereurnpHisihen,  bt  ifllirt  n.  "ber  dec 
Verkehr,  YerkelirsTnitto)  n.  s.  w.  aber  niohta  bringen,  siud  im  Jahrgang  Iddo  d«a 
ArchivB  S.  dii  his  GO  dargclegt. 
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2awach.s  an  Ei^enbahnlanjic  in  Brititich  Nonlanierika  (4700  km  -  Bt').'*  \)C\.)y 
femer  in  der  ArgentiuUcheu  Kepublik  (2850  km  =  107,&  pCt),  iii  Brasilieu 
(2619  km  =  68,1  pCt.)  und  in  Mexiko  (2170  km  =  60,6  pGt).  Eiiie  auf* 
ftilige  Erdcheiiiimg  zeigt  sich  bei  der  Eisenbahnl&iige  in  Pern,  welche  nicht 
zn-,  sondeni  um  1291  km  seit  1882  abgenommen  hat.  Diese  Erscheinuiig 
erUSit  sich  dadnix'h,  dafs  bei  den  traurigen  wirthsehaftlichen  Yerhftltnisseu, 
in  welchen  dieses  Land  sich  hefindet.  verschiedene  ini  Krieije  mit  den  Chilenen 
zerstorte  Kisenbahnen  iiidit  Nvieder  in  Betrieb  ifejionimen  sind,  und  andeio 
Kisriilt.ihiH'ii  in  (M'liitt*  !!  lagcn.  wcUlie  bei  deni  ini  Jahre  18H3  ('ifolirten 
i  riedciissi  lilussf  an  (Miik'  abiiotreten  wnrden  und  mit  dieseii  Gel»it'teji  an 
ktzteren  St;ia1  ubeipn«:en*).  Kine  stiirkere  Kntwicklunu  des  Eist*nbahn- 
ut'tzes  ist  in  iii<*lireren  Staaten  Siidanierikas  in  den  na<*li.sten  Jabren  zu 
erwarten.  In  Brasilien  wird  der  Eiseubaliubau  plaumdXsig  tortgesetzt,  in 
Argentinien  siud  versehiedene  Linien  ini  Bau.  and<n-o  i>eplantf  und  die 
thilenisehe  Regiening  hat  im  Januar  d.  J.  ein  Auasichreiben  erlas^en,  in 
welchem  ale  Untemehmer  des  In-  imd  Aushuides  zar  Abgalie  von  An- 
geboten  fQr  den  Bau  von  11,  zusammen  1175  km  langeu  EiHenbahnlinieu, 
aofibrdert. 

Nftchst  Amerika  )iat  in  dem  Jahrfiinft  1882  bis  1886  Eur  op  a 
mit  23^4  km  den  grofsten  Beitrag  zu  dem  Gesamnitzuwaeha  den  Ei:«en- 

hahnnetzes  der  Erde  ??eliefert.  wobei  si<-h  <las  bier  scbon  j^tark  ontwickelto 

EUenhiihiiiirtz   alx-r   iiiir   um    IB.l  i»<'t.   \ cigiorserte.     Alle  Ilauptliiiicii. 

d.  h,  alb'  ViTbiuiluiig.sliiiion  /wiM'lirii  wiclitiueren  Verkelirszentreii  in 

EuHipa,   iii-^hesondere  in    Deutsrlilaiid.  n,."stt'rri'irb-Uni:ani .  I'jmhiml  uihI 

Fraiikreivh,  mit  wenii?  Ausnabmen  voriiundi  ii.    \\n<  li'n  i  jt'l/i  iiucb  n«  lmut 

wird,  sind  vorzuirsweise  Balincn,  webbe  unterjjeordneten  Verkebrsbcdiirf- 

nissen  dienen.    Iiiiin<^rhin  ist  aber  der  Zuwaebs  in  dem  Jabrfunft  i)is 

1886  norh  als  ein  iietrdchtlicber  zu  l)ezeiebnen,    Oljeium  stelit  Frankreicb 

mit  einer  Yermehrang  der  Eisenbahnl&nge  um  4466  km  oder  Ib^h  pGt., 

<lami  folgen  Oesterreich-Ungam  mit  3694  und  Deutschland  mit  3314  km. 

Zu  der  VergrOfserung  des  deutschen  Eisenbahnnetzes  hat  Preufsen  rait 

2349  km  den  grOfsten  Theil  geliefert.   Hier  warden  insbesondere  in  den 

Ostlichen  Provinzen,  deren  Eisenbahnnetz  seither  noch  dQnn  war,  im 

hteresse  der  Hebuiipr  der  wirthscbaftlicben  Verbfiltnisse  der  durchschnittenen 

Landestbeile  gnifsere  Eisenbabnstreeken  fiir  Ke«'lmunjf  des  Staates  Helmut, 

wobei  die  Ortlieben  Interesseutvu  sieb  meist  durcli  uin  ntireltlicbe  Abiri  tuim: 

de8  zu  den  liabnlianteu  erfordorlieben  Grund  und  Budrns.  i iirilwt  isr  h 

durch  baare    Zuschiim'   betbciligtcu**).     Die  382G4  km,   welche  in 
,   / 

•)  Yer^\.  Archiv  1887  8.  424. 
**)  Vergl.  Archiv  1884  S.  115iF.,  188{>  S.  I63ff.,  ISBG  S,  882ir.,  1887  S.  218  ff. 
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der  Uebersicht  als  in  Deutsrhland  im  Betriel)  befindiiche  Eisenbahoen  aof- 
gef&hrt  sind,  haben  sftmnitlirh  nomial<>  S]>t)rweite  (1,435  m.).  An  schmal- 
spurigen,  ftr  den  oft'entliehen  Verkehr  bestimmten  EisenbahneD  waren 
zn  der  aagegebenen  Zeit  in  Dentschiand  noch  weitere  557  km  im  Betrieb. 
Das  Eieenbahnnetz  Rnfslands  hat  gieh  nm  290B  km  TergrOfsert  Dieses 
Reich,  welches  an  FlftehengrOfse  nnd  EinwohDerzahl  alle  anderen  eiiio- 
pftischen  Staaten  weit  flberragt,  steht  in  Bezug  anf  die  Ansdehnong  seines 
Eisenbahnnetzes  —  27365  km  Ende  1886  —  nnter  den  letzteren  erst  an 
viert(»r  Stelle,  da  es  hierin  von  Deutschlaiid,  Frankreich  und  England 
fibertroffen  \\'m\.  wird  in  Hufsland  also  noch  .sehr  bedeut»'ii(li'r  Bahn- 
liautt  n  hpiliulV'ii.  wenn  dif»  Dichtigkeit  des  Balinnotze-s  dort  aucti  uur  ao- 
u&henid  der  drr  vorffoiiaiiutcu  J^tuaten  uleicbkommon  soil. 

BemerkonswtTth  isl  der  verhaltnirsniiirsiii:  m-nngi;  Zinvacbs  an  Eisen- 
balmen  —  1574  km  oder  5,3  pCt.  —  in  England,  dieseni  wirthsobaftlich 
fM>  hoch  entwickolten  Lande.    Der  Eisenbahnbau  scheint  hier  zu  eineiD 
gewissen  Stillstande  gekommen  zu  sein.    Um  so  ruhriger  i8t  It  alien, 
welches  sein  Eisenbahnnetz  nm  2206  km  oder  24pCt.  TergrOfsert  bat 
Auch  Spaniens  Eisenbahnnetz  hat  eine  Terhftltnifsmft&ig  bedentende  Ver> 
gi^fsemng  —  um  1461  km  oder  18,6  pCt.  —  erfahren.   In  der  Schweiz 
Kind  die  fiuanziellen  Yerbflltnisse  der  meisten  Eisenbahnen  nicht  gflnstig, 
die  Oberfl&shengestalt  setzt  ancfa  dem  Bahnbau  gewisse  Grenzen:  der 
fxoringe  Zuwachs  in  dem  letzten  JahrfQnft  ist  hiemaoh  erklftrlieh.  Anch  is 
Xorwegen  setzt  die  Bodengestaltunj?  einer  grofseren  Entwicklung  <le* 
EisenbaliiimjiZL's  grofse  Schwierisrkt  ittMi  entiregen.  das  jet/1  cro  lujt  deshalb 
iiucb  nur  62  km  Zuwat  lis  aulzuwoiscn,  wiihrend  in  Srli  w  cdon,  wo  dio 
Vrrhaltnisse  i(finsti^»'r  lit'ui  ii,  977  km  ncner  BahneiT  in  Bt'trirb  gennnimt^n 
sind.  St^rbien,  weK  hes  ini  Jahre  1883  noch  keint'  Eisenbahn  hatte,  hat 
Ende  1886  auf  473  km  gebracht.  Das  kleine  GriechenlaTHl  ist  von  11  km, 
welehe  in  3882  im  Betriebe  waren,  Endr  1^;  auf  515  km  gekonnnen. 
wAhrend  in  der  enropflischeu  TurkcM  einschliefslich  Balgariens  nnd  Buine- 
liens  in  dem  ganzen  letzten  Jahrfunft  kein  Zuwaehs  an  Eisenbahnen  ein- 
getreten  ist. 

Die  gewaltigen  L^ndermassen  A  si  ens  und  Afrikas  zeigen  sich  unmer 
noch  nur  sehr  spflrlich  mit  Eisenbahnen  bedeckt.  In  ganz  Sibirien  findet 
sieh  noch  keine  Eisenbahn*),  in  China  ist  man  fiber  eine  kurze  Ve^ 
*  Roehsstreeke  noch  nicht  hinausgekommen.  In  dem  /u  Kufsland  gehoriiren 
t  lauskaspisehen  Gebiete  ist  dagi't;i'ii  in  wtMiiucii  .laltren  eine  Eiseiihahn 
entstanden.  wel(  ht\  vuiii  Ostuter  des  Ka.^|>is<  in  ii  Mceres  ausgehend.  i'iIk  i 
Askabad  und  Alerw  zura  Anm-Darja,  dem  Oxus  der  Alten,  fohrt,  weieliou 

♦)  Vergl.  Archi?  1888,  S.  2ii2ff. 
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sie  bei  Tscbardschui  auf  einer  festeii  Holzbrucke  uberschreitet.  Eiide  1886 
war  diese  Bahn  auf  eine  L&nge  von  1070  km  im  BetriebOf  znr  Zeit  ist  sie 
bereits  bis  in  die  Nfthe  von  Buchara  fertiggestellt  und  auch  die  Strecke 
Bacbara-SamarkaDd  in  BanangrifF  genommeu. 

Der  grOfste  Theil  der  aslatiscben  Eisenbabnen  —  20  728  km  —  iindet 
«idi  in  Britiscb  Ostindien,  wo  die  euglisehe  Regiemng  das  Eisenbabnnetz 
planmAfsig  ausbant.  Wie  bedentend  bier  znr  Zeit  noeb  die  Entwicklium 
ist,  kann  daraus  eiitnoniineii  wenlen,  dafs  allein  in  der  Zeit  vom  1.  Jauuar 
bis  1.  AjiriJ  1887  iiocli  \vt'it»'iv  811  km  Ei8»»nhahiit'ii  erflftnet  wnnltMi  siiid. 
Eim*  verlijiltnifsmHfsii;  sturke  Zunahnie  /.v'liXi'u  aiirii  die  KisciiltaliiKMi 
Jiipau.s,  bei  (i('ss«Mi  starker,  eine  rei^e  Seliirt'ahrt  l)eL,Miiistii»:*'ndeii  Kiisteii- 
tiitwicklung;  d'w  Kisenlialineii  iiie  eine  so  wesentliehe  BedeutuuK  erlanRen 
werden,  wie  fur  iStaaten  mit  ausijedchnteu  zusanimenbangenden  Land- 
d&cben.  Als  nene  asiatiscbe  Eiseubahnlumler  sind  in  den  letzten  Jahren 
die  nnter  englischer  Sehntzherrsehaft  stelienden  Malayischen  Sttiaten*) 
aq^etreten,  in  denen  bis  £nde  1886  45  km  Eisenbabnen  im  Betriebe  waren. 

Der  nscbwarze  Kontinent**,  Afrika,  weist  bis  jetzt  nnr  in  seinem 
odrdllchen,  an  das  Mittell&ndisebe  Meer  grenzenden  Theile  —  in  Aigier, 
Tonis  nnd  Aeg}-pten  and  im  ftufsersten  SQden,  in  den  engliscben  Be- 
sitzuDgen,  der  Kapkolonie  und  Natal,  Eisenbabnen  yon  einiger  Ansdehnung 
aaf.  Anf  der  sranzen  fljewaltigen  LandflSdie,  w^elche  zwischen  jeneii  Tbeileii 
lit'gt,  siml  luit  Ausnahnie  einiger  kurzen  Streeken  im  franzO.sisehen 
ikinegalgehiet  his  jetzt  wm  U  kt  iue  Kisenhalnien  zn  finden. 

Die  jnixeiidlii'lj  stark  aut.strelx'ndi  ii  Kolouieu  Australien.s  habeii.  wie 
lnTeitpi  Ueijx'rkt,  fur  da.s  Jahrffintt  LSS2  him  188()  die  verlnlltiii  r.siiiar>i«i 
>tarkste  Ziinaimie  —  48,o  pCt.  —  autziiwei.sen.  Besonders  stark  ist  liier 
das  Yerb&ltnifs  der  Kisenl)aiin]ans;e  znr  BevOlkerungszahK  da  auf  je  1000 
Kinwolmer  in  ganz  Australien  41,8  km,  in  Westaustralien  74,8  km  Eisen- 
babnen kommen. 

Zn  einer  n&herungsweisen  Berecbnung  des  auf  die  Eiisenbalineu  der 
Krde  verwendeten  Anlagekapitals  mOgen  wieder,  wie  im  vorigeu  Jabre, 
die  im  Arehiv  1886  S.  296  •crmittelten  Einheitssfttze  zu  Gnuide  gelegt 
werden,  abo  296  283  M  fUr  das  Kilometer  BahnlUnge  bei  den  enropftischen 
mid  166864  m  ffir  das  Kilometer  BabnlSnge  in  den  anfsereuropaiscben 
Ldndeni.  Es  ergiel)t  sicli  danu  das  Anlagekapital  filr  die  Eude  1886  im 
Betrieb  gewesenen  Eisenbahneu 

fur  Europa  zu  59  970  09]  ^HH)  .// 

„  die  fibrigeu  Erdtheilc  zu  .   .     48855606  528  „ 
im  Ganzen  also  zu  108826298527  M 

•)  Vergl.  Arehiv  18B7,  S.  6M. 
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Uebersicht  der  Entwicklung  das  Eisenbahnnetzes  der  Erde  vom  Schlarii 

der  Eisenbahniangeii  zur  FIftchengrttrse 


1. 

2. 

8.  1 

*.  1 

5.  1 

6.  1 

7. 

LftU* 

Lftnge  der  im  Betriebe  befindlichea  £iiea< 

L  ft  n  d  e  r 

bahnen  an 

1  Ende  des  Jahres. 

fende 

No. 

1883 

1884 

18o6 

I*     MM  V|l*« 

K  i  1  0  m  « 

c  e  r 

I 

DeutschUnd: 

rrenlsfii  

20  4.' 8 

21  0?9 

21  680 

22  342 

4f>48 

5  040 

5068 

5  142 

2  070 

2  124 

2216 

2232 

1  550 

1  560 

1  560 

1  im 

\ 

1  3-;9 

1  329 

1329 

1  381 

1  240 

1  293 

1  300 

1  .%1 

m  , 

UdWijrt'  nf-ntsche  >taaten     .    .  . 

8  8150 

3  425 

3  o67 

3  567 

.Zusainiiifii  I >fUl-rlilaii<l  .  . 

84  950 

35810 

34>720 

37  535 

0*»^t('iT»*irli  -  I'uyiirii     t'iiist  lilit'sslii  h 

f 

1 

I'xKllidI  11   8.  W 

19G96 

20  598 

22  073 

22  613 

•J 
o 

f i  i'(  1  r<l iri t :iTiiii('iv  Timl  IrlaiKl 

29  581 

'^0  890 

30  370 

30  843 

MI  1"" 

4 

Kriiukrf  it'll 

21>  688 

31216 

QQ    1  Ck  1 

r, 

4  1 

RiiRflliind  Atnftchl.  Pinnlflnd 

24  452 

2r>  121 

25  767 

96  483 

1* 

o 

It  all  fill 

9  182 

94ro 

10  188 

10  354 

IK^*^ 

J  •   V  1 

7 

B^ljfit*!!  

4  240 

4  302 

4  819 

4  410 

4631.  , 

8 

Niedcrlande  einsehl.  Lnzembnrg  .  . 

2  -100 

2  520 

2  654 

2B(X> 

i'S'i  - 

W 

»:»   1  " 

2  797 

2  797 

9  797 

lU 

7  848 

8251 

8251 

()  185 

1  482 

1  492 

1  527 

1  529 

i:~.77  - 

12 

1  7ro 

1  790 

1  900 

IfH-''  ' 

Norwegeu  

1  500 

1  r-50 

1  562 

1  54  i2 

I5<  i  ^. 

14 

0  TfOO 

6400 

660CI 

6  892 

IS 

244 

244 

1A 

Bmnftnien  

1  470 

15C0 

*     1 6(2 

1  660 

1910 

17 

11 

22 

175 

515 

£iirop.  Tiiikei,  Bulj^arieii,  Rumelien  . 

\  P.94 

1  394 

1  394 

1  394 

— ^— ^f' 

ZutammM  Euro^  .  . 

177  HI  9 

182570 

leiU116 

195  057 

II.  Amerika. 

1 1t 

Verpiiiiu'te  Staaten  Ton  Amerika  . 

181  32li 

191  356 

201  735 

207  506 

S\' 

BriTiAi^h'Niirdtunerilift  

X'  till  9vaa  *v va  wwiava  aaaa 

1  '\  H!0 

14  200 

15aH) 

)  7  '  (  0 

17  W 

o\ 
£  t 

3  580 

4  840 

5  21X) 

5(K)0 

6750 

V»'r»'i  11  ii^tp  StAAtpn  Ton  Cnlnnihipn 

V  t  IT  liii^iu  v..7in-i*iiVW  « VM  %/vawjuuAvu  • 

265 

265 

265 

265 

» 

J<> 

1  600 

16O0 

1600 

1600 

1«W) 

24 

V<*Ht^ZUpljl.       .     ^     .     ^     ^  . 

90 

i  128 

138 

153 

2') 

80 

1  RO 

PO 

80 

» 

Portdrico  

18 

18 

18 

18 

27 

4  850 

I  5100 

6115 

70U2 

7oe»  . 

21^ 

2650 

3500 

4100 

5484 

2*> 

I 'at  ;i  L' li  ;iy 

72 

72 

72 

72 

72 

80 

430 

1  470 

1  470 

500 

31 

Chile.  

1800 

180O 

1850 

2100 

82 

Peru  

2  COO 

2600 

1809 

18(9 

S3 

56 

56 

1  56 

70 

34 

69 

69 

69 

i       69  1 

36 

Britisch'Gniana  

35 

35 

35 

Zhsmmii  AMarllui .  . 

912681 

226189 

,  288 112 

249425 

2l>5tji>lMl 

Digitized  by  Google 


Die  Eiaenbahnen  der  Erde.  dSB 

des  Jahres  1882  bis  zum  Schlusse  des  Jahres  1886  und  das  Verhaltnifs 


und  Bevdikerungszahl  der  einzelnen  Lander. 


8.      1  9. 

Zuwacbs  Tou 
1.-82—1886 

in 

im  Fro««nt«n 
\  8.100 

10. 

11. 

hen  Llnder 

12.  1  IS. 

Es  triflft 
Ende  1886 
BalinUuic^e 
aut  je 

100  1  lOOOO 

qkm  1  EiDw. 

2. 

L  &  n  d  e  r 

£iioffi«t«r 

2349 
3U2 
190 
35 
12 
124 
302 

1 

]  1 

2,8 
0,9 

10,o 

348  347 
75  800 
14iK)3 
19504 
15  #81 
14  5(«) 
52  803 

2P477  4r»9 
5  441  hi  9 

3  207  142 
20<»2G12 
1  0(>b(j(>5 
1  506  178 

4  8(H  (>23 

KilOl 

In'. 

l.%t 
8,1 

9,4 

7,0 

iieter 

8,0 

9,7 

7,1 

7,9 
8,4 

8,7 
7,6 

1.  Europa. 

Deutschland: 
Prenfseu. 
I>a\  eru. 
Siichsen. 
Wiirttemberg, 
Baileu. 

Klsafs-Lothrinffen. 
reltrii^-f!  (Iftitsdic  ^^taateii. 

Znsainmen  Deutschluiid. 

Oestcireich-Ungani  i  inschliefslich 

Bosnien  u.  s.  ^v. 
Grorsbritannien  und  Irlaqd. 
Frankreich. 

Russlaad  einschlieulich  Fiiiiiliuid. 

Italien. 
Belgien. 

Niederlande  eintcU.  Luxemburg^. 

Schweiz. 

Spanien. 

Portugal. 

Diiiieinark. 

Norwee;en. 

8chwe(Ten. 

Serbieu. 

Rmnftnieii. 

(irif'rhenland. 

K  n  r I '  p  I iirkei , Bu  1  garieu,Bamelieu. 
Zusaaimea  Europa. 

11.  Amerika. 

Ver«inigte  Staalen  tou  Amerika. 
P.  I  i  r  i  H  ch-Nordamerika. 

.Mexico. 

Vereinig:te  Staaten  van  Colwnbien 

Cixha. 

Veuezuela. 

JVvpilLlllA  l^nli  .."M..- 

Portorico. 
Brasilieu. 

Aripentinische  Republik. 

Paraguay. 

Uruguay. 

Chile. 

Pern. 

Bolivia. 

Ecuador. 

Briti«(h  (Itiiana. 

Zflianmea  Amerika. 

3314 

3694 

1  ''■.74 
4  465 
2W3 
2200 
292 
405 
04 
1401 
95 
215 
02 
977 
473 
470 
504 

1 

18,» 

.n,3 
16,ft 
11,9 

24  .o 
7,o 

19,4 
2.3 
18,6 

12,s 
4,1 

82,o 

640597 

073  410 
314  951 
528  572 
5389  028 
287  220 
29457 
36  587 
41390 
497  244 
92  (►75 
88302 
386423 
450  574 
48  580 
129947 
04  088 
272097 

1  471028S8 

40908  331 

37  004  052 

38  218  903 
87  472  m) 
29  701  088 

5  853  278 
4  r)  l9295 
2900  750 
10  952  048 
4  708178 
2045179 
1943000 
4  682  7r,!» 

1958  321 
6878000 

2  01!?  97^ 
7  (vl0  94i) 

7,1 

3,  J 

9,9 
0,5 

4.0 

1^4 

8,0 

0.  8 

1,  » 

1,7 
5,1 

1,0 

1,5 

<',9 
t),5 

8,1 

5,7 
P,4 
8,7 

3,1 
3,« 

7,7 
0,3 
9,6 
5,5 
3,3 

9,1 

8,0 
ir>..; 

2,4 
3,6 
2,5 
1,8 

23234 

40  6K4 
4  7«X) 
2170 

68 

2819 
2860 

126 

—  1291 
14 
10 

13,1 

22,4 
35,9 
60,« 

70,0 

68,1 
i  107,4 

29,3 
49,7 
—  49,7 
,  26,0 

9  759  748 

9068272 

8933  303 

1 940  292  , 
830  723 
112  UK) 

1039398 
23  911  j 

8  337  213 
2  83:"  969 
2911 

Uj'J  S22  ' 
321  .'00 
1  049270 
1  139  255 
650  938 
257426 

341  156  757 

67000000 

4  7B7  714 
10447974 
3600000 

1  424  649 

2  121  98S 
660000 

12  9;i3  375 
29420(^0 
476  (M8 
520  536 
2  4200PO 
2  971  924 
2  308 (00 
1  .'^00(KIO 
299077 

2,1 

2,4 

0,2 
0,3 

1,4 

0,1 

0,1 
0,S 

0,9 

0,8 

5,9 

39,0 

37,2 

5,5 
0,9 
1!.2 
0,7 
1,5 

5,9 
18,7 

l,i 
10,7 

11,1 

(>,.'■ 

1,2 

53040  1  24,» 
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Di«Si»eiib«hneii  der  Erde. 


8. 


I     6.     I  7^ 


LlLng«  der  im  Betriebe  beftnd]ich«i  I^mb* 
bahuen      Siid«  des  Jahrea 


1- 


1-^ 


'A7 

41 
42 


HI.  Mien, 


-l:; 

44 

4b 
47 


4.^ 
41/ 

51 
52 


]iritiHcb*Illdieil  

(  'cvlull   U.  >.  W  

Kh'ina^ien  

liMssiscli('>  I  r.tiiskaspischcs  Gebiet 

NitMltrlauUigch-Indieii  

lapau   

Malajrisohe  i^taaten  ...... 

ZuMmneii  Me  a  . 

IV.  Afrika. 

Ki^yptoi  

Aliri«.'r  luid  Tunis  ....... 

Kii|iki>liiiiie  ......... 

^alaj  

Mauritiu»,  Reunion,  Seuegalgebiet 

Zutammen  AMka  . 


V.  Auatralian. 


Ni  hm  elaiNl  . 

Viotoria 

S  UilaU'r  im!  nu 
(Juefuslund  . 


&3    Tasniania  . 


Westaustralien  . 

ZutaniiM  Auttrallen 

Wiederhotung. 


I. 

Enropa  . 

II. 

Ainrcika 

in. 

Aaiei) 

IV, 

Afrika  . 

V. 

Anstralien 

Zutaannen  tuf  der  Erde 


*)  tiii.>.thl.  AlixaiuUulaud  ii.  a.  w. 


Kilometer 


16200  1 

10650 

18100 

10308 

3D7» 

2ti« 

2t50 

•jt  '<  • 

389 

.>i.[, 

372 

372 

372 

379 

m 

28 1 

931 

981 

900 

im 

m  1 

1  ]00 

!  ir.o 

1  ir.<» 

1  U'^ 

42*. 

13 

4:. 

18 173 

1 

18911 

^539 

93 191 

U9» 

1  o(Xi  , 
1  740 

i&r^ . 


1  £»iK> 
1770 

I  l>'>j 


1  :Ak) 
1900 

2  4  -^7 


laUO 
19S0 

'J  7!t:i 

4*»2 


91 

27W 


&ll>9 

5030 

6S16 

6895 

m  j 

1 

2  252 
2 

2  1 
1 

1  Hbii 
277 
144  . 

2  31.^ 

•J  JIH> 

2  121' 

1 

277 
144 

2  527 
2  670 
2  715 
1  704 

]  ;n2 

:;4> 
222 

9662 

2(i!t7 
2  Hi<» 

1  711 

2  ;;(>-j 
4i:^ 
ax; 

< 

2771 
2  ^-''^ 

2  ri<>i  - 
i 

9521 

1 

103UO 

13134 

189*7 

UIIBr  1 

177  -V.> 
■J  12  M'l 
1-^  17J 
b  109 
953]  • 

1  -2  r>7' 
5  089 

10  riiio 

1  ir. 

2.S-  11 -J 

13 194 

24  !>  42r> 
22  17s 

19947 

2»>l  tk'v  *  f 

24  ;m  A 

7  2.'';* 

423  303 

443074 

1 

486508 

5i«fi^ll 
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8.     1  9. 

Zuwachs  Yon 

1882— 188ti 


in 

I  S.UO 

.-3 


10. 


11. 


Oer  «iiiselneii  I«liider 


qkm 


B€>»  '">1- 

kcruQitszalil 


la.  I  13. 

£8  trillt 
Elide  1886 

Bfthnlilnge 
auf  je 


100 
qkm 


10000 
'Einw. 


9. 


JU  &  n  d  e  r 


4528 
29 
2$ 
839 
170 
572 
45 


6811 


572 

40 


S06O 


B27 
(552 

1009 
1)24 

1  152 
211 
152 


4687 


23234 
68040 

11090 


Kilometw 


27,9 

11,2 
7,5 

17,2 

476,7 


4111G19   258118  449 
63998  9764984 


522  500 


710  001) 


382447  I  38  500OUU 


0,5 
0,2 

0.1 


d4,s 


39.9 

79.3 
38,3 


1021354  1  6817266 


1  256  773 


40,4 


23,1 
30,1 
49,7 
71,1 

m,» 

76,2 
105,6 


3  054  408 


0,3 


270  315 
227  531 
797071 
2  332  (Ail*) 
1730  032 
08  284 
2  520  050 


48,6 


13,1 
24,9 
34,2 
40,4 
48,6 


7963156 


97&9748 


589  380 

1  im  OMi 

1  001  900 
312758 
342  014 
137  211 
39  584 


1.0 

l.s 

0,4 

0,1 
0,1 
0,7 


8496563 


341  156757 


OS 


7  953  lu()  '     3  420  502 


21,1 


0,^ 
M 

15,1 
0,2 


9,7 


47.i 
2-^.1 
30,3 

71,1 

73,0 
35,6 
74.H 


4M 


2,1  I  5,9 


(',2  '  41, a 


III.  Mm. 

Jiritisch-ludieu. 
Ceylon  u.  s.  w. 
Kleinasien. 

Russi^ches  traDskaspisches  Ciebiet. 

Niederltaditch^Indien. 

Japau. 

Malajrische  Staaten. 


IV.  AfHka. 

Kerypten. 

Algfier  unU  Tunis. 

Kapkolonie. 

Natal. 

Mauritius,  Reunion,  Senegalgebiet. 
ZvummM  AfHka. 

V.  Amlnllet. 

Neuseeland. 

Victoria. 

NeusUdwales. 

SUdaustralieu. 

Queensland. 

Tasmania. 

Westaustralien. 

Zusamw  AaAtrtllM. 

Wiwlerliolung. 

Europa. 

Amerika. 

A.sien. 

Afrika. 

Australien. 

Zitaavra  auf  der  Erds. 
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33(i  I^fts  echwediBche  Eisenbahntarifweflen. 


Das  schwedische  Eisenbahntarifwesen. 

Von 

John  Landberg*  Biireaui^ukreUr  bei  tier  Kuuiglichen  (Teueraldirektion  der 

schwedischen  Staatsbahuen. 


Das  schwedische  Eisenbahnnetz  bestand  Anfang  1887  tm  den  in  dem 
nachfolgenden  Verzeichnife  aofgeffihrten  Staatsbahnen  and  Privatbahnen  Ton 
vemhiedener  Lfinge  und  Spurweite. 


Staata- 

Privat-  1 

Spur- 

Name  nnd  Emdpnnkte  der  Bah n en. 

bahnen 

bahnen  , 

wttte 

kiu 

km 

m 

A.   Eisenbahnei)  in  Betrieb. 

1.  Stiiat  slmlmoii. 

Die  VprbiiKluiigsbahii  (iurcii  S1m<  klioln)    .    .  . 

3 

1.435 

„    \vestli«"he  Staniiiiliuhn  J*it('<  klH>lin  fiott'borg 

4o6 

1,435 

Seitoiibuhn  na«  h  der  Stadt  Sodertelje    .  . 

1 

1,435 

„    LiriH*  HallsberK — (hobn)  

25 

1,435 

„            Halls^berg — Motala— Aijrdby  .... 

1)6 

1,435 

r,            SkOfde — KarUbury,  

44 

1,435 

Siidlii'he  Staninrbalni  FalkOping-  Maliiio  .    .  . 

3a) 

1,435 

Nordwestlirhe  Siahnnljalin  LaxS — Landcsgronzo 

210 

1,435 

Die  Seitt'iibahn  von  Kil  nach  Frvksta  .... 

3 

1,49( 

(>stliehe  Stanniibalui  Katrinehoini— Na.ssjo    .  . 

216 

1,456 

NOrdlicbe  Staninibabn  Stockholm— Ange  .    .  . 

m 

1,485 

145 

1,486 

Querbahn  SundBvall — Landesgrenze  .   .  . 

863 

1,486 

„  Linie  Karlberg— Wftrtan  mit  Seitenbahn  nach 

7 

1,486 

Die  Linie  Kilafors— SOderhamn^Stugsand  .  . 

06 

1,486 

Yon  der  Staatsbahn  Hudlksvall— Ljusdal,  die 

1 

27 

1.486 

Si'ite    .    .  . 

2  496 
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■ 

Staats- 

Privat- 

Spur- 

Name  and  Sodpvnkte  der  Bahnen. 

bahnen 

batmen 

weite 

km 

km 

m 
lit 

*                                                     (  >                   •     »  • 

2496 

• 

'■^      P  1*  1  V  fl  t  K  51  1 1  1 1  r  r 

^  f       1     lJ>llLlf(lllM<  Ji* 

1 

lo"?en — Fiiiiistud) 

486 

R^iTltrllJITTHTISir  r\  lAtoii 

22 

22 

(^i  11 1 1 1  n  vhfi  rnn — ToniplHlji 

I  IfA  1  <  1  •!  11  M  1^         t  sin  11  Tl 'J  11  A  —  \fAT>  .1    flTlff  OCCn*iiTl^*»  YYll^ 

jyaiolUll(l>>       ^OuiliiuflH  ifl'MI       J  yCl lllit.  r^^lCUbC  Illllt 

Zwciffhiihn  n^ich  dfim  Seti  Lee") 

69 

1  4S5 

98 

1  ifift 

 Dnln  /^(ipflp  Falling 

92 

do 

GSrds  hrirads  (Karnalund — Xhus  und  Efverod — 

1   )l' CP  1  UTl'Ji    1  _ 

45 

1..40U 

Hfl  1  III  >^t  :i  ( V:i  A 

1  ill 

Hf'IsiiK'liorc — ]  fpssli'holm 

79 

1  435 

36 

n  o  r —  H  r»  rh  V 

1  43K 

I lurl  1 V-      1  1 1 1  [  i  rn 

25 

1  4^*1 

Kcdiriiir       htiai — ^EmmabodR^      ...        .  . 

57 

1,435 

K  Arlki  L' 1*1 1 1 1  :i  Wi'VKi 

114 

1,400 

38 

1  i^fi 

■ 

19 

1  A''-ii\ 

K         Vi<irirtf   f\  / 1  r)  11  *  1  11'  .  I\  1  'i i  'L'  K<»i*np^ 

to 

o 

KriNt  iaixt  iid — Inimpin — (rUmAk  rji 

1  4. 'in 

1  7 

1  i^t't 

Krvlhn  X^ftrhpro"  (  K  rvlhn  l\  ;irr(rriifv'nii^ 

MAI  J  1 1  Ml       1^  IIILICll^    \  Ivl  TlUlJ       1\  <ii  1  ^  I  Li  1  1  nil  ^      .        •  . 

10 

1  A^^ 

Knmln  Yvlni  It 

6 

t  i<t(t 

Kunintr — Unit  ^TCfinintr  Or^hrn^ 

71 

1  4^^ 

li&ndsWi'nnii — Fncplhrtlm 

49 

1 

60 

5 

1  A^fx 

Lund— Kjeflinge  

11 

1,435 

43 

1,435 

MalmO— BUlesholm  

69 

1,435 

MalmO— Trelleborg  

29 

1,485 

MalroO— Y«tad  

1,435 

Seite  .   .  . 

2 

i  yba 
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Das  schwedische  fiUeubahataritwesen. 


Name  and  Endpankte  der  Bahnen. 


Privat* !  Spur- 
bahnen  '  weite 

km    '  m 


Uebertrag  .  .  . 

Mannn — Sandarne  ,    .  . 

Mellerstii  Hallaads  (Haluistatl — Warbeig)  .   .  . 

Nora— Krv  alia  

Nora — Karlskopa— Otterbacken(init  Seiteiibahnen 

nach  Striberg  8  km  mu\  nach  Pershyttaii  2  km), 

sowie  (lie  Babn  Kortfors— ( H  I  ilahl  3  kiu 
Norbergs  (Kiirrgrufvan — Engeisborg)     .    .    ,  , 

N  y  I)  ro — Sa  1  ost  r  0  iii  

N^ssjo — Oskarshamn  

Oxeiosund— Fk'n—Westiiianlaiid  (OxelOsund— 

Kekanie — Walskopj     uiid    Rckanie — Kolb&ck 

nebst  Sfit«Mi!>ahn  Skoir?ttorp — Hjelinaren)  .  . 

8ala— Tillbei-a  

Siljans  (Borlaiisfe— Insjoii)  

SkAno— Hallaiid  .  

Stockholm — Wester&s — Bergslagen  (iStorkholin — 

Tillborga— KOpiug  and  Tillberga— Eiigelsberg) 

StorA — GuMsmedshyttaii  

S&byholms  

SOdra  Dalarnes  (KrvIbo^Borlilnge  mit  Seiten- 

bahn  Kullsvedeii  -  Bispberg)  ...... 

Upsala^-Gefle  (mit  Scitenbahnen  nach  Danne- 

mora  imd  SOderfors)  

Warberg— BorAs  

WexiO— Alfvesta  

Winitnerby-Hultsfred  

Ystad— EslOf  

Ostra  Wermlands  

BorAs  (Borft» — Uerrljunga)  

Uddevalla— VVenersborg— Herrljuuga  

.^inedjebackoiii)  (Ludvika—Smedjebacken)  .  .  . 
Kopiiiu    Uttersberg    (rait  Abzweiguiig  iiai'k 

Svaiisbo)  

Uttersberg—  liiddarbyttan  

Karlsbanin  -Wi.slaiida  

■Sulveiiborg— Kristianstad  

Seite   .   .  . 
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11 

1,435 

74 

1,436 

18 

1,435 

115 

1,435 

18 

1,435 

1,435 

14S 

1.435 

lot 

1.435 

28 

X  if  4  3o 

:J7 

1.435 

118 

1,435 

196 

1,435 

4 

1.435 

2 

1,485 

67 

1.435 

132 

1^35 

85 

1,485 

18 

1,435 

21 

1,485 

76 

1,435 

66  : 

1,435 

42 

1,917 

^2 

1,917 

18 

1,188 

86 

1,003 

1-2 

1.093 

78 

l,Qt7 

31 

1,067 

2496  3726 
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Staats- 

Privat- 

Spur- 

• 

Name  aud  Endpuukte  der  fiahnen. 

btUmeii  i 

1 

bahnen  i 

1 

weite 

km 

km 

111 

Uebertrag  .  .  . 

2496  1 

€%  Mew* 

3726 

• 

Wattjom — Hatfors  

4 

,ljW7 

Westra  Blekioges  (Karlshamn — Solvesborg  nod 

1^087 

46 

1,067 

'1l'2^1__J_        ¥\  -  ^  

51 

0,891 

t  ^1  J   111,                      X  1-  «i  -  t- 

14 

(^801 

Uannemora-^liaig  (mitSeitenDahn  nacb  KanibaU) 

Aff 

4:1 

0,691 

6 

^\  AAA 

0,U8l 

Fiopstaos  Dorra  bergslags  (Finpstad— Nordmark) 

17  , 

0,881 

27 

0,881 

(lotlands  (Wisby— Heniae)  mit  Hafenbann  in 

57 

0,88t 

Hjo—Stenstorp  (mit  Seitenbabn  Svensbro — Tida- 

■ 

1    1  \ 

55 

0,881 

30 

0,881 

T                       V           i  !• 

60 

0,881 

0,881 

U,991 

%ff^^     .«     1      af   1  1 

18 

0,891 

V        1               1            T  T 1            t  d« 

73 

0,881 

\T_.ll                ^l*        A             •!            TTI^i*  1 

186 

0,881 

12 

0,891 

raisboda— Finspong  

58 

0,S91 

.     I  30 

0,891 

56 

0,891 

1                             llf       -A  A. 

37 

0,891 

IT»     1  r 

21 

'  0,891 

10 

Wintjeni — JadraAs  fnnr  fur  Giiterverkehr  eroffnet) 

30 

iitriborK— Grangeii  (mitSeitenbahnen  nuch  Feters- 

1  • 

1 

fors  1,3  uiul  nach  Russberg  3,5  km)  ,   .   .  . 

33 

0,802 

^^iifsnas  (Annefors — Bergsl.  Horkon) ..... 

47 

0,S02 

^Vikern— MOckeln  (Degerfors— Striberg)   .   .  . 

54 

0,802 

Samme  .  .  . 

2496 

!  48^  !  . 

I  j 
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Xtaine  uuu  AnapiiiiKLe  aor  i>aii]ieii. 

Staatft- 
bahnen 

km 

Privat- 
bahnen 

km 

Spur* 
weit« 

m 

B.  BlBenbahneii  im  Ban. 

1.  Statsbahnen. 

You    der   htmitsbalin  lludiksvall — Ljusdal  die 

T  .iiiio  T)pl<lin  rl  11  il t Ic 11 

35 

1     1 4S5 

Von  der  Stain lubului  Lfiu&fSdlfi— Wfiunuii  (srerech- 

note  Lunge  etwa  216  oder  222  km)  die  Streeke 

LiDirsele — Skoroed  

62 

L4S& 

2.  Privatbahnen. 

Falun— Bftttvik  

50 

1,435 

77 

MS6 

Yon  der  Bahn  Lnleft— norwegische  Grenze  (ge- 

reehnete  Lange  etwa  412  km)  die  Streeke 

192 

1,486 

Spanca — Lofsta  

\(m  Svartelfs  Eisenbahn  die  Streeke  Carlsdahi— 

7 

1,485 

37 

1,436 

00 

1,(XJ7 

71 

1,067 

IB 

0,891 

32 

0,e»i 

Zueamnien  .  . 

97  1    545  1 

Die  Enlwieklunir  di«»s»^s  Kisenbuiiuiiclzi'.'j  .seiT  1<%0.  wo  die  erst*' 
schwedische  LokomotiveiseubaUu  erOffiiet  wurde,  geht  uus  tdgeuder  Xa- 
belle  hervor: 


Jahr 

1 

StAats-    Privat-  „ 

Snnuna 

bakneD  bahnen 
1  [ 
LInge  in  Kilometem 

Jahr 

Staatg-  Privat- 

Svmma 

bahnen  ,  bahnen 

1 

LInge  in  Eilometem 

1856 

32 

34 

66 

1863 

733 

261 

994 

1867 

93 

115 

208 

1864 

862 

261 

1123 

1858 

168 

138 

300 

i  1865 

869 

416 

1285 

1859 

252  ' 

175 

427 

1  louD 

1044 

603 

1547 

1860 

303 

204 

B07 

1867 

1078 

590 

ie68 

1861 

332 

219 

551 

1868 

1078 

690 

ie68 

1862 

669  1 

219 

888 

1869 

1118 

690 

1708 
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Jabr 

Staatft- 
babnen 

Privat- 
bahnen 

Spur- 
weite 

Jabr 

Staata- 
babnen 

1 

Prirat-  i  ^ 

.  ,      1  Summa 

bahneu 

Ltoge  in  Kiiometeni 

Lftnge  in  Kiloiuetern 

18<0 

1  7C^ 

1879 

t.)  oou 

1871 

1  IH'.) 

m 

1798  : 

1880 

1  956 

3  '>23 

5  879 

lSi2 

I23y 

1^1  ; 

2  194 

3  98C) 

f;  174 

1873 

1382 

H31 

iss-i 

'2  232 

4073 

6  '.M  15 

1«74 

1  455 

1  m 

18S.3 

2  299 

4101 

(i  10  1 

1875 

1513 

2  16H 

1884 

2  312 

4  28S 

660U 

1876 

1B95 

2  7fVi 

4  :i(  n 

1S.S5 

2  387 

4  5<Ti 

6892 

1877 

1 622 

H  2iS 

4i>i() 

2  4(i9 

4H)H 

7  277 

1878 

1724 

3  472 

51d6', 

1887 

2  496 

48t^ 

7379 

Fur  Jpde  (lies«M-  Buhiieii  win!  dor  L«tk;ilt;iril  \nn  der  Roi^ieruiiu  iin 
Hriclistljctniu  t't'stgesetzt,  uiid  d'u-  EiseiihaliiiPii  t«iiHl  \ erpfliclitet.  Itiinicii 
lilies  l)e.stiimiiteij  Zeitraunies  die  Tarife  der  Prfifunii  und  Feststellunii  der 
Keirieruiig  iiou  zu  unterhreiteii.  Moistens  siiul  die  Tarife  der  l*rivatl>;ihii<'n 
ttach  deni  Muster  d<'>  Tarifs  der  Staatshahueii  aufgestelit  mid  rtitludten 
im  Allgemeinen  diesellieu  rep:lemeiitarischen  Bestimniungen  und  dicseibe 
Outerkiassifikation,  wie  der  Staatsbahntarif.  Nur  die  Einbeitssfttze  sind  uii- 
gleicb,  meist  bOher,  bisweilen  aucb  gleich  denen  des  Staatsbahntarifs. 
Doeh  zerftllt  der  Fraebtguttanf  der  Privatbahnen  im  AUgemeinen  nur  in 
seehs  Elasseu,  wfthrend  der  Staatsbahntarif  10  Klassen  aufweist.  Die 
aiedrigsten  Klassen  des  letzteren  fehlen  in  den  allgemeinen  Tarifen  der 
Privatbahnen. 

8o  lange  die  Anzahl  d(»r  IMivatbahnen  eiii.'  m  riiige  war,  wurden  bei 
(lirekteiu  Verkehr  zwischen  einer  Staats-  und  finer  Privatlmhustatifm  die 
Siit/c  jeder  Bahn  in  d^r  Fniclitkarte  nufirefuhrt  nnd  die  direkte  Kxpfdition 
der  (rfiter  und  der  iibrigen  Transpdrtgegenstande  ergab  sitdi  lei<  lit  mid 
eiiitaeh.  Da  in  Folge  der  Konkurrenz  mit  den  vielen  Wa.sserwegen  des  Lan<ies 
iider  aus  anderenGriinden  vielfaeh  eineUerabsetzuni^  derS&tze  der  Lokaltarife 
notbwendig  war,  um  den  Yt  rkehr  zu  erlndten  und  zu  vermehren.  wurde 
die^  Herabsetzung  durch  Au8uabmetarife.zwi8ehen  den  einzelnen  Stationen 
geregelt.  Mit  zunebmender  Vermebrung  der  Babnen  wurde  indefs  die 
Handbabnng  des  direkten  Yerkehrs  in  Folge  des  Umstandes,  dafs 
Sondertarife  in  gleicber  Anzabl,  wie  die  Knotenstationen  Torhandeu  waren, 
tmd  daTs  die  Anzabl  der  Ausnabmetarife  eine  imgemein  grofse  war,  sebr 
erscbwert  und  zwar  umsomehr,  als  die  Gflterklassifikationen  der  Privat- 
bahnen rielfach  von  eiuandcr  und  von  der  Klassitikation  der  Staatsbahneu 
abwiehen. 
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Um  diese  Uobolstande  zu  vermeiden  und  dem  Bedfirfnisse  einer 
Uerabsetzting  der  Frachten  fur  Transport  p.  zu  deren  Vennittlung  mehrere 
Bahnen  mitwirken,  gerecbt  zu  werden,  legte  die  Generaldirektion  der  Staats- 
bahnen  im  Jahre  1876  dnen  Tarifentwarf  Yor,  weieher  Indefs  Widerspmch 
von  Seiten  mehrerer  Privatbahnen  erfohr.  Ein  auf  anderen  Gnmdlagen 
benibender  VorscUag  f&r  einen  Verbandstarif  wnrde  am  Scblusse  de» 
Jahres  1880  von  der  Generaldirektion  der  Prfifong  der  Privatbabnen  nnter- 
breitet  nnd  zonftcbst  von  dreizehn  Privatbahnverwaltnngen  des  afldlicben 
Schwedens  fflr  den  direkten  Verkehr  sowohl  zwiscben  den  Staat^bahnen 
uud  den  tVaglichen  Privatbahiien  als  theilweis  auch  filr  den  direkten  Ver- 
kehr dieser  Privatbabnen  unter  einander  angenomnirn. 

DiesemVerbandstarife  (der  sogenannten  ^Samti  atikstaxa")  sind  muunebr 
fast  alle  nbriuM  ii  Verwaltungen  i)t'im  tn'tf»,  so  dafs  zur  Zeit  direkte  ExpfHlition 
zwiscben  •  Stntionen  der  am  Verbande  b«»theili£rten,  d.  h.  fjust  suiiHiit- 
lieher  Eisenbabneii  Scbwedens  sowie  der  wichtigsteu  Stationen  der  uor- 
wegis<*ben  Babnen  besteht. 

Jeder  dieser  Stationen  ist  ein  handsebriftlicb  abgefafstes  Tarifbueh 
zngctbeilt,  aiis  weh'hem  die  Gesammtfiraubts&tze  nacb  jeder  der  ubrigen 
Stationen  ffir  Transporte  aller  Art  zu  ersehen  ist. 

Da  die  Einheitsslltze  sowie  die  Gfiterklassifikation  des  Verbandatarifs 
mit  dem  allgemeinen  Tarife  der  Staatsbahnen  fSr  Fabrzenge,  Pferde,  Yieh 
und  Gflter,  flbereinstimmen,  so  wird  dieser  naebstebend  mit  den  fur  da^t 
Tarifwesen  in  Betracht  kommenden  Bestimmungen*)  in  Uebersetznng  mit- 
getheilt: 

Fahrpreise  fOr  Peretnon  (Tarif  I). 
§1. 

in  Sehnellziigen  fiir  die  Person: 

crster  Klasse   8,5  Oere**)  fiir  das  Kilometer. 
zNveiter    „       6      „        ^     ,  „ 
dritter     „       4  -     »  d 

In  PersoMiMi-  oder  ^eiiiis<  iiteM  Zucren : 

erstcr    Klaiji^e   7      Oere  tur  daii  Kilometer, 
zweiter      ,      6,26      ^      ,     n  „ 
dritter      ^      3.5       „      ^  ^ 
Fur  Kinder  von  drei  bis  zwolf  Jabren  werden  Fabrkarten  zur  Halfte 
der  (•benerwabiiten  Satze  verkauft.    Kinder  unter  drei  Jabren,  io  IJe- 
gleitung  eines  Erwaebsenen,  werden  frei  befDrdert. 

*)  TaxA  fOr  tiansporter  a  Statens  jernviigar  vom  15.  Oktober  IBdO.  Stock- 
holm 

**)  1  0«re  =  1,115  4 
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Wenn  ein  naeh  vorstehendi  ii  CTrundjiftUen  ausgerechnett'r  Betrag  fiir 
eiu  Billet  nicht  mit  einer  Funfzuhl  von  Oeren  aoBgeht,  80  wird  derselbe 
anfwftrts  auf  die  nicbste  Fiiu&ahl  Oere  abgemndet. 
>  Der  Hmdestsatz  fftr  ein  Billet  betrftgt  in 

erster  Elasse  60  Oere, 
zweiter  »      80  „ 
dritter    «      20  » 

Transportproise  fOr  Gepflck  (Tarif  II). 

Jeder  Keisende,  der  ein  voUts  Billet  hczahlt  hat,  ist  berechtigt,  ohue 
besoiidere  Gebiihr  25  ks:  (lepack  frei  mitzufiihreu.  Kinder,  fur  weiche  ein 
halbeti  Billet  bezahlt  it>t,  15  kg. 

§  3. 

Fiir  da.s  Mehrgowicht  wird  die  Fraciit  mit  10  Oero  fiir  jede  ange- 
fangenen  10  Kilogramm  imd  jede  angefangene  Tranaportstrecke  von  50  km 
bezahlt. 

Der  Miudestaatz  betrflgt  25  Oere. 

Transportpreise  fiir  Fahrzeuge,  Lokomotiven,  Tender,  Eiaenbahnwagen, 

Boote  und  Leichen  (Tarif  111). 

§4. 

Fiir  die  Bef&rderung  obiger  Gegenstftnde  gelten  folgende  Be- 
stimmongen : 

a)  Die  Fracht  wird  nach  angefangener  Zehnzahl  der  Kilometer  be- 

reehnet.  Der  Mindestsatz  betrfigt  fiir  Fahrzeuge  1.  and  2.  Elasse 
B  uiid  fiir  Fahrzeuge  3.  Klasse  3  Kronen. 

b)  Fahrzeuge  werden  in  drei  Klassen  eingetheilt.  Naeh  der  erf<ten 
Klasse  werdori  ijrossere  viersitzige  Eqnipac:en  uud  Sehlitten  fur 
zwei  oder  mohrere  i-lerde,  sowie  Pfcrd*  liahnwngen:  naeh  der 
zweiten  leichtere  vierradrige  Wagen  fiir  zwei  Fferde,  Paarschlitten, 
Transportwagen  und  iihnlielie  Falirzon^e;  naeh  der  dritten 
Wagen  fur  ein  Pferd  und  gewOlmliclie  Arbeitswagen  befOrdert. 

e)  Ffir  nenOt  unbenutzte  Wagen,  die  als  Handelsgcffeiistand  auf- 
gegeben  werden,  beUuft  sich  die  Fracht  anf  drei  Viertel  des  Tarif- 
satzes. 

d)  Wenn  mit  Gfltern  beladene  Frachtwagen  tranaportirt  werden, 
wird  die  Fracht  f&r  das  Falirzeug  naeh  Tarif  III  und  f&r  das  auf- 
geladene  Gut  naeh  den  Sfttzen  der  betreffenden  Wagenladnngsklasse 
erhoben.   Wenn  der  Absender  beantragt,  dafe  die  ganze  Sendnng 

als  Fraebtgut  tarilirt  werde,  wird  die  Fracht  naeh  dem  Giiter- 

Arahiv  Or  EiMnbftlinwaMiL  1S&  jj4 
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tarif  VII  1  erhobeu,  wobei  jedoch  dan  Gewiclit  uai  50  pCt  er- 
liulit  \vird. 

e)  Sielengo5:rlnrt-  uiid  Wagenkasten,  weiiii  dieselben  den  be- 
treffenden  Wagen  beigefiigt  sind,  werden  frei,be£&rdert 

f)  Von  Eisenbahn wagen,  welche  auf  eigenen  R&dern  laufen,  werden 
Personenwagen  als  Fabrzeage  2.  Klaase  und  Gnterwagen  als  Fabr- 
zeuge  3.  Elasse  berechnet. 

g)  DieFracht  f&r  Lokomotiven,  Tender  nnd  Eisenbahnwagen, 
wenn  dieselben .  als  Frachtgut  befOrdert  werden,  wird  nach  dem 
Tarife  VII  und  der  Guterkla-ssifikation  berechnet. 

Ii)  Segel-  und  I{ mh  rhontc  werden  al.s  I'^jiirzciige  2.  Klasse  aii- 
gesehen.  Fiir  DauijtHinotr  win!  dii'  Fracht  iiiid  die  sonstii;eii  Bt*- 
forderungsbediuguiigeu  vou  der  Uirektion  fur  Jeden  Fall  besouders 
hostimint. 

i)  Fiir  Leichen  wird  die  Fracht  fur  Fahrzeugc  2.  Kla-sse  berechnet. 

k)  Sofeni  fur  die  Verhninng  eines  Transportgegenstandes,  welcher 
dem  Tarife  111  angeiiort,  niehr  als  ein  Wagen  erforderlich  ist.  wird 
die  Fracbt  am  50  pCt  erbOht,  und  ist  ausserdem  der  Ver- 
sender  Terpfiiebtet»  die  Eosten  der  Tracks  oder  der  sonstigen  £uh 
richtnngen  zn  tragen,  die  f&r  die  sichere  Lage  der  GQter  wfthrend 
des  Transportes  erforderlich  sind. 

Lebende  Thiere  (Tariiu  iVA  and  lYB). 

§B. 

Die  Frachts&tze  fQr  lebende  Thiere  sind  nach  den  Tarifen  IVA  lud 
lYB  za  berechnen;  der  erstere  ist  far  Pferde  und  diesen  fthnliche  Thiere, 
der  letztere  ftr  Grofe-  and  Eleinvieh  anzuwenden.  Bei  der  Anwendimg 
dieser  Tarife  ist  Folgendes  zn  beachten: 

1.  Bei  Vt' rst'iidiiiiti  voii  lebcndeu  'I'hicrt'ii  iiu  A  11  uemeinen. 

a)  Die  Fracht  wird  fiir  je  angetangene  10  km  berechnet.  d^f 
Miudestsatz  fiir  einen  zum  Transport  von  iebenden  Thieren  ver- 
wendeten  Wagen  betragt  6  Kronen: 

b)  wenn  mehr  aln  ein  Wagen  fur  eine  8endang  von  Thieren  beuutz 
wird,  so  wird  die  Fracht  besonders  for  jeden  benntzten  Vii^^ 
berechnet; 

c)  W&rter  dfirfen  in  denselben  Wagen  wie  die  Thiere  fahren,  (Aa» 
ein  besonderes  Billet  fftr  die  Reise  nach  der  Bestimmongsststioo 
zu  lOsen; 

d)  das  Fatter  zor  Fattening  far  Thiere  wfthrend  des  fiisenbabn- 
transportes  ist  seiteus  der  Eigenthumer  der  Thiere  zu  beschaffen 
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uiu!  wild  ohne  besondere  Gebulir  iu  deu  you  deu  Xhiercu  be- 
Dutzteii  VVagen  mitgefuhrt. 
2.  Bei  YerseDdang  von  Thieren,  die  dem  Tarife  IV  A  an- 
gehoren. 

e)  Wenn  mehr  als  6  Fferde  in  demselben  Wagen  verladen  werden, 
80  kt  dio  Fracht  fttr  jedes  diese  Zahl  fiberschreitende  Thier  mit 
einem  Zehntel  des  Frachtsatzes  fQr  aechs  Pferde  zu  berechnen; 

f)  FfiUen,  die  die  Hutteratnte  begleiten,  werden  ohne  besondere 
Gebfihr  befOrdert, 

g)  die  Fraebt  fllr  Pferde  wird  nm  25  pCt  erhOht,  wenn  Stallnngs- 
wageu  zur  Anwenduii^  gelangen; 

h)  jede  Sendung  ist  von  luiiidestens  eineui  WiiitiT  tiir  jedeii  Wageu 
zu  begloiten.  Wenn  mehr  als  drei  Pferde  in  deiu8elben  Wa^ien 
l)ef«lrdeit  werdeu,  so  diirteu  auf  Antrag  des  Verseuders  zwei  Warter 
initrt'i.^ipn. 

ii.  Bei  Verseuduug  vou  Tiiiereu,  die  dem  Tarile  lY  B  an- 
gehOren. 

i)  Wenn  mehr  als  acht  grSfsere  Stuck  Rindvieh  iu  demselben  Wagen 
verladen  wcrdon,  so  wird  fur  jedes  die  genannte  Zahl  fiber- 
schreitende  Thier  die  Fracht  mit  einem  Zehntel  des  Fraehtsatzes 
fur  acht  Stt&ck  Rindvieh  erhoben; 

k)  grOfsere  zahme  Hirsche  irnd  Rennthiere  werden  wie  Rind- 
vieh tarifirt»  doch  hat  der  Yersender  solcher  Thiere  die  Berechti- 
gang,  ohne  erhohte  Gebfihr  in  denselben  Wagen  eine  so  grofse 
Anzahl  von  Thieren  zu  laden,  als  der  Wagen  gemftTs  der  Eni- 
scheidung  des  Stationsvorstehers  fassen  kann;  in  diesem  Falle 
konnnt  die  fur  acht  Stiick  Rindvieh  liestininite  Fracht  in  An- 
rccliiiung; 

J)  die  Fracht  fur  Killher.  Kche.  kleinere  Hirsche  und  Renn- 
thiere, Sciiweine,  Srhafc  uiid  /ic-^cii,  sDwie  (iefJu;;*'!, 
wenn  diese  Tliiere  uicht  in  Katigeii  lietordert  werden,  wini  l»e- 
rechnet  entweder  nach  der  Stuckzahl,  mit  Auwenduug  des 
Tarifs  IV  B  fur  Kleiuvieh  oder  als  Wagenladung,  in  wclchem 
letzteren  Falle  die  Fracht  dieselbe  ist  wie  fur  acht  Stuck  Rind- 
vieh; der  Versender  ist  berechtigt,  in  den  Wagen  soviel  Stiick 
Vieh  von  der  einen  oder  der  anderen  der  oben  genannten  Arten 
einznladen,  als  der  Wagen  nach  der  Entscheidung  des  Stations- 
vorstehers zu  fassen  vermag. 

Thiere  vorgenannter  Arten  dOrfen  unverwabrt  bef&rdert  werden, 
und  die  Geblihr  ist  nach  der  Stfickzahl  zu  erheben,  jedoch 
mindest^ns  fur  die  Sendung  derselbe  Satz  wie  fur  ein  Stuck 

84* 
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RindTieh.  Wenn  ein  geringerer  Frachtbctrag,  als  dt-r  letzt- 
genannte  erboben  werden  soil,  so  mflsseii  die  Tbiere  in  KAfigen 
Oder  KOrben  bef&rdert  werden,  nnd  ist  die  Fracbt  nach  dtem 
Tarife  VII 1,  nach  dem  Bruttogewicht  der  Sendong,  am  60  pCt, 
erhOhtf  zn  entriebten,  oder,  wenn  die  Tbiere  auf  Antrag  des 
Veraenders  als  Eilgut  befdrdert  werden,  nacb  Tarif  VI,  gleicbfaUs 
naeh  dem  Bmttogewicbt,  am  60  pCt  erbobt; 
m)  der  Absender  iron  Thieren,  welcbe  gegen  Fracht  nacb  der  Stfiek- 
zahl  unverwahrt  befSrdert  werden,  ist  verpflichtet,  inin- 
<lesteiKs  oiiioii  Waiter  fiir  je  drei  Wafj;eii  initzugeben,  aber  auch 
berechtigt,  jeden  verwciKletcii  Wagen  von  einem  Waiter  be- 
gleitPii  AW  lassen:  der  Abneiider  ii^t  jedoch  voii  dpi-  Verpflich- 
tuiig  zur  jStellimi,^  einos  Begleitcrs  ln'tVfit,  weiiii  die  Traii>purt- 
strofke  kurzer  als  KX)  km  ist  mid  an  deniselheii  ra{];e  zunVk- 
geiegt  wird,  an  wclchem  die  Eiuladuug  der  Thiere  statt- 
gefunden  hat; 

ii)  dem  Versender  ist  gestattet,  wenn  er  fur  alien  dadiircb  ent- 
stebenden  Schaden  der  Thiere  aeib&t  die  Haftun^'  uberaimmt, 
in  einem  Wagen  eine  Sendung  von  Pferden.  Kindvieh  and 
anderen  Tbieren  znsammen  zu  laden,  wenn  der  Stationsvorstand 
solehes  far  zulftssig  eracbtet  and  als  Fracht  derselbe  Betrag 

*  wie  far  eine  entsprecbende  Anzabl  von  Pferden  nacb  Tarif  IVA 
entricbtet  wird; 

o)  <Ue  Fracht  filr  Hande,  Katzen,  Affen  und  ahnlicbe  Thiere, 
wenn  sie  verwahrt  oder  in  Kfi6gen  oder  EOrben  befOrdert  werden, 
wird  nach  der  Stiickzahl  nnter  Anwendung  des  Tarifs  IVB  ffir 

Kleinvioh  bis  100  kg  Gewieht  und  mindestens  mit  25  Oere 
erhobcn ; 

p)  wilde  Thiere  dtirfen  nur  in  Ktifigen  befOrdert  werdofi.  sofeni 
Tiicht  dry  Statinn.svor.stidier  eine  Ausnahnie  von  dieser  Hestiiii- 
niuiiu  zulafst:  als  Fraebt  fiir  jeden  Wagei].  aiif  wolcheni  solehe 
Thiere  befonlcrt  werden,  imirs  (Icrsclhe  Sat/  wie  fur  *i  Pferde 
erboben  werden.  KOuuen  aber  die  Thiere,  naeh  der  Entscheidniig 
des  Statinnsvorstehers,  ohne  Anwendung  besonderer  Wagen  mit- 
gefiihrt  werden,  so  wird  die  Fracht  wie  fur  Kleinvieb  in  Kftfigea 
erboben. 

Transportpreise  fiir  Giiter  (Tarit  V— Ml;. 

§  ♦5- 

Die  Guter  werden  binsichtlicb  ihrer  Abfertigong  und  Fracbtt>ereeiiuung 
in  Paketgnt,  Eilgat  and  gewObnlicbes  Fraebtgnt  eingetbeilt. 
letztgenannte  zerftUlt  in  Stfickgat  and  Wagenladungsgat. 
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§  7. 

Bei  Bereclmimg  der  Frachtsatze  fur  Eiljjut  iiud  gewOhnliches  Fracht- 
gnt  werdeii  Transport  strtcken  QDter  100  km  (Tarif  VI  and  VII)  auf  die 
Dilefaste  mit  2  theilbare  Zahl,  Transportstreclcea  zwischen  100  und  500  km 
wS  die  nftchste  mit  5  theilbare  ZabI  nnd  grOfsere  Transportstreckeo  ak 
600  km  auf  die  nAchsten  vollen  10  Kilometer  abgenmdet  Die  Fraclit 
ist  in  jedem  Falle  fUr  mindestens  6  km  zu  entrichten. 

Der  ausgereclmete  Frachtbetrag  ist  ebenfalls  so  aufwftrts  abznmnden, 
dafe  die  Summe  mit  5  getheilt  werden  kann. 

Paketgut  (Tarif  V). 

§  8. 

Als  Paket  werden  befftrdert  Ko!li  von  niclit  iiiehr  als  10  kg  Gewicht 
und  50  chdm  Umfang.  Die  Frucht  wird  fur  jodt  s  l^iket  hcsonders  be- 
ret* hnet  uach  der  Zoueu-  uud  Gewichtdeintlieiiung  des  Tarites  V. 

Eilgut  (Tarif  VI). 
§  9. 

a)  Fur  jede  Seiidung  Eilgiit  in  gcringerem  Gewicht  als  5000  kg  konimt 
die  Fracht  nach  dem  Xarife  VI  f&r  das  gcsammtc  Gcwieht  der  Sendung 
znr  Berechnimg.  Zu  dem  so  ausgerechneten  Frachtbetrage  wird  eine 
Einschreibegebflhr  too  10  Oere  fiir  jedes  za  der  Sendung  gebOrende  StGck 
zogeschlagen. 

Die  Fracht  wird  mindestens  f&r  20  kg  berechnet  and  steigt  alsdann 
Ton  10  za  10  kg. 

Der  Ifindestsatz  f&r  eine  Eilgntsendung  iietriigt  25  Oere,  aosschliefa- 
lich  der  Einscbreibpgebilhr. 

b)  Bei  Autgaht  voii  iniiidestens  50(X)  kg  uder  l)ei  Fraciiizahlung  fiir 
mindestens  5<XX)  kg  geiaiigeu  die  Frachtsatze  des  Frachtgiittarifs  VII 1  zur 
Auwuudiiug,  iu  welchem  Falie  die  Gewichti»eiiiheit  100  kg  betragt. 

Gewohnliches  Frachtgut  (Tarif  VIl). 

§  10. 

a)  Stfickgut  Oder  Frachtgut  in  geringerem  Gewicht  als 
6000  kg  (Tarif  VH 1—3). 

Die  Fracht  fllr  Stfickgut  wird  je  nach  der  Klasse,  welcher  das  Gut 
angehdrt,  nach  dem  Tarif  VII 1— S,  mit  mindestens  2&  Oere  erfaoben  und 
nach  je  angefangenen  10  kg,  jedoch  ifur  mindestens  40  kg  bfflreclmet. 

b)  Wageiiladungsgut  (Tarif  7114 — 10).  Als  Wageidadungsgut  gilt 
jede  Sendiiii£(  Frarlitgut  voii  mindestens  5000  kg,  wunii  das  (lUt.  der  Kla«si- 
tikalioii  zutolge,  deu  Tarilen  V114— 8  augehOrt  oder  mindestens  8000  kg 
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wiegt.  weuu  das  Gut  den  Tarilen  VIIS,  10  aiij^ehOrt;  oder  die  Fraoht  nach 
dem  laut  den  en^fihnten  Tarifen  geltenden  Mindestgewicht  entricbtet  wird. 

Die  Fracht  fur  Wsigenladungen  wird  nach  angefongenen  100  kg  be* 
reehnet;  der  Mindestsatz  betrftgt  5  Kronen. 

Sperrige  Guter. 

§  11. 

Fur  sperrige  Outer,  d.  h.  solche  Guter,  deren  Gewicht  nicht  100  kg 
das  Kubikmeter  oder  1  kg  auf  H  )  clMlm  betrfigt,  wird  die  Fracht  nach 
dem  Tarife,  welehem  das  Gut  angehort,  erbnben,  und  zwar  in  der  Weise, 
daDs  das  wirklicbe,  am  60  pCt.  erhobte  Gewicbt  znr  Bereehnnng  ge- 
zogen  wird. 

Die  fur  Eil-  und  Frachtgat  in  Wagenladnngen  geltenden  Tarife  sind 
bei  der  Frachtbereefanimg  far  sperrige  Gfiter  anznwenden,  wenn  das  virk* 
liche  Gewicht  nundestens  2400  kg  betrftgt  and  also  mindeatens  3600  kg 
znr  Fracbtberechnong  gezogen  werden. 

Fflr  Transporte  von  Hausrath  kOnnen  Wagen  gemietbet  werden  gegen 
denselben  Fracbtsatz  fur  jedes  angefangene  wirklicbe  Gewicbt  von  2400  kg, 
web'her  nacb  Tarif  IVB  liir  Tran.spurte  von  8  Stiick  Grui'«vieb  zu  erbeben  i^st. 

Gfiter  versdiiedener  Art  in  eintr  und  derstlben  Sendung. 

§.  12. 

Wenn  eine  Sendung  Waaren  verscbiedener  Art,  die  jedocb  derselben 
Tarilkluiise  angchon  ii,  enthalt,  so  wird  die  Fraclit  iiarb  dem  Ge&amuit- 
gewi«'bte  der  Snidung  erboben.  Geboreii  die  Waan'ii  verscbiedenen  Tarif- 
klas.seii  an,  sd  kann  die  Fracbt  eheTifal!5!  nacb  Idem  Gesammtixewit  hte  der 
Sendung  erliolit  n  wi  rden,  wird  aber  in  diesera  Falle  nach  der  hOclisteii 
Tarifklaase  der  zur  Seudung  gebdrigen  Outer  berechnet. 

Gebrauchte  Embailagen  und  dergl. 

§  13. 

fri'talst',  Ivasten,  Klifige,  Ktirbe,  Saeke  und  andere  Um- 
builuugeu,  in  welchen  Kleinvieb,  Nabrungsmittel,  Getreide, 
Grfitzc.  Mo  III,  Samen  und  Dftngemittel  befftrdert  wordeu  sind,  sowie 
aucli  Hoizstiitzen,  Deeken,  Bastmatten  und  Uaifter  werden 
unter  Erbebung  einer  Einscbreibegebahr  von  10  Oere  von  der  Empiiuig»- 
atation  naek  der  Yersandatation  frei  znrfickbef&rdert,  wenn  die  ZnrSck- 
sendnng  binnen  acht  Tagen  erfolgt 

Dieselbe  Bestimnrang  gelangt  zur  Anwendung,  wenn  lee  re  S&cke, 
Bastmatten  and  Halfter  von  dner  Station  nach  einer  anderen 
gesandt  werden,  am  bei  dem  Transport  vou  6&tem  und  Thieren  in  umge- 
kehrter  Ricbtung  benutzt  zu  werden. 
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Schutzwagen. 

§  14. 

Weon  bei  BelOrderung  von  Gutern  iu  geriugerem  (Tewicht  als  eine 
Wagenladnog  mehr  als  ein  Wiigen  fur  die  Verladung  erforderlich  ist,  oder 
wenn  cine  Sendmig  so  beschaffcn  ist,  dafs  sie  die  Stellnng  eines  beson- 
dereu  Schutzwagens  zum  Schutz  anderer  Transporte  oder  der  Betriebs- 
mittel  erforderlich  macht,  so  wird  Mr  jeden  aus  solchem  Gmnde  eioge- 
stellten  Wagen  ein  besonderer  Betrag  von  60  Oere  far  jede  angefaogenen 
10  km  der  Transportotrecke  erfaoben.  ' 

Explodirbare  GegenaUnde. 

§  16. 

a)  Fflr  die  BefftrderuDg  Ton  Pulver,  Dynamit  nnd  aaderen  ilhn- 
lichen  Sprengstoffen,  die  darch  Gesetz  vom  Transport  anf  Eisenbahnen  nicht 
aasgesehloBsen  sind,  gelten  besondere  Vorschriften.  Die  Fracht  wird  nach 
ErhOhnng  des  Gewichtes  der  Sendung  mn  50  pGt  nach  dem  Tarife  VII  1, 
oder,  wenn  das  zn  berechnende  Gewicht  6000  kg  oder  darfiber  betragt, 
nach  dem  Tarif  VII  4  berechuet. 

b)  Fur  fliissige  Miiuraisii uren,  feuergef&hrl iche  Uele  und 
ilergkicheii  Gegciistilnde,  die  nur  untcr  Bonlmchtung  gewissor  Vorsirhts- 
mafsrecoln  ziiin  Transport  auf  Eiseiibaliiieii  geiaugeii,  win!  die  Fracht 
nach  (k'ui  Tariff  l)erechnet,  der  in  der  r4utprklass!fikatimi  antcofjchoTi  ist. 
und  il'ds  Gewicht  der  Sendung  urn  25  pCt.  crlioht.  Dicscr  Zusclilag  wird 
nicht  erhohen,  wonri  der  Abscnder  bei  der  Aufgabe  ijchriftlich  erkliirt,  dafs 
er  bereit  ist,  alien  Schaden,  den  die  BefOrdemng  des  Gut cs  auf  der  Eisen- 
bahn  vemrsaehen  kann,  zn  ersetzen,  sowie  anch  die  der  Eisenbahn- 
verwaltnng  obliegende  Haftpflicht  zn  nbemehmen. 

GebAhren  fQr  beaonderaa  Verwiegen  von  Mfageniadungsgfltern. 

§  16. 

Wenn  zn  anderen  Zwecken,  als  Berechnnng  der  Fracht  Verwiegnng 
yon  Wagenladnngen  dnrch  das  Dienstpersonal  mittels  der  Waagen  der  Eisen- 
bahn  von  dem  Yersender  oder  Empftnger  verlangt  wird,  so  ist  ffir 
Bolehe  Verwiegnng  5  Oere  fftr  jedes  angefangene  Gewicht  von  100  kg  zn 
zahlen. 

CSMhren  fOr  Benutzung  bedeckt  gebauter  Wagen  Oder  Decken  bef 

dam  Transporte  gewisser  GQter. 

§  17. 

Wenn  in  Folge  Anftrags  des  Versenders  Gfiter,  die  nach  den  Tarifen 

Vn  8 — 10  gefahren  werden,  in  bedeckt  gebauten,  oder  in  mit  der  Eisen- 
bahn  gehOrigen  Decken  gedeckten  \V<igen  befOrdert  weidcu,  so  wird  uiue 
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besondere  Gebiihr  \un  10  Oeie  fur  den  Wageu  fur  je  angefaiigeiie  10  km 
berecluiet. 

Allgemeine  Bestimmungen. 

§  18. 

Wugt'lan^jen  oder  EntferDiiiinv!!  zwischeii  den  StatiomMi  wenleu  m 
vollen  Kiloiiit'ti'in  berechnet,  wobei  die  HSlftc  (uhv  dvv  grOfscrc  Theil 
eiiies  Kilometerb  fiir  voil,  weuiger  aJs  die  Halite  iiicbt  gerecliuet  wird. 

§  19. 

Ffir  jede  Station  Bind  StatiouBtanfe  angefertigt,  am  welchen  die 
Frachtsfitze  fur  Eisenbahntransporte  aller  Art  za  ersehen  Bind. 

§  20. 

Uuter  ^Senduncr"  wird  eine  Ex[H'diti(ni  von  einem  Yersender  auf 
eiMcr  Station  uach  eine  m  EmpfSugcr  auf  eiuer  anderen  Station  verstandeii. 

§  21. 

Wenn  eine  Sendung  von  solcher  Bescbaffenheit  ist,  dafe  brnt  bestehen- 
der  Vorscbriften  besondere  Wagen  fiilr  den  Transport  anznwenden  sind, 
ist  die  Be-  und  Entladunfc  der  Sendnng  dnrcb  die  Yersender  und  Emp0Uiger 
zn  bewirken. 

Tarif  I.  Personenbillets. 


Anf  eine 

Ent- 
lernung 

von 

km 


1.  Klaste 


S.  KlMse 


Fahrgeld  fttr 


3.  Kla»fle 


mit  Schnellsttgen 


Kronen 


Kronen 


Kronen 


1.  KlM«e     2.  Klagse     3.  Kluse 


mit  Penonen-  und  j^emiachtea 
ZOgen 


Kronen 


Kronen 


Kronen 


10 
20 
30 
40 

1(»(  I 

irj<) 

'2UU 
800 

m) 

7U0 

ax) 

900 

loa) 
1  lai 
1 2a ) 

1300 
1400 
1600 


0,86 
1,70 
2,55 
3,40 
4,25 
8,50 
12,75 
17,00 

26,50 
34,00 
42,50 
61,00 
69,50 
68,00 
76,50 
86,00 
93,60 
102.00 

110,50 

119,00 
127,50 


0,60 
1,20 
1,80 
2,40 

3,00 

6,00 
9.00 
12,00 
18,00 
24,00 
30.00 
B6.0O 
42,00 
48,00 
64,00 
60,00 
66,00 
72,00 
78,00 
84,00 
90,00 


0,40 
0,80 
1,20 
1,60 

2,00 

4.00 
G,oo 
8,00 
12,00 
16,00 
20,00 
^21.00 

32,00 
86,00 
40,00 
44,00 
48,00 
62,00 
66,00 
60,00 


0,70 
1,40 

2,10 
2,80 

3,50 
7.00 
I0.r)0 
14,00 
21,00 
28,00 
35,00 
42,00 
49,00 
66,00 
63,00 
70,00 
77.00 

Bi,00 

91,00 
98,00 
105,00 


0,55 
1,05 
1,60 

2,10 

2,65 
5,55 
7,90 
10,50 
15,75 
21,00 
26,26 

31,50 
36.75 

42,00 
47,«6 

52,50 
57,75 

63,00 

68,25 

73,60 
78,76 


0,S5 
0,70 
1,05 
1,40 
1,75 

3,r/) 

5.25 

7,ix» 
10,50 
14,0Q 

17,50 

21,00 
24,50 
28,00 
31,so 
36,00 
38.50 
42,00 
45,50 
49,00 
62,60 
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Avf  eine 
Entfennmg 
▼on 


Tarif  II.  fiep&ckiiberflewicht 


Frarlitsate 
fiir 

je  angefangeue 
10  kg 
Kronen 


Anf  eine 
Entfernnog 
Ton 


FracbtMts 

fftr 

je  angefangene 
10  kg 
Kronen 


1~  50 

51—100 
101^  1  ry  > 
151—200 
201—260 
251—300 
301—360 
351—400 
401—450 
451-5^10 
601—560 

651— eoo 

601—650 
651—700 
701—760 


0,10 
0,90 

0,30 
0,40 
0,50 
0,60 
0,70 
0,80 
0,90 
1,00 
1,10 
1,20 
1,S0 
1,40 
1,50 


751-800 

801-850 

851— ya) 

901—950 
951—1  UUL> 
1001—1060 

1061—1 100 
1 101—1 150 
1  151-^1  900 
1  201—1  26U 
1  251—1 300 
1 301—1 350 
1  351  -1400 
14^31—1450 
1 451-1  5ai 


1,60 
1,70 

l,so 

2,00 
2,10 
2,90 
2,90 

2,40 

2,00 

2,70 
2,80 

2,90 

3,00 


Tarif  III.  Lokomotiven,  Tender.  Fuhrwerke,  Eieenbahnwagen,  Boote, 

Leichen. 


Aof  eine 

Ent- 
femung 


▼on 


Frachts&tie  fttr 


auf  eigei}en  Badem 
Mnfende 


LokomotiTen 
ohne 
Tender 

Kronen 


Tender 
Kronen 


fuhrwerke 


1.  Klasee 
Kronen 


2.  KlaoBe 


Kronen 


8.  Klaete 


Kronen 


10 
20 
30 

40 

ao 

100 
150 

200 

30(1 

400 
500 
tJOO 
700 

800 

luuu 

1100 
1200 
1300 
1400 
1500 


15,00 
20,00 

25,00 

30.W 

Br),(K) 

60,00 
85,00 
110,00 
150,00 

Km.  00 
2."i(  »,(X) 
260,00 
290,00 
820,00 
350.(X) 
380,fK) 
410,w 
440,00 
470,00 
500,f)0 
530,00 


7,50 

10,00 

12,50 

15,00 

17.50 

42,50 
65,00 
75,00 

95.00 

115,<K> 

130,00 
145,00 
ia),i»o 
176,00 
190.00 
205,co 
220,00 
235,00 
250,00 
265,00 


3,50 

5,00 

6,50 

8.00 

9,50 

17,00 
24,50 
32,00 

47,00 
62,00 
77,00 
91,00 
106,00 
119,f)0 
133,00 
147.00 
1H1.(X» 
175,00 
189,00 
203,00 
217,00 


2,50 
3,60 

4,50 
5.50 
6,50 
11,50 
16,90 

21,so 

31.50 

41.50 
51.50 

60,50 
69,50 

7R-50 
87.50 
96,50 
iU5,:»o 
114,50 

123,R0 

132.50 
141,50 


1,60 
2,20 

2,80 
3,40 
4,00 
7,00 
10,00 
13,00 
19.00 

31,<K) 

37,00 
43,00 

49,00 
55,00 
61,00 
G7,(X) 
73,00 
79,00 
85,<X) 
91,00 
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TariflVA.  Pferde. 


Anf  cine 
Eutler- 
nimg  von 

km 


10 
20 
30 
40 
50 
100 
150 
200 
3UU 
400 
500 
600 
700 
800 
900 
1000 
1100 
1200 
1300 
1400 
1500 


FrachtgatE  ftlr 


1  Stttck 
Kronen 


2  Stttck 
Kronen 


8  Stttck 
Kronen 


4  Stttck 
Kronen 


5  Stttck 

Kronen 


0,00 

5.00 
6,50 

8,00 

9,50 

17,00 

24.50 
.■V2,oo 
47,00 
62,00 
77,00 
91,00 
105,00 
119.<H-) 

147,00 
161,00 

175,00 
189,00 
203,00 
217,00 


6,00 

5,60 
7,40 
9,20 
11,00 

20,00 
29,00 


5(3,00 
73,00 
90,00 
106,00 

122.00 
138,00 
154,00 
170,00 
186,00 
2a2,oo 
21S,(X) 
234,00 
250,00 

Tarif 


5,00 

6,20 
8,30 
10,40 
12,50 

'23,00 

33,rK) 

44. (Ml 

85,00 
105,00 

123,00 
141,00 

151>,oo 
177,o<) 
195,00 
213,00 

231,00 
249,00 

267,00 

285,00 


5,00 
6,s<j 
9,20 
11,60 

14,00 

26,00 

as,oo 

50,00 
74,00 
97,00 
120,00 

140,00 
160,00 
180,00 
200,00 
220,00 
240,00 
260,00 
280,00 
BOTKoo 


5,00 

7,40 

10,10 

12,90 
15,50 

29,00 

42,50 
56,00 
83,00 

108,50 

134,00 

156,00 
178,00 
21)0,00 
222,00 
244,00 
266,00 
288,00 
310,00 
332,00 
354,00 


G  Stttck 
Kronra 


5,00 

8,00 

11,00 

14,00 

17,00 

32,00 
47,00 
♦;2,(x» 
1^2,00 
120,00 
148,00 
172,00 
196,00 
220,00 
244,00 
268,00 
292,00 
316,00 
3-10,00 
364,00 
388,00 


IV  B.  Rindvieh. 


Anf 

eiiie 
Em- 
fer- 

Vnll 

km 


Frachtsatz  t'iir 


Grofsvieh 


1  Stttck 


9  Stttck  3  Stttck 


4  Stttck 


5  Stttck 


6  Stttck 


7  Stttek 


8  Stttck 


Kronen    Ki'iutu    Juuut'U    Kruiicii  ,  Kioueu 


Kronen  Kronen 


Klein  vieh 
lor  das  St  ritk 


von 

100  kg  nlt^ 
100  \g 

Kron.  KroD. 


10 
20 
3(J 
40 
60 

ir><) 

2»H) 

400 

500 

60() 
7<K) 

iW 
1000 

1 

12tO 
1  30.) 
14a^ 
1500 


0,<K) 

5,00 
5,00 
6,00 
7,00 

12.00 

17.00 

22.00 

32,00 

42,00  I 

52,00  I 

(;2,iH-) 

72,tH) 
82,00 
y2,(M> 
102,00 

ir2.fK) 

122,<io 
132,tK) 
142,00 
152,01) 


i).(Kl 

5.00 
G,-20 
7,60 

9,00 

H>.()0 
22, "O 
2s.(R') 
4<J,tX) 
52,00 
64,00 

SS.oo 

J(  X  )..H) 

112,tj<j 
124,00 

136.00 

160.(K1 

172,00 
184,00 


5,0ft 
5.40 
7,10 

8,80 
10,60 

19,00 

2»;.(K) 

H:i.o(-> 
47.00 
61.00 

75.(  10 

lua.ou 

11  7.on 
131,00 
146,00 
159,00 

173,ou 
iSl.m 
201,00 
215,00 


.).00 

6,00 
8.00 
10,00 
12,00 

22.fK) 

;^i.oo 
;j8,(>o 
5-1,00  , 
69,00  I 

*>V>.oo 

114.00 

12^t.(K^ 

159,00  I 

174.00  I 

2<  m.()o 

21U.U0  , 
234^00  I 


0,00 
6,00 

8,90 
11,30 

i;i.5o 

25.00 
34.rK» 
43. (x) 
tJl.oo 

77,00 
93,00 

125,<Xi 
141.(X) 
157,00 
173,00 
189,00 
205.00 
221.f>o 
237,00 
253,00 


5,00 

7.90 

12,40 

15,00 

2H.rK) 

as.oo 

tS.(,0 

(;s,oo 

85,00 
102.00 

irj.oo 

136.(>(t 
153,00 
170,00 
187,00 

2(:vi.oo 

221,(Xt 
238,fK) 
255,00 
272,00 


5,00 

7,60 
10,40 

id,so 

16,00 

30,00 
41,00 
52,00 
74,00 
92,00 

110,00 

128,00 

14(100 

1  ( )-4,UO 

182,00 
200^ 

218,00 
236,00 
254,00 
272,00 
290,00 


0.00 
8,00 

11,00 

14,00 

17,00 
32,00 

41m 

5i>,oo 
80.00 
99,00 
118,00 
137,00 

194,00 
213,00 
232,00 

251 I . 
2iO,w 
289,00 


0.90 

0,60 
0.9Q 

i.ii 

3,0c 

4,20 

5.W 

7,80 
9.90 


0,1c. 

0.301 

0,451 
OjtiO; 

o,m 

1,50 

2.10 

2,70; 
3.90 

4,00' 

5.90  1I,«0 

6.90  13,f0 
7.90  15.«0 
a90  17,90 

9/jo 

1^90  m 

11,90;  23,90 
14,90  29,so 
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TarifV.  Pakoto. 


Anf  eioe 
Bntferuiug 
Ton 

ItiH 

ifracbtsatz  fill  eiu  Paket 

Auf  eine 
Entfernung 
i  yon 

km 

FrachUatz  fUr  ein  Paket 

018 
O  n  Ircr 

(iewicht 

2,1  D18  5,0 

Gewiclit 

r),i  bia  1(» 
Gewicht 

018 

/,0  hi; 

Qewicht 

2,1  bis  5,0 

It  fir 

Kg 

Gewicht 

5,1  DM  10 

Gewicht 
Kronen 

Kronen 

Kronen 

Kronen 

Kronen 

Kronen 

10 

■    '  ■  1 

0,26  . 

0,30 

0,35 

260 

0,30 

0,50 

0,70 

20 

0,96 

0,90 

0,36 

300 

0,80 

0,60 

0,70 

ao 

0,25 

0,30 

0,35  1 

1  400 

0,40 

0,66 

0,86 

40 

0,26 

0,80 

0,36 

460 

0,40 

0,66 

0,86 

60 

n  Oft 

600 

Oik 

U,70 

1 

1,WJ 

60 

0,36 

0,B0 

!  0,40 

600 

0,50 

0,76 

1,00 

70 

0,85 

0,30 

i  0,40 

700 

0,60 

0,86 

1,15 

80 

0,96 

0,30 

0,40  1 

800 

0,60 

0,86 

1,16 

90 

0,95 

0,90 

0,40 

900 

0,70 

0,95 

1,30 

100 

0,25 

0,30 

0,40 

1000 

0,70 

0,96 

1,90 

160 

0,95 

0,40 

1  0,66 

fiber  1000 

0,90 

1,05 

1,45 

200 

0^95 

0^ 

1  0,56 

Tarif  VI.  Eilauter. 


Anf  eine 
Entfetnnng 
▼on 

km 

Frachtsatz 
mr  je  , 

angefaugene  | 
10  kg 

Anf  eine 
Entfemnng 
▼on 

km 

Frachtsatz 

fttr  je 
angefiuigene 
10  kg 

Kronen 

Kronen 

10 

0,08  ! 

600 

1,00 

20 

0,06  1 

700 

1,98 

30 

0,09 

800 

1,86 

40 

0,19 

900 

1,48 

60 

0,15 

1000 

1,60 

100 

0,80 

1100 

1,79 

160 

0,40 

1200 

1,84 

200 

0,48 

1300 

1,96 

300 

0,64 

1400 

2,08 

400 

0,80  j 

loOO 

2,90 

600 

0,35 

Zii  <leni  Frachtsatzc  win!  eine  Einschreibegebtthr  von  10  Oere  fftr  jedes  war 
Sendoag  gehiirende  Sttkck  zageschlagen. 
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Tarif  Vli.  Gewdhnliches  Fraciitgut. 


Attf 
eine 
Ent- 
fer- 
niing 
von 

km 


Prachtifttz  fflr  100  kg 


Wagenladnngen  Ton 

mindeittai 

Stttckgat 

60on  kg 

8000  kg 

Tarif  1 

Tarif  2 

Tarif  3 

Tarif  4 

Tazif  5 

,  TarU  6 

Tarif  7 

r 

TarU*  8 

Tar.  9  Tar.  lu 

Kronen 

Kronen 

Kronen 

Kronen 

Krtmen 

Kronen 

1 

Kr. 

Kr. 

0,21 

0,17 

0,14 

0,17 

0,14 

0,12 

0,11 

0,10 

0,10 

0,« 

0,37 

0,29 

0,23 

0,29 

0,23 

0,19 

0,17 

0,15 

0,15 

0,11 

0,53 

0,41 

0,32 

0,41 

0,33 

0.26 

0,23 

0,20 

0,20 

0,14 

0,69 

0,63 

0,41 

0,53 

0,41 

0,33 

0,29 

0.25 

0,24 

0.17 

0,85 

0,66 

0,50 

0,G.'. 

0,50 

0,40 

0,35 

0,30 

0,28 

0,20 

1,60 

1,16 

0,90 

1,15 

0,85 

0,70 

0,65 

0,45 

0,40 

0.35 

2,00 

1,66 

1,25 

1,50 

1,15 

0,95 

0,^0 

0,60 

0,50 

0.46 

2,45 

1.95 

1,56 

1,85 

1,40 

1,15 

0,95 

0,76 

0,58 

0.&3 

B,so 

2,65 

2,16 

2,45 

1,90 

1,55 

1,25 

1.00 

0,73 

0.67 

4,05 

3,95 

2.65 

3,05 

2,40 

1,90 

1,55 

1,20 

0,88 

0,30 

4,76 

3,80 

3.10 

3,55 

2,00 

2.20 

Ub 

1,40 

1,08 

I'.w 

6,40 

4,35 

3.r.5 

4,05 

3,30 

2,  .50 

2,15 

1,60 

1,18 

1,»*> 

6.05 

4,85 

4.(X) 

4.50 

3,70 

2.80 

2,40 

1,80 

1,33 

1.19 

6,66 

6.35 

4,40 

4,95 

4,10 

3,10 

2,65 

2,00 

1,4« 

1,32 

7,25 

6.85 

4.80 

5,40 

4,50 

3,40 

2,90 

2,18 

1,G2 

Ub 

7,85 

6,35 

6,85 

4,90 

3,70 

3,15 

2,35 

1,76 

1,58 

8.45 

6,80 

6,(>0 

6,25 

5,95 

3.95 

3.40 

2,53 

1,90 

1.70 

9,()0 

7,25 

5,95 

6,65 

6,G0 

4,20 

y,bO 

2,70 

2,04 

1.-2 

9,55 

7,70 

6,30 

7,05 

6,95 

4,45 

3,80 

2,85 

2,1G 

1.1.3 

10,10 

8.15 

6.6r> 

7,46 

6,30 

4,70 

4,00 

3,1  M) 

2,28 

10,65 

S.m 

7,00 

7,85 

6,65 

4,95 

4,20 

3,15 

2,40 

2,15 

10 
20 
30 
40 
60 
10() 
160 
200 
3U0 
400 
600 
600 
700 

800 
900 
1000 
1100 
1200 
1300 
1400 
1600 


Von  4leu  obigen  Frachtsfitzen  siiid  nls  Expeditionsgeb&lir  anznseben: 

im  Tarif  Hi 

fur  Lokomotiven  Kronen 

„   Tender   „ 

„   Fahrzeuge  1.  Klasse   „ 

2. 
3. 

Tarif  IV 


It 
91 


n 

iin 


10,00 

2,00 
1^ 
1,00 


fur  jedes  auf  eine  8enduns:  Pfi  rde  oder 
Groisvieb  aoagefertigte  Billet  .... 

im  Tarif  Vli 
fur  100  kg   


2,00 

0,05 


Hieranf  folgen  nun  die  von  der  Generaldirelctioii  festgesetzten  „Be- 
aondere  Bestimmangen^^  betreffend  Abonnements-  und  Rftckfehrkartea, 


Digitized  by  Google 


Das  sdiwedische  EiMnbahntarifvrestn. 


355 


Befdrdemng  von  Kranken,  Berecimung  des  Gewichts  von  Holzwaaren,  wenn 
Bolrhe  nu^ht  ztun  Verwiegen  gelangen  kOnnen,  Standgeld,  Gehuhr  fur  Be- 
ond  EntladuDg  von  Wagenladungen  darch  die  Eisenbahn,  NachDahmen, 
ExtrapersoDenzilgen  n.  s.  w. 

Nach  den  ^Besonderen  Bestimmnngen"  folgt  die  6flt6rkla88i6kationf 
wovon  hier  ein  Anazng  gegeben  wird. 

Nach  der  Stfickgatklafise  1  werden  die  Gflter  befftrdert,  die  den 
Klaseen  2  nnd  d  nieht  angehOren. 

Die  wifhtigsteii,  iiaeh  der  Stuekgutklasse  2  zu  befftrderndeu  Waareu 

tolgende: 

Alami.  Aiichovipj,  BaiiiiiwulK",  Ht'cren,  Blei.  Bnirmtwt'iii,  Hrot, 
Butter,  ('irlif«ri('n,  Daiibpiiflisscr.  Essii^,  FSssor  vnii  Uttlz.  Fisrlu;, 
frisohe,  geriiutliL'rte  <ider  getrorknete,  Flasciien,  Fleiscli  uiid 
Flei.sclnvaaren,  Glas,  Grutze,  Kase,  Milch,  Meniiig,  Nickel,  OI)st, 
Fappe,   h'niikf'Iruben,  Sftcke,  Sftmereien,  Seife,  Tabak,  Talg, 
Trippel,  Zink,  Ziiin, 
VoD  den  der  Stuckgutklasse  3  angehOrigen  G&tern  sind  die  wichtigsten: 
Abf&Ue  alter  Art,  Nadeln,  Enoohen,  Bleierz,  Bohnen,  Brannt- 
weinspulieht,  Eicheln,  Fayence,  Fische,  gesalzene,  Gips,  Guano, 
Dfingeniittel,  Stroh  nnd  Hen,  geprefst,  Hnfe,  grObere  Eisen- 
waaren,  Schrot,  Kacheln,  Kalk,  Kleie,  Kreide,  Harz,  Thon, 
Linsen,  Lumpen,  Halz,  Mehl,  Milch,  Mfdzkeiroe,  Oelkuehen,  Dach- 
pappe,  Wagenschniiere,  Porzellan,  I'oudrette,  Mfihlsteine,  Wurzel- 
gewiirhse,  Rothor  U(  ki  r.  I^diren  von  Gufseisen  und  feuerft'>tem 
Thon.  Salz,  Soda,  Getn  idr.  Stcinknhlon,    Siigespime,  Zlegel, 
TIkmt,  Torf,  Bier  in  Fiissrni  und  in  ivi>irn. 
Nach  (itr  Klas.se  4  werden  befiirdert  Giiter.  die  der  Stiickgutklasse  1 
an^adioren,  weon  sie  in  Wagenladongen  von  mindestens  5000  kg  versendet 
werden. 

Der  Wagenladungsklasse  5  gehoren  n.  a.  an: 

Alann,  Blei,  Baumwolle,  Branntwein,  Arrak  u.  s.  w.,  Brot, 
Beeren,  Fische,  frisch,  Fleisch,  Stroh,  ungeprefst,  Hilnte,  unge- 
gerbt,  Kaifee,  Daubenftsser,  Lokomobilen,  Mergel,  MeBsing, 
unverarbeitet,  MObel  von  Eisen,  Mennig,  Nickel,  Kftae,  Papier, 
feines,  Petroleum,  Porter  In  Flasehen,  Rohr,  Synip,  Bntter, 
Zncker,  Seife,  Sllcke,  Talg,  Tabak,  ZundhOlzehen,  Wein  in 
Fit<!.sern.  Zink,  unverarbeitet,  Ackerbauwerkzeuge,  Dampf- 
maschiiuMi,  Ki.  r. 
Der  WajBr<*nlnrlnTiL;skla.sse  G  gchoreii  ii.  a.  an: 

B;iMiii\vi  llonnbfallo.  Brfisilienbolz,  Fayenco,   Kische,  gesalzen, 
•Saoiereieu,  btroh  uud  Ueu,  gcprefst,  lliiute,  boim  Transport  von 
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mindestens  U  a  kin.  Kankelruben,  gewissc  Eisenwaiii  eii,  Luihim  ii. 
Maschiiit'iitlicilc.  iiiMibpiv.  Milch.  Pajype.  Porzdlan.  Sal))eU'r, 
Semaforeii  md  8i'hcibensigU(Ue,  bumack,  FiniiLs,  einheiuiischer, 
Werkzeui^e,  grObere. 

Der  WagtMiladunixsklasse  7  gehGreii  u.  a.  an: 

Asphalt,  Bohnen,  Bier  in  Filssorn,  Eichein,  Glas,  Grutze, 
gewisse  Eisenwaaren,  Kacheln,  Kleie,  Papier,  Lnmp^,  Malz, 
Mehl,  Oelkucben,  Wa^enschmiere,  Wurzelgewftchse,  Bother 
Ocker,  Schrot,  Tischlerarbeiten  fQr  Bauten,  nieht  gemalt  oder 
beschlagen,  Soda,  Steinkohleotbeer,  TbonrObren,  Theer,  TitrioL 

Znr  WageDladungsklasse  8  gefaOren  il  a.: 

Abi&lle  aller  Art,  Kinde,  Bast,  Knocbenmebl,  Cement,  Chlor- 
kalk,  Braiintweiii^ij)uliiht,  Faseliinen,  Gips,  Glassclieibeii. 
Dfui(?eiiiittfl.  praparirte.  Kreide.  liftkoiiiotivoii  mid  Tender,  sowie 
Ei^cnl)ahuwagen,  al.s  1' i :n-litiiut  lu'tordcrt.  Miil/.keiint\  Birken- 
rinde,  Holzmafse.  Mulil:iteiiie,  Kuiireu  von  Gulseiseu,  Kocbsalz, 
Scbiefer,  Holzk(dden. 

Der  Wagenludungskla^sso  9  i^eboren  u.  a.  au: 

Knocben,  Horner,  Hute,  Diingeniittol.  unpriip.,  Mergel,Poudrette, 
Sagespiinc.  Torf  (.sanimtru  h  scbon  bei  Sendung  von  mindestens 
6000  kg),  Bleierz,  Tbon,  Eis,  Kalk,  £rze,  Ziegel,  Rohreu,  uieht 
glasirte,  Holzwaaren,  mit  Ausnabme  von  Zatinholz  und  Rnnd- 
bolz,  Feldspatk 

Der  Wagenladongsklasse  10  gehOren  u.  a.  an: 

Gries,  Erde,  Tbon,  einbeimiscber,  nicbt  fenerfester,  Porphyr 
Tinbearbeitet,  Sand,  Steine,  einheimiscbe,  nicbt  bearbeitet,  Stdn- 
koblen  beini  Traii.sport  fiber  260  km,  Mauerziegel,  Zaunholz  und 
Rundliolz. 

Die  (l(Mi  Klassrii  !»  und  10  angehorigen  Guter  wordon  bei  Senduiiscii 
voji  nnr5()(X)  ku  narli  der  Klassc  R  tarifirt,  niit  Ausuabme  von  Kum  lu  n  u.  8.w. 
(sieiie  obeu),  die  auch  bei  8cudimgen  von  nur  5000  kg  nach  der  Klasse  D 
tarifiit  warden. 

« 

Nach  der  Guterklas.sitikation  foigeu  ffir  alle  Entfenmngcn  ausgerech- 
nete  Tarifs&tze.  Danacb  sind  aufgefubrt  versebiedene  Ausnahnietarife. 
als  fur  Branntwein,  Flascben,  prftpanrte  Dfingemittel,  Uftute,  Eiseo 
and  Stab],  Ealk  and  Mergel,  HUeb,  Oeikncben,  behaaene  Plansteine,  Rmid- 
and  Espenbolz,  Batter,  Getreide  nnd  Mebl,  Steinkoblen  and  Kokea,  ans- 
I&ndiaehc,  sowie  einbeimiscbe.  Ffir  die  letzten  kommt  ein  sebr  niednger, 
von  der  Regi«^rung  besonders  festgesetzter  Tarif  zur  Anwendung. 

Der  Staatsbahntarif  wird  mit  einem  Eilometerzeiger  abgeschlowen. 
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Fur  den  Verhand.starif  sind  dio  voraiifi?(»fuhrten  reglemontaris«  lien 
Besitiinnmiigeji  uiid  die  Gfiterkla.ssitikation  marsgehiiul,  soweit  dieselbe 
nick  durch  die  uacbstehendeu  Bestimmungen  ver^dert  werden. 


Die  Fraeht  tiir  cine  Seiiduiig  iin  Verl)andsverkelir  wird  he- 
rechnet  narh  dem  Tarifsatze  fur  die  ganze  Trdiisportstrecke 
zwischeu  dtT  Ahsciidi'-  und  Kiiii)faiii^sstation. 

Wenn  zwei  Statioiien  (lurch  uielir  als  einc  Kisciibaliii  ver- 
bunden  sind,  so  wird  der  Verkehr  zwi.schcn  dieseu  8tationcn  — 
soweit  der  Vcrsender  nichts  anderes  scbriftlich  beantragt — fiber 
d»'n  Weg  btifordert,  auf  welchem  die  Fraeht  sich  naeh  dem 
Verbandstarif  am  billigsten  berecbnet. 

Ergiebt  sieh  hierbei  kein  bedeutender  Unterschied  zwischen 
den  Frachtbetrftgen,  so  ist  es  Sache  der  betheiligten  Ver- 
waltnngen,  zu  vereinbaren,  aaf  welchem  Wege  die  Sendungen 
ZD  bef5rdem  sind,  zum  Beispiel  dutch  angemessene  Theilnng 
der  Transporte  monatsweis  oder  anderweitig. 

Bestehen  in  einer  nnd  derselljen  Vorkehrsbeziehung  ge- 
trennte  Traiisportstn  i  ken,  die  ders  el  ben  V  e  rwaltung  an- 
gehoren,  so  mfissen  die  Liiniiru  dicser  Strecken  zusamnien- 
gerecliuet  und  als  (Muc  T,ini<'  anucstduMi  warden. 

Innerhalb  dw  so  iH  stiiiiiiitt  ii  Vt'rkclir.slinieJi  sind  die  Bahn- 
eigentbumer  l>erechtigt,  gemeinsam  Ermafsigungen  in  den  Ver- 
bandstarifs&tzen  zu  gewahren,  sofem  uicht  eiu  Verkebr,  der 
naeb  den  gedaehten  Bestimmunirpii  einer  anderen  Bahn  zu- 
getheilt  ist,  und  fiir  welchen  die  iin  Verbandstarife  bestimmten 
Sfttze  angewendet  werdeu,  dadureh  benachtheiligt  wird. 

Die  Fraeht,  die  nach  den  Tarifen  f&r  Fahrzeuge,  lebende 
grOfsere  Thiere  und  aueh  Kleinvieh,  wenn  f&r  dasselbe  die 
Fraeht  fQr  den  Wagen  bereehnet  wird,  sowie  fQr  Gfiter,  mit 
Ausnahme  von  Paketgut,  fe.stgesetzt  ist,  setzt  sich  zusammen 
aus  Transportgebii hren,  welche  ini  VerhSltnis.se  der  Ge- 
samnit-Transpurtstrecken,  fiber  wclrlic  aut  zwei  oder  niehreren 
Bahnen  die  Sendung  befordert  werdeii  soil,  bereehnet  wciden 
und  in  die  jeder  besondereu  Balm  zukoninicudeu  Zusehiags- 
gebuhren. 

Ffir  Lokomoti ven.  Tender  und  Eisen bahnwagen. 
welche  auf  eigenen  Riidera  laufen,  sowie  fur  Fahrzeuge, 
Boote,  Leichen,  lebende  grOfsere  Thiere  und  in 
Wagenladungen  transportirtes  Kleinvieh   werden  die 
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Traii8pt>rtiit  luUin'n  nach  den  Staatsl)aliiitanten  III  und  IV  be- 
recbiiet  mit  uacht^teliendea  ZusclilagsgebuhreD: 


r 


Wenn  eine  St  iiilunuf 
liber  zwei     i       Uber  drei  oder  mehrere 
Bahnen      I  Bahnen 
befUrdert  winl 


1' 


It 


fiir 
jede  Bahu 

far  jede 

der 
Endbahnen 

fllr  jede  der  da- 

'Swischenliegen*' 
den  Bahnen 

Kronen 

Kronen 

Kionen 

10,00 
6,00 
2,00 
1,50 
1,00 

7,60 
3,76 
1,60 
1,90 
0,75 

6,00 
2,60 
1,00 
0,80 
0,60 

2,00 

1,50 

1^ 

Fur  Lokomotiveo  ohne  Tender  ' 

Tender  

Fahrzenge  L  Klasse 
2. 
3. 

jedes  auf  eine  Sendnng 
Pferde  oder  Grofsvieh  aiis- 
gefertigte  Billet  .... 


Der  Mindesteatz  ist,  ohne  Berficksichtignng  der  Anzahl 
der  Bahnen,  derselbe  wie  im  Staatsbahntarife. 

Bei  Befl5rderuiij<  von  Kleinvieh,  wenn  die  Fraclit  iiach 
«ler'  Stiickzalil  herechnet  wird,  sowie  fiir  Hiiinh'.  Katzen, 
All'uii  uiiil  «lergleich«m  TliipiM^.  winl  die  Fracht  mit  (Icm- 
selben  Betrajre  erhoben  wif  iiiuii  (k'li  StaatshalintaritVii  ohne 
ZuschlaKSi^clnihr.  jodoph  luindesteus  25  Ucre  lur  jede  Balm,  die 
am  Trantiportu  betbeiligt  ist 

Fftr  Paketgnt  wird  die  Fracht  nach  dem  nachstehenden 
Tarife  berechnet: 


1            2  kg 

2,1—6  kg 

km 

Aii/.alil  del'  1! 

aluurii 

A 11 /all!  'kr  Bahnen 

AiiiCaiil  der  B< 

G 

I 

: ) 

1 

i; 

f 

7 

o 

«> 

o 

4 

!  r,  T 

1 

t 

1(NI 

45 

GO 

75 

90 

10.-. 

•10 

60 

80 

ItX) 

140 

100 

125 

150:17! 

2C10 

:;o 

45 

GO 

75 

DO 

105 

45 

GO 

80 

100 

190 

14o 

60 

85 

125 

150 

?.:< 

50 

GO 

75 

90 

105 

55 

65 

80 

100 

lao 

!40 

70 

95 

12'* 

150 

10 

65 

65 

75 

90 

ia5 

65 

70 

85 

100 

190 

140 

86 

105 

no 

125 

150, 1T> 

.">(> 

eo 

70 

75 

90 

105 

75 

80 

85 

100 

190 

140 

100 

110 

- 1| 

130 

160 

171 

CO 

65 

75 

75 

90 

105 

85 

90 

95 

105 

190 

140 

115 

190' 

135 

1M> 

10(0 

To 

70 

80 

80 

90 

105 

95 

100 

105 

110 

190 

140 

180 

135 

UO',  145 

)50 

17| 

aberiooo 

8(» 

80 

90 

90 

100 

115 

106 

110 

115 

190 

130 

150 

141^ 

ifio 

155  J 
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Die  Fracht  ffir  Eili^iit  iin  Gewit-ht  uiiter  oUUL)  kg  1«3- 
iiXehX  au8  der  Tr:iii-j  irigebuhr  na«'h  deni  StaatHbabiitarife  VI  uiul 
einer  Znsflila}is<rei)tihr,  die  fur  da*i  Kollo  mit  lU  Ot^re  fur  Vcrsaiid- 
uiid  Empfaugi^balm  und  5  Gere  fur  jede  Zwkchenbahu  er- 
boben  wird. 

Die  Tninsportgebubr  wird  mit  mindestens  25  Oere  Mr 
jede  der  am  Transporte  betheiiigten  Bahoen  bereebnet. 

£ilgiit  in  Wagenladnngen  wird  gleich  dem  Stflckgut> 
satze  der  Elasse  1  bereebnet. 

Ffir  Fraebtgut  wird  die  Fracht  so  bereebnet,  dafs  der  im 
Staatabahntarif  festge^etzte  Tarifsatz^  abzfiglicb  5  Oere,  ais 
Transport gebfihr  nnd  dazn  6  Oere  fflr  100  kg  fur  jede  be- 
theiligte  Bahn  als  Zusdilugsgebuhr  erhoben  werden. 

Der  Mindostsatz  fur  eine  8endung  Stiii  kgut  ist  25  Oere 
fiir  jede  am  Traii^iporte  betlieiligle  Bahn. 

Der  Mindestsatz  ffir  eine  Wagenladuug  betragt  5  Kronen, 
ohue  BerucksichtigUDg  der  Anzalil  der  Bahneu. 

Die  Vertheilung  der  Fracht. 

a)  Die  Fracht  fiir  Fabrzenge,  Leichen  nnd  grOfsere  lebende  Tbiere 
wird  nacb  Abzug  der  Zuachlagsgebnhr,  nacb  der  Wegelfinge,  fiber  welcbe 
die  Transporte  befftrdert  smd,  vertbeilt. 

b)  Wenn  die  Fracht  fiir  KI«  ii)vi<  li  iiaoh  der  Stiickzahl  zu  zahlen  ist, 
wird.  heviir  dies-olho  iia<li  dcni  olu'ii  frwiilmtcii  Verfahren  berer-bnet 

wird.  pin  HctraLj  ahgczogni.  <lcr  fiir  jede  Senduiig  der  /nsehlaLrsgebiihr 
fnr  eiuu  8eudung  von  Icbcndeu  grOfseren,  in  einen  Wageu  verladenen 
Ihiere  entspricbt. 

ft)  Die  Fracbt  fur  Hunde,  Eatzen,  Affen  nnd  dergleiehen  Tliiere  wird, 
tugektust,  naf  b  der  Lftnge  der  darcbfahrenen  Strecke,  zwiscben  den  Babnen 
getbeilt  « 

d)  Die  Fr:ir)it  ffir  Paketgiit  wird  ini  \'t'rli;iltiii6.se  der  auf  jede  Bahn 
niff^dh'iKh'n  Traiisportstretke  ir^'theilt:  da]>ei  ist  jedoch  zu  heachteii.  dais 
ki  im  der  am  Transporte  betlieiiigten  Babnen  einen  geringeren  Antheil  als 
deu  im  Tarife  aofgef&hrten  Mindestbetrag  erh^lt. 

e)  Bei  Theilnng  der  Fraebten  fiir  £il-  und  FracbtgQter  wird  so  ver- 
fahren, dafs  der  Betrag  der  Zuscblagsgebflbr  znnftebst  jeder  Bahn  gnfy- 
gebracht  wird,  nnd  die  iibrige  Transportgeblibr  zwiscben  den  vom  Trans- 
porte bertlbrten  Babnen  im  Verbftltnisse  der  Wegelange  jeder  Bahn  getbeilt 
wird,  letztere  bereebnet  nacb  folgender  Tabelle: 

Aiebiv  Mr  ■iMa1>«liaw«Mii.  IWi  ^5 
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WagelKnge 

Weg«liage 

wirklioh  ] 

sn  bmreebnen 

wirklicb 

'  en  ber«chnen 

wirklicb    1  m  berechnen 

kiu 

km  1 

km 

km 

km 

k.[i  1 

1 

f 

oc 
OO 

i 

OO 

1 

430 

329 

O 

7 

90 

440 

334 

7 

8 

Ho 

yb 

4nf) 

340 

o 
o 

10 

lUO 

1           1 AA 
100 

4iiU 

fx 
V 

11 

110 

IAD 
108 

470 

351 

10 

12 

lie 

1 

480 

35< 

11 

Id 

1  O  1 

490 

362 

12  • 

14 

t  /irk 

140 

BOO 

368 

lo 

lo 

loU 

1  QO 

510 

Ann 

373 

1  A 
14 

17 

lliU 

117 

,  147 

520 

3<9 

tK. 

ID 

•  18 

1?U 

1  loo 

530 

884 

lo 

1  19 

1  Ck^ 

lol) 

1  CQ 
iDO 

540 

390 

1? 

20 

lyu 

550 

d95 

18 

oo 
22 

OAA 

560 

Iv 

1  Oo 

23 
24 

J            1  iJ  1 

'  lo4 

5<0 

403 

20 

OOA 

192 

580 

4  4  '4 

411 

21 

1  OR 

oo^  ^ 

1  TMk 

690 

ill* 

41«> 

22 

oc 
26 

o  ir* 

600 

421 

2o 

2o 

j  2io 

6*tO 

Oil 

24 

oo 

1  29 

2uU 

1  22U 

47o 

25 

27U 

oov 
227 

760 

499 

26 

1  ol 

1         oo  ,1 
'  2o4 

80U 

52o 

27 

oo 
o2 

2U0 

o  in 

850 

551 

28 

t54 

.iUU 

O  IO 

9C)() 

O/  / 

oo 

OK. 
OO 

O  1 

1  ZOO 

6C6 

dO 

net 
do 

o2U 

(ill  1 

1000 

629 

Qt 

42 

aoA 
ooU 

2of 

1050 

665 

4U 

D  irk 

1  tiYt 

1  ILW 

5-1 

1  150 

707 

fiO 

a) 

360 

j  2S7 

1200 

733 

66 

t  64 

370 

1  250 

759 

60 

1  68 

380 

299 

1300 

785 

66 

72 

3U) 

306 

1  350 

811 

70 

7<; 

1  312 

141)0 

75 

80 

410 

!  318 

1  4o() 

80 

R4 

420 

323 

1500 

Beispiel  i.ur  Auwenduug  dcr  Tabclk-. 

Ici  4-  ■>(>  ^      km  wirklivhe  Wegelftnge 
]9-f-U2=104  .  211  ber«fhnen<le  Wegeiftai':*'. 


4,7  4-  35,s  ~  10  nt'i*'  Transport •rebtthr 
ft  +  ft  =10  ^  Zuschla^^^tfcbtthr 
9,7  4-  40t8  =  fto  Gere  Fracbt  fUr  m)  kg, 

]04-!)o+lft()=2IH)  km  wirkliche  Wegelilage 

12  +  fiSH-13(>  =  d43  »  sm  berechnende  WegeUnge 

4  -h  81  4-  47  =  82  Oere  Tmnsportgebtthr 
T)  :  I  1'  Zusohlagsgebfthr 
9  ^  36  4-  ft2  =  n7  Oere  Fraeht  flir  100  kg. 
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Dieser  Tabelle  liegt  folgende  fierechmuig  za  Grande: 

Wemn  ein  Eisenbahntarif  so  eingeriehtet  ist,  da£s  der  Thefl  des  Tarif- 
Katzes,  welcher  von  den  nnmitteltMiren  Kosten  der  Transportleistnngen  un- 

abten^pg  ist,  fur  jede  folgende  WegelUnjjfeiieinheit  um  eineii  Beti'ag  ver- 
mehrt  wird.  welrlKiii  iiiit  derselben  Zalil  die  iiiichst  vorhergehende  Fraclit- 
veruit  luimg  unterliegt,  oder.  mit  anderen  Worten,  wenii  der  Tarif  so  i  iii- 
gerichtet  ist.  dafs  der  Sat/  fines  konstanten  GewichtH  uuf  die  Liiugen- 
eijiheit  in  einer  aritliincti.scheii  ReiUe  ahiiiniint.  so  kaim  er  dureh  uach- 
folgende  ZekhnuDg  bildlich  ausgedriii  kt  wcrden: 


In  dieser  Zeichnong  ist  der  Theil  der  EUenbahnstrecken*  fttr  welclien 
der  Tarif  in  dieser  Weiae  abnimmt,  in  gleiche  Tbeile  v  eingetbeilt.  Von 
den  Theilnugspunlcten  sind  eenlcrechte  Linien  a,  a,,  n.  s.  w.  gezogcn, 
deren  Langen  die  uDgleirhen  Frachtpreise  fftr.  die  Langeneinheit  darstelleii. 
Es  liegt  auf  dor  Hand,  dafs  drr  Fni<*htsatz  fur  die  Gewirhtseinheit,  weh  he 
alf  knnstant  vou  der  Ket  luiuug  auHgu.st  hlossen  werden  kann.  derselbe  wird. 
yne  die  Langc  des  fragliohen  Wegetheil^  s.  mit  deiu  itntspret  ht'iKhMi  B<nrai(e 
aof  die  Langeneiidieit  rriultipli/.irt.  ndn-  [flcicli  wie  der  Flacheiuiiiialt  einos 
Paralielogramins.  welches  die  Lanuc  <l»  s  AVegetheils  als  Basis  und  den  ent- 
spref'henden  Betrag  auf  die  Langt  iieiiiht  it  als  HOhe  hat.  Be/.eieluiet  man 
die  Frachts&Ue  der  Wegetheile  mit  f,  f|«  f^  u.  s.  w.,  so  findet  man 

f=va:  f,  ~2va,;  f,  =  3va,;  | 

r     A  r  rormel  I. 

fa  =  4  V  a,  fm-,  -  in  \  a„, _  ,  | 

Wenn  die  Grol'se  des  Fallens  des  Tarifs  mit  d  hezeirhnet  wird.  also 

a  =  a,  +  d:=a3  +  2f'  -  a,=s3d  =  am- i  +        l)d,  so  findet  nuui 

ai  =  a— d;  a,  =  a— 2d;  a^  =  a  — Bd  and  am-,  =  a  — (m  — 1) d. 

W»'im  diese  Werthe  vou  a^,  a,,  %  in  Forniel  1  eiogesetzt  weniiMi,  so 
fiodet  man 

f^va;  f':=2v(a~-d):  f,  =  Bv(tt-2d)  |  j,, . ^^^^^  jj 

fi  =  4 V (a  —  3d);  fm - ,  =  m v (a  —  (m  —  1)  d)  ( 

M5* 
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*  Formel  III, 


wodtirch  die  Frachtsfttze  fur  alle  Wegetheile  in  dem  Betrage  fiir  die 
Lftngeneinheit  Iftr  den  ersten  Wegetheil  nnd  der  Bifferenz  oder  dem 
HaCse  der  GrOfse  von  dem  Fallen  des  Tarifis  bezeichnet  aind. 

Nnn  kann  natfirliclierweifle  dieselbe  Fl9«he  auch  in  ein  andem 

Parallelogramin  eingefugt  werden,  welches  mit  dem  Frachteinheit«preise 
(It's  ersteu  AVegt'theiles  als  H5he  eine  Griiudlinie  vereinigt,  welclie  urn 
ebensoviel  kurzyr  ist,  als  die  Hohenliniti  linger  und  zwar 

fi  =  a(v-f  V|);  fi  =  a(v -f  Vi-f  V,) 
f3  =  a(vH-v,4-Vi+v,);  ....  fm-,  = 
a(v  +  v,  +  v,-|-v,  .  .  .  H-Vm-i 
worin  v,,  VL.  8.  w*  alao  die  verkfLrzten  Wegetheile  bezetchnen. 

Durch  Zusaramenstellung  der  Formehi  11  und  III  werden  die  Werthe 
dieser  unbekaimtcn  Mengen  vi,  v,,      u.  s.  w.  leicht  gefundene  und  zwai: 

f ,  -  2  V  (a  —  d)  =  a  (v  -f  vi) 

nr  3  V  (a  ~  2  d)  =  a  (v  +  v,  + 
f,  =  4v(a  — 3d)  =  a(v  +  v,-f  v,  +  v,) 
f«  - 1  =  m  ▼  (a  —  [m  —  1]  d)  =  a  (v  +  Vj  +  V,  -f-  V,)  +¥■_,), 

und  wenn  man  die  verkQrzten  Wegel&ngen  von  dem  Pnnkte  o  mit  V  V 
1)  bezeichnet,  bo  findet  roan 

,        ,        2v(a  — d) 
l,  =  v  +  v,=  ^- 


a 


,        ,      ,        3v(a  — 2d) 
l,svH-v,+v,=   

a 

,        ...  4v(a^3d) 


a 


F(irniel  IV. 


Durch  Kiii.set/uiij<  dt  r  Worth*'  von  n,  d,  m  und  v  in  <li»'.N<»r  Fornn'I  IV 
krmnon  nlso  di«'  zu  bereclmenden  Wegeliiugen  ohue  ^t.'hwierigkeitefl  ef* 
mittrlt  werden. 

Z.  B.  Wenn  die  irlt  iclit-n  grossen  Wegetheile  als  Lilngeneinlieiteii 
10  Kilometer,  der  Fraehtsatz  fur  1(X)  kg  auf  dem  ersteu  Wegetheile  i\h 
12  4^  dati  FalJeu  des  Tarifs  als  0,14  4  far  joden  Wegetheil  angeoommeii 
werden,  oder  v  =  lu,  a  =  12,  d  =  0.14,  so  findet  man 
1  =  10  km  nnd  werdeu  20  km  in 
_  2v(a  —  d)  _  20 
a  ""12 


l,  =  v  +  v,  = 


11,8G  -  iy,7G, 


Ij  =  V  +  V,  +  V,  =: 


3v(a— 2d)  30 


a 


=  jg  -  11,72  =:29,S9e, 
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Qud  wenn  mau  m  als  einen  Wei'th  von  25  aimiuuut,  so  werdeu 

260 

25U  kui  zu       •  8,64  =  180  km 
bereehnet  jl  s.  vr. 

Hii'ibei  wird  iiidefs  voransc:es<?tzt.  dafs  der  Tarif  in  ciner  j^leiclicii 
Ahstufun^  fallt.  dm  int.  dafs  d  kon^^tant  ist.  Wenn  dit;  baize  dt-r 
schwedii^i'lien  StaakseijjeiibaiiiH'ii  nidit  so  aufi,n\stellt  sind,  so  sind  die  oben 
aiigegebenen  zu  berechnenden  Wegelaufjen  in  gewissem  Mafse  verftnderte 
und  sjwar  fur  die  Wegelangen  unter  100  km,  die  man  von  *2<)  zu  1  pCt. 
veimehren  mufs,  um  die  Febler  zu  berichtigen,  welche  durcii  die  Annahme 
eines  konatanten  d  eutateheii. 

Da  der  Verbandstaiif  ein  Tarif  mit  fallender  Skala  ist,  so  wurde  hei 
der  Fraehtvertheilnng  der  auf  die  Priyatbahnen  entfallende  Anthdl  bis- 

weilen  zu  gerinsr.  um  diejenigen  Privatbahuen,  deren  Verkehr  ein  schwaclu  r 
ujid  doron  Lokaltarit  vyrhaltnifsraafsig  boch  war,  zu  botriedigen.  I'm 
j<?uen  i)uliii(»n  zu  einem  liolH'ien  Antheil  an  der  Gisaninittracht  zu  jvim- 
helfen,  ist  in  den  mit  ibnt  ii  y:(*trofFenon  Vereinbarungen  eingerSumt,  dais 
langere  als  die  wirklicben  Entlernungen  bei  der  Frachtfestsetzung  br- 
rechnet  Averden  sollte,  oder  es  wurde  bei  Taritirung  von  (jriitern  der 
niedrigsten  Kla.««sen  9  und  10  ein  grofserer  oder  geringerer  FrachtzuschUis? 
erbobeu.  Di&  letztircnannte  Gebttbr  wird  nicbt  in  die  Fraclit  eingerechnet, 
sondem  auf  der  Frachtkarte  in  einer  besonderen  Kolumne  au^f&fart. 

Da  die  wftbretid  der  letzteu  Jahre  vermehrten  Sehwierigkeiten,  Absatz 
flir  die  Erzeugnisse  der  Landwirthschaft  und  Industrie,  besonders  der 
Ei.seninduftrie  zu  gewinnen.  eine  tbeilweise  Einsteliung  der  Fabrikatioii 
herbei/.utijiin  II  drobten,  wenn  dieselbe  nirht  dureb  niedriu<'re  Frachtcii 
unterstutzt  werde.  erat  htete  die  (TeneraUlirektion,  um  di*'  hishcrigen  Trans- 
|Hirt<'  auf  den  8taatsbahiit'ii  niclit  zu  sehr  zu  verniimierii  (nier  ganz  zii 
verlieren,  fiir  angezeigt,  aut  Grund  der  ibr  durch  den.  dem  Tarife  der 
Staatsbahnen  beigefugten  koniglielien  Erlafs  vom  15.  Oktoljer  1880  einge- 
raiimton  Rofimnifs  mit  Anfang  des  vorigen  Jabres  die  Fraehten  auf  den 
Stiiatsbalmen  fttr{verschiedene  der  wichtig8ten  Guter  herabzusetzen,  theils 
dareh  Versetzung  in  niedrigere  Klassen,  tiieils  durch  Ermftlsigung  der 
Tarife  um  10  bis  20  pCt.;  und  zwar  wurden  herabgesetzt: 

bei  6euduugen  von  miude.sten.s  5UUU  kg 

Bohnen,  EJeie,  Linsen,  MeU,  Oelkuchen,  Wurzelgewftchse  und  6e- 
treide  in  Gnterklasse  8;  praparirte  DiiDgemittel  in  Klasse  9  und  bei 
Traosporten  von  mindestens  100  km  in  Klasse  10;  unpraparirte  Dfinge- 
mittel,  Mergei,  Poudrette,  Torf  uml  Torfstreu  20  pCt.  unter  Klasse  10; 
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Holzknhlen  und  Holzmusse  hei  TraiisixirttMi  imt<'r  100  km  um  tOpCt.  uiid 
Huf  liUigcreu  Strecken  um  20  pCt  outer  Klasse  b, 

hei  Senduiiffeii  von  miiidestens  800f)  kg: 

Bi'S8em«rfisen,  Srhmeiz»'iscn  unci  KohciHen  in  KJasse  9;  auslandisi'he 
Stcinkohlen  iicd  Kokes,  Brouniiolz,  Gruhenholz  und  derglekheu  in  Klass.- 10^ 
£rde,  Tlion,  Steinkohlen  und  Kokes  \m  Transporten  von  miiidestens  100 km, 
80wie  Silgesp&ne  20  pCt.  unter  der  Klasse  10;  Eiseii  10  pCt.  outer 
Klasse  8  bei  Transporten  von  unter  100  km  and  20  pCt.  unter  Elasse  8 
auf  Ifingeren  Strecken. 

Diese  Tarifinuig  gilt  nocb  im  laufenden  Jahre. 

Da  indefe  theils  infolge  dieser  Haffinahme,  theils  aus  anderen 
Grftnden  die  Einnahmen  der  Staatabahnen  bei  Beginn  des  vorigen  Jabre« 
berabgingen,  so  fand  die  krmigliehe  Regiemng  sich  veraidaTet,  am 
9.  SeptemT)er  1887  einen  AusscbuTs  einzusetzen,  in  welehem  als  ICItgHeder 
der  Direktor  fur  die  Betriehsabtheilung  der  Staatsbahnen,  zwei  Vertreter 
der  Prisatbahnt  ii,  zwei  Vertreter  der  Eisenindustrie,  eiu  Fahrikant  uiid 
drei  f'arlaiiit  iitjiraitglieder  berufen  wurden.  Dieser  Aussehufs,  ist  besehSftigt, 
neue  Gruudlagen  fflr  da-s  Taritwcsrn  der  8taats})ahnen  zu  finden.  Wir 
b(>ha]ten  uns  vor.  aut  die  vou  diesem  Au88chui»8e  gemacbten  YonH-'hlilge 
8pater  zuru«;kzukommeu. 
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Me  italieiiitGlieii  Eigenbahn-BetriebsgaseUechafkeii  in  den  ertton 

biiden  Betriebsjabren. 

Dun  h  Gesetz  voni  27.  April  1885  wurde  der  Hctrich  den  iiber- 
wiegi'udc'u  Tht'iics  der  italionisrliefi  EisenUaliucn  vom  1.  Juli  jeues  Jahres 
Jih  auf  die  Dauer  vod  6<).)jilin'ii  dn-i  zu  diosnii  Zsverke  g^ebildeten  Aktien- 
gt'st'llsehaften  ubertrageii.*)  Voii  did  seii  (i<  Ilst  haften  betreibt  eiii»»  das 
sizilianische  N'otz,  w3hr<'nd  die  beidtMi  aiidcreii  den  grOfsten  Theil  der 
EisenbAhueii  des  italienini  ben  Festlandes,  welcbe  zu  diesem  Behufe  in  der 
Hiehtang  dor  LtLngenausdehnung  der  Halbinsel  in  2  Xctzo  —  das  Mittel- 
meer-  uud  da.s  udriatiBChe  Netz  —  getheilt  sind.  betniben.  Von  den 
U625  km  EiseDbahnen,  welche  am  30.  Juni  1887  im  Kdnigreich  Italien 
im  Betriebe  waren,  gebdrten 

4666  km  zvm  mittellftmllscheii  Netze, 
4749   y,      ^    adriati.sehen  „ 
671    „      ^    .>i/iliani8ehen  ^ 

9986  km. 

Von  den  fibrigen  1639  km  liegen  411  aaf  der  Insel  Sardiniea  und 
werden  von  einer  besoaderen  staatlioh  nnterst&tzten  Gesellschaft  betrieben, 
140  km,  die  dem  Staate  gehOrigen  Streckon  Vkenza— Schio,  Vicenza—TreTiso 
Qnd  Padmi^Bassano,  werden  in  Gemftfsheit  ftlterer  Vertrftge  von  der  Soeieta 
Veneta  betrleben,  die  flibrigen  1 068  km  setzen  sich  aus  einer  grOfeeren 
Zahl  iin  Privatbeaitz  beflndlicher  Linlen  vob  imtergeordneter  Bedentimg 
xosammen. 


*)  VergL  die  im  Archiv  imi  S.  141  und  ff.  enthaltene  ausfUhrliebe  Abhandlung 
flber  qlhw  italienische  EisenbAhngeseU  vom  $17.  April  1886  und  die  neaen  Betrieba- 
flberlMtniigaTertrilge*'  sowie  den  xngehtSrigea  Anheng  1686  8.  864  and  It,  in  welchem 
jenet  Geaeti  nebit  den  sagehdrigen  Vertrigen  im  Wesentliclien  dem  Wortlaate  nech 
wiedevi^egeben  Ist. 
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Bevor  der  Betriel)  der  italieiiLsrht'ii  KiseiibuhiiL'i)  in  dicscr  WeLs**  iieu 
jjcordiiot  wiirde.  verfiffentlichte  die  RegitTiniq:  allifilirlicli  tiiieii  ausfuhr- 
iirhen  Beriiht  iiher  das  gesammte  Eisenbaliiiwotu  Laiidt's  mit  ins 
Eiuzelne  gebciKlon  An«?ahon  iiber  Ausd^bnuug  uiid  E^t\vi^•klllll^  d»'r>  Eist^n- 
bahnnetzes,  Anlagekapital,  Ausstattunj^  mit  Betriebsinittclii,  Ergebuisse  dos 
Bt'triol)i\s  u.  s.  w.  Diosor  Boricht  ist  zoletzt  fiir  das  Jalir  1884r  erschienrn 
und  das  Archiv*)  hat  in  gleichor  Weise,  wie  in  den  vorhergeht  iidcn  Jahreo 
f'iuen  Auszug  aus  doinsolben  gebracht  Seitdein  sind  von  der  Regierung 
lediglich  monatliehe  NachweisuDgen  fiber  die  Roheionahmeu  der  gesammten 
italienischeB  Eisenbahnen  verOffentlicht  worden,  aus  denen  das  Archiv  halb- 
jfthrlich  ebenfalls  Auszfige  mUtheilt.**}  Zur  Verfolgimg  der  weiteren  Ent- 
^cklimg  des  italienischen  Eisenbahnwesens  stehen  hiemach  nor  noch  die 
Oeschftftsberichte  der  Betriebsgesellschaften  za  Gebote,  aus  denen  deshalli 
im  Nachstehenden  die  wichtigsten  Angaben  mitgetheilt  werden  soUeii. 
Diese  Geschaftsberichte  behandeln  naturgeraftfs  in  er«ter  Reihe  die  finan- 
ziellen  Verhfiltnisse  der  Gesellsdiaften  uud  da8  tijumzielle  ErjtcebnUs  ihivr 
(Teschfittstii lining,  statistische  Annal^fii  andcrer  Art  wt^rden  im  AllueuieimMi 
iiur  iiisowfit  i^euKuhl,  als  dieseibeu  zur  Erlauterung  der  Darstellttng  er- 
tordeiiit:h  erscbeineii. 

Zur  Erleichtoruii^  dts  Vci >tiiiHliiisses  der  nachstehenden  Angab«^n 
nuigen  die  wesentlicbsten  Bedingungen,  imter  denen  die  Betriebstiberla^um 
erloluto.  bier  ivurz  wiedergegeben  werden. 

Das  vorhandene  BetrielKsinattjrial  nebst  Vorrftthen  ist  von  den  Gesell- 
sehaften  eigentiiunilii  b  zu  iibernebinen  und  dafiir  von  der  mittellandisolien 
Gesellschaft  ein  Kapital  von  135  Millionen  Lire,  von  der  das  adriatische 
Xetz  betreibenden  SfidbahngesellsehafI;  ein  solches  von  116  Millionen,  von 
der  sizilianischen  Gesellschaft  ein  Kapital  von  mindestens  15  Millionen 
Lire  —  zusammen  266  Millionen  Lire  dnrch  Aktienansgabe  aufznbrinfiien 
nnd  an  den  Staat  abzuf&hren,  welcher  seinerseits  wiederum  als  Entgelt  fur 
die  Vorhaltnng  des  rollenden  und  sonstigen  Betriebsmaterials  der  Mittel- 
meergesellsehaft  eine  jfihrliohe  Entsehftdigung  von  7  890000  Lire,  der  adria- 
tischcn  eine  solehe  von  G  GOO 000  Lire,  der  sizilianischeu  868  G52  Lire 
jahrlieb  zablt. 

Dieieiiigen  KiscFilKibnen.  welehe  am  1.  Jiiiukii  18s4r  bereits  ini  Betrit'l*^' 
waren.  biUb^i  djis  llauptiu'lz  der  Ge.seil«cliaften,  die  spftter  ernffneten 
bilden  das  / weite  >«etz  und  werden  deni  ITiiiiptnetze  erst  einverli  il't. 
weun  da3  jaUrliche  Icilometrisehe  Kolieiukommeu  den  Betrag  vou  150U0Liri' 

*)  Vergl.  Archiv  Ifm  S.  663  and  ff. 
**)  Yergl.  mXttzt  Archiv  1887  S.  850. 
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erreieht.  Bei  tier  inittellandischen  und  der  adriatischcii  (^cselkcliatt  wild 
die  Koheinnahmc  his  /u  deui  Zeitpunktc,  wo  ciu  gewisses  Mafs  uber- 
schritten  wird,  wie  folgt  vertheilt: 

10  pGt.  warden  abgezogen  fiir  die  Reservefonds  nnd  als  Entgelt  f&r 
die  BenntzoDg  des  rollendea.  nnd  sonstigen  Betriebsmaterials; 

i  pCt.  ei  lialt  die  Betriebsgesellschaft  als  Eutgelt  fur  ihre  Betriebs- 
ausgahen; 

27VtpCt.  erb&lt  der  8taat. 

Beim  aiziiianisclLen  Xetz  fallen  bis  zu  einer  gewissen  Grenze  des  Rob- 
einkommens  82  pCt  der  Gesellscbaft  zu,  der  Staat  erh&lt  3  pCt  tuui 
die  verbleibenden  15  pCt.  dienen,  nacb  Vorwegnahme  der  als  Ent- 
gelt far  die  Vorhaltung  des  beweglicben  Materials  zn  zahlenden 
Somme  \cm  868652  Lire,  zur  Ausstattung  des  Reservefonds. 

Fur  den  Betrieb  neuer  Linieii,  welche  auf  VerJangen  der  Regiening 
die  Gesellschaften  ebenfalis  zu  ubemehmen  haben,  erhalten  diesp  his  zur 
Einverleibung  dieser  Linien  in  das  Hauptnetz  die  Halfto  des  Rohertrages 
und  dazn  nocb  3000  Lire  jfthrlicb  fiir  da^  Kilometer  Babnldnge  als  £nt- 
wbftdigung  f&r  die  Betriebskosten. 

Die  Ueberleitung  des  Betriebes  der  itdienischen  Eisenbahnen  ans  den 
alten  in  die  neuen,  wesentlii  h  veranderteii  Formen  war  {selbstverstSndlieh 
mit  maunisrfaehen  Sehwierigkeiten  verhunden.  Aiit  dejii  P'estlande  inshe- 
ftt>iKlere  wurdt'n  die  fnihcr  in  3  llauiituetze  —  das;  der  Dberitalieuischen, 
das  der  i  mih  Ih  ii  und  da.s  der  ^iidhahnen  —  zertallenden  Kiaenbabneu 
I)ehuf8  ^ihartun^  der  beidon  neue!i  Netze  --  des  niittfdh'indischen  und  des 
adriatlschen  —  in  ganz  veranderter  Weise  gruppirt,  viele  Linien,  wehdie 
vorher  einer  Verwaltung  unterstellt  waren.  wurden  zersciinittcii  und  kamen 
mit  ihren  Theilen  unter  versehiedene  Verwaltungen.  Dazu  trat  noch  als 
eischwerend  der  Wethsel  in  der  Oberleitims:  und  vielfach  auch  in  dem 
sonstigen  Personal.  Dais  alle  diese  Schwierigkeiten  jlberwunden  worden 
slndf  ohne  dafs,  wie  die  Betriebsbericbte  angeben,  irgend  eine  Stdrung  in 
dem  Verkehre  eingetreten  ist,  mofs  als  eine  sehr  anerkennenswertbe  Leistnng 
der  Betriebsbeamten  angesehen  werden. 

Es  mOge  noch  daruut  hiiitii  wiesen  wenien.  dafs  der  erste  Betriebs- 
bericht  der  Gesellschaft  fur  den  B«'tnoh  des  adriutisidien  Netzes  auf  das 
Halbjahr  voui  J.  .luli  bis  31.  Df/^Muhcr  IHSo.  der  zweite  auf  das  Knlender- 
jaiir  1886  sich  Ix'/.it'ht.  wiiliri'inl  imm  den  beiden  auderen  Gesellschaften  die 
Berichte  die  Geschaftsjahve  voin  1,  Juli  \m  30.  Jnni  1886/86  uud  1886/87 
umfassen. 
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1.  Gesellst  haf t  fiir  iieii  Bctriub  dcb  uiittellantiischeii  Notzes*. 


Betriebsjahr  rom  I.  Jvli  bis  Jnni 


1686  bii  1866 


Haupt- 
nets 


Zweites 
Nets 


Zn- 


ISdS  bU  1887 


nets 


Zweitea 
Nets 


Am  Anfang  des  Betriebejaliret 
waren  im  Betrieb  

l»ie  inittlere  Betriebslangre  betmg 
GeinaiiirMre  Hetriebseinnabme . 

Davun  kameu 
uut  den  Personenverkehr    .  . 


Gepickverkehr  (einsclil 
des  schnell  bef^rderten 
(lutes)  


Eilgntverkebr  . 
Fracbtgatverkehr 

„   cuiiijiige  (^ueileu    .  . 


n 


fiinnabme  avf  1  km  BetrfebaUbige 

Die  an  die  (teselLschalt  fttr  den 
P.t'trieb  des  ailriatisrheii  Nefze«« 
iilpziiETcbende  Halite  der  aul"  die 
i^trecke  Mailaud-i'hiasso  treffeu- 
den  Einnahmen  hat  betragen  . 

Nach  Absng  dieses  BctrageH  von 
der  GeBammteinimhiiH'  bleiben  . 

Iiavon  prhiclt  dt  r  Staar   -27^  pCt.) 

h'ur  die  Keservel'onds  und  als 
Entgelt  ittar  die  BenQtsnng  des 
Materials  wnrden  entnominen 
'1(1  pCt.)  

Hefiirdert  wiirdeu  Reisende .   .  ■ 

Die  durehschiiittliche  Einnahiue 
Ton  eiuem  Reisenden  betrug  . 

Oesammte  Betriebsansgabe  .  .  . 
Davou  kameii  aiif 

Direktion  and  oltere  V«rwaltiing 

Bahnuiiterhaltung  und  Bewaehung 

Zugl^rderungiidienst  

Veriiehr^enst  

Allgemeiae  Betriebskosten  .  .  . 


km 

n 

Lire 


Zahl 


Lire 


4006 

4  006 


166 

230 


4171 

1  23(1 


61 

1  ClOll 


S16| 


4996*) 

4  5<V^ 


1057768Sa|  1 665  78$iil0734a6l4llUiH>ia68|  1  ^39  477  112900745 


41  403  201)' 
(397.) 


9570  59ft 
(9»/,)  , 
2567  293| 

(2«/«)  I 

51  544  467 

0(il  2iA 
(1%)  ' 

964061 


797  673  42  260  782  43  145  537 


(am 


99697 

3SS15{ 

(«•/•) 

ti35  667 

(41%) 
7  53(^ 

Wo) 
68061 


(9°/o) 
8666604 

(W 

52  180 184, 

(49»'o) 
6tJd  794 

(1%) 
S5S41 


1 291  338 

1044S54!»0 
28  733  512 


10448660 


—  !  — 

—  j9l>4iD76e 


( 


668818061  1 7368461 66  608  6SI 


2  717  997 
11432837 
24  427071 
26  161  436. 

2079464 


702881 
428  991 
735  208 
457  445 


11  86182^ 
25162279 
26  638  881 


I 

9  788  H  J 
30946781 

(a*/.) 

54  258  347 
97  7881 


S0fil434a 


11066197 


1062418] 


U)9  2I2 

89647 

(»•/•) 

712393 
(37%) 
16907 

d"/.) 

48011 


44  307  955 


U8t>73H 

(9»/.> 
3064995 

54  970  74« 

(49*.','» 
7ti0  5ir7 

95690 


6e7664ft8  9  488668 


2  siHO  BT? 
11  560  947 
25  362  072 
27  224  606 


919B9fi:M  : 

7990411)6  I 

I 

2982.-i'iJ 


449141  9117  379  9786964)     861081  98880ri6 


101  C.81 
(K^  !>58'  12  193  VOS 


866  237 
761675 


26218  aOt» 
27  98698S 


*)  Die  Streeke  Hailai^-Cbiawo,  welche  nit  der  Qesellsebaft  fttr  den  Betrieb  des  adriatitebea 
Netses  geneinsehaftlicb  betrieboi  wild,  ist  sitr  Hilfte  gerecbnet. 
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1886  Us  1886 

Lire 


66906487 


1  535  968 


60  8Jy  395 

2070  586 
260203 


3910000 


78076184 


68668661 
690960 

8  248 

6IS80 


510504 


68  828  MS 


3S47341 


1886  bis  1687 

Lire 

69860793 

2317  50S 


2625200 
372631 


7820000 


2H  1 45 


FOr  die  GeaeUachalt  gestAltete  sich  die  Bedi* 
Mng  wiefolgt; 

1.  Eiuuahiiien. 

a)  02'/»pCt.  (l»'r  Ri»li»'iiiiiiihnu!  (l»^s  yfaiiptnetzes  . 

b)  50prt.  der  Roheinuahnie  des  zweiteii  Netzes 
-f  300U  Lire  tur  das  km  

Zasammen  .  . 

Hiersn  tritt: 

c)  Bttekerstattung  von  Koaten*)  

(I)  aus  versjchit'dfiit'ii  Qiullen  

e)  Vergiltung  lilr  das  Vorhalteu  des  Materials, 

welche  tou  der  Eegierung  Tertragdmaisig  ge- 

Mhit  wird  

0  Ueberachnfs  beim  Betriebe  der  Strecke  H  odenep 

LandesgreDze  

ZnsBininen  Einnahme  der  Gesellacbeft  .  . 

2.  Ansgaben. 

a)  Betriebskosten  

b)  AII^M^meine  Kesten  der  Zeutralverwaltuni?  .  . 

c)  Fehlbetra^r  ii'^  dein  Betriebe  der  Streeke  von 
Modeua  zur  (irenze  

d)  Vi»  der  1 025  594  Lire  betrageudeu  Grduduu^s* 
kesteB  der  Oesellachalt  

e)  Dasn  weiter  an  Grllndniigakosten  Vit  ▼on 
167  "KJa  Lire  

f)  Stener  aaf  den  £rtra<>:  aus  dem  Betrieb .   .  . 

Zusamincn  Aus^ben  .  . 
Der  Ueberachufs,  welcheu  die  Gesellschaft  iu  dem 

Betriebsjahre  enielte,  betmg  biemach  

Vos  dem  Reinertrag  wnrde  abgezogen  '/«  f'^f  deD 

sr*»w6hDlichen  ReBervefnnds  

Aal  (1h.s  1  ^5  Millionen  Lire  betragende  AktienkapitaL 

warden  ausgeiuJilt  OpCt.  ,  

Zu^aiiiuieii   .  . 

Bs  Terblieben  

HierroB   kamou   in  den  ansaerordentlteben 

Reservefonds  10  pCt  

Von  den  hiernach  noch  v^  rM'  ih'  nrlen  

wnrdcn  10  pCt.  an  die  Mitgliedur  des  Verwaituugsi- 

ratha  imd  die  Yorstftnde  der  einzelnen  Dienst* 

sweige  gesahlt  nit  

VttB  dem  ttbrig  bleibenden  Betrag  Yon  

wurde  fine  Dividende  gezahlt  VOB  }e  9r7eLire  aBf 

270  (XX)  Aktien  mit  zusammen  

Der  Rest  mit  

wnrde  Bof  das  folgende  Betriebsjabr  TorgetrageB. 
Fflr  daa  Jahr  1866— 86 ,  in  welcbem  der  Rein- 
ertrag  die  Zinsen  der  Aktien  nit-ht  deekte,  sind  dieae 
ana  andereu  Qnellen  gezahlt  wordeit. 

*)  Difsur  Tito!  1  egreift  besonders  VergiUungen  in  Avh.  weMic  die  Regierung 
der  Gesellscbatt  fur  liefOrderung  der  I'ost,  sowie  far  aoustige  aut  besowderes  Ver- 
laagen  eifolgte  BefVxdeniBgaleiatnngeB  gewlUirt. 


82509181 


72204106 
1172898 


61280 

1  (MM»7ao 


74  497  354 


8011887 


400691 


6760000 


7160691 
861266 

86124 


776 112 


77611 


697601 

075  U)0 
22601 
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2.  Gesellscliatt  fiir  deu  Betrieb  des  adriatisclien  Netzes. 


Ein- 
beit 

Betriebsaeitraum 

▼om  1.  Jnli  1885  bis  31.  De- 
zember  1885 

Tom  1.  Januar  bis  31.  De* 
zember  1886 

Hanpt- 
nets 

Zweites '  Zn- 

t 

Nets  1  samraen 

Hanpt* 
nets 

1  Zweites 
j  Nets 

Zn- 
sammes 

Am  Schluflsf^   des  BetriehsiikhTfis 

1 

1 
1 

1 

I 

wart'ii  iiii  Betrieb  ...... 

1  kin 

3 1)80 

422 

4  UI2 

3980  083 

1 

1 

I 

avail 

399 

4  3711 

535 

Oesanimte  Betriebseiniiahme.  . 

Lire 

19066276 

can  QfiQ 

89414469 

1618  816 

910aBSS5 

Davon  kamen 

i 

anf  den  PenoneiiTerkehr .... 

n 

18  092  501 

1       I  £t>  #  I  ^ 

32504032 

91H  120 

(30»'o) 

(«i2«/o) 

n     n  Crep&ckvcrkeiir  .... 

fi 

1  470  9S7 

20  54*; 

1  491 

(2%) 

(2".o> 

C27o> 

^  verkebr  nut  grosser  Ge- 

sch  windigkeit  befSrderter 

» 

3  940  282 

17  127 

3  9(13  409 

G  587  2<>2 

73  12(> 

(!••) 

„     „    Verkebr  der  besclileuuigt 

berorderten  FracbtgAter 

I  b3«Ol7 

8878 

1668495 

3912648 

13806 

\*»  /•/ 

(!•/•> 

(4%) 

(m 

V*  /*• 

„   das  gewtthnlicbe  Frachtgut  . 

n 

■>3  7.'R  >^)H 

154  71:^ 

23  913  521 

48  573  !)45 

474  55l> 

(4H7,,j 

(41^0) 

(29«/«) 

» 

iai)i98 

iui  11*^ 

1  Oi>S  407 

28  347 

1  l^ri 

U  /•-' 

(2'Va} 

,''lMr  ~. 
\*  ft 

Mittelbare  Einnabme  forodotti  in- 

diretti)   

rf 

— 

6316 

S73ti6» 

Fitr  1  kin  Balinlfiiitre  und  1  Jahr 

cr^'iebt  sich  die  durdist  hnitt- 

n 

i>llo 

22  70;i 

22  4u0 

3014 

Die   Betriebsausgabe    hat  iiu 

n 

30916747 

67  906  SKI 

Davon  kameii 

anf  allgeneine  Betriebskosten 

r 

2587211 

5438  b*W 

»f        it      Koaten  der  Naga- 

ziDe  ••...I.. 

r. 

878  344 

,.   Verkehrsdienst  i 

10968901 

,,    Kosteu  der  Unterhalf  uiii:  der 

'  1 

1 

Betriebsniittel  und  der  Ziig- 

n 

H)4N»;Hi2 

20  r>rv.<  <■< 

„  Bahnunterhaltuiig  

n 

i 

U4U9  31:; 

10321  i^' 

„   Kosten  der  Einrichtuug  des 

t 

1 

Betriebes   des  adriatiaeben 

R 

H4I017 
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¥i\T  liio  GeseiiBchat't  gestaltete  nick  die  Kech- 
mug  wie  tolgt: 

Betriebsein  )i  aLm  e. 
esViP^'f-        Roh»'innf>hme  dcs  Hanptnetzert    .  . 
''Upt't.  (ler  Koliemuahnic  ties  zweiteu  Netzei*  .   .  . 
s>ta;iu«zu?cburs  mit  3  000  Lire  j&hrlich  fUr  da«  Kilo- 
meter der  Linien  dee  sweiten  Netxes  

Einnalinir  ans  (M-sc-nschaftaeigentbnni  

Znf&lH|ff  Jietriebspinnrthme  

Bttckerstattuug  voa  JaLosten  

Znsamuieu  Eiuitahme  .  . 

Anegaben: 

Ordentliche  mid  aiifserordeutlielie  Betriebskoaten  ein- 

*'<-hliofsHcli  «ler  Zrntralverwaltnng  

Anlserordeniiiche  Kosten  liir  die  EinrichtunjL^  des 
Betriebes,  als  Vergtitungen  fUr  das  Personal,  fUr 

VerseUnngen  n.  e.  w  

Znsanimen  Anegabe  .  . 
Dsher  Betriebeflberschnfs   . 

Hierzn  trHtrn: 

&)  J^taatsuiut-r^stutzungen  in  (iemafsheit  des 
Artikel  7  dea  Vertrags  ttber  den  Betrieb  dee 
adriatiBchen  Netzes  

b)  VergOtong  fiir  das  Vorbalten  des  Bctriebs- 
materials,  welche  von  der  Regiertini:  in  He- 
iiiilfsheit  des  Artikel  2i»  des  Vertrags  gtzahlt 
wird  

c)  ZvfUlige  Einnahmen  der  ZentialyerwidtQng  . 
4)  AkttTvortrag  aus  dem  Voijahr  

Zusamnien  Gewinn  der  Gesellschafl  .  . 
Ans  diesem  Betmsro  wtirdeii  gczablt  die  Zinspii  nnd 
Tilgang<;quoten  der  Aktien  und  Obligittioueii  mit 

Steuern  mit  

Wecbeelverlvete  

Theil  der  Grtiiidungskosteii  

Steuer  fiir  die  EinfOhmag  der  Papiere  im 

Aaslande  

Zusammen  .   .  . 

Nacb  Abzug  dieser  Zabluugen  vuu  der  rorher  on* 
gegebenen  Einnabme  Terblieben  

Ans  die$iem  Betrage  wnrden  entnommen: 

a)  G  pCt.  ffir  die  .statuteDm&rKige  Reserve  .    .  . 

b)  .'i  pCt.  Tantieme  fiir  den  Verwaltungsrath  und 
die  Vorstande  der  Dieustzweige  

c)  fdr  den  xn  b  bexeiehneten  Zweck  weiter  noeh 

d)  Dividende   fUr  die  im  Unilauf  befindlichen 

34:00(  0  Aktien  und  GenufHscbeine  (je 3.7ft Lire 

in  Idf^,  je  7,ao  Lire  fiir  l^s{,)  

Zusanimen  entnotniiien  .  . 

Der  verbleibende  Rest  mit  

wnrde  anf  die  folgende  Jahrearechnnng  Tergetragen. 


31.Julil885  ' 
31.  Dezbr.  1885 1 

1.  Jannar  1886 

bis 

31.  Dezbr.  1886 
JAn 

30  078  1)22 
201406 

55  8S4  (143 
078  216 

648600 

1686061 

or)  (>48 
ir.2 105 

1  342  ^J4 

1     31 51>8  33!)  • 
1 

;  ; 

59  748  127 

30074  730 

57  905598 

-  1 1  1*17 

• 

t  80015747 
[  688808 

67905598 
1849684 

1  16082478 

1 

32058965 

S  500000 
1  4998 

5  830000 
7819 
867784 

19919868 

40106685 

16  535130 
677221 
64987 
19686 

34  b2i>474 
1  705  500 
117867 
25799 

247  310 

17289324 

36  925516 

1  1980068 

1181019 

^  116808 

190861 

^'         00  602 

1 

159051 
5749 

1  :^:a)  o(h> 

2  70mNH) 

307  7;i4 

'       3  055  001 
12  5  358 
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3.  Gesellsciiaft  fur  den  Betrieb  des  sizilianiscben  Seizes. 


Betriebsjabr  vom 

].  Juli  bi($  34*.  Juui 

1885  bia  188G 

18  86  bis  1887 

Haupt- 

Zweitfls  i 

NeU  ' 

1 

Za- 

Haupt- 

^1        >  A  

ZweitM 

1 

iiet£ 

sarnmen 

aets 

new 

samnea 

1 

Am  SehliiBse  des  Bettiebsijalires 

n 
1 

1 

1 

» 

Iran 

(KMi 

eat) 

ti06 

09 

Die  mittUre  Betriebalinge  be- 

<i(>r» 

B 

613 

606 

37 

(iesiunnit*'  Betrieb.scinnainiie    .  . 

Lire 

7  45U047 

33U84 

7  493331 

7  01*4  831 

1416t}8 

7  831*  4i^) 

Betnebijemuuhnien  auf  das  Kilo- 

n 

12330 

4310  ^  1SSS4 

12696 

8899 

121.«7 

Zw  ilcr  Einiialime  tmgen  bei: 

n 

3  228  729 

31  781 

*>  'iOV  UM> 

* 

n 

71582 

247 

71820 

die  uiit  ijruiser  Geschwindigkeit 

937994 

m 

SS8B76 

845839 

4929 

349661 

die    mit    beachlauninfteT  6e- 

■fihwindigkeit  belbrderten  Gttter 

» 

917946 

S8 

917896 

873863 

1 180 

975033 

dM  gewdhttliche  Fnchtgiit  .  .  . 

11 

8572896 

988 

8573690 

3540486 

19307 

S66974;i 

n 

8l«98 

31 698 

80 907 

309U7 

Oesammte  BetriebsansgabeD    .  . 

If 

11870895 

— 

6410179 

Dnrchschnittliche    AllBgabe  Ittr 

1  km  BahnlKii^fe  ...... 

n 

10  225) 

-  - 

— 

Geleistete  Zugkilonieter  .... 

Zahl 

2  jri7  3^9 

— 

— 

Xoaten  aui  1  Zugkilometer     .  . 

Lire 

2,»06 

8^ 

Von  den  K(»sten  komnen  watt 

Allgeineinc  VerwaltiUig  .... 

n 

57G  812 

— 

— 

666  7^6 

n 

1  571  957 

1  655  <>»s 

n 

2  277  002 

2  310  7  '^. 

Vcrkehrsdien.st  

n 

1620  971 

,  1547S72 

Allgemeine  Betriebskosten  ...  „ 
Allgemeiue  Kosten  der  Magazine  „ 

: 

75  iKx; 

147  887 

1  17043ii 

A  Is  RUckerslattung  von  Kosten 

bat  die  Gesellscbaft  vom  Staate 

n 

1 
1 

• 

1 
1 

1 

1 

74  93f< 

1S53K:> 
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Ueber  die  tou  der  GeselUchiifk  enielten  finaii- 
ziellen  Ergebnisse  finden  sich  in  den  C^eBCbAftt- 
bericbten  die  nachatebenden  Aagabenr 

Im  Gansen  betmgen  die  EinnabmesMUderOeecliifte- 

filhmnsr  dor  (resellsi  haft  

Fitr  die  Deckang  der  Betriebsko.Httu,  die  Betbeili- 
gnng  dee  StMtes  an  der  fioheinnalinie,  die  Beserre- 
fonde»  Stenern,  OrtadiingekoBten  n.  b.  w.  wmvdes 

oifordett  

blieb  ale  Oewinn  der  Qesellechaft  . 
UiervoD  wnrden  verwendet: 

'/to  fiir  den  grwiihnlichen  Reservefonds  .   .  . 


5  pCt.  Divideude  

zusammen 

Von  dem  Torbleibenden  Betrage  von .  .  . 


wQvden  verwendet: 

Vw  ffkt  den  anfeerordentlichen  Beserrefonds 

mit  

ftlr  Stenern  

Von  tiem  liiernach  verbleibenden  Kt  sit'  erbielten: 

die  Mitglieder  des  Verwaltuugaraths  \'io«  wit 
der  Genemldirektor  nnd  die  Cbefs  der  Dienst- 

iweige  Vm»  init  

der  anrserordentliche  Reservefonds  noch  weitere 

Der  verbleibende  Best  mit  

wurde  ala  Aktivvortrag  aut  die  RecUnung  de»  tol- 
^enden  Betriebajahres  gesetst. 


BetriebBjabr  Tom  i.  Jnii  bis 
80.  Jnni 


1885  bis  1886 
8119975 


766S864 


4S61S1 

22  SOU 
375  UOO 


897806 
58815 


1886  big  im 

89585% 


7  049138 


1009  45B 

50473 
750000 


800478 
906985 


5881 

20  M!),s 

1B215 

4199 

13590 

2091> 

6795 

44  169 

2017 

140  487 

20S9d5 
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Die  Eisenbahnen  in  Australien. 

Ufhrr  Kisriiltahiien  in  den  t*im)isrl)<'ii  Kolonicn  Austnilion?;  (N»'u 
Slid  Wales.  Victoria,  Queenslaud.  Siiduustralien,  Westaustralieu.  Tas- 
maiiieu  uud  }»»tju  iStielaud)  habeu  wir  in  den  friihoren  Jahrgiin|G;en  wiedei- 
hdlt  langere  oder  kurzere  Nachriehten  gebracht,  welehe  sieh  grofstentheils 
auf  amtliclie  Quellen,  die  von  deu  bOchsteu  Ei^eubahnbehOrden  (fiaiiway 
Coiiinii8!<ion(  i  s)  an  die  Kolonialregierunsf  erstatti'ten,  meist  auch  den  parla- 
mentarischen  KOrperschaltan  vorgelef^ei  Beriehte  stAtzten*).  Neuerdings 
Kind  mis  eine  grOfsere  Anzabl  solcher  Beriehte  ftber  die  EisenbahnTerbillt- 
nisse  sftmmtlicber  Kolonien  zugegangen.  Dieselben  beziehen  sich  anf  fol- 
gende  Jahre,  wobei  zu  bemerkeo  ist,  dafs  dan  Geschftftsjahr  mit  dem 
Kalenderjahr  zosammenlftllt  in  Neu  Stld  Wales,  Qaeensland,  Westanetralien 
und  Tasmanien,  am  90.  Juni  absebliefst  is  Victoria  und  Sfidaustialien, 
nnd  am  31.  M8rz  endigt  in  N(^ii  Seeland:  Nen  Siid  Wales:  1885.  Vietoria: 
1883  Wii<  1885  8»).  Queensland:  18sl  und  1885.  Sudaustralien:  1882/83  bis 
1885/80,  \Ve.staustralien:  1879  80  bis  18W5,  Tasmauien:  1885  uud  Xeu- 
Seehind  1884/85  bis  188(;/87. 

hi  den  narlitnlut'Tidon  Tahellfii  ist  der  wesentliehe  iuhalt  dicker  Hf- 
riclite.  soweit  drrsfllM'  vnn  alltienH'iiK'n'ni  Interesse  ist,  auszngsweise  wiedtn- 
gegeben.  Die  Ungleiehiuai'sigkeiten  der  Au.sziige  haben  darin  ihren  fTrimd, 
dafs  die  Berit'bte  nieht  naeh  einbeitlicbeu  Grunds&tzen  bearbeitet  siiid. 
Selbst  einzelne  Jahrgftnge  der  Beriehte  einer  Koionie  weichen  znweilea 
iinter  einander  ab. 

l)i(^  Kisenbaimen  der  australiseben  Koionien  sind,  mit  Ausnahme 
weiiiger  Linien  in  einzelnen  Gegenden,  Btaatsbahnen,  sie  sind  anf  Koetea 
des  Staates  gelmut  and  werden  vom  Staate  betrieben.  Das  im  Mutter- 
iande  bestebende  Vomrtbeii  gegen  Staatseisenbahnen  hat  sich  also  nicht 
auf  die  Koionien  ausgedehnt.  In  Nen  Seeland  waren  nrsprflnglich  einzebe 
nicht  ganz  unbedeutende  Privatbahnen  vorhanden  (sog.  District  Railways). 
Diese  sind  von  der  Regierung  naeh  nnd  nach  theils  erworben  worden,  theils 
ii<t  ihr  Ankanf  in  Anssieht  ffpnommen**). 

Vorirl.  A  IJ^'eiueincs  im  Archiv  IKsi  j>.  4(»l)i  1SH2  S.  in.'j:  l«^t;  t<.  rm.  Im 
hfcsonderen :  Neu  .SUd  Wales:  1^81  S.  187,  41(»— il2;   1H82S.  44;  l^vsj  6.  a7«r-a7t<i 

8.  2U7/8i  1880  S.239#.;  1887  S.  120.  —  Victoria:  18818.1110,412,413;  1888 
8.408;  1883  8.64,66;  1884  S.  936,  389.  —  QneensUod:  1889  8.46,406,406;  \m 
S.  379;  lAAf.  S.  211—213:  ls87  S.  2!H;.  -  SnduuKtralien  :  1882  S.  404,  405;  18» 
S.213.  —  Tft-inanif^n:         S.  KM.      Neii  Scfland:  IBa*)  S,  l'OH  lMI 

•*>  Die  nns  vorlit gt^ndeij  Berithtt-  tiitliiilt.n  nur  wpni;:t<  itbcr  die  vriein/eiien 
I'rivatbahnen.  Der  Vollst^udigkeit  vveg»  u  tiigen  wir  iiacli  tiaer  anderen  Quelle,  der 
Zeitnnsr  des  Vereins  der  Detitschen  EisenbahnTerwaltnitseii  (1887  S.  155/56, 199,890) 
liiiizu,  dafs  in  Neu  Slid  Wales  die  72  km  lange  Baba  von  Deniliqnin  nach  Moama 
Privatbahn  ist,  and  dars  die,  angensclieinlich  ttlofe  Bergwerksawecken  dienende  Balin 
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Srhwerlich  ware  es  {^elungen,  in  diesen  eiitlegenciK  <l<'r  Kiiltnr  erst 
zu  erschliefsenden  Gebieten,  eiii  so  umfani^reiches  imd  leistungsfiihiges 
Kiseiibalmnetz  anzulegen.  wenn  man  dem  Frivatunternehmungsgeiste  aJlein 
den  Eisenbahnbau  nberiassen  hfitte.  In  der  ftltesten  Kolonie,  dem  bereits 
1788  gegrOndeten  Nen  Sfid  Wales  niarhte  man  zuerst,  Mitte  der  vierziger 
Jabre,  den  Versach,  eiiie  fiisenbabn  von  Sidney  naeh  Goulbarn  darch  eine 
AktiengeseUflchaft  zu  baaen.  Obgleich  die  Regienmg  eine  Zinabflrgschaft 
voD  5pCt.  anf  das  Anlagekapital  von  100000^  ttbernahiD,  gelang  ea  der 
Gesellsehait  oicbt,  das  Unternehmen  zu  Ende  zu  fahren,  nnd  erst,  als  die 
Regiennig  an  ihre  Stelle  trat,  ging  der  Bahnban  Torwftrts,  nnd  die  erste 
Streeke  von  Sidney  nach  Parramatta  (22  V2  t^ni)  konnte  am  26.  September 
1865  fllr  den  Verkelir  erOffhet  werden*).  Schon  im  Jahre  vorher  (1854) 
war  in  Sudau.stralion  die  ersto  Eisenl)ahnstrecke  dem  Verkehr  ubergeben. 

folgen  Victoria:  1869,  Quceii.slaiui:  1865,  Ncu  Seeluud:  1872,  Tas- 
manien:  1876,  Wedtau-stralien:  1879. 

Bei  der  Anlage  der  Eisenbahnen  ist  jede  Kolonie  selb^tandiir  und 
ohnc  Kiicki^ieht  anf  ibre  Nachbarn,  vorsregangeu.  So  ist  audi  die  Sjmr- 
weitt  cine  versidiiedene.  Die  Vollspur  (1,435  m)  haben  nur  die  Eisen- 
bahneu  in  Neu  8fid  Walen,  in  den  iibrigen  Kolonien  bat  man  meist  die 
Schmalspur  von  1,067  ni  gewiihlt;  die  EisenlKihuen  in  Victoria  sind  breit- 
spurig  (1,60  m),  und  aucb  einige  der  Eiseubahnen  in  Siidaustralien  nnd 
Tasmanien  sind  mit  dieser  breiten  Spur  gebaat.  Diese  Versebiedenheit 
der  Sporweite  hat  die  mifeUebige  Folge,  dafs  eine  Yereinigong  der  Netze 
der  festl&ndiscfaen  Eisenbahnen  wesentlich  erschwert  wird,  nnd  dafs  ffir 
die  Fahrten  zwischen  den  verschiedenen  Hauptstftdten,  Adelaide,  Helbonrae, 
Sidney,  Brisbane,  wenn  auch  die  Schienenverbindnng  hergestellt  sein  wird 
was  man  fllr  das  Jahr  1887  erwartete  —  durchgehende  Z&ge,  ja  dnrch- 
gehende  Wagen,  nicht  eingestellt  werden  kOnnen,  die  Reise  also  in  Folge 
d«r  Nothwendigkeit  des  Umsteigens  beim  Weebsel  der  Spurweiten  Ver- 
zuiri  ruiigcii  erleidet.  Die  Reccieruiii;  liat  mit  (Itiu  Betriehe  der  Eisenhabnen 
—  ahgeseben  von  ihren  f^e^riisicii  In  n  Wirkinigen  fiir  die  Erschliefsung  und 
Ik'.^iedeluim  (l<'s  Landes  --  auvh  linan/icll  luu  li  und  naeb  gute  Gesebufte 
gemacht.  Die  Bevrdkerung  klagte  in  fiiiln  ieii  Jalireii  ofters  fiber  die  HObe 
der  Tarife.  mit  deren  Herab.s»'tznmr  man  nunmehr  laugsam  vorzugebeu 
acbeint,  sobaid  es  irgend  die  Fiiianzlage  gLvstattet^ 

Wir  lasHen  zunaebst  eine  Gesaromtiibersiebt  der  Eiseubahnen  Austra- 
iieus  nach  den  letzten  der  uns  vorliegenden  Berichte  folgen: 

Ton  SilTerfcon  nadi  Cockbtum  Ton  einer  PrlTatgeaellschaft;  gebaut  wird.  In  Wett- 
australien  sind  etwa  IGO  km  Holztransportbahnen  in  Privntbesitz.  InTasnianieu 
gehOrt  ili'-  Tallin  von  Tlxliart  nach  Lann'  pstnri  f2l4  km)  einer  Aktiengesellschaft.  Die 
Kolonialregi*  rimic  hat  aber  eine  Zinsltiirgsebalt  in  Hr»he  von  a  pPr.  fiir  das  Anlage- 
kapital  ttberuumjoen,  und  die  Verstauilichung  dieser  Bahu  wird  eistrebt. 
*)  Vezgl.  ArchiT  1S81,  8. 410. 

AreliiT  tUt  EiMnbnktiw««aD.  189%  26 
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Ueber  die  einzelnen  Kolonien  erscheinen  aufiser  den  in  der  vor- 
Btehenden  Tabelle  eiitbalteiieti«  noch  folgende  Zahlen  von  allgemeinerer  Be- 
deutmig: 

1.  Nen  Slid  Wales.*) 

Die  Ldiige  der  Eisenbahnen  l>etrug  am  Jahressichlu.sbe: 

1855      1865      1875      im)      1884  1885 
englische  Meilen:      U        143       473       »49       1618  1732 
Im  Jahre  1885  warden  hiemach  nea  erdftnet  114  englische  Meilen. 

Im  Personenverkehr  ergab  sich  fftr  1885: 

Mittlerer  Ertrag  fSr  1  Person   1     sh  0V»  d 

„        „      „  1  Betriebsmeile   49d<0*   9     „  9  „ 

„                     1  Zugmeilp   73,74  „ 

Im  Gut  frvorkcli  r  l»i'trug: 

Mittlere  Eiuuahme  fiir  1  Toiiiie   H,2i  ah  —  d 

„            „        „   1  Betriebsmeile    ....  807  ^  12     „    3  „ 

„           „        „  l.Zugmeiie   81,96., 

Davon  entfallen  anf : 

Frachtgfiter  53^5  d 

Kohlen  8,68  „ 

Wolle  10,05  „ 

Vieh  9,71 

Verschit'dencs  0,37  „ 

Die  Einnahmen  ergaben: 

far  die  BetriebsmeUe  1  308 

„    „  Zngmeile  78,61  d 

Die  Attsgaben  betrugen  dnrchschmttlich: 

f&r  die  Betriebsmeile   877 

„  Zugmeile   52,72  d 

in  IVozenteii  der  Koheiiiiiahme   67,0ti  pCt. 

Der  Kein ertrag  ergab  durchticbuittlicli: 

fur  1  Betriebsmeile   431  5^ 

„   1  Zugmeile   *25,sy  d 

in  Prozenten  des  Anlagekapitals   ....  3,37  pCt. 

Den  HOchstbetrag  der  Rente  (5,907  pCt.)  lieferte  das  Jahr  1881  bei 
995  englischen  MeUen  Betriebsl&nge. 


81,96  d 


Hinsichtlich  der  regiemngsseitig  betriebenen  Trambabnen  (tramways) 
ergaben  sicb  fSr  das  Jahr  1885: 

*)  Vergl.  Report  by  the  Commissiouer  for  Railways  for  the  year  1885.  Sidney  188G. 

20* 
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Betriebslantro  .  27'    i  ngiischc  Meil  n 

ADlagekapital  .  708 1U9  ^  (City  u.  Suburbaa-Linien) 

Reinertra^  .  .  15  345  St  d.  h.  2,i7  pCt 
des  Aniagekapitals. 

Ffir  die  Trambahn  tod  CampbeUtown  nach  Camden  beziifert  sich 

in  1885: 

BetriebslKnge  za  7Vi  englisehe  Heilen 

Anlagekapital  .,  436S1  £r 

Reinertrag       „    1 340  „  (=  3,07  pCt.). 

2.  Victoria.*) 

Die  Betriebslllnge  der  Ei.senhahnen  betrug  am  30.  Juni: 

1872       1884         1885  1886 
englische  Meilen :    313      1 623 V4     1 675  V,     1 742  V4 
£rOffiiet  warden  im  Laufe  des  Jahres  1885/86  (80.  Jnoi)  67  V4  eng- 
lische Heilen. 

Die  Ei  iiii .( lim  e  n  ertrnlxMi  in  1886  86: 

auf  die  Betriclisiiifiie  1  ;77  ^ 

„    „  Zugmeile  77,o3  d 

Die  Aiisgal>en  betnigeu  darchsclinittlich: 

far  die  Betriebsmeile   775  <£r 

„    „  Zngmeile   43,84  d 

in  Prozenten  der  Einnahme  ......  56,96  pGt 

Der  Reinertrag  ergab: 

auf  (lie  Betriebsmeile   602  ^ 

Zugmeile   33,G9  d 

in  rrnzpiiten  des  Anlagekupitals    ....  4,18  pCt. 
Die  hOehste  Kente  (=  4,36  pCt.)  Jieterte  da«  Jahr  1876  bei  7U2  eogL 
Meilen  Betriebblaoge. 

8.  Qneenciland.**) 

Die  Liiiige  der  im  Betriebe  betindlicheu  Eisenbahneu  betrug  am 
tlahresscbiusse: 

1865  1876  1885 

englische  Meilen;     21  263  1434 

Eroflfnet  warden  in  1885  228  englische  Meilen. 

*)  Vergl.  Report  of  the  Victorian  Railways  Commiasionert  for  tiie  year  endinip 
90tli  Jnne  L886. 

**)  Vergl.  Annual  Beport  of  tlie  Comniiaaioner  for  Bailwajs  for  the  jeer  1886. 
Presented  to  both  honses  of  Parliament  by  command.  Brisbane  1896. 
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Die  Eiuualiineii  ergaben  iu  ibbo; 

aaf  die  Betriebsineile   5123  ^ 

„    „  Zugmeile   67'/4  d 

Die  Ausgaben  waren  durchschnittlich: 

auf  die  Betriebsmeile   310,6  Sf 

„    ,  Zugmeile   40^^  A 

in  Prozenten  der  Kinnahmen   60,56  pOt. 

Der  He  inert  raj?  cruab: 

far  die  Butriel)siueiie   2<>2,2  ^' 

„     „  Zugiueile   2(>'  d 

in  Prozenten  des  Anlagekapitalii    .    .    .    .  3, 121  pCt. 


Die  hOehste  Rente      4,918  pOt)  lieferte  dae  Jahr  1883  bei  10B5  eng- 
lischea  Meiien  Betriebsiftnge. 

4.  SHdaiutnilfeii.*) 

Die  BetriebHlangt;  erguli  -din  rJahresschlusso: 

18M     \m)     1870      18«U  188G 

(HI.  Deaembt  i  )  (30.  Juni) 

Erdffuet  wurden  im  Laufe  des  Jahres  1885/86  (30.  Jimi)  148^4  eng- 
lische  Meiien. 

Im  Personenyerkehr  ergaben  sich  in  1885 '86: 


Mittlurer  Ertrag  fur  1  Person  und  Meile   1,05  d 

„          „      „  1  Betriebsmeile   2012'  17  sh  10  ^ 

„           „      „   1  Zugmeile   53,93  „ 

Im  Guterverkehr  war: 

Mittlere  £innahme  f&r  1  Totmi"  und  MeUe  ....  2,46  d 

^           »       «  1  Betnebsmeile   299  ^  15  sh  9  „ 

„           „       «  1  Zugmeile   81,66  „ 

Die  Einnahmen  ergai»en: 

fur  die  Betriebsmeile   505  ^ 

J,     „  Zutrmeilo   67,52  d 

Die  Ausgaben  bLtrugen  durcbschuittlich : 

auf  die  Betriebsmeile   341 

„    „  Zugmeile   45,57  d 

in  Prozenten  der  Einnahmen   67,60  pCt.  • 


*)  Vergh  PnbUe  works  report  for  the  year  ending  Jnne  30^  1886.  Laid  before 
pnrliainetit     direction  of  His  Exceileney  the  Governor.  Adelaide  1886. 
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Der  Keinertrag  ergab: 

fur  die  Betriebsmeiie  164  ^ 

„    „  Zugmeile  21,95  d 

in  Prozenten  des  Anlagekapitals  ....   2,37  pCt. 
Die  hdchste  Rente  (-  3,6S  pCt)  ergab  das  Jahr  1884  85. 

5 .  Westanstralien  *). 

Am  26.  Juli  ib7^  orfolKto  die  BetriebserOftnuDg  der  iNordbahn 
(Geraldton-Northamptoii)  mit  iio  englischen  Meilen,  w&hrend  die  Ostbahn 
in  ihrer  Anfangsstrecke  (Port  of  FrcmanUe-Guildford)  erst  am  1.  M&rz  1881 
dem  Betriebe  flbergeben  werden  konnte. 

Am  Jahresscblnsse  1884  beirag  die  Gesammtbetriebslfiage  beider 
Net2e  =  76  englische  Meilen. 

Die  Einnahiiic  ergab  zusammeu: 


auf  die  Betriebsmeiie   274  se 

„    „  Zugmeile   35,47  d 

Die  Ausgaben  betnigen: 

auf  die  Betriebsmeiie   VSS^ 

„    „  Zugmeile   80^66  d 

Auf  die  Ziigm<;ile  (?ntfielen  an  Einnahmen: 

im  Personenverkehr   IRu  d 

„  Giiterverkehr   17,SS  d 


In  Ennangelung  geiibter  Leute  werden,  dem  Beispiele  der  anden 
Kolonien  folgend,  z.  Z.  im  Eisenbahndienst  junge,  im  Lesen  and  Schreiben 

bewanderte.  Burschen  —  lads  —  zur  Erleruung  des  Dienstes  auf  Kundi- 
gimg  eingestcllt,  gegen  steigende  LOhnuug. 

6.  Tasmanlen.**) 
Die  Betriebsl&nge  betmg  am  Jahresscblnsse: 


1876  1886 
englische  Meilen:       45  86 Vt 

Im  Personen v»  rkehr  ergab  sieh  in  1885: 

Mittlerer  Ertrag  fiir  1  Person   26,9i  d 

„          9      »   1  Person  uud  Meile   1,39(1 


*)  Vergl.  Report  bj  the  Director  of  public  works  and  Commissioner  of  rsilwajri 
for  tbe  year  IS&J. 

•♦)  Vergl.  Public  works  Statement  by  the  Honorable  tlie  Minister  of  Lands  and 
Works  (TMBUOiiaa  GoTernment  Railways  for  1886.)  Tasmania  1886. 
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Im  Guterverkch r  war: 

Mittlerer  Ertrag  eiiier  Tonne   79,71  d 

„  „     fur  1  Tonne  und  Meile  .     2,71  „ 

Die  Einnahmen  ergaben: 

ffir  die  Betriebsmeile   523,3  St 

9    9  Zugmcile  .   5B,io  d 

Die  Ansgaben  betnigen:  ^ 

fur  die  Bt'triebsmeilc   407,5-8^ 

y,  YjiiOiwUe   45,3  d 

in  Prozenteii  der  Einnahmen   85,29  pCt. 

Die  Verzinsnng  des  AnlagekapitaU  ergab  0,80  pCt 


Die  faOchste  Rente  (=  2,94  pCt.)  lieferte  das  J&hr  1882.  In  Yorberei- 
long  befinden  sick  noch  66V9  engiische  MeHen  Bahnen,  damnter  64V «  eng- 
lische  Meilen  als  sog.  Ipicht^»  (Dampf-Trambuhnen).  mit  einer  mittleren 

F:ilir<,'»'scliwindigkeit  von  12  ciisjlischpn  Meilcu  die  Stiuide.  Die  Baukosten 
uit'ser  Strecken  schwauken  zwischen  GUUU  und  2875^  fur  die  engiische 
Meile. 

7.  Neil  Seelaad.*) 

Die  Betriehi>lange  betrug  fur  die  Nord-  uud  Siidinsel  zusammen,  ani 
31.  Marz: 

1874       1885  iHs*;  1887 

cu«lische  Meilen:   126 V4      1477  1613**)      1727 •*) 

Die  Einnahmen  ergaben  in  1886/87  (81.  Mftrz): 


fur  die  Betriebsmeile   693  £r 

„    „  Zugmeile   79,60  d 

Die  Ansgaben  betmgen: 

ffir  die  Betriebsmeile   415  JBT 

„    „  Zugmeile   66,76  d 


in  Prozenten  der  Einnahmen   69,90  pCt 

Die  Verzin.sung  des  Anlagekapitals  ergab  2,30  pCt. 

Bezftglich  des  Gftterverkehrs,  der  sich  hanptsftchlich  anf  Mineralien, 
Getreide  nnd  Vieh  erstreckte,  bietet  die  nachstehende  Uebersicht  einen 
Vergleich  der  letzten  Betriebsjahre: 

*)  V'ergl.  nPublic  works  Stateineut"  New  Zealand  it^Sb  und  working  Kail  ways 
Statement  fOr  1886/87  (31.  H&rs). 

**)  EimcU..  ttbemonunene  DiitriktabahneD. 
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1879/80 

1881 

1883.84 

1885  86 

1886  S7 

engl.  Ktilen 

1  172 

1  319 

1  39ti 

1  613 

1  727 

G&terverkehr  

Tonuea 

1  106  iU8 

1437  714 

1  700040 

1823  767 

1747754 

Danuter: 

• 

Toimeu 

433  659 

574  312 

009  081 

719  579 

Getreide ...  ^  ...  . 

>» 

240  144 

375  726 

432223 

431  847 

845^ 

Stuck 

235  209 

343  751 

680  287 

853662 

942017 

Schlufsbemerkang. 

Nach  Abschlufs  vorstehendor  Mitt heiluii gen  ist  uns  ein  in  der  Zeituug 

(los  Vt  n'ins  Deut8clier  EisenbaiuiN  frwaltungen  (No.  21  und  24  den  laufeudeu 
Jaliius)  veiuffeiitlichter  Aufsatz  fiber  die  Eisenbahneu  der  australischeii 
Koloniei!  zus^escaiipfen,  aus  wekheni  f<ilp»nde  Zahien  fiber  die  Liiugeu  der 
Eist'iil)ahneii  Kiide  l>9^  und  1887  <'?)tn*»nnm'ii  sind: 


ff 

Koiunieu 

Ende  1886: 

im 
Betrieb 

km  \. 

Eisenbahnen 

ini  Bau 

VeninBniig 

im  ( 

Keu-Sfld-Wales  

Sitdaustralien  

Festland  

Tasmauien  

Neu-Seeland  

Zusaniuien  .  . 

3039 
2820 
2502 
2224 

21- 

401 

508 
1025 
671 

71 

2,90 
4,64 
2,50 
2,68 

J 

Im 

10833 
488 

•2  77; ' 

2682 
222 

11 614? 

14 100 

3179 

—     j  14798^ 

*)  Fttr  die  Umrechnnng  iat  1  engl.  Meile  =  1,600  km  angeiioinmen. 
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Wciterer  zweigeleisiger  Ausbau  prenssischer  Staatseisen- 
bahnstrecken.  Zu  demmitAUerliOchsterErniarhtiguugvomlS.Februar  d.  J. 
deui  preofsischen  Laudtage  vorgelegteii  Gesetzentwurf  wegen  weiterer  Her- 
stellung  ncucr  Eisenbahnlinien  fur  Recbaimg  des  Staates  u.  s.  w.*)  ist  als 
Kaehtrag  mit  AUerhOebster  Ermfiehtigiing  vom  14.  Mftrz  d.  J.  ein  weiterer 
GesetaeBtwuti  (No.  98  der  Drucksachen  des  AbgeordnetenhauBes)  ein- 
gebraeht  worden,  in  welchem  der  zweigeleisige  Ausbau  mebrerer  Staats- 
eieenbahnstreckeD  vo]i[esehen  wird.  Danaeb  sollen  mit  dem  zweiten  Geleise 
yeraeben  werden  die  Strecken: 

a)  Stargard  i.  P.-Huhnow  (44,9  km), 

b)  Posen-Tliorn  (135,7  km), 

r)  Scbneideniuhl-Rromberg-Laskowitz  (139,2  km), 
d)  La^kowitz-Jablouowo  (51,3  km). 

In  eioem  zwisehen  dem  Reicb  und  Preufseu  uuter  dem  1.  Mftrz  d.  J. 
abgescblossenen  und  der  Begrundung  des  GesetzentwuHis  beigefugten  Ab- 
kommen  sind  zu  den  veranschlagten  Baukosten  im  Betrage  bei: 

a)  voii  186000C)  ^/ 

b)  von  fiBfnOU  „ 

c)  von  • »  K I  rxT)  „ 

d)  VOIL  2  \jX>  ULi)  „ 

Zusammen  16  350  OCX)  .4^ 

seitens  des  Reicbs  —  durch  das  Reiehsbansbaltsgesetz  ftlr  das  Jahr 
188889  bereits  zur  Verfiigung  gestellte  —  Zuscbftsse  nnd  zwar: 

bei  a  bis  o  vr.ji  (;<)  i>('t.  mit  825000(J.// 
bei  d  von      pU.  mit.   .     2(Ja)0CU  „ 

zusammen   .   10  830  000 


*)  Vergl.  ArchiT  1988  S.  176  H. 
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ziigesichert,  da  die  ^cplaiiten  Anlagen  in  orster  Reihe  Zwecken  der  Landes- 
vertheidigung  dieiK'ii  sollen.  Preufsen  tra^t  iiiit  Riirksicht  darauf.  dafs  der 
Aushau  eines  zwciten  (liuvliu'  In  luit'n  (ieleises,  wenn  aiich  hicrzu  ffir  ;ib- 
sehbare  Zeit  ein  Verkehrsbediirfnifs  nicht  vorliegt,  doch  immerliiii  iiithr 
oder  weniger  die  Sicherheit  des  Betriebes  erhdht  und  die  DurchfiiiiruDg 
des  Fahrplanes  erleiditort,  den  Rest,  bei  a  bis  c  mit  40pCt  undbeidmit 
20  pCt.,  sodafs  von  den  Kosten  aaf  Preufsen  entfaUen  xmd  in  dem  awen 
Gesetzentwarf  angefordert  werden: 

ZQ  a  .  .  .  .  740000 

„  b  .  .  .  .  2B20000  „ 

„  c  .  .  .  .  2240000  „ 

J,  d  .  .  .  .      520000  „ 

zosammen  6  020  000  usf . 

Aufserdem  abemimmt  Prenfsen  Unterhaltung  und  ErneneiUDg  der 
ui  sein  Eigenthum  Qber^ehenden  Anlagen. 

Ffir  die  ver.schiedenarti<?t'  Beth('ili<j:uiiir  Prcufseiis  an  <l»'n  Bauko^'te^ 
der  /weiten  Geleise  war  die  Erwagung  Tiiars<i('l»cii(l,  dafs  uiitor  a  bis  c 
aufgefiihrten  Linien  VoIIbahnen  sind,  fiir  welche  der  Ausl)au  des  zweiten 
Geleises  ein  on  inebr  oder  minder  werthvollen  VermOgenszuwachs  darstellt, 
sodafs  fur  dicse  Anlagen  dieselbe  Betbeiligung  ziiqcestanden  werden 
konnte,  wic  fur  die  in  deni  Gesetzentwurf  vom  13.  Februar  d.  J  vorge- 
sebeuen  BrAcken-  und  Bahnanlageu  bei  Dirscbaa  und  Marienburg*).  Die 
nnter  d  aufgeflihrte  Linie  ist  dagegen  nnr  eine  Nebenbahn,  fXr  welcbe  m 
der  Herstellnng  des  zweiten  Geleises  gewisse  Yoitheile  ansnabmsweise 
fiberbanpt  nur  ana  dem  Grande  za  erwarten  sind,  und  eine  Betbeiligong 
Preufsens  an  den  Bankosten  recbtfertigen,  weil  die  Babn  naeb  dem  Zweck 
ihrer  Aniagc  mit  der  in  ihrem  Znge  orbantcn  und  fiir  die  Ueberfohmng 
eines  zweiten  Geleises  eingeriehteten  Weirhselbriiekc  bei  Graudenz  zupWch 
(iazii  bestimmt  ist,  eine  fur  den  Verkehr  nirht  nn\vi<htige  Querv<  rltinilung 
/wisi-bcii  (l^Mi  von  Osten  naeb  Westen  laufcndcii  llaii]>t('isonbahnliirn'ii  lier- 
zu.stelien.  l><'r  dureb  den  Aiisban  di's  zweiten  deleises  erwaebsendc 
tbeil  ist  indeis  bei  (ieni  sehr  geringen  Verkebr  der  Bahn  bei  Weiteni  ni<  lit 
von  der  Bedeutuntr.  wie  bei  einer  llauptbabn,  and  es  konnte  deshalb  auch 
nur  eine  entsprecbeud  geringere  Betbeilignng  an  den  Baukosten  in  Xusr 
sicbt  genommen  worden. 

Der  neue  Gesetzentwurf  ist  von  der  Budgetkommis«ion  des  Hanses 
der  Abgeordneten  in  seinen  materiellen  Bestimmungen  ebenso,  wie  der 
Gesetzentwurf  vom  13.  Februar  d.  J.,  unver&ndert  angenommen  und  nnr 

*)  Vergl.  Archiv  1888  S.  203. 
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beschiossen  worden,  beide  Gesotzentwfirfe'  in  einen  zu  vereinigeii.  Die 
far  die  Ht  rstelhinpf  von  zweitcii  Gcleinen  in  dem  neuen  Gcsetzentwurf 
geforderten  Betrage  von  zusammen  602i)(  KX)  j/  sind  deshalb  im  §  *2  No.  I 
des  ersten  Gesetzentwurfs,  in  welchem  bereits  Summen  fiir  zweite  Geleise 
TorgeseticD  sind,  ais  neue  No.  6  bis  9  aufgenommen  und  der  Kreditsommc 
Toa  3697000uir  zngesetzt  worden. 

Nachdem  das  Pleniun  des  Hanses  diesem  regierangsseitig  nicht  bean- 
standeten  Beschlusse  bei  der  zweiten  Berathong  der  Gesetzentwuife  zuge- 
stimmt  hat,  erhObt  sicli  die  znr  VerroUstftadigung  des  Staatseisenbahn* 
netzes  dnreh  Anlage  weiterer  Geleise  aaf  mehreren  Bahnstreeken  in  dem 

ersten  Gesetzentwurf  angeforderte  Sumnie  von  3  697  000  m  auf  9  717  000  M. 

In  derselben  Sitzang  ist  —  uiitcr  ausdrficklicher  Zustinimuni;  der 
Kegierung  —  noch  eine  weitere  Aenderuug  des  ersten  Gesetzentwurfs  in- 
sofem  vorgenommen  worden,  als  die  Kosten  fur  dea  Gnmd  und  Bodea 
der  beiden  Bahnen  Hohenstein-Marieubarg-Maldeuten  und  Miswalde-Elbing, 
welehe  gnmds&tzlieh  den  Interessenten  anferlegt  werden  soUten,  mit  Rflck- 
debt  anf  den  inzwischen  erfolgten  Eintritt  ansgedehnter  Uebersebwemmimgen 
in  dem  gerade  hier  in  Betracht  kommende  Yerkehrsgebiet  ansnahmsweise 
aof  die  Staatskasse  fibemommen  werden  sollen,  da  die  betheiligten  Kreise 
oach  angestellten  Ermittelongen  nicht  mehr  im  Stande  sein  wflrden,  die 
aaf  760000  und  173000,  zusammen  933000  usr  veranschlagten  Kosten 
anfzubringen.  Tn  Folge  dessen  erhdht  sich  der  znr  Erweitening  des  Staats- 
eiseubahnnetzes  durch  Herstellung  neuer  Eisenbalmliuien  bisher  vorgesehene 
Bttrag  von  76  704000  ^  auf  77  637000  JL 

Eine  Bericbtigung  der  bei  der  Besprecbung  dt^s  Gesetzentwurfs  vom 
13.  Februar  d.  J.  S.  176  if.  gegebenen  ubersichtlichen  Zusammenstellungen 
fiber  die  Befriedigung  der  aur-frordcntlichen  Geldbedurfnisse  der  Eisen- 
bahnverwaltung  bleibt  bis  naoh  Verdifentlichung  des  diesjfthrigen  Kredit- 
gesetzes  vorbebaJten,  da  bei  der  zweiten  Berathnng  im  Hause  der  Abge- 
ordneten  anch  noch  andere,  die  Regiemngsvorlage  abfindemde  BeschlQsse 
gefasst  sind,  welche  sich  indefs  in  ihrem  schiiesslichen  Ergebnife  noch 
nicht  libersehen  lassen. 

In  dem  obon  en,viihnten  Abkoninien  vom  1.  Aliirz  d.  J.  ist  7n2:lei<*h 
die  Ilerstelluncr  des  zwciton  Gcleises  auf  der  der  Marienburg-Mlawkaer 
Eiseubalingosellschaft  gehorenden  143  km  langen  Streeke  Marienliurijf- 
Illowo  in  Aussirht  i^enommen  und  rcichsseitig  ein  Zusrlitifs  von  *.*!p('t. 
za  deni  auf  6  620  000  M  veranschlagten  Baukosten  mit  5  9d8UUU  m  zu- 
gesichert,  da  die  Gesellschaft  konzessionsmassig  zur  Loi<:iuig  des  zweiten 
Geleises  nur  bei  einem  hervortretenden  Verkehrsbedfn  fnifs.  welches  in  ab- 
sehbarer  Zeit  nicht  zn  erwarten  ist,  angehalten  werden  kOnnte.  AuTser- 
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dem  siiid  auf  Rciehsfonds  aucli  die  Uiitorhaltiiiii^s-  iiud  Eriieueninsrskosteii 
der  neuen,  in  das  Eigeuthum  der  Ge«ellscliaft  ulKMgebendea  Aiilage  iiber- 
nummen. 

l>i*'  Aufv.  I  ii(liiiinr(»n  des  Rpichs  ffir  den  Ausbuu  des  preuf*;ij»c"lieu 
Eiseiibahiiiu't/.i's  ini  Inten'sse  der  Laiidesvertheidigrung  betragen  hieniach 
mid  unter  Hiiizurechnung  von  1860000^  fur  ortliclie  Ergauzuiigsanlnirf^D 
als  EreuzunsfsRtellon,  Geleiseverbindungeu,  LadevorrichtungeD  u.  if^.  w.,  m- 
gesammt  18148000  Dr,  M. 


Die  oldenbnrgischen  Eisenbahneii  im  Jahre  1886.*)  Di  •  ler 

Bt'triflisrechninicr  zu  Gniiidc  liciiviidf  HctrieUslaiiiit'  hetrafft.  wie  iin  Vor- 
jalire,  iit)U,82  km,  ohne  die  7,o  km  laiige  schmalspurige,  ciiier  Gcsellsihaft 
gehOrende  Lokalbabn  Ocholt — Westerstede.  Der  Bcstand  an  Betriebsinittela 
hat  sioh  gegen  das  Yorjahr  nur  unweseutlich  verSndert. 

Am  Schlusse  des  Jahres  1886  waren  an  Anlagekapitnl  veraasgabt: 
fur  die  Oldenburg  gehOrendon  Bahneu  .  .  82869917  Jl 
„  sonstigen,  nnter  oldeuburgiscber 
BetriebsTenvaltnng  stehenden  Balmen        \^'m\\vu'2  ^ 

znsammen  4S786489  u?. 

Das  fiir  l!:>b»j  zu  verziusendu  (ildenljur^iscbe  Anlagekapitul  lu  tiiml  - 
nach  Abzug  des  preufsischen  Beitraiies  von  BUUOOOO  .//  —  27  «t>3  513  u^T. 
im  Jahre  1886  sind  auf  sammtliehen  Streeken  befordert: 

29  435     ZUge  mit  1 485  795  km» 
durchselmittlicb  taulifdi  80,64    „      „        4070,e7  „ 
auf  das  Kilometer  10,88  Zugkilometer. 
Von  eigenen  und  fremden  Wagen  wurden  auf  der  oldenburgischen 
Bphn  in  1886  im  Ganzen  37877860  Achskilometer  geleistet  undzwar  yoa 
Personenwagen   ....   11128697  Achskilonieter 
Gep&ck-  und  Giiterwagen  26034628  « 
Arbeitswagen   714735  „ 

=  37  877  8(j<>  AcliJjkilometer. 

An  Nettolast  (I*orsoneii.  Giiter  n.  s.  w.)  wurdeu  bef&rdert  69158165  km. 
Daa  befOrderte  Eigengewicht  der  Wagen  betrug .  .   .  ♦  126  704483  , 

daher  bewegte  Bruttoiaat  1858626G0  km. 

Von  deu  Lokomotiven  sind  zuruckgelegt: 

in  1886  1  97.-M;i)2  Lokomotivkiiomeler 
„  1885  1  866499  « 

*)  Nach  dem  Jahresbericht  tibcr  die  Betriebsverwaltung  der  oldenbnij^MheB 
EiBenbahnen  fUr  das  Jahr  1886.  Vergl.  Archiv  1887  8.  196  ff. 
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Die  St&rke  der  befi^rderten  Zflge  betrng  durchschDittlicb: 

in  1886  24,75  Aehsen 
,  1886  26,48  „ 

Die  Kosten  der  Zugkrutt  betrugen: 

I  "'  1886 

640493 
352,91 
273,85 

14,97 
0,009 

0,000 


1886 


It 


Zugainuien  

anf  1  i'W  Nutzkiloinetcr  

„  lOCKJ  Lokomotivkilometer  

„  1000  Achskilometer  

*  die  KilometertODiie  Rohlast  „ 

„  jf  Reiniast  „ 

An  Beamten  und  Ar.be! tern  waren  im  Jabresdnrchschnitte  1886 
Torhanden: 


514684 
363,18 
275,75 
13,66 
0,009 
0,009 


.  Transportverwaltung  . 
^  Werket&ttenverwaltung 
zusamroen 


Die  wesentlicbsten  Betrlebsergebnisse  in  1885  und  1886  sind  nacb- 
fitehend  znsammengestellt: 


EtAtf?-  Diilta- 
m&fsig-e  rische 

Beamte 

Arbeiter 

Zv- 
sanmen 

Geaammt- 
■umme  der 
PMUdnLiohen 

40,91 
'  27,96 
i  182,14 

1  9,06 

56,70 

3fiKl,99 

267,79 
8,00 

5,94 
245,41 
288,59 
238,00 

102,16 
497,96 
728^95 
265,06 

223454 
357^ 
789763 
206445 

I  259,88  ;  546,41 

776,97 

1582,76 

1576964 

1  iKf^.') 

Bahnl&nge  am  Jahresschlnsse.   .  . 

km 

ji  370 

370 

Mittlere  Bet riebslftnge   .    .   .  . 

'  354 

370 

Anlagekapit  ill  ...... 

M 

J  42  679  720 

42  786  489 

l>iirihsiimittl.  fiir  das  bahnkilometer 

1  119340 

119639 

Vom  oldonbiirgischon  Staate  ver- 

1 

wemletes  Haukapital      .    .    .  . 

1  32  7(^13157 

32  860  917 

Ounhfahrene  Zugkilo meter  .    .  . 

Ziigkm 

j    1437  404 

1 485  7J  >5 

Dorcbscbnittiich  tfiglicli  

3938 

4(770 

„     Zuge  auf  1  km 

Anzabl 

10.70 

10. 

lU'forderto  Porsonen  

f) 

2  2.v>.s;»; 

2.'^14  072 

Ourrhfahri'iie  Personcnkilometer   .  . 

km 

'  &lri83  8;i2 

66y5V»2(^^ 

auf  da^j  Kilometer  Betriebsifinge 

ft 

!      152  779 

151 315 

Kinnahmen  aos  dem  Person  en  vef" 

kelir  

M 

ri    1  m  78r) 

1614  335 

4542 

4365 

das  Personen  kilometer .   .  . 

4 

3,0 

2,9 

Digitized  by  Google 


388 


Notizen. 


1  1865 

1RB6 

Befortlerte  (Tuter  aller  Art  .    .  . 

t 

647147 

673524 

0  ii  t  ( ;  r  t  r  a  c  ti  t    (einschl.  Nebenge- 

1 

M 

2126  92*2 

2  173  m 

fBr  das  Kilonictt^r  

'         6  038 

y,     „    Toniienkiloinuter   .    .  . 

4 

4.40 

4.30 

Gesainmt-Miiinahine  

M 

425154^1 

4  3iJ '  •  I3y 

fur  (las  Kilometor  

]) 

12  010 

111)23 

Bet  rit'hskostf'Ti  ini  (luuzeu    .   .  . 

n 

2634  340 

2  746^19 

ti'ir  (Ins  Kilometer  

« 

iin  V^  thiiitnifs  /ur  EiDnahme 

pCt. 

iU.no 

a3,9 

Hetrieh-  i  Imtsi'Iiilss  

j    1617  2U) 

1  553  72() 

fur  (l<i>  Kilonu'ici"  

1         4  5().S 

4  m 

iui  Verbiiitnils  zum  Aolagekapital 

pCt. 

3,79 

3,63 

Anlage  weiterer  Nebeobahnen  im  KQni^reich  Sachsen.*) 

Hitielst  Vorlage  vom  29.  Februar  1888  erbittet  die  kOniglich  sftchsisehe 
Begierang  von  den  SUlnden  die  Genehmigiing  znm  Ban  voUspuriger 
Nebeobahnen 

a)  von  Katnenz  naeh  Elstra  =  7,5  km  lan^  mit  einem  KostenattfwtDd 

Villi  i(m2'ii\j/  oder  142  700^  ffir  das  Kilometer: 

b)  Mm  Baut/eii  nach  K<Miigswartha  -  18a  km  laiit;  mit  ciuem  K<t.>l«u- 
aufwaml  vnu  1  K'>i' '2r>(  »  .//  <m1.  r  102  "MXl .//  fiir  das  Kilometer,  sowie 

zum  Ausbau  der  Stati'  ii  ( i.  ra-l'lorten  uud  zur  iler.slelluns  eines  z\voit«'ii 
Geleises  v<m  da  iiacli  Baludiot  (iera,  woffir  zusammen  271 6<X)  M  *nif- 
gewexidet  wcrdeu  solleii.  Der  Landtag  hat  diese  Autr&ge  genehmigt  uiid 
die  geforderten  Summeu  bewiliigt. 


Staatsanfsieht  liber  die  Finanzwirtlischaft  der  franxtteiflehen 
Privatbahnen.  Dureh  Erla^se  vom  24.  Febraar  d.  J.  —  abgednickt  im 
Journal  officiel  de  la  Rvpnblique  franpaise  vom  1.  H&rz  S.  917  ff.  —  hat 

der  franzOsische  Minister  der  riffentli<'hen  Arheiteu  verfust,  dafs  die 
6  f^rofsen  Privatbuhugesellschaften  ibro  V^>ranseblai;e  tiir  Einuabmen  und 
Ausgaben  uacb  vor^eschri.  heneii  i- oi miilaren  im  Laufe  des  III.  Viertel- 
jabrs  jecien  .labrt'b  fiir  das  foltjeiide  Jabr  auistt  lK'ii  und  dera  MinisKf 
uberreicbeu  solleii.  Zweck  difstT  Malsre^el  ist.  dt  r  Krixieruim.  welrhe  seit 
den  Vertrageu  vou  ibti3  au  deu  liuauzielleu  Ergebuis^eu  der  Privatbahueu 


*)  Vergi.  Aichiv  im  S.  966. 
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wegen  der  Erweitenmg  ihrer  Zmsbdrgschaftsverpflichtangen  aof  das  hOehste 
interessirt  ist,  eioe  eingehendere  Kantrole,  als  bisher,  zu  ermOglichen. 


Blsenbalingesetzgebang  in  England.  Der  Gesetzentwnrf,  betr. 
den  Eisenbahn-  nnd  Kanalverkefar  (Railway  and  Canal  Traffic  Bill),  fiber 
wdchen  wir  im  vorigen  Jabre  an  dieser  Stelle  berichtet  baben*),  iat  damals 

im  Hause  der  Gemeineii  nicht  durrhberathen  worden,  also  unerltnligt  ge- 
bliebeu.  Die  Regienuig  hat  den  Eiitwurl  iu  derjenigcn  Fa.s.sung,  wulche 
er  durch  dns  Obei  huu.s  erhalten  hatte,  jedoch  unter  Wiederhi  rstelluiig  des 
von  dicsem  Hause  gestrichenun  §  28  —  bctivfttMid  Krlediguiig  vmi  Hp- 
dthwerden  fiber  die  Ki<5(>nbahnen  durch  das  Handt  lsaint  — ,  in  der  die.s- 
jahrigen  Session  (Iriii  Oberhauso  vvieder  vorgelegt,  welches  den  Entwurf  in 
drei  Lesungen  durchberathen  und  in  it  tdnigen  Aenderungen  angenoinmen 
hat.  Der  §  28  ist  dieses  Mai  nicht  beseltigt  worden.  Der  Entwurf  igt 
darauf  an  das  Haus  der  Gemeinen  gegangen.  Falls  dieses  in  die  Berathung 
eintreten  mid  der  Entwurf  Gesetz  werden  sollte,  Ix  halten  wir  uns  vor, 
aof  den  Gegenstand  eingebender  znrflckzukommen.  Einstweilen  beziehen 
«ir  nna  anf  den  in  der  vorigjfihngen  Notiz  knrz  wiedergegebenen  Inhalt. 


Ueber  die  HShe  der  Eisenbahntarife  Mr  die  BelVrderanff 
▼on  Seellseheii  in  England  wird  seit  langer  Zeit  Klage  gefohrt,  auch 
'wird  68  als  ein  besonderer  HifAstand  enipfundeo,  dafs  die'  Fracbtsfttze  der 

«inzelnen  Eisenbahngesellschafte»i  erheblieh  unter  eiuander  abweirhen. 
Neuerdiugs  ist  von  eiuer  Au/alii  uii  der  Hebuiig  der  Seefischerei  inter- 
•essirten  Abgeordneten  deni  Uuterhause  ein  Gesetzentwurt.  „betreftend  die 
Sieherung  einer  einheitliclu  n  Abstufung  der  Frarht.siitz<>  uiid  (iclnlhren  fiir  tlie 
Bt'fordt'riuiix  der  gewfthnlirhcii  Fiseho  anf  Arw  Ki<t  nliahuen  des  Vereiiiiutt»ii 
Kuuigreiehs'*  vorgeiegt.  in  wflfhem  gleichnidlsige,  iiuch  der  fallriidcii  Skala 
aufgestellte  Frarht?s|itze  fiir  dif  BefOrderung  von  Seefischen  auf  alien 
eaglischen  Eiseid)ahnen  vorge.sciilagen  werden.  Die  Siit/c  sind  erheblich 
niedriger,  als  dif  zur  Zeit  geltendeu.  Es  wird  als  wahrsrheinlich  angenom- 
men,  dafs  die  in  dem  Parlamente  stark  vertretenen  Eisenbahninteressenten 
dem  Znstandekommen  einea  anf  der  Grondlage  dieses  Entwurfs  bernben- 
den  Gesetzes  entgegen  arbeiten  werden,  sodafs  einstweilen  wenig  Anasicbt 
zar  Annahme  des  Entwnrfs  vorhanden  ist 

*)  TergL  Archie  1867  S.  4I&-^15. 
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Aniage  neuer  Eisenbahnen  in  der  Republik  Chile.*)  Der 
fhilenische  Natioiialkongrefs  hat  ia  seiner  ietzten  Session  einer  Vorlage 
der  Regienmg,  betreflfend  deu  Ban  neuer  Eisenbahnen,  niit  ciiiis^eu  Aende- 
rungen  seine  Zustiramung  ertheilt.  Die  Vnrlage  ist  als  Gesetz  vom 
20.  Janaar  1888  verOifentlicbt.  Zu  seiner  Austuhnrng  ist  ein  Eriafs  des 
Prfisidenten  der  Republik  vom  27.  Janaar  d.  J.  erg;angen,  desaen  weseiit- 
Kcher  Inhalt  dahin  geht: 

Artike)  1.   Es  sind  in  der  Repnblik  nnd  im  Avslaode  ver- 

srhlosseue  Angebote  fur  den  Ban  folgeuder  Eisenbahnen  einzufordem: 


Abtheilung  A. 

Von  Victoria  nach  Yaldivia  und  Osorno   403  km. 

Abtheilung  B. 

Von  Coihue  naeh  Mulch^n   43  km 

„  Tome  naeh  Cauquenes  nnd  naeh  der  Gentralbahn  200  , 

„  Constitttcion  naeh  Talca   85  „ 

„  Palmilla  nach  Aleonea   45 

„  Pelequen  naeh  Peumo   28  „ 

zasammen  401  km. 

Abtheilung  C. 

Von  Santagio  niu^h  Melipilla   69  km 

„  I'alca  naeh  Ligua  nnd  Cabildo   76 

Lrks  Vilos  naeh  Ilhipel  tmd  Salamanca  ....  128 

„   Ovalle  naeh  San  Mareos   60 

Huasco  naeli  Freirina  und  Vallenar   48 

zusamnien  371  km. 


Artikel  2.  Die  Angebote  smd  fGr  die  3  Abtheilungen  zuaammen 
oder  fur  jede  einzeln  zu  machen,  bei  dem  Ministerium  fur  Gewerhe 
und  Cffentliehe  Arbeiten  vor  12  Uhr  mittags  am  30.  Juli  188B 
einzureichen  nnd  an  dem  genannten  Tage  nnd  zur  erwfihnten 
Stunde  durch  den  Minister  in  Gegenwart  der  etwa  anwesendea 
InteressoTiten  zn  erciffhen. 

Artikel  II  Die  iiili  rrssnitm  kfinnen  im  Miiiistcriuni  imd  aul 
den  Gesandtsehaften  der  ilepublik  im  Ausiancie  sammtJiehe  von 
den  Rei^ioriinusinLrenieuren  angefertigteii  Vorarbeiteu,  aueh  an  Ort 
und  Stelle  die  Lage  und  Kichtung  der  Bahnlinie  prufen. 
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Artikel  4.   In  den  Angeboten  ist  der  hOehst©  geforderte  Preis 

aiizugeben,  sie  mfissen  die  Gesammtkoston  jider  cinzelneu  dcr 
11  Eiwnbahiilinien  mit  ihrcm  rolleiideii  MaU  rial  und  allem  fur  die 
volliituiidige  betripl»sf^hi^o  Fertigstellung  erforderlichen  Zulieli(>r 
enthaJten,  alles  iu  Gymabhuil  der  Einzelheiten,  welche  die  liitt-r- 
efJSPiitcii  j^lciehzeitig  mit  dtm  VnrarbeitPii  einselicn  kOiiTioii  und 
w  c'lt  he  einen  nothwendigeu  Bestaudtheil  der  abgescbioi»i>Gueii  Ver- 
trtige  bilden. 

Artikel  5.  Die  Arbeiten  sind  zur  ZnfHedenheit  der  teelmiscben 

AufsichtsbehOrde  auszufubren,  weh*be  die  Keprit^rnns:  craennt.  Die 
Erbain  r  dcv  Bahnen  mussen  fur  ilie  gute  Au-tuhning  und  Daiier- 
baftigkeit  der  Linieu  ein  Jabr  nacb  Ueborgube  zum  Betriebc  buften. 

Artikel  6.  Die  Uaterialien,  welclie  f&r  den  Bau  der  Linien  zar 
YerweDdnng  gelangen,  geniefsen  Einfdhr-Zollfreiheit. 

Artikel  7.  Jedeni  Angebot  ist  ein  Hinterlegungsschein  im  Be- 
traire  vcm  r/lT)  IMaml  Sterling  als  Zeiclicii  Ihrer  Ernstbaftigkeit 
an  die  Ordre  des  Direktors  des  Si-batzarate«  beizufiigeu. 

Artikel  8.  Deijenige,  welcher  den  Zaschlag  erbfilt,  hat  znr 
Sieherheit  ffir  Erffillong  seiner  Verpilichtiuigen  eine  Eaution  von 
8  pet.  des  Betrages  seines  Angebotes  zn  hinterlegen. 

Artikel  ^>.  Die  Zablungen  erfolgen  nacb  Wabl  der  Erbauer 
monatlieb  oder  dreimonatlich  und  im  Verbaltnifs  zu  der  fertig- 
gestellten  Arbeit,  mit  Abzng  von  lOpCt,  welehe  nach  Ablauf  der 
Haftzeit  eingehfindigt  werden. 

Artikel  10.    In  den  Angeboten  ist  besonders  anzugehen: 

1.  der  Oefiamintpreis.  weUdier  fiir  jede  Linie  verlangt  wird, 

2.  die  Frist,  inneriiuib  welcbcr  jede  Linie  tertigge^teiit  und  iiber- 
liefert  werden  soli. 

Artikel  11.  Falls  eine  der  Linien  nicht  innerhalb  der  vereinbarten 
Frist  ftbergeben  wird,  so  ist  fiir  jeden  Tag  des  Verzuges  eine  Strafe 
von  V*  ^^flr  das  Tausend  des  Gesamnitwerthes  jeder  Linie  zu  zublen. 

Es  wlire  gewifs  erwiinscbt,  wenn  auch  deutsche  Untemebmer  sich 
bei  den  Verdingangen  dieser  Bahnbauten  betheiligten.  Dire  Gesammt- 
herstelltingskosten  sind  in  dem  Oesetze  vom  20.  Jaanar  1888  anf  mnd 
60  Millionen  Mark  gescbAtzt. 
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Notiien. 


Ueber  die  Betriebselnnahmeft  der  fk'anzMsckeB  Htnptbakara  in 
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den  Jahren  1886  und  1887  eDtnefamen  wir  dem  Journal  affieiel  No.  10& 

nachstehende  Uebersicht. 
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Rechttprechung  und  Gesetzgeliuiig. 

Reohtspredhung. 

Ziviiprozefsrecht.  Frachtrecht. 

UrUieil  des  Reich'jperichts  (I.  Ziv.-Pen.)  vom  2.  .Tnli  l«87  in  Sacben  des  SpeditiOBfl- 

h<uisf><  K.  &  Co.  widt'r  den  kiiniglidi  ]ireii f-j^clu'Ti  Ei'^enbahufiskus.*) 

Erstreckt  &ich  die  in  §399  det  preufsitoliM  AutfUhrungsgesetzes  zum  GeriohUverfusuoii* 
gMtUt  beflriinilete  ausschllersliche  Zustlndigkitt  auf  die  AnsprOehe  gegen  den  StaatsMun 
in  seiner  Eigensohaft  als  EiseobahnunttroehMer  (Frtchtfiibrer)? 
Betriebireglsment  fttr  die  EiMnbahnen  Dtnttelilandt  §§  46  und  SO. 
Itt  iv  Altndir  bertolitigt,  fir  TtnuMporte  iwiidlwi  tml  taMrfnib  IMtohluidt  lyapiw 
SIiIImmIi  nrfiohM  dwM|  MkM  TrmptrtwifM  AMk  dti  tahuidf  iMk  8ls  TnuNptitMi- 
iyrQh  dat  Auttftiid  toitoM,  dso  lilttarei  vvrauaolmlNt?  Zilitalgktit  dirFttlitelhH|tklHi 

(§  231  dtr  ZlvllpraiillMrdMnii}. 

Der  §  60  No.  3  Abs.  B  des  Betriebsreglements  fQr  die  fiisenbahnen 
Devtschlaods  lautete  in  frflherer  Fassnng: 

^Fiihren  vom  Absendungs-  nach  dem  Bestimmungsort  ver* 
f-icliiedene  Wi'ge,  so  ist  im  Fracht brief  ueben  der  Adresse  der 
Traii.s|H>rt\vt'!;^  bestimmt  anzii^elMMi  und  mufi>  «lieser  von  Seiten 
der  Balm  eiiigehalteu  werdeii.  Fchlt  die  Angabt*  des  Transport- 
wr^^s  so  wahlt  die  Versandexpeditinii  auf  Gefahr  d*^-  Altsenders 
deuienigeii  Weg,  der  ihr  in  deiisen  intereiise  am  zwcckmiifsigsteo 
crsrhoint." 

Auf  Beschlufs  des  Bundcsraths  vom  1*2.  MSrz  1886,  vcrOflrcntlit  ht  am 
27.  dess.  Mts.  ais  Nachtrag  VI  zum  Betriebsreglement,  wurde  dieae  Be- 
^timmung  felgendermafsen  abgeftndert: 

^Ffihren  vom  AbsendnngB-  nach  dem  Besttrnmungsort  ver- 
schiedene  Wege,  so  ist  bei  Sendnngen,  welche  einer  zolbuntlicheo 
Abfertignng  iinterliegen,  der  Absender  bereehtigt,  die  zn  benlh- 
rende  ZollabfertignngBStelle  vonrasehreiben. 

•)  Dieses  Erkenntnifs  ist  auch  abg:edruckt  in  Band  XVIII  der  Ent!icbe)d>iTii:»^n 
Kei(  h^-L't  rirbts  in  Zivilsacben,  beranfssrecrebon  ron  (lf»n  Mitgliedein  des  Gericbts- 
holes  No.  35,  i>.  Ititt— 172.  Vergl,  Archiv  1888.  S.  28y.  Anm. 
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Im  Uebrigen  bleibt  die  Wahl  des  Transportwegs  ausschlicfs- 
lich  (k'lii  Ermessen  der  Eisenbuliii  iiberlassen.  Letztere  ist  je- 
dot-h  vei{)tli('htet,  das  Gut  stets  fiber  diejeiiige  Route  /.u  l)efr)r- 
dern,  welclie  iim  h  den  vtiiOffeutlichten  Tarifen  den  billigsten 
Frachtsatz  und  (li<'  giinstitrstfii  Traiisportbedingungen  bietet.** 
Die  Fassnne;  des  §  46  lautet  imveraiulert: 

„Der  Transport  von  Giitern  ert'olgt  von  und  naeh  alien  fiir  den 
Gfitenerkehr  eingencbteten  Statiouen,  obne  dafs  es  behufs  des 
Uebergangs  von  einer  Babu  auf  die  andere  einer  Vennittlimgs- 
adresse  bedarf.** 

Am  April  1885  wolite  der  KiAger,  ein  Speditiooehaas  in  K.,  bei 
den  Gfitenexpeditionen  Gleiwitz  und  Horgenroth  naeh  Mfinchen  be- 
atuoimte  Gilter  mit  Fracbtbriefen  aufgeben,  in  welcben  die  Insfhidirang  ilber 
Oswieeim,  Wien,  Simbaeh  Torgescbrieben  war,  die  Expeditionen  aber  lehnten 
wegen  dieaer  Yorscbrift  in  den  Fracbtbriefen  die  Uebemabme  der  Gfiter  ab. 

Der  KlSger  gab  nun,  urn,  wie  er  angiebt,  grdfaeren  Sebaden  zn  ver- 
meiden,  die  Gfiter  mit  andem  Fracbtbriefen,  in  welcben  Oswiecim  als 
Kmpfangsstation  angegeben  war,  aul  und  siliickte,  um  dort  die  Neiiauf- 
lieferung  zu  bewirken.  seinen  Expedienten  iiach  OswituiTu.  Der  KUiger 
will  dadnreh  einen  Anfw;iiid  von  12,90^/  ^rthaht  haben  und  klagt  diesen 
Betrag  voni  Eisenbahntiskus  \mm  Amffsffcricht  eiii. 

Der  B<'k!afrte  liefs  sich  /uorst  \m  diesciii  Gericht  ein,  bestritt  aber 
spater  auf  Grund  des  §  70  des  Gericht sverfassungsgesetzes  und  §  39  No.  2 
des  preufsischen  Ausfiihrungsgesetzes  zum  Gerichtsverfassungsgesetze  die 
Znstandigkeit  des  Amtsgerichts  und  beantragte  Verweisung  der  Sache  an 
das  Landgericbt.  £ventuell  „fur  den  Fall,  dafs  das  Amtegencht  seine 
sadiliebe  Unznstltaidigkeit  niebt  anssprechen  sollte',  erbob  er  Widerklage 
mit  den  Antrag, 

^den  El&ger  und  Widerbeklagten  zn  venurtbeilen,  anznerkennen, 
dafs  Beklagter  nnd  Widerklilger  niebt  verpfiicbtet  ist,  entg^n 
der  vom  Bnndesratb  mit  Gflltigkeit  vom  1.  April  1885  erlassenen 
Bestimmnng  des  §  50  No.  3  Abs.  3  des  Betriebsreglements 
Rontenvorschriften  des  Klilgers  zu  beacbten  nnd  Ronten- 
vorschriftuu  iiithaltende  Frachtbriefe  desselben  entgegen  der 
Bestimmung  in  §  60  jSo.  3  Abs.  3  des  Betriebsreglements 
zu/.uhisst'n.'* 

Dunh  rrthcil  erkliirtc  sich  das  Anitsgericbt  auf  Grund  des  an- 
gefiihrtcu  Anstuhniiigssjesetzes  fur  unzustAndis;  und  verwios  die  Sache  au 
das  Landgerieht.    Der  eventuelle  Antrag  wur<le  iiicht  erortert. 

Bei  der  Verhandlnng  vor  dem  l.andgericht  wurde  die  Widerklage  mit 
dem  gleichen  Antrag  nnbedingt  erboben. 
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Das  Laudgericht  wies  die  Klugu  al)  uud  verurtheilte  den  Wider- 
bekiagteu  nacli  dem  Widerklugeantra^. 

Die  gegeu  dieses  Urtheil  vom  Klager  eiugeiegte  Berufung  wurde 
zurficksrewiosc!!. 

(Tt  ^eii  das  Ht  rufungsurthpil  hat  der  Kliiijer  (We  Revision  eina^elegt. 
Dieselbe  wurde  vom  Keichsgericht  in  Ansehunp  der  Entsi  hoidung  uber  die 
Klage  zuruckgewie^en;  iiu  Uebrigen  warde  das  Berufuagdurtheil  aafgehoben 
und  die  Widerklage  abgewiesen  aus  folgenden 

G  r  fi  n  d  e  n. 

1.  Der  Gesetzgeber  ist  bei  Aufstellang  der  im  Gerichtsverfassongs- 
gesetz  §  70  Abs.  2.  3  anfigesprochenen  Satze  davon  ausgegangeii,  dais 
68  wfiDMzhenSwerth  sei,  wenn  in  gewissen  Rechtsstreitigkeiten  uber  An* 
sprflehe,  welehe  ^das  Greazgebiet  dee  Offentlichen  and  des  Frivatrechte 
betreffen^,  welche  „neben  der  piivatrechtlichen  eine  staatsrechtiiche  Seit« 
haben*,  die  Reehtsfrage  gleichmftrsig  aufgefafst  werde,  and  zwar  be!  An- 
sprnchen,  welche  auf  Heichsreeht  benihen,  im  ganzen  Reieh,  bei  solchen, 
die  aof  einem  Landesrecht  beniheiL,  in  alien  Theilen  des  betreffenden 
Landes. 

Motive  zum  Entwnrf  des  Gerichtsverfassungsgesetzee  $  60. 
S.  a.  Entscheidungeu  des  Reichsgeriehts  in  Zivilsachen  Bd.  XIY 

No.  m  s.  3(ja 

Diese  Gieirhmiirsigkeit  der  Remtlioilung  wird  dadurch  erreicht,  dafs 
die  Entsrheiduns:  iiber  soit-lie  Anspriiche  nhne  Ru<  k.si(  iit  auf  deu  Werth 
des  St  n  it:^t'geiistiH!(l«'s  anssrhliefslich  den  Lauftm'i  u-hten  /.iiut'\v!>>s»Mi  uinl 
dadnicli  iiarh  §  5uy  ^o.  2  der  Zivilprozefsordnuwg  die  Eutseheiduug  iu 
letzter  Instanz  durch  das  Rciehsgerieht  ennoglioht  wird.  Fur  beadmmte 
derartige  auf  Reichsrerht  beruhende  Ansj)i  fK  ho  ist  dicse  Zuweisnng  an  die 
Landgerichte  durch  §  70  Abs.  2  des  Geriehtsverfassungsgesetzes  direkt 
veifUgt,  Mr  bestimmte  Kategorien  solctier  anf  Landesrecht  berohender 
AnsprCiche  ist  der  Landesgesetzgebong  fiberlassen  worden,  Streitigkeiteo 
uber  dieselben  den  Landgeiiehten  zozaweisen.  §  70  Abs.  8  Gerichts- 
verfassnngsgesetz.  Von  dieser  Befugnifs  hat  das  preufsische  AnsfOhninga- 
gesetz  zum  Gerichtsverfossnngsgesetze  in  §  89  Gebranch  gemacht.  Das- 
selbe  weist  den  Landgerichten  ausschliefslich  zn  in  No.  2 

die  Entscheidnng  fiber  An sprQche  gegen  den  Landesfiskas 
wejiren  Versehuldung  der  Staatsbeamten. 

Von  eiuer  eingehenden  Erorterung  der  i  iaicweiti'  dieser  Bestiinmutig 
kann  hier  abgestdicn  werdon:  .soviel  ergiebt  sirli  aus  dei*  rati  )  uud  deui 
WortJaut  (iorselhtMi  uiid  des  §  7<)  Abs.  3  drs  (M'riohtsvi'rfassuiiifSgesetzes 
als  uuzweitelhatt,  duis,  weun  der  Staat  zum  Zweek  der  EiugehuQg 
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and  Erfullung  pri vat rechtlicher  Vertriige  sich  einer  Persou, 
welohe  Staatsbeaniter  ist,  aU  seiDes  privatrechtlichen  Ver- 
treter.s  bedient,  daa  dieser  Person  in  An.sehung  der  Eingehung 
QDd  der  Erfiillung  von  Vortragen  zur  Last  fallendo  Ver«cbalden 
—  mithin  aucb  die  schuldhafte  Znriickweisung  einer  Vertrag8- 
offerte  —  nicht  unter  die  betreffende  Bestimmung  f&llt,  nnd 
dafs  hiertn  ebensowenig  «die  YerfUgimg  einer  Verwaltnngsbehdrde^  im 
Sinne  jener  gesetzliehen  Bestimmnng*)  gefanden  werden  kann. 

Urtheil    des   Ersten    Zivilsenats    des   Reichsgerichts  vom 

12.  Jaiiuur  1887  in  8achen  Liiiueinaiin  wider  den  preufsischeu 

Eisenhahnfiskus  Rep.  I,  381/86. 

Hierau8  folgt,  dafs  der  Grund,  aus  welcbem  die  vorliegende  8ache 
Tom  Amtsgerioht  an  das  Landgerieht  verwiesen  worden,  iiiebt  sticbbaltig 
ist.  Da  aber  dan  Revisionsgericbt  bei  Frufung  tseiner  Kompetenz  an  die 
AnfTassnng  des  Vorderriebters  niebt  gebonden  ist,  sondern  die  Vonras- 
setznngen  der  Kompetenz  selbstAndig  zu  prilfen  bat^ 

Entscbeidnng  des  Reicbsgericbts  in  Zivilsachen  Bd.  XVU  No.  96 

S*  889) 

80  wfirde,  weil  der  eingeklagte  Betrag  sicb  nnr  anf  12,uo  belftnft,  die 
Revision,  wenn  der  Bemfungsricbter  nnr  fiber  die  Klagefordemng  zn  eni- 

scheiden  gehabt  hRtte,  als  unzulassig  zurflckznweisen  sein.  Die  Ent- 
scheidung  erfjtreckt  sicli  al)er  audi  aiif  die  Widerklage,  deren  Gegenstaiid 
sich  als  un.schrit'/b;ii  tUirpitellt.    Di*-  Ht  vision  erseheint  daher  znlHssig. ' 

2.  Das  Ihiii  If'lsgesetzbuch  keiiiit  das  In»ititiit  des  Tiaii-[  »ris  von 
Gfitern  dun-li  mehrere  raumlieh  und  zi-itlirh  auf  einander  folui'iide  Fracht- 
fuhrer  (Transport  mit  dur chgehendc ni  Frarhtlirief)  und  enthalt  dariiber 
Bestimniuiitcen  in  Artikel  401,  410,  411,  fur  Kif^enbahnen  speziell  in 
Artikei  42t<.  Wie  es  aber  an  sieh  dem  Frachtf&hrer  freistebt,  ob  er  einen 
Transport,  beziebentlich  unter  wclchen  Bedingungen  er  ibn  ubernebmen 
will,  80  kann  er  aucb  die  Eingehung  eines  Frachtvertrags  niit  durch- 
gebendem  Fraebtbrief  ablebnen,  beziebentlich  es  steht  ihm  frei,  den  Fraebt- 
vertrag  nar  dann  einzugeben,  wenn  bei  der  Mdgliehkeit  der  Wabl  ver- 
scbiedener  Transportwege  ibm  selbst  die  Bestimmnng  der  weiteren  Fracht- 
fiihrer  fiberlassen  bleibt.  Es  wnrde  sicb  also  nur  fragen,  ob  nicbt  in  Bezng 
anf  den  Eisenbabntran^sport  diese  VertragswiUkfir  ausgescblossen  ist 

Diese  Frage  ist,  was  das  Handelsgesetzbnch  betrifft,  zn  ver- 
neinen.  denn  Artikel  422,  welcber  der  Eisenbabn  nntersagt,  die  nacb- 
ge.'iuchtc  Einsi^'liuui;  eines  Fracbtgeschafts  zu  verweigorn,  bescdiriinkt  dieses 
Verbot  ausdriirklidi  aut  die  Otlerte  eines  Fraehtvcriia^s  „fur  ibre  Bahn- 

•)  §  70  Abt.  S  G.-V.-6. 
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streclte**.  Ks  verstofst  also  uieht  gegen  diese  Bestimmiing,  wenn  der 
Beklagte  (iir  Ueberaahme  von  Giiteni  mit  darcbgehendem  Frachtbrief 
nar  nntcr  Bedinjs^imgen  znsagt. 

3.  £me  andere  Frage  ist  es  aber,  ob  nicbt  dnrch  das  Betriebs- 
reglement  ffir  die  Eisenbahnen  Deutschlands,  insbesondere  durch 
§  46  desselben  die  Eisenbahnen  zur  Uebernahme  von  Gfitern  znm  TianK- 
port  mit  durehgehendem  Frachtbrief  verpilicbtet  sind,  nnd  ob  die  ErfU- 
lung  dieser  Verpflichtung  auf  dem  Bechtswege  verlangt  werden  kaoii. 
£einenfali8  genugt  zur  Widerlegung  einer  solehen  Annahme  der  voni 
Berafongsrichter  gogeheue  Grand, 

soiche  Keglements  enthielten  zunachst  nur  fur  die  V^»r\v{dtungeii 
selbst  Anordniingou,  welehe  fur  das  Frachten  aulii^ebende 
Publikuni  erst  dudurch  Kechte  und  Pflirhten  erzeugteu,  dafj« 
sich  da.*<BuU)u  bei  dur  Frachtaufgabe  dem  betreffeuden  RegiemeDt 
unterwirft. 

Allein  es  braucht  diese  Frage  hier  deswegeii  niciit  eiitiichiedcn  zu 
werden,  weil  die  fragliche  Verpflichtung  doch  jedeufalls  nur  insoweit  he- 
grftndet  seiii  kann,  als  der  Aufgeber  den  Abechlofs  des  Frachtvertrags 
unter  den  ira  Reglement  aufgestellton  Bedingongen  ofterirt,  beziebenttich 
sich  den  Abschlufs  unter  diesen  Bediugungen  gefaUen  Iftfst.  Nimmt  man 
auch  an,  dafs  §  46  die  Verpfiiehtung  der  Uebernahme  von  Gfttem  mit 
durehgehendem  Frachtbrief  ganz  unbeschrfinkt  aufstellt,  so  kann'  d» 
Betriebsreglement  doch  nor  in  seiner  Totalit&t  zor  Anwendung  gebraebt 
werden.  Enthftlt  dasselbe  also  eine  besondere  Bestimmung  fiber  den 
Transport  auf  mehreren  auf  einander  folgenden  Eis^bahnen,  so  ist  da- 
durch  die  Bestimmung  des  §  46  modifizirt. 

solche  Bestimmung  ist  nun  aher  iu  §  60  No.  3  Abs.  3  enthalten. 
Wulucud  fiir  den  Fall,  dass  vnin  Ahseiidungs-  nach  dem  Bestimmuncsort 
verschiedene  Wcge  fuliren,  nach  der  friiheren  Kassung  dieser  Bestiminuuai 
dem  Absender  die  Angabe  des  Transportweus  nachcjelassen  und  die  Bahii 
verprtic'litft  war.  diesen  Wi'U  eiiizuhalteu,  heliiilt  die  neui^  b'assunu  dio 
Wahl  des  Transportwegs  ausschliefslicli  dem  Ermessen  (ier  libernehmenden 
Eisenbahn  vor,  verpflicbtet  diesell)e  alier,  den  fur  den  Absender  gunstigsteii 
Weg  zu  w&blen.  Hieraus  folgt^  dafs  die  Eisenbahn  Gut,  das  mit  eineni 
den  Transportweg  vorschreibenden  Fra^'htbrief  anfgegeben  wird,  zurfick- 
zuweisen  befugt  ist 

4.  Das  Betriebsreglement  des  Vereins  Deutscher  Eisenbahn^ 
verwaltungen  (sog.  Yereinsreglement)  hat  auch  in  der  neuesteu 
Fassung.  und,  wie  sich  aus  der  beigefQgten  Note  ergiebt,  in  bewufstem 
Gegensatz  zum  Betriebsreglement  ffir  die  Eisenbahnen  Deutschlands  in 
§  50  No.  3  Abs.  3  die  mit  der  alten  Fassung  der  entspreehenden  Stelle 
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dieses  Reglenieiits  fibereinstimmeude  Fassuug  beibehalten.  Der  Revisions- 
klftger  maciit  dieaen  Umstand  filr  sicb  geltend,  indem  er  bebauptet,  dafs 
ffir  den  ftiigHchen  Transport,  da  er  naeh  dem  Ansland  gericbtet  sei,  die 
Bestimmnngen  des  Yereiasreglements  mafegebend  seien.  Die  Richtig- 
keit  der  letzteren  Bebauptnng  kann  nnerOrtert  gelassen  werden,  denn  ini 
▼orliegenden  Fall  feblt  die  Voraussetzang,  unter  velcber  die  Anwendbar- 
keit  des  Vereinsreglements  bebanptet  wird,  der  Transport  der  Gfiter  ins 
Ansland.  Es  handelt  sieh  vielmehr  nm  den  Transport  von  einem  Pnnkt 
(Eisenbahnstatiou)  des  Inlands  zu  eiiiein  amlern  inljiiKlischeii  Platz*). 
Allerdiii^s  fiihrt  einer  der  munlichen  Truii.<;portwege  durchs  Ansland,  allein 
daduicli  wirU  der  Transpr»rt  zwisrhen  zwei  im  Inland  liegenden  Platzen 
nicht  zum  Transport  in  das  xVuslaud.  Es  liegt  also  der  Thatbestand  des 
§  50  No.  3  Abs«.  3  des  Bctriebsro^leTnents  ffir  die  Kiseiibahnen  Deutsch- 
lauds  vor.  Die  den  Trans|)nrt  lihei-uehmende  Eisenbahn  hat  mithin  zwiseben 
deu  verschiedenen  mOglichen  Transport wegen  denjenigen  zu  wahlen.  wolcher 
far  den  Absender  der  vortbeilbaftest*'  ist.  SoUte  sieh  als  soleher  ilei-  Weg 
dnrch  Oesterreich  herausstellen.  so  wiirde  si.-  diesen  Weg  zn  wfiblen  haben 
nnd  in  diesem  Fall  das  Gut  fiber  die  im  Frachtbrief  vorgeschriebene  Zoll- 
abfertignngsstelle  geben  lassen  mussen.  Ffir  die  Berecbnnng,  welcber  Weg 
den  bilUgsten  Frachtsatz  biete,  wfirden  aber  immer  die  ^verOffentlichteu 
Tarife^  mafogebend  sein,  nicht  die  dem  Absender  von  einer  Eisenbabu 
dnrch  besondere  Vereinbaning  etwa  gewfthrten  niedrigeren  Ansfttze,  wenn- 
gleich  diese  Yereinbanuig  der  Eisenbahn  bekannt  sein  ma^. 

B.  Der  klagend  geltend  gemachte  Ersatzunspruch  entbehrt  aus  diesen 
Grflnden  eines  Reehtsgrundes. 

6.  Die  Widerklage  ist  seitens  der  vorigen  Riehter  mit  Unrecht  zn- 
gelassen.  Denn  dieselbe  wird  als  Feststellungsklage  behandelt,  ailein 
sie  ist  nicht  anf  die  FeststeUnng  des  Bestehens  oder  Nicbtbestehens  eines 
Rechtsverhftltnisses  zwiachen  den  Parteien  gerichtei»  sondem  es  wird  vom 
WiderklSger  ffir  den  Fall  des  Eintritts  eines  gewissen  Thatbestands  die 
Entschetdnng  der  dabei  eventnell  entstehenden  Reebtsfragen  verlangt. 
Eine  derartige  Klage  fftllt  nicht  nnter  den  §  ^1  der  Zivilprozebordnung 
iind  erscheint  unzulassig.  (Entsch.  des  Keiehsgerichts  in  Zivilsachen 
Bd.  VI  No.  119  S.  387.) 


(iieivritz  hezw.  Morgeurotii  uuU  MtlncheD. 
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Kommunalbesteaeranj^  di  r  Cisenbahnen. 

I  rthfil  (k>  Ki'iiijflichen  OberverwalTniig-ffrerichts,  II.  Sen.,  vom  24.  Jannar  188**,  in 

Sachfcu  ties  Kiiuiirlic hon  Eifenbalmfiskus  wider  tk-n  Kreisavisschufs  de?  Kreise*?  W, 

8l«d  dl«  Bcttimmungeii  des  ^  7c  des  Koin(nunalabgabeno@«etzet  vo«  27.  ittli  1885  an*. 

auf  (Ue  Kr«istie«teueruo9  aniwdiiir? 

Aii8  den  Grfinden: 

Die  zu  doiii  fniliertii  Tii/^rhen  Eif»enbahnunt('riuhm»'ii  gehorige 
Station  L.  ist  zu  <l<  n  Abgaben  i\vs  Kreisi's  W.  fur  das  Jahr  1886/87,  da 
die  Eisonbahiivcrwaltung  eine  v(»iii  Kreisausschusse  erforderte  Bert'chimng 
jijemafs  §  7<'  des  Komniunalahtrahpnircsetzes  vom  27.  Juli  1886  oicbt  vor- 
legte,  nach  dem  im  .Tatire  1885  86  angenommenen  Reineinkommen  nut 
einem  Betrage  von  1>2  .//  16  4  berangezogen.  Die  kdnigliehe  Eis. nhahn- 
direktion  zu  F.,  welcbe  den  §  7c  a.  a.  0.  fiir  ananwendbar  far  die  Kreis- 
besteaerang  eraebtete,  verlangte  dagegen  zaerst  mitteUt  Emsprucbes  and 
dann  im  Wege  der  Klage  eine  Herabsetzang  der  Abgabe  aaf  90  of  16-4, 
Kowie  Eretattun^  der  nberhobenen  72  m  nebst  5  pCt.  Zussen. 

Dun  h  Knt.<(  hi'idunjc  vom  13.  .lull  1^87,  deren  nahere  Sachdarstellung 
hiermit  in  Bc/ng  genommen  wird,  erkatmte  der  HczirksausseliufH  zii  E.  auf 
Ahweisnng  der  Khme.  Zur  Begrunduuti  wurde  au.-^m  Sithrt :  Xacli  dem 
Wortiaute  des  §  13  im  Kommunalahcabengesetze  seien  die  Be.>tiniiiiunir«'Ti 
des  §  7e  aueh  bei  Kreisabgaben  anzuwenden;  denn  eine  Au.snahnie  sei  in 
Betreflf  des  §  7e  nirht  geniaeht.  Dies  erkenne  aueh  Herrfurth,  die  Kom- 
Dinnalabgabenpfliclit  der  Aktiengesellschaften.  Seite  126  UTiter  Hervorhehuiig 
des  Umstandes  an,  dafs  man  ailerdings  bei  Einsehiebung  des  §  7('  an  diese 
Folge  nicbt  gedacbt  babea  m<}ge.  Den  betheiligten  Kreisen  daaselbe  voi^ 
tbeiJbafte  Uebergangastadiam,  wie  den  Gemeinden,  za  Gate  kommea  za 
lasaen,  erscbeine  ilbrigens  in  demselben  Grade  billig  nnd  zweckm&Taig,  vie 
fiberbaapt  die  Aasdebnnng  der  Voracbriften  in  den  §§  2—11  aaf  die  Kreis- 
abgaben. Gegenfiber  der  Zwangslage  nan,  in  welcbe  der  Klftger  den  Ereia- 
anaacbafa  veraetzt  babe,  erarbeine  daa  Verfabren  dea  letzteren  korrekt,  nnd 
da  der  Klager  aueh  jetzt  keine  Unterlagen  fflr  eine  Berechnmip  nach  §  7c 
jrelielert  habe,  rniisse  es  bei  der  geschehenen  Veraulagung  sein  IJt-wenden 
l>ehalten. 

Der  Klager  hat  nunmehr  noch  Reviaion  eingelegt  und  den  Klageantrag 
>  indefs  ohne  ErwShnuug  des  Zinsenanaprnehea  —  wiederholt,  wogegeo 
flor  Beklagte  die  Beatfttignng  der  Vorentacbeidang  beantragt 

Der  vom  Miniater  der  Offentlicben  Arbeiten  zar  Vertretang  des 
oifenfHcben  faitereaaea  emannte  Kommiaaar  apra<*b  aicb  im  ^ne  dea 

Kliigers  aus. 


Digitized  by  Google 


Rechtsprecbuug  uud  Uesetzgebuug. 


407 


Deiiigonuifs  war  auch  zu  crkenneii. 

Von  (lem  Kliigor  unci  dem  Ministerialkomniissar  sinfl  vorschiedene 
Grunde  daftir  geltend  ^^eniarht.  dnfs  finestlKMls  der  Wortlaat  des  §  13  im 
Gesi'tze  vom  27.  Juli  1885^  weleher  nicht  die  ^Bestimmiingeii'',  sondem  nnr 
die  ^Ghindsfttze^  der  §§  2—11  auf  die  Kreisbesteaerang,  nnd  zwar,  «gleieb- 
mftfBig*,  fibertrage,  eine  Anwendong  des  lediglicb  eine  Ansnahme-  nnd 
Uebergangs^Vorschrift  enthaltenden  §  7c  auf  die  Veranlagang  der  Kreis- 
abgaben  aossehliefse,  tmd  dafs  anderentheils  die  Abaicbt  des  Gesetzgebers 
niebt  faglicb  dahin  gegangen  sein  kdnne,  die  anfftnglich  im  Regienmgsent- 
wurfe  nicht  vorgesebene  and  erst  demnftchst  in  Folge  eines  Beschlussen 
der  Kommission  des  Abgeordnetenhauses  in  das  Gesetz  aiifgenommene,  niir 
ffir  die  Gemcinden  berechnete  Anordnung  des  §  7c  auch  fiir  die  Krei.se  zu 

biwieweit  diesen  Ausfiihrungen  eine  mafsgebende  Bedeutung  beizulegen 
sein  wiirde,  mag  auf  sicli  Ueruhen;  durehsehlagend  erselieint  allein  ijchon 
folgende  Erwftgnng:  GegonubcH*  der  ganz  allgemein  gehaltenen  Bestimnrang 
des  §  13,  wonach  in  den  dort  gezogenen  Grenzen  bei  Veranlagung  der 
Kreisabgaben  die  Grundsfttze  der  §§  2—11  gleiehmftfsig  znr  Anwendong 
kommen  sollen,  bedarf  es  fur  jede  der  in  den  §§  2 — 11  auigestellten  Nor- 
men  einer  Prnfting,  ob  dieselbe  nach  der  Lage  des  bestehenden  Rechts  bei 
der  Kreisbestenemnj?  (iberhaupt  in  Betracht  kommen  kann. 

Wie  nicht  zu  Im  /w cifehi  ist,  aiuli  in  dctn  Kumiuentar  von  Herrfurtli 
uiul  N'tU  Seite  154  nliue  Weiteres  anerkannt  wird.  kaiiii  z.  B.  der  ganze, 
von  der  Heranzieliunu  des  Einkonuiieas  aus  iiskiilisrlicn  ijonuinen  nnd 
Forsten  handehnh'  §  6  liei  Erhel»nn'^^  von  Kreisabgaben  nienials  zur  Anwen- 
diuig  gelaugen.  Auch  der  §  11  wird,  weiui  er  nicht  fur  die  Kreis- 
hesteuerung  ganz  ausscheidet,  jedenfalLs  nur  in  be^chriinkter  Weise  Beruck- 
sichtigang  finden  IwOnnen;  er  beschiiftigt  sidi  init  der  Besteaerung  derjeni- 
gen  Personen,  die  w^m  n  eines  niehrfachen  Wohnsitzes  oder  wegeu  eines 
den  Zeitraum  von  drei  Monaten  ubensteigenden  Aufenthaltes  in  den  Ge- 
meinden  stenerpflicbtig  sind;  eine  Kreisabgabenpilicht  auf  Gmnd  des  blofsen 
Aufenthaltes  besteht  aber  z^'eifellos  nicht  und  physisehe  Personen,  welche 
einen  doppelten  Wohnsitz  haben,  werden  nach  den  Ereisordnnngen  in  dem- 
jenigen  Kreise,  in  welchem  sie  zu  den  pers5ulichen  Staatssteuem  nicht 
veranlagt  sind,  keineswegs  von  ihrem  gesammten  Einkommen,  sondem  nur 
als  Forensen  von  dem  Einkommen  aus  dem  innerhalb  des  Kreises  be- 
scMsenen  Grundeigenthumc  oder  betriebenen  Gewerbe  (Bergbau)  heran- 
gezt>{;cii. 

Soil  nun  auch  hier  dahingestellt  bieiben.  welche  Eiiiwirkung  der  §  13 
in  Verbindiing  mit  §  11  auf  die  Kreissteuerpdicbt  der  Bersonen  mit  doppel- 
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tern  Wohnsitztt  aus&bt,  so  muTs  doch  als  festotehend  angeseheii  werden, 
dafs  der  §  11,  soweit  er  eine  SteueFpflieht  wegeu  Aufenthaltes  Taraussetzt, 
aiif  die  Erhebimg  von  Kreisabgaben  Anwendung  nieht  leiden  kano.  Die 

Nothwondigkeit,  jene  oben  bezeichnete  Prufiuig  eintreteu  zu  lassen,  durfte 

hierniit  geniigeiid  erwiesen  seiii. 

Betraclitet  man  aber  von  dieseni  (jejiichtspunkte  aus  den  §  Tr,  so  er- 
giebt  sich.  dafs  er  ebcnfalls  oincn  Tliatbcstand  zur  VoraHssetzung  hat,  wie 
or  boi  den  Kreisen  niiht  vorkoninit.  Er  untersfheidet  zwei  Klasson  voii 
Genieinden,  namlieh  oinerseits  Genn  iiHlcii,  welche  hereits  vor  deni  1.  April 
1880  abgabeberechtigt  waren  und  dieses  Reeht  thatsiichlich  ausgefibt  haben, 
andererseits  Genieinden,  welche  erst  auf  Grand  des  Kommunalabgaben- 
gesetzes  selbst  (§  1)  abgabeberechtigt  geworden  sind.  Fur  diese  Unter- 
scheidung  fehlt  in  Betreff  der  Rreise  die  erforderliehe  Grundlage.  Es  giebt 
wohl  Kreise,  welche  vor  dem  1.  April  1880  die  Biaenbahnantemehmungen 
zu  Einkommensteueni  heranziehen  konnten;  es  giebt  aber  keine  Kreise, 
welche  erst  dnreh  das  Gesetz  vom  27.  Juli  1885  ein  solches  Steuerreeht 
erlauKt  hiitten.  Denn  das  Gesetz  er^'eitert  die  Steuerbereohtigung  der 
Kici.<e  iiberhaiijit  iiiclit;  nur  in.soweit  Gesellschaften,  juristisehr  iiiul  phy- 
sische  Personen  sehon  vorher  Kreisal)gai)en  in  Fonii  voii  Kiukomuiensteuem 
zu  eiitiicliten  hatteii,  rielitet  sich  gegenwiirti?  die  Veraiilairnng  dieser  Al>- 
gaben  nacli  dcTi  Grund.siitzen  der  §§  2 — 11.  Wcnn  also  dw  §  7c  vors^hreiM. 
dafs  der  I'eberrest,  weh  lier  von  deni  m  suniniten  steuerpdii  htigeu  Keiii- 
einkonimen  naeli  Abzuij  des  den  friiher  abgabebere<'htigten  (iemeinden  vor- 
weg  zufallenden  Aiitbeils  verbleil)t  —  in  den  ersten  fiinf  Jahren  die  Hiilfte, 
in  den  weitcren  funf  JahicTi  zwei  Drittheik^  —  ..auf  sanimtliche  naeh  diesem 
Gesetze  §§  1  und  2  abgal)eberechtigte  Genieindeir'  vertheilt  werden  s<»ll  ><» 
ist  es  nicht  thuulich,  eine  dem  entsprechende  Klasse  von  Kreisen  zu  biUleo. 
d.  h.  den  schon  vor  dem  1.  April  1880  abgabeberechtigten  Kreisen  eine  Ge- 
sammtheit  von  Kreisen  gegenfiberzustellen,  welche  neben  den  bisber  be- 
rechtigten  auch  die  erst  durch  das  Gesetz  selbst  zu  emem  Steuerrecbte 
gelaugten  Kreise  umfafst  Damit  aber  erscheint  eine  Anwendans 
des  §7c  auf  die  Kreisbestenerung  ausgeschlossen. 

Der  Vorderrichter  hat  dirs  ubcrschcii  iiml  in  Fulue  desseu  den  §  <«• 
niit  Unnn  lit  tiir  anwi-ndbar  aul  die  Krcisliotriiniiiii;  crkh'irt.  Seine  K?iJ- 
scheiduny;  verletzt  deshalb  das  l>estehende  Kedit  und  mufste  somit  auf- 
geiioben  werdcu. 
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Kommunalbesteuerang  der  Ciseubahii«n. 

Urtheil  dee  KOniglichen  Oberverwaltnngsgerichts,  II.  Sen.,  voin  24.  Jannar  1888  in 
Sachen  des  KSniglichen  fiisenbahnfiskus  wider  den  Kreiaausscbafs  des  Kreises  K. 

Inwleweit  sind  die  Bettimmunoen  d«t  §  10  des  Gesetzet  vjm  24.  Januar  1884.  betreffend 

den  weFteren  Crwerb  vorr  Privatelseabahnen  fiir  den  Staat  und  die  entsprpchenden  Be- 
etiasunBea  dtr  Hbriflen  Veretaatiichungsgesetze)  durch  das  KanmuoalabgabenDeseU  voni 

27.  Jull  1885  beteltigt?  ' 

• 

Au6  den  Gr&nden: 
Nach  dem  ersten  Absatze  (des  in  der  Ueberschrift  bezeichneten 
{ 10)  finden  einstweilen  „dle  bisherigen  gesetzlichen  Bestimmungen''  fiber 
die  Verpflichtang  der  Privateisenbahnen  zur  Zablung  von  Kreisstenem  auf 
die  OberacUesische  nnd  die  Rechte-Odenifer-Eisenbahn  noch  Anwendung. 
Diese  Vorschrift  gWt  auch  gegeiiwartig  noch  in.soweit,  al.s  me  eine  Steuer- 
pflicht  des  Eisenbahnfi.skiis  /ur  Kiitrirhtune  von  KreiHeinkommciisteuer  he- 
grundet;  hierauf  alloiii  kaiiu  auvli  die  -  ultriicriis  voiii  Klnsjer  soll)>t  :in- 
erk:iimt<'  —  SteutTpllirlit  de.s  Fisku.s  jsiesiiii/i  wrrdrii:  drnii  da.s  Kornmuiial- 
altLcabengesetz  ucwiilirt  drii  Krei.seii  keiiie  Steuerl»«'r»'cl!timm«f;  es  hesrh;if- 
tigt  sirh  uherhaupt  nit  ht  iiiit  einer  Reselling  dos  Mcut'rrcchts  der  Kreise, 
ordnet  vielmehr  im  §  13  nur  an,  dafs,  .soweit  eiii  iSteuerrecht  bereits  lie- 
«teht,  bei  Yeraulagung  der  Kreisabj^abeii  die  Grund.siitzt'  dor  §§2— 11  zur 
Auweiidunp:  koiumen  solleii.  £ben  desbalb  ist  die  „auderweite  gesetzliehe 
RegeluiiR  der  Kommunalbesteueniiig  der  Eis<Mi])ahneii",  bis  zu  deren  Er- 
lafs  der  §  10  des  Oesetzes  vom  24.  Januar  1884  Geltung  beb&lt,  in  dem 
Oesetze  vom  27.  Juli  1885  nieht  erfolgt;  das  bat  aucb  im  §  14  Absatz  2 
eiaen  Ansdraclc  dadurch  gefiuiden,  dafs  der  fraglicbe  §  10,  insoweit  er  <lto 
Erhebiing  von  Kreissteneru  betrifft,  nicbt  besonders  fur  anfgehoben  erklart. 
ist.  —  Soweit  aber  die  ^bisberigen  gesetzlichen  Be8tijnmangen*%  also  <lie 
$§  16  nnd  16  der  Kreisordnung  vom  13.  Dezember  1872,  Veranlagungs- 
griinds&tze  betreifen  and  soweit  dieselben  femer  in  Widersprucb  mit  den 
OmndsStzen  der  §§  2 — 11  des  Kommnnalabgai)engesetze.s  stehen,  flind  sie 
dureh  §  14  Absatz  1  dieses  Gesetzes  lieseitigt.  Das  nuifs  «rl*>iriierniafsen 
fur  die  iiiihts  anderes,  als  l  iiit  n  Veranlagungsgrnndsatz  rntlialtende  V(»r- 
••^ihiitt  im  zweiten  Altsat/r  des  §  10  gtdten;  weitrr  kaiiu  e.s  aber  amdi 
<'int'iii  lM'm-ruidt»ton  Zwcifcl  niclit  iintpHiegen,  dafs  tile  Vorschrift  niit  d»*ii 
B»'.Ntiiiiiininu;eii  drs  (ii'sct/cs  vom  27.  -lull  ISSCS  nnviToinliar  ist.  Sie  bc- 
nilit.  wie  ihr  ut  sammter  Inhalt  ergiebt,  aul  dem  friiher  angenonimenen 
Onindsatze,  wonaeh  die  Bereehnung  des  steuerptliehtigen  Keineinkommen.s 
der  einzelnoii  Stationen  naeh  den  Vrrhaltmsiteu  des  betret^Vnth'n  Kiscnl)ahn- 
Direktionsbezirkes  erfolgte,  Jedes  der  Verwalturig  einer  l)irektion  unter- 
stellte  Eisenbahnnetz  als  (dne  selbst^dige  Untemehmung  behandelt  \vunh\ 
Diese  Auffassuug  ist  in  dem  Kommunalabgabengesetze  verlassen;  nacb§o 
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Abtiatz  1  wenlen  die  gesaniniteii  Staats-  uiul  fur  RecluHiiig  des  Staates 
verwalteten  KisiMihahneu  als  eine  abgahepflichtij<e  Unt^rnelimnn^  an- 
geBehen;  die  Direktionsbezirke  als  Steaereinheiten  nind  8omit  in  Wegfftil 
gekommen. 

Da«  Ge«(etz  vom  Jahre  1885  stellt  folglieh  einen  Veranlagangsgnuid- 
Katz  anl  welcher  mlt  dem  Gnindsatze  des  §  10  Absatz  2  v5llig  onver- 
traglich  ist.  fcfohon  aufl  die$em  Gnmde  muftj  der  §  10  Absatz  2  ala  aaf- 
^ehoben  betrachtet  werden;  anfserdem  k5nnte  noch  daraaf  verwiesen 

werdon.  dafs  aiu-li  die  weiteren  im  Absatze '2  des  §6  gegebeiien  Vor- 
schriften  uber  die  Bere<"hiuintr  des  >tcu»M  |ttliebtiireu  Einkommens  mil  dt'n- 
jeiii^^cn  iK'stiuiiimrigeii,  wt'l«  lie  der  Rrmittrlinm  (!<'<  sttMit'i|»tliehtigeii  Eiii- 
komiiit'iis  mch  §  10  Absatz  2  (h  s  (it  sctzes  vom  24.  Januar  /nr 
Gruudiajie  dieiien,  nielit  in  Einklang  zu  briiigen  sind;  doch  hedarf  es  eim^ 
nabereii  Einpebens  hierauf  niobt:  die  vorangestellte  Erorteniiig  geiiugt 
vrdlig,  urn  die  Ansieht  des  Beklagten,  dafs  §  10  Absatz  2  noch  in  Geituog 
stehe,  zn  widerlegen. 


Kommiinalbestenerung^  der  Eisenbahnen. 

rrtlu'il  <les  Kojiii; lii  ht  u  <  Ui.  rvt  r\valTniiir^Lr«  rii  lir^.  ill.  Sen.\  vom  .Mitrz  IftS'*  iu 
Sacheii  des  kuni^rlii  1m  ii  Ki-ciiliuiiutisika!-,  Kliis."'!  "-  ^\  i'ler  <leii  Maui-trat  zu  B.,  Beklagten. 

§  7c  deft  Kommuntlabnalienoeftetzeft  vom  27.  Juli  1885. 

Aug  den  Grfinden: 

l)ie  Gi'ineiinle  B.  gehort  zu  denienigfii  Gemeinden,  welchen  das  iiu 
§  7c'  <1p8  K<iiimniii;il;il»i»abenges('tzes  vom  27.  .lull  lS8o  gewiihrte  V<irnM'ht 
zu  (iutf  k«»rnirit:  ts  i>-T  also  die  Halfte  drs  i^t'saiiunten.  naeh  §  5  abgaiu^ 
ptiiehtigen  Keineinkoiiimeijs  der  »5taat*>-  uud  fur  l\«cliuimg  des  Staate«  ver- 
walteten Ei&^enbabucn 

nacb  Yerh&ltnil's  der  im  Durehschnitte  der  deni  1.  April  1880 
vorangegangenen  drei  Stenerjahre  zu  den  Gemeindeabgabea 
herangezogenen  KeinertrSge 
iiuf  sie  mitziivertheilen.  und  der  Streit  unter  den  Parteien  bewegt  sicb  nar 
danim,,  weli'be  Roinertrftge  ans  den  drei,  dem  1.  April  1880  vorang^gsn- 
geaen  Steueijabren  filr  die  Gemeinde  B.  in  die  Recbnnng  einzastellen 
Hin<l  —  Die  Stadt  K  hat  nSmlirh  in  diesen  drei  Jahren  daa  Eisenbaha- 
nntemehmen  in  Geni&f»sheit  des  Ministerialerlasfies  vom  29.  September  1856 
(MinisteriaJblatt  der  inneren  Verwaltung  S.  2.')*))  im  An.srhJufs  an  die  ihr 
von  <U'm  Kitniiilh  lH.n  Eisenbabnkoniiiii>>;n  iate  zu  B.  iiber  <ias  steuer- 
pHi<'btige  lu'iitt'iiikotnmcn  tronia'  ht' u  MilllK'ilurigen  in  der  Art  lu'ra!«ceznii«'ii. 
dafs  d«'r  l)ur<'li->' Imitt  dry  iM-^tt-uerten  Reinertrage  nur  37  797  .//  iM  tmJrt. 
L)t'n  Eriuittiungen  der  genanDten  BehOrde  wareo  iudefs  iiicht  die  dem 
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betieft'eiulen  Stcuegahre  uninittelbar  voranaje'j^angenen  dioi  8teuerjahre, 
«on(leni  die  uin  ein  Jatii  weiter  zuruckliegeiKlon  flroi  Steue^ahre  zu  Gniinle 
geles^t.  und  uaehtrftglieli  hat  sich  ergeben,  dais  b«i  der  ersteren.  deiii  §  30 
des  Einkommensteuergedetzee  vom  1.  Mai  1851  entspreehenden  BerecUnuDg 
iiObere  Reinertrftge  zu  bestenern  gewesen  w&ren.  AIs  fur  das  Jalir  1885/86 
der  Dnrcbschnitt  des  steuerpflichtigen  Reinemkommens  aus  den  fraglicheii 
drei  Jahren  gemftfs  §  10  Aba.  3  des  Gesetzes  vom  28.  Marz  1882,  be- 
tieffend  den  iveiteren  Erwerb  von  Privatbahnen  f&r  den  Staat,  (G.-S.  S.  21) 
ennittelt  werden  muTste,  warde  derselbe  vou  der  KOniglicheu  Eiseu- 
bahndirektion  zu  H.  selbst  auf  51375  M  angegeben.  Diese  Summe  hat 
nnn  der  Bekla!?ti^  gefft^fiiwarti!?  in  di«  nach  §  7c  des  KommuRalabffaben- 
sesetzes  auftreinachte  IkMec-hivuiisf  ei  litest  el  It.  wahrend  der  Kiseiibahntiskus 
dt'ii  iiirilrim'reii  l?t'tiai;  vr«u  oTTUT,//  als  den  Durchsehnitl  der  thatsiiehlich 
zur  Gt'HieiiHU'.stt*uer  lieraii2:»'Zogencn  luMiiertriige  fur  niufsgeliend  erat  htet. 
Der  Vr)rderricliter  hat  sirli  auf  die  Seite  des  KlAgeis  gesteUt,  uud  deui 
kann  nnr  zny:estininit  wenien. 

Die  Auffassun?  des  Bekhiffteii,  so  iinklar  audi  einzehie  Ausfiiliruniaceii 
erscheinen,  lilfst  .sieli  nur  daliin  versteheu,  nach  dem  Gesetze  koinnie  e^j 
ledia:lieh  darauf  au,  dafs  in  Wirklielikeit  eine  Ileranziehnna:  von  Kein- 
ertragen  zii  den  Goineindeiihuiiben  in  den  entseheidenden  Jahren  statt- 
^'efunden  hal)e;  sei  eiumal  diese  Voraussetzung  gegeben,  so  inQf^ten  die 
Reinertrftge  im  Falle  eines  Streites  fiber  ihre  HOhe  nachtrftglieh  in  GemSLfs- 
heit  der  damals  bestehenden  gesetzltchen  Vorsehriften  ennittelt  werdeu. 
Das  ist  als  rechtsirrig  zu  bezeichnen.  Ausschlaggebend  hierfur  erscheint 
schon  allein  der  MTortlaut  des  Gesetzes.  Wenu  die  Vertheilung  vorgenommen 
werden  soil  „nach  Verhftltnifs  der  im  Durchschnitte  der  dem  1.  April  1880 
vorangegangenen  drei  Steuerjahre  zu  den  Gemeindeabgaben  heratii^ezrit^enen 
Reinertrftge",  so  ist  die  Bedeutnng  dieser  Vorsrhrift  vnlliir  klar:  <lie  Ver- 
theilunjT  soli,  wenn  der  ini  Geset/''  kiiiipper  ijefafste  S:it/,  nutVeiofst  winl, 
erfoltren  ^nacli  deiu  W  rlialtnisse  <li  ri«'iiim'U  Iiciiii  i  1 1  iii^e,  welrlu»  ini  l)urcli- 
•sohnitte  d*»r  deni  1.  April  188()  voransiepunjeiifii  flifi  Steuerjahre  zu  den 
Iniiieiudeabgahen  herani^ezoi^en  siud**.  Der  Btklaufc  wirti  d.-m  Vorder- 
richter  vor,  er  hal»p  nirlit  beaelitet,  dais  das  WOrl:  ^lieraim«'/«in.  iifi|-  mit 
den  vorhergelieuden  \Voi*ten:  „zn  den  Genieindeal>j?aben*'  v<»rbuMden  werdeu 
Hiusse;  in  der  deni  (lesetze  soeben  ge§»'b''n»'ji  F;i*«ung  ist  diese  Vrrbin- 
dung  zweifellos  liergestellt;  trotzdem  bleibt  der  Sinn  derselbe,  n&mlich: 
nur  diejenigen  Reinertrftge,  welche  iti  dcji  fraijIirhtMi  Jaliren  zu  den 
Gemeindeabgaben  herangezogeu  sin<l.  sollen  berucksiclitiift  werden:  fokiich 
kOnnen  nur  solche  Reinertrftge  in  Betraeht  konimen,  welche  thats&chlieh 
von  der  Gemeindesteuer  getroifeii  sind.  Der  Beklagte  weist  zwar  noch 
darauf  hin,  dafs  die  Ausdrftcke:  ^heratigezogen*"  und  ^liesteuert"  nicht  als 
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gleiehbcdentend  httrm  hlet  werdcn  durfttMi;  Mel's  hat  er  e.s  unterla^jseD. 
cin  U?itt'is(  hei<lun^;smerkmal  anzugeben,  und  ubgesehen  davoi)  ist  auoh 
nirht  zu  orkennen.  was  mit  einer  derartigen  Unterscheiduiig  fur  seine 
Aiisicht  ffewonncn  soin  morhte.  Ertriigc.  welche  bei  der  Besteuening  in 
den  fraglichen  Juliren  uiiberucksichtigt  geblieben  sind,  lassen  sich  weder 
uls  ^berangezogen'^  noch  als  ^besteuert"^  bezeii  linen.  Der  Gedanke  des 
Beklai^en  hfttte  im  Gesetze  vOllig  aoders  ansgeclrfiekt  werden  mtaen;  e» 
wftre  etwa  zu  sagen  gewesen:  „naeh  Verhftltnifs  der  im  Durebachnitte  der 
dem  1.  April  1880  vorangegangeuen  drei  Steneijahre  zu  den  Gemeinde- 
abgaben  steuerpfHcbtigen  Reinertrftge^ 

Gegenuber  der  vorliegenden,  einer  verschiedenen  Auslegung  fiberbanpt 
nicht  f&higen  Fassiuig  des  Gesetzea  ist  ein  Zurdckgehen  anf  die  Absichten 
des  Gesetzgebers  von  vomberein  abzniebnen;  indefs  mag  nicht  nnbemerkt 
bleiben,  dafs  der  Beklagte  zu  Unrecht  den  Hericht  der  Kommission  (le$ 
Abgeordnetenhause.s,  uiit  deren  Vorsehlag  der  §  7v  dem  Gesetze  tin* 
gefugt  i>jt,  fiir  seine  Ansieht  vervvtrtliet.  AUerdings  wird  hier  horvor- 
gehoben.  der  <lreiialintre  JJurebsebnitt  x  i  >t:itt  einer  Verweisiin*;  anf  §  10 
des  (4eset/es  vnm  'is.  Marz  18b2  beliebt  worden,  uin  da.s  Uebergaiigs- 
stadiuni  audi  tiir  die  noeb  zu  erwerhendeii  Staatsbabnen  festzusetzen 
(vergl.  den  Kommentar  von  lierrturtli  und  Null  S.  110),  und  weiter  ist  es 
auch  riehtig.  dafs  dioser  §  10  im  Abs.  .'3  dcTi  (terneinden  als  zu  Grunde 
zu  legendes  Miiidi  stciiikomiTien  don  naeh  den  gesetzlicben  Bestiminuagen 
zu  berecbnendeo  Durchschnittsertrag  der  drei  dem  1.  April  1880  vonm- 
gegangeneu  Stenerjabre  gew&brleistete  (Entsch.  des  Oberverwaltungsgerichts 
Bd.  X  S.  56  ill)*  Aliein  die  Fassnng  des  §  10  stimmt  eben  mit  der  des 
Kommunalabgabengesetzes  nicht  fiberein;  denn  danach  war  ftr  mafsgebead 
erklftrt:  ,Der  Betragdes  steuerpflichtigen  Reineinkommens  der  betrefien- 
den  Stationen  nacb  dem  Burchschnitte  der  dem  1.  April  1880  Tonm- 
gegangenen  drei  Stenerjabre''.  Worauf  nun  die  abweiehende  Faasung  des 
Gesetzes  vom  27.  Juli  1885  beruht,  erhellt  aus  dem  Kommissionsberichta 
nieht  und  kann  auch  dabingestellt  bleiben;  inimerhin  wiire  es  nifiglich, 
dafs  die  bestimmte  Absiebt  obgewaltet  batte,  Streitigkeiteu  fiber  die  HOhe 
der  Keinertrage.  wie  sie  in  Folge  dt  s  §  10  entstanden  waren.  abzu- 
srhneicien :  die  Kcinniihsiou  kann  aut  li  von  der  Aii>i  lit  ausgegangeu  sein. 
die  Aenderung  ijei  im  Grofsen  und  Gaiizen  ohm?  IkMleutung,  da  die  that- 
saehlieh  heraiisre/ntrenen  Heiin  rtni^e  regelmafsig  aut  ii  in  (»eniafsheit  der 
gesetzliclien  \'orschritten  erniittelt  sein  wiirden;  wie  dem  aber  aucb  sei,  jedeii- 
falls  reicbt  jene  Bemerkung  im  Kommissionsberichte  nicbt  aus.  um  <lein 
kiaren  Wortlaute  des  (lesetzes  einen  damit  unvereinliaren  Sinn  unter/ii- 
legen.  Anderweite  M.omente  fiir  die  Auslegung  des  Beklagten  lassen  sieU 
aber  aus  der  Kntstebungsgeschichte  des  Gesetzes  nieht  entnehmen.  Voter 
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diesen  Umst^nden  kann  es  aul  die  Griinde,  weshalb  in  den  fragliehen  drei 
Jabreu  eine  dem  §  30  den  Einkommensteiiergesetzes  voni  1.  Mai  1851 
entspreohende  hohere  ITt'ranziehimg  der  Eisenbahn  in  der  Genioinde  B. 
nnterblieben  ist.  und  auf  die  daraus  nnnmehrfur  die  Stadt  entspringenden 
naehtheiligen  Foigen  nicht  weiter  ankommeD;  nach  der  aasdrdcklichen  An- 
ordnong  des  Geeetzes  bewendet  es  bei  dem  Bnrchsehnittsbetrage  der 
thats&chlich  zur  Besteaemng  herangezogenen  Reinertrfige. 


Oesetagebung. 

Deutsches  Reich.  Allorhfu'hste  Verordriung  voin  11.  Feb  mar  1888, 
bctrertend  die  Militartran8portordnimg  fur  Eiseubahneu  im  Frieden. 
( Friedenstransportordnung.) 

(Aeichsge^etzblatt  1868  8.  23  if.  Eisenbaliaverordimngsblatt     43  ff.) 

Pr^nfsen.    Gesetz  vom  28.  Marz  1888,  betreffend  den  Erlafs  der 
Wittwen-  nnd  WaisengeldbeitrSge  der  nnmittelbaren  Staatsbeamteti. 
(G.-S.  8»  48  ff.  EiseobahiiTerordiiiuigablatt  8.  87  if.) 

Staatavertrag  zwischen  Preufsen  and  Sachaen-Meiningen  wegenAn- 
lage  einer  Eisenbahn  von  Immelbom  naeh  Liebenstein  dnrch  die 
Werra-Eisenbahngesellschaft  vom  26.  November  1887.  v 
(6.-S.  1888  8.  9  ff.  Eisenb«haverordBiiiig8bUtt  6.  71  ff.X 

Konzessionsurknnde  vom  19.  Dezember  1887  ffir  die  Werra* 
Eisenbahngesellschaft,  betreffend  d^n  Ban  and  Betrieb  der  aaf  das 
preafsiscbe  Staatsgebiet  entfellenden  Strecke  der  Eisenbahn  von 
•Immelbom  naeh  Liebenstein. 

(EisenbalmveTordiiiuigsblatt  l886  S.  75  ff.) 

Allerhochstrr  Erlafs  vom  14.  Miirz  1888,  betreft'end  Aufiosung  <les 
Kidiitdirhcn  Risenl»ahnbetrit  bsaiiitt's  ( Herlin  -  Dresden)  zu  Berlin 
und  anderweito  Abgrenzung  mehrerer  Ei.senbahndirelvlionsbezirke. 
(G.-S.  S.  19  ft.   Eisenbahnverordnungsblatt  S.  81  fl.) 

Erlafs  des  Ministers  der  otfeiitli.  hen  Arbeiten  vom  8.  Marz 
1888.  iH  trrftoiid  \'eriadung  und  BetOrderung  von  lebenden  Thieren 
auf  Eist'nluiiiiiPii. 

(Eiseubabnverordouugsblatt  tf.) 
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Erlul's  (les  Ministers  (Ilm*  olient  lie  lion  Arbeit  en  vom  19.  Miirz 
18B8,  Uetrell'eud  auderweite  Al>^enzung  mehrerer  Betrieb^mta- 
bezirke. 

<Ei§eiib«hiiTerordnuiigf(blAtt  S.  R9  ff.) 


Oesterreich  -  Ungara.  Das  Vorordnungshlatt  fQr  £isenbahnen 
and  Schiffabrt  euth&lt  in  deii  folgeiideii  Nummeni  die  nach- 
stelienden,  das  Eisenbahnweseu  betrefTeiideu,  wichtigeren  Ge^etze, 
Eriasse  a.  s.  w.: 

(No.  44:)  (Tt  -rt/  vuin  MO.  JIftrz  H-*^.  lnTi>'tlVu<l  die  Krankeuvei>Kiie- 
roiig:  (lor  ArlitiU'i".  —  (Nt».  3(»:)  Erlafs  vom  o.  .Miirz  is88.  betieafiid  die  be- 
schleunigte  liehandhiug  der  der  Direktoreukoufereuz  zur  Antrag- 
stellang  Dberwiesenen  Tariffragen.  —  (No.  33:)  Uebereinkonuuen  mit 
dem  Dentschen  Beiche  Tom  8.  Dezember  t9B7  wegen  Yerlingemng 
dea  Handelsrertrages  vom  S3.  Mai  Ij^l.  (No.  970  Erlafs  vom  17*  Min 
IR>^^,  betreffend  die  Hintanhaltuni;  des  eigeninftchti^en  £in|B7-eif<'ii9  no- 
befugter  Penonen  iu  die  Verriohtungen  des  Eisenbahubeiriehe*.  — 
(No.  43:)  Vom  HI.  Mftrz  l!^-^'^.  die  rasehere  Btliaiidlung  von  K  kli- 
niatiousang»'lei{»  ijlieite«  niid  die  Hiiitaiihaltung  unrichtiger  (reljuhriw- 
bHreobiiungtn  betrefttiid.  —  tNu.  44:  Reglenient  vom  HO.  Miirz  1^ 
iiir  dtii  iu  (iemiifsheit  des  §  4!>  de>  (Jesotze*  vum  28,  Dezember  I'^l 
(R.-G.-B.  No.  1/1  BBS),  betreffend  die  UnfallTersicIierang  der  Arbeit«rt 
ZQ  bildenden  Terdiclientngsbeirath.  Eriafs  vom  8.  April  1888,  be- 
trelfend  Anmeldimg  der  Betriebe  xiini  Zwecke  der  DttrchflUinin;  des 
Ge»etaes  vom  26.  Beaember  1887* 


Schweiz.  BQnd<;.sl>eHcli1ur8  vom  23.  Dezcinher  1887,  betreiTeud  die 
Aufnahme  nud  statifltische  Vorwerthung  der  in  der  Sehweiz  vor- 
kommendeii  UiiftUle.*) 

Verordnnuy  des  Buiidesraths  vom  17.  Jamiar  isSS  Uber  UufalUtatistik. 

DiUi  li  dt  u  I'.iiiHli'-Vii'-.rlilnr*j  ist  der  srbweizerische  Bundesrath  enniiilitigt  fiir 
<lif»  Zoitilaui  r  you  .;  .TalirtMi  die  in  Afr  Schweiz  vorkommeiiden  Unfalle.  welche  IVr- 
Miiiieii  \ou  luehr  uls  11  lalireii  l>etr.  t!t  ii  mid  den  Tod  oder  eine  ErwerbMinfHiiigtcit 
von  mehr  ah  G  Tagen  zur  Folge  habeir,  >tHtidtii»cU  lesiUtelleu  zu  lassen.  Die  uiiberea 
Bestimmimgeii  fiber  die  Art  der  Anefthrang  dieser  Unfallstatittik  tind  in  der  Baades* 
rathsverordnang  vom  17.  Januar  188H  getrofleti. 

♦)  Vergrl.  Archiv  1887,  S.  749,  860. 
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frankroich.   Gesetz  vom  U.  April  IbbB,  hetivrtVnd  Abanderuug  der 
Artlkei  105  and  106  des  Uandelsgesetzbuchea.*) 

VerSffentlicht  im  Journal  officiel  de  la  R^pnMiqne  franfaiiie  Tom 
13.  April  im,  S.  1565. 

Artikel  1. 

An  die  Stelle  der  Artilcel  105  und  lOA  de»  Handelsgeeetsbuchs  treten  folgende 
Bestiouttttiigeii: 

Artikt  l  105.  Durch  Antialiiin-  tU->  (Jiif>  nnd  l?i'/;ililiui!j  tier  Kracht  er- 
lisclit  jeiler  Ansprm  li  i^cm  n  dt  n  Fra<'htfuhrer  w* -i^m  h  Bt*s<'ha<ligung  "'If^r 
theihveisen  Verlu.-«u.s,  weua  nii  hi  lier  Einpfilnger  ijitieriuiih  dreier  Tage  iiiit 
Ausschlufs  der  Festtage,  welche  auf  die  Anualime  des  GuTt;  und  Bezahlung 
der  Fracht  folgen,  dnrch  eine  aursergerichtUche  Handluug  oder  durch  ein- 
geaeliriebetien  Brief  seine  begrllndete  Verwahmng  angezeigt  hat. 

AUe  entgegenstehendea  Yereinbamngen  aind  nichtig  und  ohne  Wirknng. 
Dieee  letxtere  Bestimnung  findet  auf  internationale  Transporte  keine  An- 
wendnng. 

Artikel  KK  Die  Klaj;en  ans  dein  Frachtvertrai^e  wejjen  Be:*tliadi^uny:, 
Verlust  oder  VerspiirniiL^  rerjiihren  in  eineni  Tahre.  abgesphen  von  den  Fallen 
des  Betnigi?  oder  der  1  iitr.  nc.  Aile  ubrigen  Klatjen  aus  deui  Fraditvertrneo, 
sowohl  g«'u:eu  den  FrHchrtiilirer  und  Spediteur,  als  ifefjen  Versender  und 
Eutpfauger,  sowic  die  au?*  dem  Artikel  541  dtr  Zivilpruzefsordnuug  eul- 
stehenden,  TerjHhren  in  fHnf  Jahren.  Die  Verjilhrung  beginntt  im  Falle 
gftnxlichen  VerluBteSt  an  dem  Tage,  an  welchem  die  Zustellong  dee  Qnta 
an  den  Empfftnger  hKtte  erfolgt  sein  mQMen,  in  alien  andem  FftUen  an  dem 
Tacre,  an  welcbem  das  Gnt  dem  Empfftnger  zngeatellt  odi^r  angeboten  wor- 
den  im. 

Die  Riickifriftsklagen  verjilhren  in  eineni  Monat.  Diese  Verjakmng  l&uft 
voni  Tage  der  Anxtellung  der  Klage  t?es?en  den  Hii'-kgriftnehnier. 

Bei  den  fiir  .Staatsreehnuni;  ausgetulirteu  Trausi»ui  ten  iSuft  die  Verjiihrung 
von  dem  Tage,  au  wekUem  die  endgiiltige  luinisterielle  Zahlungsauweisung 
erfolgt  i»t. 

Artikel  2. 

Die  zur  Zeit  der  Verottentliohung  dieses  Gesetze?*  Ueironnenen,  unter  dieses 
^•esetz  falleuden  Verjahrungsfristen  ha)»en  elne  vom  Tage  der  Verottentlirlaing  an 
g^re*  hnete  filnfjaiiriir*^  Danpr.  wenu  aach  den  trttheren  Gesetzeii  die  Verj&hrung  noch 
liluger  gedauert  liabeu  u  Urde. 

Artikel  3. 

Das  gegenwftrtige  Geaets  findet  Anwendung  auf  die  Kolonien  von  Martinique, 
Gaadelonpe  und  B^uniou.  

ftuCslaud.     KaiserliclitT  Kriafs    vom   3.  Dezeiiiber  ibb7,  be- 

treffend  die  GetreidetaritV. 

yer<:sfrentlicht  im  amtlichen  Theile  der  Zeitschr.  des  Min.  der  Verkelirs* 
anstalten.  ISf^y  No.  5  100. 

Unter  Bestfttignng  de*  von  dem  Minister  der  Verkehrsanstalten  erlas^enen  \  er- 
boten  der  Erm&rsiguug  der  Ausfiihrtarife  (vergl.  Archiv  18H8  S.  119)  wtrd  beAtimmt, 

*)  Yergl.  Archir  1631  S.  ISO,  131;  1642  S.  75;  188J  S.  571,  572. 
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dftfs  die  Frage.  in  welcher  Weise  die  Tarife  fUr  die  fieforderuug  von  Oetnide  aai 
EiKenbahnen  km  dtmlmien  Rufslands  zvl  den  HSfen  and  den  Stationen  an  der  weit^ 

lichen  Laudesgrenze  umzngestalten  sein  werdeii.  von  einem  besondpren  Atj?<schns*e 
trepriift  werden  soil,  welrher  nntor  dcm  Vf>r«itze  de»?  Thefs  dos  kaist-rliclieu  Oekon-  niie- 
departeuieiits  ans  iltn  Miiii>*f»  rn  <U'r  ^'t'rkehr^i^n•^talteu  uiid  <lrr  I>niiiiiiifn.  deni  kaiser- 
lichen  Kontrokur  uiid  deiii  Fiuiiuzininister  Uebteht.  Der  Minister  der  Verkehrs- 
anstalten  vvird  enuiichtigt,  die  Einfilhrung  der  von  dieseni  Ausschnafle  festxnsetteiidea 
Tarife  TOn  einem,  ebenfalls  von  dem  Ansadraflae  featsiisetxenden  Zeitpnnkte  ab,  anm- 
ordnen.   

Verordnang  void  3.  Februar  1888,  betreffend  die  Kontrolle  der  im 
Reservestand  befindlichen  Soldaten,  seiche  auf  Grand,  freier  Ver- 
einbarang  bet  Eisenbahnen  beschftftigt  sind. 

Vertfffentliclit  im  smtlicben  Tbeile  der  ZeiUchr.  d.  Nin.  d.  Verk.  Ton 
20.  Febrnar  1888. 

Damit  die  Eisenbahnen  den  bei  einer  Mobilmachung,  beim  Znaanunenxiehen  der 
Armee  nnd  flberhanpt  in  Kriegaseiten  an  ate  herantretenden  erhOhten  AnaprQcbcs 
aieber  genllgen  kSnnen,  sollen  die  Mannschaften  dea  Beaerveatandes,  welche  avf 
Grand  freier  Vereinbarung  bei  Eisenbahnen  als  Bahnwttrter,  Schaflher  U.  9.  w.  bc- 
dienstet  sind,  iiu  Bedarfsfalle  fiir  den  Dienst  bei  den  in  Ansprnch  genonunenen  Eis^Ji- 
bahnen  einbernfen  werden.  rin  das  filr  dipst-n  Zweck  zur  VorfiljErTing  stehende  Per- 
sonal jederzeit  Ubersehen  iind  eiiil'fnitt  ii  zu  k'  inn  tj  wird  in  der  vorstehenden.  von 
den  Ministern  der  Verkehrsanstalieu,  dts  Ki  i  ^  ^  uini  (i«  s  Imiern  gemeinsain  er- 
hiKiscnen  Verordniing  die  Fiihrung  einer  b«suiiii«  reu  KuutroU.'  iiber  die  betreffendeu 
Mauuschafteu  augeordnet,  bei  welcber  die  Eisenbahuverwaltuug  mil  den  Militirbe- 
harden  snaammenanwirkeo  haben.  Die  Yerordnuug  tritt  vom  l.Ma»1888ati  in  Kraft. 

Ergftneende  Beatimmnngen  zn  voratehender  Verordnnng  werden  dnreh  Miniaterial' 
erlafa  vom  4.  H&rz  1888,  ver5ffentlicht  in  der  Nummer  der  vorgenanntoi  Zeita«brift 
vom  se.  Milra  1888,  gegeben. 

Kai.serli»-li(*r  Krlu.<8.  eiiiKetrageii  in  Gest't/^aujiiiliiuEr  vom 
8.  F(.'l)ruar  1888  untor  No.  14,  lietrerteiid  <li(^  Zutheiluiiu  •  in*?' 
Dili  kt  (MS  a  us  dem  i^inaiizininisterium  zur  Yerwaltuiig  <icr 
Weii'hst'jbahii. 

Verr>f!entlicht  im  atntiichen  Tbeile  der  Zeitachrift  dea  Min.  d.  Verk.  vooi 

'JV.  Febrnar  188P. 

Die  dnrch  kaiserlichen  Erlass  vom  28.  Febrnar  1874  genehmigteu  Konze=<i'^n'«- 
bedingnngen  der  Weicli^i  lltalin-Cescll^rliaft  werden  theil wei-ie  al>£roaiidort  itnd  ertranzt. 
Zu  dem  bfreits  neither  dt  r  Pin  klion  der  ireuanutcn  Halm  iHit^t'iri  bcnen,  vom  >iiniswr 
der  Verkeiirsanstalten  eniainitfn  Direktor  tritt  uuch  cin  v. mi  Fiiianzminister  zn  er- 
neuueuder  Beamter.  iiei<le  i»irekiion#mitglieder  haben  sowuhl  in  der  Direktion,  al» 
in  der  QeneralTersammlung  der  Aktionare  uur  beratkende  Stimme.  Ea  at^t  Ikaes 
aber  das  Einsprncbarecbt  gegen  alle  BeBchlttaae  der  Verwaltnng  nnd  der  General* 
veraamnUnng  an,  deren  AnafUbrung  aie  ftlr  nnanllaaig  eraehten.  Beatebt  die  Ver- 
waltnng  oder  die  Generalreraammlnng  trotz  dea  Wideraprncba  der  beiden  Begienmga- 
direktoren  oder  einea  derselben  auf  der  Ausfilhrung  der  gefafsten  Beschlttsse,  i«f 
die  Entacheidnng  der  anatKndigen  Miniater  einanbolen.  Jeder  der  beiden  Direktoren 
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erhnlt  jiilirlich  von  der  Hf^triernng  H<(n)  Riibel  Gclialr.  Diese  Kosten  siiul  <it  r  Iv»Mrie- 
rung  von  der  <^ei«elhi.'lialt  zu  er<»etzeu.  L'ie  U-tzt ryr  |.nr  \vfit<T  iioih  zu  zalileii:  J)ie 
Kosten  der  liegieruugsiusipektion  uiul  <li»'  (k-r  Eis<.iit»aliii^»'uuarmerie  lur  deu  IJczirk 
der  Wdcbdelbahii,  ^owie  fUr  jede  Werst  Balinltiuge  jahriich  15  Kreditrubel  tUr  die 
Eii«Bbahiise]ittl«a. 

Verordming  vom  13.  Februar  1888,  betr.  die  Gflter,  welche  von  den 
EiBenbahnen  in  offen^n  Wagen  befOrdert  werden  dfirfen. 

Veriiffentlicht  im  aintliclieii  Theile  der  Zeitschrift  des  Hin.  d.  Yerk.  Tom 

29.  Marz 

In  (t'emHl>heit  des  Art.  ini  des  allgeiueiuen  rn88i*«chen  Eisenbahni^esotzcs  wird 
ein  vniii  Ei-^riibaliiiraihe  geiiehinigtes  Verzeichnif?'  drrjeiiiirfn  (Jiitcr  zur  ufl'eutlichen 
Kenntnil^  gebracht,  welche  in  ott'eueu  Wagen  belurdert  werden  dilrlen. 

Verordnung  vom  29.  Februar  1888«  betr.  die  Ausfohrtarife  der 
Eisenbahnen. 

VerOffentlicht  im  AmtUeheii  Theile  der  Zeitecbrift  dee  Mia.  d.  Yerk.  vom 
14.  Miln  166P. 

Im  AuMhlnrs  an  die  den  gleicheu  Gegenstand  betreffende  YerordniiBg  vom 
IP.  September  1B87  (rgl.  Ardiiv  1688,  S.  119)  wird  sagelassen,  dafs  die  Qenehmigmig 

Jes  Ministers  der  Verkehrsanstalten  zur  Erraalsignng  der  bestehenden  oder  znr  Ein- 
filhrung  ueuer  Tarife  fiir  niiter,  welche  aus  dem  lunem  Rufslands  nach  den  Hafon 
f>der  den  an  der  Landefgn  iizc  gelegenen  Eii^eiiliahnHtationen  beftirdprt  werden,  nur 
bei  *:i  wissf)i,  einzelu  auigelulirten  (iiUerklasheu  eingeholt  zu  werden  braiicht.  Zu 
•liesen  (iiiierklaAsen  gehOren  u.  A.:  Getreide,  Mehl,  Zucker,  Spiritus,  Malz,  VVoUe,^ 
Hani",  Flachs,  MineralOle,  thierische  Fette. 


Verurd II uiig  vrini  8.  Marz  1888,  betr.  die  militiirischen  Eijseubaliu- 
btati<)ii><k<iniinaTi(laiitrii. 

VerOifpntli(  lit  ini  amtlichen  Theile  der  Zeitschrift  des  Min.  d,  Verk.  vom 

19.  Miirii  18>8. 

Den  VerwaltnuEreu  der  Staats-  iind  rrivathahnen  wird  ein  NamensvorzcirhniCs 
der  Eisenbahn^tatiouiikomraaudanten  mil  Angabc  dt  r  densielben  unterstelitcn  Eii^en- 
babnbezirke  zur  Kenutuirsnahme  und  Nachachtuug  zugtlertigt.  (Ueber  die  Stellnng 
der  Eisenbahnstationskomnandanten  vergl.  Archiv         8.  638,  femer  168^,  8.  4SS.> 


Kaiserlicher  Eriafs,  eingetragen  in  die  Gesetzsammlimg  am  11.  Mftrz 
1886,  betr.  die  Polizeianfsicbt  liber  die  Zweigbahnen  der  Iwangorod- 
Dombrowaer  Eisenbalm. 

VerOffentlicht  Im  amtlichen  Theile  der  Zeitschrift  des  Hin.  d.  Yerk.  vom 
19.  Mftn  1688. 

Die  Poliseiaofsicht  ttber  die  von  der  Iwangurod- Dombrowaer  Eisenbahn- 
gesellsehaft  erbanten  Zweisfcahnra  siir  5sterreichischen  vnd  xur  dentschen  Orense 
(vergl,  Archiv  1886,  S.  970)  wird  der  Warschauer  Eisenbahngendarmerieverwaltung 
tibertragen,  deren  Personalbestand  deshalb  am  4  Unteroflisiere  verstftrkt  wird.  Die 
Koiten  hat  die  genannte  Eisenbahngesellschaft  zn  tragea. 
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Besprechungen. 

JUgert  JnliaSf  kOiiiglich  hayeri5iclier  Generaldirektionsratb.  Die  Eisen- 
bahnkuiidtt.  Muncheii  mid  Leipzig  1887.  G.  FraiizVt*he  Ver- 
Iftgflhaudlnng. 

Das  imtt'i   (hill  Tit«'l  ^I)ie  Lelirc  von  <lt'ii  lusvuUahiieii.    Ziiiii  •>•- 
brauclu*  fiir  Eisenbalmlicainte  uiiil  Gehildeti*  aus  ;ill<»n  Strn»flon"  znt-r-i  ini 
Jaliro  18<i5  lirM':nisi(t'u«»lK'ii(*  Huch  lieift  in  zwoitci.   w <'>t'jjtlirli  vfnnelntei 
Auflage  vor  uiui  soil  in  si*iner  nenon  vorlx'ssertiMi  Gestait  zuijleitli  als 
Leitfaden  fiir  die  fachwissensrhaftliiduMi  Vorlesungen  dionon,  weiche  j«^'tzl 
vielfarh  an  polytechnisclicn  Hocdisiliulen  uiid  Univer8it&teii  eingerioliiet 
sind,  Der  Verfassor  hat  zu  einer  Zcit,  wo  es  an  einor  systeniatischen,  tli*' 
Eisenbahneu  zufjU  it  li  nach  ihrei*  privat-  uiid  Htaatsreehtlicbeii,  wirtl»8€haft- 
Itcben  und  techui8cbeii  Bedeutung  uinfasseuden  Danttelluiig  80  gut  vie 
gftnzlich  fehlte,  ein  derartigee  System,  wenn  aurh  zunftcbst  iiur  in  ,blo&eo 
Umrissen"  xn  entwerfeii  veraucbt  und  damit  den.  heut  wohl  nicbt  inelir  ' 
nOthigen  Beweis  lieferu  wollen,  daf8  die  I^bre  von  deii  Eiseubabnen  eine 
wissenscbaftliebe  Berecbtigung  hat  £r  ist  dabei  von  dem  Gedanken  anii- 
gegaugen,  ^dafs  alle  grofsen  Fragen  des  Eisenbahn-Baues  und  -Betriebej^  ' 
theoretifieh  wie  praktlsch  Ton  der  Grundlairo  dos  Staates  atis*  behandelt 
wcrden  nuissen,  dafs  ^alle  ortVntlichiMi  Kist  iihalnK'n  (dnie  Untersdiiod  nis 
8t aatsniistaltcii  /.n  iM-trachti'ii  sind,  dafs  zwistdion  dcni  Staat   und  (K'H 
Eis«.'ijtialiiii'ii   *Mn{»  uiiiinteilMitrlii'iio  W«'«-lisc'llH'/.ivliuui;.  iMii  f(»rtwalireiifle"« 
t(«'<iensi'iti|;es  Gi  lKu  und  Kni|daiiut'n'*  -    Ix'stidHMid  in  hesondeivni  staat- 
liclien  S<'liutz  auf  <lfr  cini'n.  zworkcntsprt'clicnden  HoscliraiikunitiMi  auf  dt'i  > 
andorn  iSoitc  —  slatttinde,  uiid  dafs  „in  di«*scni  Gea:msiMtii;koitsvorhfiltnis:*«' 
dio  wiss('ns(dniftlicli('  Hasis"   tiir  die  j^esaninite  l)iszi[)lin  jft'siudit  werdvii 
niiisso.    Hieniach  bezcicbuet  der  Vfrfassor  die  systeniatisfhe  Zusainnieo-  i 
stelluuK  ^dor  ans  dcni  AVesen  und  der  Bes^tininninii  des  Staatos  fur 
Ban  und  Betricb  dei*  Kisenbalineii  bervorgebenden  Grundsfttze**  als  Zweck 
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mu\  liiluilt  (Icr  l-jst'iihaliiikuinlf.  Ww  iihcr  (Icr  Stiiatsjicdrtnlve  in  Kcrht 
imd  Politik  zur  Ersrheiiiung  tritt,  s«>  hehandelt  audi  div  vorliegemlc  iJar- 
stolliing  ziina(li<t  in  einer  Abtheihmtr  die  nM-litliche  Stelluiig  der  Eisen- 
hahnen  im  8tmite,  d.  h.  dio  Steilung,  welche  das  Offentliche  Hccht  de.-* 
Staates  densclben  auweist,  in  der  11.  Abtheilung  die  Eiseubahnpolitik,  d.  h. 
die  Einrichtangen  und  Bestiinmungen,  dureh  welche  die  ,RegierungsfTir- 
sorge"^  diese  Aiistalten  „im  Interesse  der  Gesammtheit  uaterstQtzt,  leitet, 
scbGtzt  UEd  beschr&nkt.** 

Im  Einzelnen  sind  in  der  L  Abtheiiung  der  BegrilF  tmd  die  rechtltcbe 
Bedentung  der  fiisenbahneD,  das  sog.  Eisenbahnregalf  die  Eintheiiung  der 
EisenbahDen  in  Staate-  and  Privatbahnen,  in  Haupt*  oder  Voll-  und  Vizinal- 
oder  Seknndftrbahnen,  in  stftdtisehe,  Landes-  and  Reichsbahnen  erOrtert, 
80ide  femer  die  fftr  die  Anlage  von  Eisenbahnen,  far  die  Verleihung  der 
Ronzession  nnd  des  Enteignungsrechts  sowie  f0r  die  Beetenening  der 
Eisenhahnen  niafegebenden  Gmndsfitze.  Ein  Schlufsabschnitt  betriflft  die 
den  Eisenbiilinen  in  Bc/.ui:  auf  inilitaiisehe  Transportc  ini  Kriege  und 
frieden  obliogenden  VerpflithtuiiL^t'ii. 

Die  II.  Abtbciluns:  bebandt-lt  di»'  <i nm(l>;itze.  utdidie  voth  staats- 
politif^ciii'ii  Staiidpiiiiktc  aiis  Ix-j  I'cststclluiin'  der  Bahnri^'htimii:  und -irai'f\ 
hei  Erurtenmg  der  1'raLit'.  ob  <  iue  neue  Linif  als  Staats-  oder  l*rivatbalin 
zu  bauen,  bei  einer  KoUision  des  pjisenbabnbaues  iiiit  andern  Oft'entiicheu 
biteressen  —  so  iii  Bezug  anf  die  Kreuzung  offentlieher  8ti*afsen  und  Ge- 
wS-sser,  in  Bezng  auf  die  GewShrung  geboriger  Ansrblusse  an  andere  Bahnen 
oder  Konimunikationsmittel,  zweckmiifsige  Anlage  der  Stationen  u.  s.  w.  — 
in  Betracbt  zu  Ziehen  sind,  femer  die  staatliche  Aufsieht  iiber  Angriff, 
Fortgang  und  VoUendung  des  Banes,  die  polizeiliche  Aufsicht  0ber  die 
Banten  und  Bauarbeiter,  die  allgemeinen  Gesiehtspunkte  der  Eisenbahn- 
betriebs- Politik,  die  Transportmittel,  die  Betriebsordnong,  die  FahrplAne 
and  Tarife,  die  Vorbehalte  des  Staates  zu  Gunsten  anderer  Staatsanstalten, 
namentlich  der  Post  und  Telegraphie,  der  Hecres-  und  Gefitnguifsverwal- 
tiing,  die  Organisation  der  EisenbahnbehOrden,  die  Babnpolizei  and  die 
Instandhaltung  der  Bahn  nebst  den  diesem  Zwecke  dienenden  Emeuei-ungs- 
nod  Reservefonds. 

\\  ♦  iintrleieb  die  Ai"t  uiid  Wei.se,  in  welcher  die  vorsteliend  aufgefubrtcii. 
vi(jlta<  li  sMwohl  in  (hi.s  recbtliche  als  in  das  |Militisrlie  Gebiet  binubergreit'eii- 
ilen  Fragen  (hir(di\vec:  strons?  schi'niatis«-li  in  die  fiii<„'  oder  andere  Abthei- 
lung verwiesen  sind,  mitunter  etwas  gezwungen  ♦  i  si  lioint,  und  anch  der 
Verfa.s.ser  selbst  .sieh  banfig  genotbigt  .sieht,  bei  Beriilirung  einzeiner  Punkte 
zu  bemerken,  dafs  deren  Erorterung  vorwiegend  in  die  andere  Abtheilung 
gehOre  and  desbalb  dort  ausfUhrlieh  erfolgen  werde  —  so  8.  35  bei  £r- 
wfthnung  der  s.  Z.  preufsischerseits  angeregten  Frage  wegen  Umwandlung 
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der  dentAcheii  Bahnen  In  Reichsbahnen,  S.  B7,  wo  davon  die  Rede  ist,  wie 

«ine  oft'entliclie  Strafse  oder  Ei.senbahii  anzulegeii  soi.  S.  56  und  57  bei 
BespriH'huiii;  dd*  \m  Kniizossiniist  itlieilungen  deiii  Unternehmer  aufzuerle- 
gendon  Bt'Sfhriiiikuiim'u  uad  buu^jtigen  Hedinirun2:en  u.  s.  w.  — .  so  ist  doch 
die  DarsteJluiiu  ini  Gauzen  wohlgennlii<  u  klar  und  ubt'isichtlicli.  Er- 
s^rliwcrpn  dit'  vielen  Anmerkungeii  das  Leseii  iusnfern.  als  sir  uichl  unter 
dem  zugelnuigen  Text,  sondeni  erst  am  Schlusse  jedrs  Absclinitts  auge- 
bracht  siiid,  den  Leser  also  notliigeii,  hestandig  uinzuldatteni  und  ihn 
in  Gefahr  briDgen,  den  Faden  zu  verlieren,  so  enthalten  sic  docb  anderer- 
seits  ein  el)enso  reicbhaltiges,  wie  mittheilenswerthes  Mnterial  von  statisti- 
Bchen  tiod  historischen  Notizen  aus  alien  in  den  Eisenbahnvorkehr  ein- 
bezogenen  L&ndem.  So  eracheint,  nm  nnr  eina  herauszagreifen,  im  hohen 
Grade  interessant  die  nachstehende,  von  Friedrich  List,  „dem  Apostel  des 
dentsehen  Eisenbahnwesens,*  aus  dessen  Schrift  „das  Nationaltranspoit- 
system  in  volks-  and  staatswirthschaftlicher  Beziehnng*^  mitgetheihe  Ans- 
lassung: 

^Was  die  Datnpfschiffahrt  fGr  den  See-  and  FiafsTerkehr,  ist 

der  Eisenl»ahn-Dampfwagentransport  fiar  den  Landverkchr;  ein  Her- 
kuie.s  in  der  Wietce,  der  die  Volker  erlosen  wird  von  der  Plas?e  der 
Tbeueruuy,  und  liuum  r.snotb.  des  Nationalhasses  und  der  Aibeits- 
b>.sii;keit,  der  Unwis-setibeit  und  des  Sclilendrians;  der  ihre  Felder 
befrucliten,  ibre  Wt  ik^jtatteii  uud  Schaebte  beleben  und  aucb  Am 
Nii'drig.sten  unter  ihnen  Kraft  verleihrii  wird,  sicb  dureb  den  Bf- 
sueh  fremder  Lander  zu  biUien,  in  entternten  Gegendeii  Ari»eit 
und  an  ferneu  Heibjuellen  und  Seegestaden  Wiederherstellttug  ihrer 
Gesundbeit  za  suchen.''   (S.  77,  Amu.  2.) 
Die.s(^  Aeufserung  aus  einer,  jetzt  wnbl  nur  noch  wenig  geleaenen 
Schrift  verdiente  nameutlich  urn  deswillen  der  Vergessenheit  entzogen  ZQ 
werden,  weil  sie  bereits  im  Jahre  1838  gethan  ist,  also  zu  einer  Zeit,  wo 
in  den  soust  mafsgebendsten  Kreisen  die  Bedeutong  der  Eisenbahiien  Tiel- 
fach  noch  in  einer  Weise  verkannt  wnrde,  die  heat  geradeza  anverstftnd- 
lieh  ist. 

Gegeu  deu  vom  Verfasser  in  einzelnen  Fragen  eingenommenen  Stand- 
pnnkt  lassen  sieh  versehiedentlich  £inwendungen  erheben;  so  werden  z.  B. 
seine  Ausfiibrungen  fiber  das  sog.  Eisenbabnregal  (Abth.  I.,  §  7)  gewifs 

vielfaeheni  Widersprnrh  seitens  unserer  Hecbtslelirer  begegnen,  so  erscheinen 
die  gt  uvn  den  I'lvvrrb  der  drutscheii  Babnen  dnrrb  das  lieieli  geiiiifserteri 
Bedenkrii.  nanientlieli  niit  Riifk.siebt  auf  dit;  durcliaus  partikubiristisclH' 
Motivirnns:,  .„wer  die  Balnien  bat.  bat  nnch  das  T^aiid"  (S.  ungereclit- 
tViliut.  und  so  ist  einzeliies  andere  soifar  diii'kt  unrirbtiu.  wie  z.  die 
Bebauptung,  dais  wo  die  Ei^^eubahneu  deiu  Striate  gehureu,  und  dieser  eine 
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Verfassung  hat,  der  Tarif  ^der  Mitwirkung  dunh  die  Staiide.  also  der 
Feststellung  dun  h  oin  tMffentliches  Gesetz""  untcrli*  !:!*  (8.  I'i")).  |>ein  Vor- 
fas.ser  scheinen  aufsi'idcm  l)ei  seuieii  Stiidit'ii  dur  Kiseii)»uhu veihaltiii8.se 
frenider  Lander  hier  und  da  die  Vorgange  auf  diesein  Geldete  iin  eic^eiien 
Vaterlaude  eutgaugen  zu  sein,  wlr  or  z.  B.  da,s  <leutsche  Eiseiihahupost- 
gesetz  vom  20.  Dezember  1875  nii  lit  erwahnt.  und  fiir  Preufseii  die  dun  h 
4ie.ses  aufgehohenen  Bestimniuugeu  des  Gesetzes  vom  3.  November  1838 
wiederholt  anffthrt  (z.  B.  S.  115,  Aum.  1,  S.  13<i,  137).  Aehnliche  Ver- 
seheu  fiudeii  sicli  z.  B.  S.  42,  Aimi.  ICi.  S.  43,  Anm.  13,  S.  62,  Anm.  6. 
Dafur  ist  jedocli  eiiie  cfauze  Heihe  anderer  Ausfiihrungen,  wie  z.  B.  das 
$.  136  if.  uber  das  Yerh&ltaifs  der  Eisenbahn  zur  Post  Gesagte  zutreffend, 
and  im  Gro&en  und  Ganzen  wird  man  sich  fiber  das  vorliegende  Bitch 
anerkenneDd  ftnfsem  kOnneu.  Bnngt  dasselbe  auch  ffir  denjenigen,  der 
bereito  Iftngere  Zeit  dem  Benife  angehOrt,  wenig  Keues,  und  ist  es  ttber- 
haapt  ffir  den  praktischen  Gebrauch  weniger  gecignet,  so  bietet  es  docb 
den  jurtgeu  Juristen  und  Technikeni,  die  neu  in  den  Eisenbahndienst  ein- 
getreten  «ind  oder  demselben  sieh  erst  zu  widmen  beabsichtigen,  ein  iiber- 
.siehtliches  Bild  de.s  ge.saramten  Ki.senhahnweseus  und  i.st  zum  /week  des 
vorhereiteiideii,  in  die  Materie  einfiihrenden  Stmiiums  nanientliili  deshalb 
zu  pmpfehlen,  weil  e.s  hei  alier  Godninsrtheit  der  Fiussuug  .S(»  anregend 
geschrieben  ist,  dal^s  es  —  was  der  V('it;i>st  r  stlhst  in  der  Vorrede  als 
seinen  Wunscdi  und  Zwoek  bczeirhM-  t  -  ut  wifs  .^als  Ausgaugspunkt  fur 
^peziellere  Uutersuchuiigcu*'  skh  uutzliih  erwciseu  wird.  J,  P. 


Launhardt.  VVilhellu,  (ndi.  lu  gierungsnith,  i*r(tle.N.sor  an  der  ieehniseheu 
Hoch.sehule  in  Hannover,  Tlieorie  des  Tr ass i reus.  Heft  1. 
Die  kommerzielle  Trassirung.  Zwede  Autl.  Mit  ly  llolz- 
i»ctuiitten.   Hannover.   Sclmiorl  &  vou  8eefeld  1837. 

Wenngleich  der  Inhalt  des  vorliegenden  Buches,  wenigstens  der  Form 
aach,  wesentlicb  mathematischer  Natur  ist,  so  erseheint  es  docb  angezetgt, 
die  Leser  des  Archivs  in  Kfirze  mit  dem  Gedankengang  des  Verfassers 
bekannt  zu  machen  und  zu  einem  genaueren  Stndium  der  Theorie  anzu- 
regen.  Als  Aufgalie  der  sogenannten  kommerziellen  Trassirung  Itezeichnet 
der  Verfasser  die  Krmittlung  derjenigen  Linie.  weh  he  die  geriugsten  Ge- 
sammtkosten  fur  die  Beforderungseinheit  (Tonnenkilometer  oder  Personen- 
kilometer)  erdfbt.  Dabei  wird  unterseliieden  zwiselien  der  vnlkswirth- 
schaftlieli  uml  der  prival  wirths<*!iaft  lieh  gunstiu:>tt  ii  Lrismm.  von 
Wi  lcli.'ii  mir  die  er.stere  fiir  die  Autualje  der  VervollkuuiiiHiiiiiL:  der  \  er- 
kehrsniittel  mnfsirebend  sein  kann.  In  dm  hierauf  bezfigliehen  I'nter- 
duc'hougen  wird  der  Zustaud  <ler  Faiirbahii,  des  Fubrwerkes  und  dor  be- 
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wt'Uf'tKleii  Krnft  ah  gegfben  betrachtet  mid  B'nleuhe.xK'haffeiiht'it  /.uiwo  li"<t 
aiisstr  Ariit  gcla?;sen.  al>;o  eiii  volLstiuidig  wagereohter  uiid  iilcicharnger 
Baugniiid  aiiKenoiiuneii.  Die  iiiitcr  diescr  Voraus.setzung  mil  Riicksicht 
auf  (lie  obwaltenden  Yerkehrsverhiiltnisse  zweckmafsigste  Linie  iiennt  der 
Vcrfasser  (lie  koin  rn  <  rziel  le  Trasse,  au8  wekher  dann  unter  Beraek* 
i^ichtiguitg  dor  (luri:b  die  BodenTerhilltuisse  gebotenen  Abweichimgen  die 
technische  Xrasse  abzuleiten  ist. 

Um  den  Einflufs  der  Verkebrsverbftltnisse  mathematisch  zam  Aiu- 
druck  bringen  zu  kOnnen,  werden  die  BegrifFe  des  Marktgebiete$. 
Strafsengebietes  nnd  Zufuhrgebietes  der  Eisenbahnen  eiogefiUift. 
Die  GreDze  des  Marktgebietes  zweier  benachbarter  Orte  ist  diejenige  Lisie. 
auf  welcber  der  Gesammtpreis  eines  Gates,  d.  h.  die  Siimnie  aus  deni 
Freise  am  Erzeugungsorte  nnd  den  riaii>|tortkosten,  ffir  den  Bezdu  aus 
beidt'ii  (Mteii  gleirh  ist.  Aeluilirh.  wic  die  Marktgebiete  selber.  siud  auth 
die  (icbitte  der  xie  dun  bsrhnridcuden  Strafsen  nnd  Eisenbabn<'n  jf-^reii- 
einander  durrb  Linien  abgrgreiizt.  die  den  geometrisehen  Oi  t  aller  I'unktf 
dartitellen.  von  denen  ans  <lie  Benntznng  des  einen  oder  des  an<leren  Ver- 
kehrswege.s  den  gleieben  Konteinnifwand  erfordert.  In  wekiier  Weise  sicii 
die  Anfgaben  des  Trassiren.s  auf  dieser  Grundlage  mathemati^b  behaD- 
deln  iat^sen,  nioge  dureh  ein  Beispiel  eri&atert  werden.  Gesetzt,  es  eeidie 
Richtnng  zu  bestimmen,  in  welcber  sieh  der  Verkebr  auf  uugebahotem 
Wege  von  einem  seitlicb  der  Markt8traf«ie  AM  im  senkreehten  Abstande  h 
liegenden  Pnnkte  P  dieser  Strasse  nftheni  mufs,  wenn  die  Kosten  det^ 
Transport  es  nach  dem  Markte  JI  mOglicbst  klein  werden  sollen.  let  B 
der  Pnnkt^  in  welehem  die  Zufiihrrichtung  die  Strasse  trifit>  x  der  Ab- 
stnnd  (lioses  Punktes  von  dem  Fufspnnkte  de.s  ans  P  auf  AM  gefallten 
L'  tlies  und  .■  der  Abstand  des  Fnfspunktes  voni  Marktorte  M.  mtl 
ferner  /"  nn<l  /,  die  Frarhtsatze  tiir  den  Traji-^jM.rl  auf  dem  ungel>aluiten 
Wege,  bezi«'lnuig!^wpi<e  anf  der  t*tra.sse  AM^  so  ergiebt  .sich  fur  die  Zu- 
fuhrko^teu  k  der  Au^sdruek 


k  =/  .  PB  +  /»  .  BM^fyy^  +  (c-x). 
Dnrvh  Differentiation  folgt  biernus 

oder,  da  r  :  Y  +  .r^  (U'u  JSinus  (b's  Winkels  u  dur^teilt,  den  die  Richtuiig 
von  PB  mit  der  ^^enkret•hten  zu  AM  Idldet, 

f 

tttn  a  =  *y , 

Der  Winkel  «  ist  also  unabbilngig  von  der  gegenseitigen  Lacf  der 
I'unkte  M  und       und  dureb  das  Verhaltnifs  der  Frachtsat^e  fur  den  ge- 
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haliuton  and  den  ungebnhiitoii  Wt'g  hestiiniiit.  Daraua  folKt  weitcr,  dafs 
der  Verkebr  aus  dem  ganzen  auf  der  einen  Seite  der  Stralne  liegenden 
Gebiete  von  alien  Punkten  aus  rechtwinklig  gegen  eine  Linie  MF  gerichtet 
sein  mufs,  die  mit  MA  dcti  Wiiikel  a  bildet  and  von  Launhardt  Zu- 
gangsfront  genannt  wird.  Die  Ausrechnung  der  Frachtkosten  k  zeigt, 
dafs  dieselben  fllr  jeden  beliebigen  Pankt  P  eb^so  grofs  sind,  als  ob  die 
Keise  anf  durchweg  nngebahntem  Wege  in  rechtwinkliger  RichttiDg  von  P 
bis  znr  Zagangsfront  znrftckgelegt  werden  mflfste. 

In  lUinlicher  Weise  Iftfcft  sich  der  Punkt  bestimmen,  in  welchem  am 
zweckmfttsigsten  der  Anschlnfaweg  eines  Ortea  in  einen  vorhandenen  grad- 
linigen  Yerkebrsweg  einmflndet^  wenn  die  Henge  der  Gliter  gegeben  ist, 
(lie  zwischen  dem  fraglichen  Orte  und  zwei  an  der  Verkehrsstraeae  liegen- 
tlen  I'uiikteii  jiilirlieh  ankommen  und  abgehen,  und  wenn  die  Frachtsatze 
fur  die  bestehende  und  die  aiizuletjt'nde  Strafse  bekannt  sind.  (8atz  vom 
Anschlusse.)  1st  die  Linie  zwisrhen  dcii  letzteren  beiden  Orten  eben- 
falls  noch  iiiclit  niisj^ebaut,  so  gestaltet  sit  li  die  AiifsiRho  insofern  t  twa.^ 
anders,  als  im  Strllc  der  ijradlinigen  Verbindiini,'  (lii'>t'r  Orte  besscr  eiu 
gebrochener  Zug  zu  setzen  i«t.  Die  Lage  des  Knotenpunktes,  in  wt'lchem 
die  drei  StrafsenSste  zusanimentreffen.  ist  dann  so  zu  bestiminen,  dafs  die 
5^mnie  der  Bau-  and  (kapitaliairteo)  Betriebskosten  moglichst  klein  wird. 
Die  Bedinguugen,  denen  die  Lage  des  fraglii'hen  Punktes  entsprechen 
mnfs,  lafst  sich  naeh  Launbardt  in  folgender  Weise  ausdriicken:  Die  Sinus 
der  drei  Winkel  am  Knotenpnnkte  verhalten  sich  wie  die  kilometrischen 
Ban-  und  Betriebskosten  far  die  drei  gegenttberliegenden  StraUen.  Oder: 
Am  Knotenpnnkt  mflssen  sich  drei  Krftfte  das  Gleichgewicht  halten,  welche 
im  Yerhftltnifs  der  kilometrischen  Ban-  und  Betriebskosten  stehen  und  in 
der  Riehtung  der  drei  Strahlen  wirken.  (Satz  vom  Knotenpunkte.) 
Weiter  zeigt  dann  der  Verfasser,  wie  sich  dieser  Satz  auch  auf  den  allge- 
meiuen  Fall  anwenden  lafst,  dafs  eine  Strafse,  ein  Kanal  oder  eine  Eisen- 
bahn  zwischen  zwei  Eiidpimkteii  hergestellt  und  eine  beliebige  Auzahl 
s;eitlich  liegender  Orte  an  die  Hauptliiiie  aiigesclilossen  werden  soil.  Die 
koinincrzicl] e  Trusse  ist  dann  ein  gradlinig  gebrochener  Zug,  voji  (lessen 
KnotenpiuikTcii  (ii(»  Ansrhlusse  zu  den  seitlich  gelt  f^rmen  Orten  ausgehen 
und  dessen  Theile  dcii  Satz  vom  Knotenpunkte  crfiilN^i  mussen.  Hieniacb 
(Tgiebt  sich  ein  einfaches  und  sinnreiches  Verfalirt  ii,  <li<'  k^mTnerzielle 
Trasse  auf  mechanischem  Wege  zu  bestiirntien,  indem  man  die  Orte  nach 
'hrer  gegenseitigen  Lage  auf  einer  Platte  auftrftgt,  an  dio^icn  Stellen  Locher 
iKthi-t.  dann  einon  Faden  ansspannt,  (lessen  Enden  (lurch  die  den  End- 
punkten  der  Linie  entsprechenden  LOcber  geffihrt  und  mit  Gewichten  be- 
lastet  werden,  welche  den  kilometrischen  Yerkehrskosten  der  Endstreeken 
gleiehkommen,  zugleich  aber  durch  alle  LOcher,  welche  an  den  Pnnkten 
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der  Zwi8Chenoi*te  m-h  hefinden,  Fftden  Bteckt  welehe  an  threm  nnteren 
Elide  mit  Gewieliten  I)elastet  sind,  die  deji  kilometrischeu  Verkchrskosteii 
der  Aiischlufslinien  entti[>rec'hen,  uiid  mit  ilnfiii  aiideri'ii  Ende  veriiiitt<^lst 
eiiics  Riiiges  iiber  deii  von  Eudpuiikt  /u  l">ii(lj>uiikt  gespaimleii  Fadeii  ge- 
sclinben  werdei!.  Dun*h  die  Wirkung  ulier  eiiizelnen  rTt  wiohte  wird  — 
wenii  man  voni  Eiiinnfs  der  Reibung  absieht  —  die  koiniiit  izielle  Trassi' 
in  den  Riehtuugen  der  Fiiden  dargestellt.  Genauer  lal'j>t  sich  die  Aufajabe 
auf  zeichtiorisrhem  Wege  uach  den  bekauutdU  Lehren  der  Statik  lOsen. 

Mail  koiinte  hiergegen  das  Bedenken  erheben.  dafs  die  Verhaltnisse 
in  WirkJichkeit  selten  oder  nie  so  einfiach  liegen,  wie  l)6i  deu  vorsteheudeii 
Entwickiungen  angenommen  ist.  Diesem  Bedenken  tragt  aber  der  Yer- 
fuaer  thnnJichst  Rechnnng,  ludem  er  die  Einfllisse  des  Vorhandensetns 
von  Festpnnkten,  wie  Flursfibergfinge,  (xebirgspftsse  oder  Thftler,  welehe 
zn  solchen  fllhren,  Ufer  von  Landseeen  n.  a.  w.  nntersucht,  und  die  Aeii- 
deruDgen  besprieht,  welcbe  die  einfache  kommerzielle  Trasse  erleidet, 
wenn  die  HOhenverhftltnisse  eine  Entwieklnng  fordern,  oder  wenn  eine 
Krenzung  zweier  Linien  stattfindet  n.  dergl.  m.  Femer  wird  berfick' 
sichtigt.  dafs  l)ei  Ermittlnng  der  kilometrischen  Verkehrskosten.  welehe 
s;i(di  aus  den  Zinsen  de.s  AiilagukupitaLs  mid  den  Jiilirlirlicii  Uiitrrhaltiiiiss- 
uud  Betriebsko.slen  zusammensetzen,  die  AnlagkiKstm  iiud  allenfall*  auoh 
noch  die  Unterhaltnnirsko>lrii  mit  eiiieni  IxdViediifendeii  Grade  von  SirluT- 
heit  festgosfollt  wrrdm  koniu'ii,  <lafs  man  tiirli  alnM'  l)ei  den  Betritd)>k(»>t'n 
auf  eine  8cliat/.uiiu  dcs  /u  erwartenden  Verk(dirs  angewieseu  sieht  tm 
welehe  eine  zutrert'ende  Grun<llage  meist  schwierig  zu  beschafFen  ist.  Uni 
hierfiir  eineu  besseren  Auhalt  zu  gewinnen,  fuhrt  Launliardt  die  Begriffe 
des  Normalbetriebsjahres  tuid  der  NormalbetrieI>sk(»sten  eiu.  uiiter 
welchen  diejeuigen  Knstt  ii  vorstanden  werden,  die  1mm  vhm-  von  Anfang 
an  filr  immer  unvBr&nderlich  bleibenden  HObe  als  gieiehwerthig  mil  deti 
in  Wirklichkeit  ver&nderlichen  Betriebskosten  in  Recbnnng  zu  stdlen  sind. 

Die  nunmebr  folgenden  Absehnitte  des  Bncbes  beziehen  sieb  anf  die 
Art  and  Weise  der  Bewirtbschaftung  der  Eisenbahnen  and  auf  die 
Wirknngen,  welehe  das  bierbei  eingehaltene  Yerfahren  ansflbt.  Bei  den 
Anfgaben  des  Trassirens  sind  zwar  stets  die  Selbstkosten  desBetriebes 
und  nicbt  die  von  diesen  abweicbenden,  fQr  den  Transport  zu  bezahleodea 
Frachtkoste n  in  Ansatz  zu  bringen.  Aber  die  Frachtkosten  bleiben  doeb 
immer  von  der  Ilohe  der  Betriel)skosten  und  also  auch  von  der  Besehaffeii- 
heit  der  Trasse  abhiingig.  Es  ist  nun  von  Interesse,  den  giinstigsteii 
Fracfitsatz  zu  ormitteln.  Der  Vprfn^^sri  /tMirt  —  immer  unter  Anweii- 
dung  der  matlifinatisclu*n  .Scblufswrisc  —  dais  fiir  Giiter.  d»^ren  Verseii- 
duiip:swpitp  kciue  andere  Einscliraukung,  als  dureh  die  Fraiiitkosten  tind^t. 
der  liOcUstti  Betriebsiibersehufs  erreicht  wird,  weuu  der  Fracbtsatz  gleich 
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dem  l'/{fachen  Betrage  der  Betriei)skosteii  angenommen  wird.  Uierbei  ist 
vonnisgesetzt,  dafs  die  ftnlaerste  Versendimgsweite  nicht  fiber  die  GreDzeD 
des  eigenen  Bahnnetzes  hinaosgeht.  Ist  letzteres  der  Fall,  d.  h.  erstreckt 
sich  das  Eigenthum  der  BetriebsuDtemehnraDg  auf  ein  verhftltnlfsm&fsig 
kielnes  Babnnetz,  00  kann  der  gttnstigste  Frachtsatz  his  zum  Sfachen  der 
Betriebskosten  steigeii.  Im  Aligemeinen  folgt  hieraus  das  bemerkenswerthe, 
za  Gunsten  des  sogenannten  Staatsbahnsystemes  sprecbende  Ergebnifs, 
dafs  grOssere  BabnTerwaltungen  in  ihrein  eigenen  Vortlieile 
l)illisrere  Frachteii  stell«n  musseii,  als  kleiiiore  Buhuunter- 
n  e  lull  u  11  lit' 11.  —  Bei  Anwendunii  des  bezeicliiieten  Frai  htsatzes  werdeii 
\  oil  der  aufscrstcii  VersoriduiiL;>'\voit(\  widclu'  bei  Verzicht  auf  jrdcn  Gewinii 
(lurch  Erhehuiiii  diT  Butnf'l).<<k(Lstei»  hI.h  Frac-lit  frrciclit  \v('rdfu  kiiunte,  iin 
guM>imstpn  F;dlf  niir  zwoi  Dnttel  nni^jroniitzt.  Ks  mm  iialip.  den 
Wrki'lir  iilM-r  dicsf  ftrenze  liiiunis  iiocli  auszudelmeii .  iiidpm  ni;ui  fur  die 
grOfseren  Entfoniungen  den  Fraelitsatz  etwas  ennafsigt.  Dieser  (M'danken- 
gaDg  ffitfrt  (neben  anderen  hier  nicht  in  Betraeht  kommenden  Erwaccunsron) 
zu  tlen  sogenanntoTi  l>ifforentialtarifen.  Der  Verfasser  untersuciit  deo 
Einiliirs  eines  Tarifes,  bei  weleliem  sich  die  gesammte  Fracbt  aas  zwei, 
der  ersten  bezw.  der  zweiten  Potenz  der  Entfemung  proportionalen  Glie- 
dem  znsamiDeDsetzt,  and  iindet,  dafs  die  Anwendung  dieses  ^paraboHschen'* 
IHflTer^ntialtarifes  einen  l^V  j^fach  grosseren  BetriebsQberscburs  liefert,  ais 
der  auf  alle  Entfemnngen  gleicbbleibende  gfinstigste  Fraehtsatz.  Femer 
wird  nachgewiesen,  dafs  die  Abfertigungsgebfihr  fthnlieh  wken  kann 
wie  eio  Differentialtarif,  wenn  man  dieselbe  hCher  bemifst,  als  dem  Betrage 
der  fur  Zu-  und  Abgang  des  Verkehrs  anfenwendenden  Eosten  entspricht, 
uiid  dabei  den  kiiometrisohen  Fraehtsatz  erniafsiart. 

In  «len  vorerwahnten  Uiit<'isiirliuim<  ii  hat  al.s  Mal»ial»  lur  die  Zweek- 
fnSlff*iffkeit  eines  Tarifes  inmu  i-  der  privatwirthsehaftliehe  Nutzen  gedient. 
Zu  wt'scntlieh  aiideren  Ergvlniisseu  wird  nuiii  tlureh  die  Frai^e  naeli  dem 
jtrnifiiiwirthsehaftlich  guii.stiit.Nteii  Frachtsatze  jjeffdirt.    Fjiie  Krniafsi- 
guitg  de.s  Fraeht>atze>  hat  niindieh  einerseits  zwar  eine  entspreehend*'  Ver- 
niinderung  de.s  von  der  verfraehteteu  Giiternienge  gelieferten  Betrieh.suher- 
schusses,  andererseits  alier  einen  gleich  LnofvvRn  V(»rtheil  fur  de)i  Guter- 
markt  zur  Foige.  so  dafs  also  hinsichtlich  der  vorhandenen  Giitennengc 
gemeinwirthsehaftUeh  niehts  gewonnen  und  nielits  verloreii  wird.  Aufser- 
dem  bewirkt  aber  die  FVaehterraafslgaug  (in  der  Begel)  eine  Zunabme  des 
Gnterrerkehres,  aus  welcber  der  Eisenbabnverwaltung  neue  Ueberscbfissc 
erwachsen,  so  lange  uberhaupt  der  Fraehtsatz  noch  hoher  ist,  als  der 
Betrag  der  Selbstkosten  des  Betriebes.    Hieraus  zieht  Launbardt  den 
Seblufs,  dafs  gemeinwirthschaftlich  der  hOchste  Gewinn  durch  die  Eisenbahnen 
erreiebt  werde,  wenn  der  Fraehtsatz  auf  die  Selbstkosten  des  Be> 

29* 

Digitized  by  Google 


m 


BflcheTseliaii. 


triebes  festgestellt  wird,  wenn  also,  wie  bei  den  Landstrafsen,  anf  eine 
VensinsTing  des  Anlagekapltals  dureh  einen  BetriebsftberschxUs  verziehtet 
ond  die  Deekong  der  Zinsen  tm  den  allgemeinen  Staateemnahmen  be- 
wirkt  wird.  Dafs  dieser  Satz  nnter  den  in  der  Wirklichkeit  anftretenden 
VerhflltniBsen  keine  nneingeschrftnkte  Geltnng  besitzt,  darftber  ist  sich  der 
Verfasser  natfirlieh  vollstftndig  klar.  Dennocb  will  eg  uns  scheiuesn,  ate 
er  (lie  praktische  Bedpiitinij:  des  8atzes  etwas  zu  hoeh  ges<  liat/t  habe. 
Die  (iliiLce  Beweisfiihruiig  .sctzt  iiamlii"h  .stillsrhwcngoiKl  voraii.s.  flafs  jf»dle 
ilurrli  Frachterniafsicninir  herbeigefuhrte  Vernifhriinff  des  Gutcrsi  i  k<'hrs 
nicht  nur  nutzli<  li,  j^'iudem  nutzlichor  sei.  als  alle  amlt'i  en  iiuMiseh- 
lichen  Tliiitigkeiten,  die  mit  Hilfe  des  duri'h  den  lioheren  Frachsate 
gewonnenen  Betriel)suberschiiss(?s  hiltten  geleistet  werden  konneii.  Diesem 
Umstand  ist  in  dem  Absohnittc  uher  die  Tarifbildong  der  Eisenbahnen 
nicht  Rechnnng  getragen;  trot^dem  k5nneii  wir  iins  {\or  darin  Tertretejien 
Bebauptnng  anschliefsen,  dafe  der  voile  8egen  der  Eisenbahnen  nar  er<* 
reicht  werden  kann,  wenn  sie  in  den  Hftnden  dee  Staatee  sinif  nnd  als 
gemeinwirthschaftliche  Untemehmnng  dnrch  nnd  anf  Rechnnng  der  Ge- 
meinwirfchschaft  betrieben  werden.  Dies  blelbt  richtig,  anch  wenn  den 
fragliehen  Satze  nnr  eine  sehr  bedingte  Gfiltigkeit  ziigestanden  wird.  Jeden- 
falls  ist  es  eine  bemerkenswerthe  Thatsache,  dafs  T.annhardt  in  dieser  FrafC 
anf  inatheinatischem  Wege  zn  derselbeii  Auffassuiig  geliingt,  w'w  V\v'u-\i 
in  s«Min'iii  liiu'hc  iiber  das  Eiseiibaim-Taritwcscii.  Wir  mussen  es  iius  versamn, 
die  Erortenincren  Eaunhardt's  wciter  zu  vertolgeii  und  hegiiugeTi  uns  liaber 
mit  derBenu'rkuug.  dafs  die  Ict/teu  beiden  Altschnitte  fibor  die  Hauwurdigkeit 
geplantor  Eisenl)abri«Mi  und  iiber  die  Wirkungen  der  Verv(dik(»mninung  der 
Verkehrsniittel  eine  Fiille  eigenartiger  and  anregender  Gedankeu  enthalten. 
Hier  tritt  die  inatheniatisehe  Bebandhingsweise  zurfiek  und  der  pditisohe, 
80ziale  und  sell»st  ethisehe  Gesiebtspunkt  in  den  Vordergrnnd.  Wir 
glanben,  dafs  gerade  dieser  Theil  dem  Bache  anch  in  denjenigen  Kreisen 
Freunde  werben  wird,  die  sich  sonst  vor  mathematischen  UntersnehnngeQ 
zu  scheuen  pflegen.  —  Z  — 

Statistik  der  Gilterb«W€|(iiii|f  auf  deutscben  Eisenbahnen  ffir 
das  Jahr  1886  in  graphischer  Darstellnng;  herau»<gegeben  tron 
<ler  KOniglirhen  Eisenbahndirektion  zn  Erfurt.  Leipzig  1888. 
KoromifsinnsTerlag  von  F.  A.  Brockhaus.   Preis.  der  gauzen  Samm* 

lung  lU  ^/{,  des  oinzelnen  Bhittes  2  c/fC 

Wir  habi'ii  ini  v<»ri«eji  Jalire  (S.  371  ff.  des  Arehivs)  ausfuhrlieh  ui»er 
<leu  von  der  Koniglieheii  Eisenbahndirektion  zu  Erfurt  untemomnienen 
Versurh  beriehtet.  die  im  Ministerinm  der  difentlirhen  Arbeiten  heraiit^ 


Digitized  by  Google 


BfichenchM. 


427 


gegel)ei!»'  Statistik  der  Guterbeweffunt!;  Jiuf  deutschen  Eisenbahiien  in  gra- 
phischer  Danstellung  zur  Ansehauiing  zu  briugen.  Heute  fretien  wir  uu8, 
unseren  Lesem  uiittheilen  zu  konnen,  dafs  dieser  Versueh  in  deni  vor- 
stehenden  Werke  fOr  das  Jahr  1886  fortgesetzt  und  dabei  weseiitlich  ver- 
voilkommnet  ist.  Zu  den  im  Voijahre  bchandelten  Gnterc:attttiigQn  Braun- 
kohlen  n.  8,  w.,  Steinkohlen  a.  8.  w.,  Weizeu  und  Spulz,  Roggen,  Meld, 
MtlikiiiBbrikate  und  Kleie,  sind  Roheisen  und  Fa^neisen  hinziigetreten. 
IMe  Geflammtbefilrdenuigsmengen  der  einselnen  Yerkelirabezirke,  nlmlich 
Veikehr  im  Bezirk,  Yersaiid  und  Empfiing  werden  anfBor  durch  Zahlen 
noch  bildlich  durch  verschiedenartige  Quadrate  dargestellt,  deren  GrOfse 
la  den  Summen  im  VerhAltnifs  eteht;  den  Zahlen  fttr  1886  sind  diejenigen 
fifar  188&  in  feinerer  Sehrift  zur  Vergleichnng  beigefugt,  und  bei  den  zwiechen 
den  einzelnen  Bezirken  befOrderten  Einzelniengen  ist  durch  mi  beigesetztes 
+  rnler  —  angedeutet,  ob  gegen  das  Vorjalii  uine  Vtrnithiuiig  oder  Ver- 
niiiMlt  1  uiiti;  des  Verkehrs  statttcefunden  hat.  Mit  daiikenswerther  Uuter- 
stuizung  des  KaiserlirlKMi  statistischen  Amts  in  Berlin  hat  die  Arbeit  dun-h 
EinffifTuntr  des  Srhiffsgutervt'rkohr.s  vervollstlndigt  werden  kounen, 
welch^T  in  anschaujichstcr  Wfisc  in  die  einzehien  Karten  eintjetragen  ist. 
hi  den  Erlauterini  f?on  sind  liir  diejenifiren  Orte  des  Reirhsgebietes,  welehe 
grufsere  Mengen  (uber  1000  and  Qber  500 1)  eiiies  der  dargesteliten  Gegen- 
stftnde  verBandt  und  empfangen  haben,  Angaben  ilber  den  Aue*  und  Eingang 
insoweit  beigeftgt,  als  diese  Angaben  von  den  Verwaltnngen  einge- 
gangen  aind. 

Xaehdem  schon  der  erate  Jahrgang  dieses  bedeutenden,  biaher  einzig 
io  seiner  Art  dastehenden  Werlcea,  im  In-  und  Auslande  ungetheilte  An- 
erkennnhg  gefunden  hat,  zweifeln  wir  nicht,  dafs  dieser  neue,  wesentlich 
Torbesserte  Jahrgang  ihm  neue  Freunde  zufilhren  und  zur  Bekanntmaehung 
der  deutachen  Gaterverkehrsstatistik  in  immer  weiteren  Kreisen  bei- 
tragen  wird. 


Louis  Dr.  Buzzi,  ingenieur,  chevalier  de  plusiours  ordres  et  ancien  pre- 
sident de  la  soeiete  des  ingenieurs  et  architectes  de  Trieste.  Le 
pent  sur  le  Volga  pr^8  de  Batraki,  chemin  de  fer  Oren- 
bourg-Batraki.  —  Trieste,  imprimerie  de  Mctrterra  &  Go.  1887. 

Dieses  Werlc^  dessen  Verfasser  den  Lesem  des  Archive  aus  der  Be- 
spreehung  seiner  Schrift  fiber  die  Berliner  Stadtbahn*)  bereits  bekannt  ist, 
bringt  wesentlich  mehr,  als  der  Titel  in  Aussicht  stellt.  Die  alles  Wesent- 
liche  enthaltende  Beschreibung  der  Anordnung  und  der  Bauausffihmng  der 
in  der  AuCschrifl  bezeichneteu  grofsen  Briicke  uiinnit  niimlich  nur  eiueu 

«)  Veigl.  ArchiT  1884,  8.  891. 
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(ier  4  Theile,  in  welehe  dus  Im  (iaiizen  120  Quurtseiten  enthaltende  AVerk 
zei'fiillt.  ill  Aii>[iiin  h  iind  zwar  den  zweiten,  11  Seiteu  starktu  Tlidl. 
weKliem  1  Tafclii  niit  ZuifLinuitioii  beigegeben  siud.  Der  erste  Theii  ent- 
hiilt  als  Eiiilcitimg  zu  der  Darsttilujig  des  Briickenbum's  eine  eingehendc: 
Beschrcilnmii  dcs  LantVs  der  Wola^a,  dieses  in  Keznjc  auf  GrOfse  des  Zu- 
flulsgebietes  und  Liinge  bedeutendsten  Stronies  Europas. 

Den  drittcn  Theil  bildet  eine  ZusaniiiH  iislellunfr  von  Eisenbahnbrucken 
niit  eisernem  Ueberbau,  welche  mehr  als  2(«)  m  lang  sind.  Fur  216 
solcher  Bruoken  sind  Gesanimtlange,  Zatii  und  Weite  der  OofTTinngen, 
HOhenlage  der  JSithienen  uber  Niedrigwasser,  System  und  Tiefe  der 
GrfloduDg,  TrftgerhOhe,  Zahl  der  fiberfOhrten  Geleise,  Dauer  der  Ana- 
Mhrungsarbeiten,  sowle  die  Kosten  im  Ganzen  und  f&r  das  Meter  Bracken- 
Itoge  angegeben. 

Der  vierte  Theil  endlich  giebt  eine  DarsteUnng  der  grofseu,  zn- 
sammeD  6850  km  umfasseDden  Kanalsysteme  des  europftischen  Bufsland 
und  des  bedeutenden  auf  denselben  sich  bewegeuden  Verkehrs. 

Diese  knrze  Inhaltsangabe  Iftfst  schon  erkennen,  dafe  das  vorliegende 
Werk  einen  reicben  uml  interessanten  Stoft*  bietet.  Der  Wertb  des  Werkes 
wird  alter  hcsiuidt  rs  dadurch  erhoht,  dais  die  hi  ihni  gemaehteii  Aiii^abeii, 
iilit'iall  aus  be.stiii  —  zu  eineni  irrofsen  Tbeile  amtliehen  —  Qu»'llen  ent- 
iinmnit  II  uiid  daber  als  durehaus  zuverblssig  anzusehen  sind.  Der  Fleifs 
und  (lie  Soi-Hfait,  mil  der  diese  Augaben  zusammenge^tellt  t>iad,  ver- 
dienen  An*  rkennung. 

Leber  die  in  dom  Werke  behandelte  I^nu  kc  inngeu  hier  uoch  eiiiige 
Angaben  folgeu,  welclie  zeigen  werden,  dais  dieselbe  eine  besondere  Be- 
schreibung  wr)ld  verdieut*  Diese  Brueke,  welebe  im  Zuge  der  von  Pensa 
fiber  Batraki  und  Samara  nacb  Orenburg  fuhrenden  Elisenbahn  fuhrt,  bat 
13  Oefiiiungeu  von  je  106,59  m  Weite  und  im  Granzen  eine  LAnge  von 
1484,72  m.  In  dieser  Lfinge  wird  sie  nach  der  im  dritten  Tbeile  des 
Werkes  enthaltenen  Zusammeustellung  grofser  Eisenbahnbrficken  bis  jetzt 
nur  Yon  5  Brficken  Hbertroifen,  unter  denen  die  Taybrfieke  in  Schottland 
mit  3286,74  m  Lfinge  obenansteht.  Die  Bauausf&hrung,  welche  in  der  Zeit 
vom  August  1876  bis  zum  April  1880  erfolgte,  bot  wegen  der  bedeutenden, 
hfiutig  stark  und  raseh  weehselnden  Wassertiefe,  sowie  wegeu  der  theil- 
weise  ungunstigen  Bescliatft  iiheit  des  Baui^rmides  mannigfaclie  Sehwierig- 
keiten.  [>ie  Pfeiler  \\iu«lrn  mit  AnwciKhuii;  von  Prefsluft,  ein  Widorlager 
auf  Ptabli'ii.  das  andrre  auf  den  sfewai-lisfiitMi  liodcii  i  Folf«en)  gei^iiindet. 
Die.  Aiifltriiimmi:  des  eisenieu  rclK'rhaufS  aiii"  die  Pfeiler  erfolgte  inittelst 
eiiies  auf  Pniifmis  erbanteii  Ilolzgerustes.  auf  welches  die  eiiizelnen  Trager 
vom  Ufer  aus  aulgebracbt  wurdeu.  Die  das  Geriist  tragenden  7  Pontons 
wurdeu  dabei  zun&chst  behu£s  Erieiciiterung  des  Aofbringens  der  Trag«r 
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durch  Eiiilasseii  von  Wasscr  ijpsoiikt.  daiui  darch  Auspumpen  des  Wassers 
wieder  gehobon,  durch  Schleppdainpfer  zwischen  die  Pfeil<'r  gcbracbt,  auf 
weldie  der  aufgebrachte  Trilger  gelagert  werden  .sollte  und  dann  durch - 
Einiassen  von  Wasser  wieder  .soweit  gesenkt,  bis  der  Trftger  aich  anf 
seinem  Lager  befand  und  da^  schwimmende  GerQst  unter  ibm  hinweg- 
gezogen  werden  konnte.  B.  Ckw, 


Sarrazin  0.  nnd  Oberbeck  H.   Tawchenbaeh  znm  Absteeken  von 

KreisbOgeii  mit  und  ohne  Uebergaii irskiirv<Mi  fiir  Eisen- 
bahiien.  Strafsi-n  uud  Kitniilt'.  Mit  hr.-^oiidercr  HtMucksichti}i:ung 
der  £is('iil»ali!i(Mi  untergeordneter  Bedeutung.  Vierte  erweiterte 
Auflage.    Berlin,  1888.    Verlaj?  von  Julius  Springer. 

Dun  vorstebend  bezeichneto  Uilfsbueb  bat  seiner  klaren  und  faf^lichen 
Darnteilung,  seiner  bei  voUkooimen  saebgem^fiser  Berucksichtigung  der 
Eisenbahnbetrlebfiverhftltnisse  sebr  einfacben  Herleitungen  und  der  Hand- 
lichkeit  der  Tabellen  wegen  sebnellen  Eingang  in  die  facbmfinnischen  Kreise 
gefimden.  In  der  gegenwftrtig  vorliegenden  4.  Auflage  bat  der  die  Spur- 
erweitemng  In  Kurven  bebandebde  Thetl  eine  v5]Uge  Umarbeitung  mit 
Rueksicht  darauf  erfabren,  dafs  als  obere  Grenze  fdr  die  Spurerweiterung 
8tatt  des  Erfimmungslialbniessers  von  1000  m  neuerdings  allgemein  ein 
srtlcber  von  600  m  angenonimen  worden  i»t.  Desglei«'hen  sind  einige  er- 
Nviin.sehte  Erweiterungen  in  deni  6.  Abschuitte  „Behanilluiig  einiger  geo- 
inctrischer  Aufgaben  '  vorgeiHnniuen.  Qr. 

Wjppermann,  Dr.  Karl,  Deutscber  Geseh iehtskalender  fur  1887. 
Sachlich  geordnete  Zusammenatellung  der  politiseh  wichtigsten  Yor- 
g&nge  un  In-  und  Auslande.  I.  Band  (Januar  bis  Juni)  610  Seiten. 
11.  Band  (Jul!  bis  Dezember)  470  Seiten.  Leipzig,  Fr.  Wilb.  Grunow. 
1887/188a  Preis  des  Bandes  geb.  6  at 

Der  Jalugiiiig  18b7  ist  der  dritte  dienes  nt  iujii,  cigenartigen  imd,  wie 
irli  sogleieii  voniu.ssebiekcii  inmhte,  aul^jentrdentiieii  niit/Jiiheii  Luter- 
nehinens.  Alle  iriiend  wiclitiuen  Ereigni.ss<5  des  Jahri's  1887  in  nllen 
LSndem  der  Welt  siiid  ■ —  cieonliict  nacli  Laiidern  —  in  /ritlirlii-r  Hcilirn- 
folge  zusammengesteilt.  Die  Vorkonnnnisse  innerhalb  der  einzelnen  Lander 
tfind,  je  nach  dem  Umfang  und  Bedeutung  saehlieh  ge(>r(biet.  Jeder  Band 
beginnt  mit  dem  Deutselien  Reich  und  Preufsen.  In  Band  1  zerfallt  bei- 
spieUweise  diese  Abtbcilung  in  12  Abselinitte,  weirhe  —  una  den  Lesern 
eiuen  Begriif  von  der  Keicbhaltigkeit  des  In  baits  des  Werkes  za  geben  — 
mit  ibren  einzelnen  Ueberscbriften  aufgefuhrt  werden  mOgen:  1.  Kaiser 
Wilbelms  Militftijubil&uni.  2.  Die  Parteien  und  die  MilitArvorlage.  3.  Vierte 
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Stis.siou  ties  sechston  Reichstags  —  in  diesen,  und  den  Ab^t  liaitten  fiber 
die  Landtaffsverhaiidluiiiron  findt'U  sieh  alle  ir«r"i)d  ci  li«'l)iicheii  Redcn  der 
Kegieruiigsvertreter  und  Ahgeordneten  im  Wortiaut  oder  Au8zuge  wieder- 
gegeben.  4.  Die  Zeit  der  Beweguiig  fur  die  Reiehstagswahleu.  6.  Kaiser 
Wilhelms  Geburtstagsfeier.  6.  Zweite  Session  des  16.  ])n  nffsis(  hen  Land- 
tag68.  7.  Erste  Session  des  7.  Reichstages.  8.  Katbolische  Kircheiipolitik. 
9.  Evangelisclie  Kirche.  10.  Auswiirtige  Folitik.  IL  MiJitfirische  Angelegen- 
beiten.  12.  Der  Kaiser,  seine  Fmnilie,  sein  Hof.  —  Die  fibiigen  Lftnder 
Bind  nicht  mit  solcher  Ansfilbrlichkeit  behandelt,  dock  glaube  ich  nicht, 
da(s  man  die  Erwfihnnng  irgend  eines  erheblicheren  Vorganges,  welcher  im 
Tergangenen  Jahre  die  Gemftther  bescbiftigt  bat,  Termissen  urird.  Bine 
Ungenaoigkeit  ist  mir  anf  S.  449  Bd.  II  aufgefailen.  Die  unter  dem 
21.  Januar  anfgefahrte  Interstate  (nicbt  Inter  States)  Commerce  Bill  hat 
zum  Gegenstand  die  Regeluno:  des  zwischenstaatlicfaen  Verkehrs,  besonders 
Eisenbahnverkehrs  in  den  Vendiiiijten  Staaten  von  Amerikit  und  zur  Beauf- 
sicbtigung  ledi)?lirh  dieses  Verkidirs  ist  eine  besoudere  Bundeshehorde 
eingesetzt.  Du.s  auf  deiJiclljen  Seite  unter  dem  1.  April  orwahute  (Te.stU 
ist  eben  dieaes  am  21.  Januar  vom  Repraj>eiitunteiiliause  an2:t'ii<imn)ene, 
wahrend  der  I.eser  srlauben  wird,  es  handle  sieh  mn  1.  April  urn  ein  uaiiz 
anderes  Gesetz.  Dieses  Gesetz  ist  aueb  nicht  am  1.  April,  sondeni  am 
6.  April  in  Kraft  getreten,  naebdeni  es  am  4.  Februar  vom  Prasidenten 
der  Union  voUzogen  war.  —  Die  l^iotizen  des  Gesohiehtskalenders  sind  kier 
oiVenbar  nur  aus  der  Tagespresse  geschOpft,  welcbe  ailerdings  nicht  genam 
Nachrichten  fiber  das  Gesetz  bracbte. 

Der  Verfosser  bescbrfinkt  sick  durchweg  anf  eine  mOglicbst  voUstftn- 
dige  nnd  dnrcbans  objektive  Znsammenstellnng  des  Stoffes,  er  tritt  mit 
dgenem  Urtheil  nirgends  hervor.  Wie  also  z.  B.  bei  den  parlamentarisclieD 
Beriebten  alle  Parteien  zn  Worte  kommen,  so  sind  aucb  die  Zeitongen 
aller  politischen  Richtnngen  ausgezogen.  Der  Leser  des  Gescbichts- 
kalenders  erhftlt  also  ein  vollstftndiges  und  getrenes  Spiegelbild  der  Tor* 
gdnge  des  letzten  Jahres  und  es  ist  ebenso  anregend  als  belehrend,  sieh 
an  der  Hand  dieses  Fuhrers  in  die  soeben  selbst  durchlebte  jungste  Yer- 
gangenheit  zuiikkzuversetzen. 

Aufsordem  ist  dor  Kalender  ein  treradezu  unsehfitzharcs  Nachschlage- 
bucb.  Krk'iilitert  si  luui  die  ubersichtliihe  Anordniiiu;  des  Stoffes  das  Auf- 
iiiidt'u  dt  r  Kreignisse  naeh  dem  vorgedruckten  Hauptiiibaltsverzeiehuirs, 
sind  als  weitere  Hilfsmittel  zu  diesem  Zwecke  jedem  liaiide  alphabetisdi 
geordnete  Personen-  und  Sachregister  beigegebeu.  Das  gescbmackvoll  aus- 
gestattete  Huch  kann  biernacb  Jedermann,  insbesondere  aber  aucb  deu  Be* 
hOrden,  bestens  empfoblen  werden.  d,  L, 
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der 

neueflten  Hauptwerke  ttber  fiisenbahnwesen  and  ans  yerwandten 

Gebieten. 

AneUne  et  OraiOnx-  Train  saoitoire  permaaent  No.  1  de  laCompagnie  dea  chemiiia 

de  fer  'If  rOiiest.  I'ari'^. 
Van  der  Bor^^it.    1   i  Km!lni^  <h>s  Zwischenhandols  nul  die  Preise.    Leipzig  ISijtJ. 
Caille.   Not(^  f»iir  un  systeme  d  t'clis!»e  dite  ^^clisj-e  y»asst'-joint".  Paris. 
Cerbelaud,  G.   Note  sur  rurganiaatiou  des  trains- tram  ways  par  divers  pays.  Paris. 
Coasnuum.  Note  snr  lea  traina-tramwaya.  Paria. 

IMpartMnant  IMArala  SaiiM.  V^iuoire  anr  la  conatniction  da  ehanln  de  fier  da 

St.  Gotthaidt.  Bern  1887. 
Fnals»  Die  geaetalichea  Eigenthamabeacbrftnkniigen  aach  ftaasfiaiacbem  nad  Beicba- 

recht.   Freibar^  i.  B,  1887. 
G5ta,W.,Dr.  Die  Verkehrswege  ira  Dienste  des  WelthandeU.  Stuttgart  1883.  .4^90,00. 
Groy.   Wirths(  haftsformen  und  Wirthschaftsprinzipit^n.  Leipzicr 
Kriitzer,  H.   Die  Fabrikation  der  deutschen,  franzosischeu  und  englischen  Wairtni- 

ft'ttH.    Wien  !«RB.  M  8,00. 

Sampitti.    Les  theuiius  de  fer  k  faible  trafic  eu  France.   I'ariii  1888. 
Segala.  De  riaflaeace  dea  ebemiaa  de  fer  et  de  Tart  de  lea  tmer  et  de  lea  coii- 

daire.  Lyon. 

Stattettselie  Naehrichten  voa  dea  EiaenbahaeB  dea  Vereiaa  Deataeher  Eiaeabahn- 

verwaltungen  fUr  das  Becbaangsjahr  I88t>.  Berlin. 
Stall.  Ueber  die  Finanzlage  der  schweizerischen  Nordostbahogeaellscliaft.  Zurich  1887. 
StolJ.   Zur  Ebrcnrottung  des  Privatbnhnsv-^tems  in  der  Schweiz.  Zttrich  1888. 
Vautier,  A.    Etude  des  cheiiiiuH  tie  fer  fuuiculaires.  LauHaiuie 

Vian,  G.    Les  trains-tramwaysi,  hur  organisation.  leur^  avantagt;*,  leur  application 

aux  lignes  de  cheniins  de  fer  du  departement  de  Seiue-et-Oise.  Versailles. 
T.  Weicha.  Nach  dem  Meere.  Beitrag  znr  Triester  Eisenbahnfrage.  Wien  1888. 


ZeitschrilteiL 

Annales  des  ponta  et  ebaasadea.  Paris. 

November  18«7. 

Observations  relatives  a  une  note  isur  les  viaducs  metalliques  a  grande  port«e, 
publit'e  fu  188G  dans  les  Annales. 

December  1887. 

Le  prix  <le  revieut  sur  les  chemins  de  fer  tt  la  repartition  du  traffic.  Note 
sur  Ifs  turmules  de  rtSsistance  du  fer  et  de  I'acier  eiupl(»yees  en  AUemague 
et  mr  I'application  anx  ponts  m^talliqaes. 

Bayeriache  UandeUseituug*  Miiuciieu. 

No.  9  bia  1&  Vom  3.  Mto  bis  21.  April  1888. 

(No.  9  a.  10:)  Die  traaakaapiaebe  Eiaeabaha.  (No.  11  a.  12:)  Die 
bayerieeben  VerJcebraaaBtaltea  im  Jahre  1886.  (No.  15  a.  16:)  Zar  Lokal- 
babafliage  in  Bayem. 
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Bayeii^ehe  Verkehibbliitter.  Miiuchen. 

No.  if.    Miirz  1888. 

Yerantwortlichkeit  der  Telegrapbeubeamten  in  F&Uen  Ton  Telegramiimr- 
stttrnmelnngai.  KOnig  Ludwig  1.  von  Bayeni  vnd  die  Eisenbalmeii.  Pie 
fiiJirbAre  elektrisehe  BelenchtnngSTorriclitiing  der  kOnigllch  nng.  StutabaluieB. 
Griechische  Bisenbalmeii. 

Bnlletfn  de  la  CommiMlon  i&tenwtioiiAle  dn  Congrts  det  chenins  de  for. 
Brexellef. 
Juiitar  1888. 

Note  siir  la  voie  a  coiissinets  anx  £tat«  t'liis.  Note  !»nr  1a  loi  ft*derale  da 
R  fevrier  1887,  portaiit  reglenientation  de  I'imlustrie  des  transports  am  Etats- 
Ihiis  (rAirn'rique  (Interstate  commeroo  !a«').  ronipte  rfiidn  trt  ju'iMl  ile  1a 
deuxieiiie  8e!*8ion:  Mat«^rie)  a  voy«iri'nrs.  Dutuuicuts  olticielsi  de  la  Com- 
mission interuatiouale:  Liste  den  adherents  au  31  Janvier  1888.  Ouverture 
de  la  ligue  de  Jaroslaw  it  Kostrama,  en  Rnssie.  Largeur  de  la  voie  daii 
lee  diff^rents  pays.  Bibliographie  de  Tann^e  1867. 

Februar  1888. 

Note  relative  &  rininence  dee  chemins  de  fer  anr  I'onie  dea  machinisteB  et 
dee  cbanfTenrs.  Comte  rendu  iD^^n^ral  de  la  deoiiime  eession:  IfOcomotiTeA. 

Bolletiu  (in  miuisttire  deb  travaux  publics.  Paris. 
Jftnoar  1888. 

Et'siiltat:4  de  rexploitiiticn  ilt^s  tramways  fran^ai'S,  (1.  Semestfr 
Recetres  de  I'exploitatiuu  des  cht miiis  (le  ter  lraii<,ius.  Kecette*  de  l  exploi- 
tatiou  des  chemins  de  fer  aJgeriens  (;s  premiers  triniestres  de  1887  et  I8S6.) 
Longnenr  dee  lignes  de  chemins  de  fer  onvertes  it  Texploitation  (jtui^i^'l^)* 
Les  chemins  de  fer  de  TEnrppe:  sitoation  an  31  d^cembre  1886;  ottTertiures 
en  1886.  —  Sexploitation  dn  chemin  de  fer  du  Saint>Gothsrd  en  1886w 
Abonnements  k  priz  r^nits  proportionnels  ^  la  distance. 

Febmar  1888. 

Onvertnrea  dee  chemins  de  fer  fran^aia  et  alg^riens  pendant  Taan^e  1897. 

Concessions  des  chemins  de  fer  fran^ais  et  al^r^rien;*  pendant  I'ann^e  1887. 
Hitnation,  an  31  d^ceinbre  1880,  des  chemins  de  fer  de  la  France  et  de 
colonies.    Sitnntion  proTisoire  du  rdseau  des  chemins  de  fer  firan^ais  sa 
81  (Iccembre  1887. 

Ceatralblatt  to  Bauyerwaltnng.  Berlin. 

No.  9  bis  18.  Vom  8.  Mftrs  bis  Si7.  April  1888. 

<No.  9:)  Die  Lawinenslttrae  bei  Wasen  an  der  Gotthardbabn.    TJeber  dea 

EinHnfs  des  Yerfllliens  der  Qeleise  mit  Kiea  auf  die  Temperatar 
und  die  Ausdehnnng  der  Seliienen.  (So.  10  n.  11:)  Pie  nenen  Bahii- 
hofsanlagen  in  nnsseldorl".  (No.  Il:)  Znr  T'^fhcrbrih knnir  df:*  North- 
River  "bei  New- York.  (No.  11  n.  12;)  Statistik  der  Eisenbahnen  Dentjich- 
lands  ini  Hetriebsjahr  1886/87.  (No.  12:)  Weichenstellvorrichtuug  rait  luit- 
schneidbarem  Zungenverschlufs.  Die  Betriebsaulagen  des  Merseytnuucls. 
Bremsversuche  mit  der  Wenger*  nnd  Weatinghonse-Bremse.  (No.  13:)  Fort- 
schritte  auf  dem  Gebiete  der  IVeichen-  nnd  Signalsteilnng.  *  Ueber  die  be* 
vorstehende  Einfabmng  von  ataatlieb  anxnstellenden  »Teehnikeni  d«r  Ver 
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kelir^iwcfje"  in  Rufsland.  (No.  15:)  Kl.  kTri<<  lie  Beleuchtnng  der  Eisenbahn- 
ziitfe  iu  Tuniieln.  (No.  IB:)  Sic:iialvern»'gt;luug  nach  Saxby  und  Faraer. 
(No.  17:)  Neoeraug  au  elektritscheu  Eisenbahneu  mil  Stromzufiihrung  darch 
Kontaktwagen. 

Deottiche  liaiizeitung.  Berlin. 

No.  16  bis  32.   Vom  25.  Febniar  bis  21.  April  1888. 

(No.  160  Zur  Stelluug  der  Techniker  in  der  preiifsischen  Staatseiseubahn- 
▼erwaltiiiig.  BaiuuisflUiningen  ftiir  Yenrollfltftndiguug  des  prenAisehen 
Staatseisenbabnnetses.  (No.  94:)  Ueber  die  UnterbaltiifiK  und  Enievenuiff 
Ton  Eiaenbahnbrttckeii.  (No.  97;)  Die  Stadtbahnen  von  Berlio  and  London. 
(No*  32:)  Die  Transkaapiache  Biaenbabn. 

L'ioonmuiate  fntnvnf«>  Paris.  ' 
No.  8  big  18.  Vom  95.  Febniar  bis  94.  Mftrz  1888. 

(No.  8:")  Les  chemins  de  t'er  pmsaiens  en  1880/87.  (No.  12:)  Le  ddveloppement 
des  chemins  de  fer  ii  voie  (^troitc  et  rach^venient  du  r^seau  fran^aia.  Le 
budget  et  IVxpIoitation  des  chemins  de  fer  par  Tfitat  en  Prnase. 

IKaiitaojiopovKiioe  x\m  (£isenbahnweaen).  St  Peterabnig. 
1888.  No.  1. 

Seknn<l;irl)ftri«'b  tier  Kisenbahneu  iin  Wof^teii  mid  in  Hurslaml  V'^^'l'luls  in 
No.  o— G).  —  Eiseiibaiiusignale  auf  der  Au:*sTt:llnng  in  Fhiliwklphiu  1884 
(Schlufs  in  No.  5—6).  —  Eutwicklung  der  Eiseubahncn  der  Erde  von  1883 
bis  1885. 

No.  2—3—4:  Ueber  die  Tortheilbafkeate  Bichtong  einer  nannterbrocbenen  Haupt- 

eisenbahn  ron  St.  Petersburg  nacb  Wladiwostock. 
No.  5^6;  Ueber  Coinponnd^Lokomotiren. 

No.  7:    Ueber  die  Priifung  des  Schleuen-  und  Radreifenstahls. 

No.  8:   Einige  Worte  Uber  die  Umgestaltung  der  techniscben  Eiscnbabnschulen. 

—  Ueber  hydraulische  Vorricbtnngeu  auf  Eisenbahnen,  inabesondere  auf 

dem  Gnterbalinhof  St.  Lazaire  in  Paris. 
No.  9:    Ueber  den  internationalen  Eisenbahukoiigrt  Is  in  Mailtuid  ira  Jahre  1887 

(Scliiufs  eines  durch  eine  lingere  Reihe  von  Nuinmern  geheuden  Aufsatzes\ 
No.  10:  Die  Tenderlokomotive  System  Kordin.  —  Ueber  eine  scbmalspurige 

Indoatriebahtt  an  der  transkankaaiscben  Eisenbahn  nnd  die  Brareitnng  nnd 

Tritnknng  der  Holaschwellen  bei  letzterer  Bahn. 

Engineering.  London. 

No.  1156  bia  1168.  Vom  94.  Febniar  bis  13.  April  1888. 

(No.  1156:)  Locomotive  for  New  South  Wales.  Wagon  eonpHng  nnd 
uncoupling  devices.  (No.  1167:)  Express  locomotiTe:  Midland  Bailway. 
(No.  1168:)  The  Sukkur  Cantilever  bridge.  The  New  quick-acting  Weating- 
honse  brake  for  freight  trains.  (No.  1150:)  Express  locomotive:  Midland 
Railway.  i^No.  lU^.)  Underground  rope  haulage.  The  Sukkur  Cantilever 
bridge.  (No.  1161:)  The  Look-Ont  iiionntain  inclintr]  Railway.  Compound 
exj)ve«H  locnnirttive;  North- Ka-itcrn  Railway.  LiMuTnuri%'es  ftir  New  South 
Waie;*.  The  liinuingbam  cable  Tramway.  t^No.  1162:)  Tlio  \  ci>^iinrtr  tunnel. 
Cable  ropeway.  (No.  llbh:)  Railway  bridge  at  Lachine.  Express  locomotive  j 
North  and  Saatem  Bailway.  The  Bailway  connection  of  China  and  Bnrmah. 
The  Sind  Pishin  Bailways. 
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Sa^ineerin^  News.  New-York. 

Ne.  7  bis  16.  Vom  18.  Febrnar  bis  14.  April  1888. 

(No.  7:)  The  Harlem  River  tunnel.  The  Sibley  bridge.  The  Poughkof-p^i. 
briilcre.  Diagrams  of  New  York  City  passenger  traffic.  Mayor  Hewitt  ^ 
rapid  transit  scheme.  (No.  7  u.  B:)  Effect  of  temperature  on  the  strtngtli  oi 
Railway  axles.  (No.  9:)  Long  hpau  bridges.  Railroad  and  mineral  develop- 
ment in  tbe  Cumberland  mountains.  Canadian  Pac.  Ry.  terminal  at  Uoatml. 
Bailfoad  eo)i«oU4atic»ii  in  HasBacbtuetto.  LocomotiveB  for  New  Sotitli 
Wales.  Railwaar  building  in  the  Sonthwest.  (No.  10:)  Lead  diagram  for 
finding  Bailwajr  bridge  stresses.  State  Bailroad  Commissions  reports.  Use 
and  eonstmetion  of  switch-backs.  (No.  no  Report  of  tlie  hoard  of  experti 
on  plans  for  enlarging  the  capacity  of  the  Brooklyn  bridge.  Masonry 
viaduct  at  Montreal.  The  board  of  experts  report  on  the  Brooklyn  bridge 
traffic  facilities.  (No.  12:)  Knlartrenient  of  the  traftic  facilities  <>f 
the  Hrooklyu  bridge.  Bottom  vs.  topheading  in  tunnels.  The  New  Tarrytown 
tunnel.  Long  span  bridgres.  The  result  of  the  Burlington  strike.  (No.  13:) 
Recent  researches  in  friction.  Standard  point  switch.  The  latest  rapid 
transit  project  Bailroad  enlvert  pipe  Plans  for  small  BaUway  statiou: 
West  Shore  B.  R.  A  new  process  for  protecting  iron  from  corrosion.  Fall 
of  the  AppleriTer  bridge.  (No.  U:)  Train  lighting  by  electricity.  Bectnl 
researches  in  friction.  Pile  and  trestle  bridges.  Moving  the  Brij^ton  beadi 
hotel.  (No.  15:)  Beoent  dcTelopraent  of  rack  Bailways.  State  Bailvaj 
Commission  Reports. 

OlMflr*n  Aannlan  fllr  Gewerba  nnd  Bmiwesaii.  Bariin. 
a«ft  6.  Vom  1.  Mftri  1888. 

Yerstarknng  des  Eisenbabnoberbanes.  Ueber  die  Uaterbaltnng  der  Lokono- 
tiren. 

Heft  6.  Tom  15.  Hilri  1888. 

Etat  der  EisenbahaTerwaltung  filr  1888/80.  Die  Merseyeisenbahn.  Weichea- 
▼erschlflsse.  Oelschmierapparat  ftlr  Dnmpfmaschinen. 

Haft  7.  Vom  l.  April  1888. 

Wie  steht  es  uiit  dem  Panamakanal?  Etat  der  Eisenbahnverwaltnng  1888/99> 
Schwere  EisenbabnungltlcksfttUe  in  Amerika. 

Heft  8.  Yom  16.  April  1888. 

Rechtsfragen  anf  dem  Gebiete  der  Kranken-  nnd  Unfallversichernns:  Die 
Dawpfkesselexplosion  in  Finsterwalde.  Die  nene  schneliwirkende  Westings 
hoosebremae  far  Qttterzilge. 

Hnatoaepi  (Ingenienr).  Kiew. 
Hefts.  Febrnar  1888. 

Eiseme  Stationslademe.K.ner  der  Orel- Witebsker  Eisenbahn.  Hit  Zeicb- 
nungen.  —  Die  Ei.seubahnabtbeilung  der  Jekaterinbnrger  wissenschsftticb- 
gewerblichen  Aaaatellung. 

Heft  3.  M&rz  1888. 

Untersuihungen  Uber  den  Bruch  der  Lokomotivrahmen.  —  Ueber  5<cbnee- 
pflUge.  ~  Vorri  htung  sur  Messung  nnd  Darateliiutg  der  Fahrgeschwindii^eit 
der  EisenbahnzUge. 
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Ueft  4.    April  1888. 

Wiederherstellnnp  derPf^ilfr  der  Eisenbahnln m  kf  n  )\hpr  die  Flflsse  Taschlik 
und  lugul  auf  der  Jeli.saw<;r<^rader  Strecke  tier  ru^sischen  Sttdwestbalineu. 

Journal  ol  tiiu  Association  of  Knj?ineerin|^  tioereties.  Boston. 
Miirz  18HS.    Rapid  Rnilway  tinbanknient  construction. 

April  1888.   A  method  of  hni  i  lif  a  second  track  for  single  track  Kailroads. 

Joirml       cheniiis  de  f«r.  ParU. 

No.  8  bis  18.  yom  95.  Febmar  bis  81.  Mftrs  1888. 

(No.  8:)  R^fonne  des  articles  105  et  108  dn  Code  de  commerce.  Le  reseau 

de  I'Ktat.  atrpnt*!  commisgionn^s  des  (lu'min><  de  fer.    (No.  10:)  Le 

reseau  de  I'Etar  la  juridiction  eonsnlaire.  Los  cnnvcntions  de  18^3. 
(No.  13:)  Compagiiic  du  chcuiiii  de  fer  d  Orleaus.  I'onipagnie  des  chemins 
de  fer  de  I'Ouest.   t'ouipagnie  intcruatiouale  auxiliaire  des  chemins  de  fer. 

Monitore  delle  strade  ferrate.  Torino. 

No.  7  bis  16.   Vom  18.  Febmar  bis  21.  April  1888. 

(No.  7:)  II  bilaiu  io  dt  i  lavori  pnbblici.  (No.  7.  ^,  10,  13,  15  16:)  Conclusioni 
adottate  dal  (_oii;^fr»  sso  iiiteruationale  di  Milaijo.  (No.  8:)  Stra^le  ferrate 
meridionali.  Bigiietii  e  libretti  chilometrici  in  Francia.  (No.  9,  10,  11,  12:) 
ProTTedinieiiti  per  le  strade  ferrate  complementari.  (No.  9 :)  Prodotti  ferro- 
viarie  Pezember  1887).  (No.  9,  11:)  Le  vettiire  ferroviarie,  vantaggi  ed 
inconvenient!.  (No.  13,  Ut  15:)  Strade  ferrate  del  Mediterraneo.  (No.  18 :> 
Cronaca  parlamentare  delle  ferrovie.  QSo.  15:)  Ferrovia  Panna-Speaia.  Pro> 
dotti  ferroTiarie  (.lannar  1888).  (No.  16:)  Ferrovia  ftinicolare  d'Orvieto.  Le 
tv  rrovie  <«econdarie  in  Spafpia.  La  Innfi^heasa  delle  strade  ferrate  in  Soropa 
alia  fine  del  188i>. 

OeitaiTtticliiKhe  KiseubAbuoltnng.  Wien. 

Ko.  10  bis  17.  Vom  4.  MIrs  Ms  90.  April  1888. 

(No.  10:)  Die  fahrbare  elektritche  Beleucbtungsvorrichtung  der  kOnigUch 
nngurischen  Staatsbabnen.  Hanptergebnisse  der  ttsterreichischen  Sisenbabtt' 

Btatistik  in  l?^-n.  Die  Anstellung  im  Eisenbabndienste.  None  Forschungen 
fiber  das  Papier.  (No.  11 :)  Die  Selbstkosten  beim  Tiansporte  von  Wagen- 
ladiinfren  >nid  Stilel<i,ditrrn.  Der  TelephonMt  iist  auf  der  Schmalspnrbahn 
Flensburg  -Kappeln.  Tramways  in  Oesterreich  in  1886.  Ueber  die  (Tr?!  h^^n 
der  Gesoh?ifts8torkune;en  und  deren  Eintlurs  anf  dfn  Eisenbahnverkehr. 
(No.  12:)  Zur  Einfdlirung  des  neuen  I  iifallversiclieruugsgesetzes.  Zur 
Begeiang  des  Tarifvwwnt  anf  den  Ssterreidiiseben  EisenbebneaL  Uebo*  die 
elektriscbe  Belencbtnng  der  Eisenbahnattge.  Der  Verkehr  anf  dem  Babnhofe 
Anssig  der  Anssig— Teplitaer  Eisenbabn  in  1887.  (No.  18:)  Eine  grapbiscbe 
Darstellnng  der  Gftterbewegnng  auf  den  deutseben  Elsenbabnen.  UnfUle 
anf  den  Ssterreicbischen  Etsenbalmcn  im  Jahre  1886.  (No.  IB  nnd  14:)  Znr 
Hegelnng  des  Tarifwesen?  anf  den  tisterreichischen  Eisenbahnen.  (No.  M:) 
Riconr'«  V<'rbe««spruneren  an  Litkomotiveii.  (No.  15:)  Der  ausw&rti^'e  Handel 
der  iisT' IT  ichisch-ungarischeu  Miuiarchie  in  1887.  Ein  Osteraasdug  auf 
die  Istnanische  Staatsbahn.  (No.  16  und  17:)  Die  k.  k.  Staatsbahnen  in  1887. 
(No.  15  u.  16:)  Der  Arlbergtnnnei  und  Betrieb.  (No.  17:)  Die  Ueberfilllting 
der  Baknhofsmagazine. 
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Organ  fOr  die  Fortichritte  des  EisenbaboweseiM*.  Wiesbaden. 
Heft  2 

L>er  Oht'rliiin  der  iisterreichischen  Nordw  fsti»aiiu  uud  dtT  Kticliheibeiihahnen 
in  ElsiUtv-Lothrinifen.  Neueiuugeii  im  Bluckirungsvertahren.  Ueber  die 
Untersucliuugeu  des  Kesselspeisewassers  mittel^  Seifeulusuug  nach  Friedricb. 
Einfacbe  Kreoxungsweicbe  der  preufoischen  Staatseiseubahneii.  Scheiabarer 
Scbwenge!  an  Sebranbenlcnppelangen  der  Eirenbabnfahnenge.  Elektriseber 
Btegel  anr  Sicberung  Ton  WeicbenstraTaen  in  Stellwerken.  Die  Bre1nsTe^ 
Bncbe  za.  Bnrlington, '  Weleber  Wertit  Ut  der  Gewftbrleistnnsr  tit  eine 
gewissc  Daner  der  Bessemer  Stahlschienen  durch  die  Walzwerke  beizumesseu  ? 
PreisbewerbuDg  \im  die  Entwilrfe  zu  den  Oeb&aden  des  nenen  Zentral* 
personeubabnbot'ti  in  Coin. 

Kailroad  Gazette.   New  York. 

No.  7.   Vom  17.  Februar  1888. 

The  proper  length  of  dead  Mnrks.  The  Tinitonn  roilp  on  the  Kn>.  Tho 
relative  safety  of  hilled  and  .st»'el-tirt<l  Stctd.  it-  pr-'ju riies  and 

uses.  Wheel*j.  a\h'>  and  tiaok  iii  tlie  New  Kngland  thib.  Riiilrnad  instruc- 
tion at  rhi  Miisr-achusettH  institute  of  technologie.   The  Sibley  bridge. 

No.  8.    Voiu  'J\.  I-\l)rniir  la'^-. 

The  guarantee  ot  oar  wheels.  Some  recent  decisions  of  the  Interst^ite 
Commission.  Strains  on  wheels  and  axles.  The  Jowa  Couuuissioner's  report, 
Jannary  accidents.  Omaba  demurrage  bnrean.  Carwbeels  in  the  New  Yoric 
Railway  clnb.  Tbe  Williamea  system  on  tbe  Pennsylvania.  Pass  firands. 
The  Bessbrook  and  Newiy  electrical  Tramway. 

No.  9.  Yom  2.  Win  1689. 

The  Canada  cattle  car.  Standard  point  switch.  (Boston  and  Albany  Bail* 
road).  The  practical  lessons  of  tbe  standard  oil  case.  Bailroad  legislation 
in  Jowa.  The  effect  of  brakes  on  wheels.  The  use  of  the  stadia  in  Railroad 
surveying.  Decision  of  the  arbitration  CommitttM  (  f  tlir  master  car-buildt^*.* 
A>s()i  iati.m  The  strike  of  the  Chicago,  Burlington  and  Qnincy.  Wreck  of 
a  new  iron  l>ridge. 

No.  10.    Vi»m  0.  Miirz  IHSS. 

Freii,'lit  train  brakes.  The  lease  of  the  Oregon  Railway  and  Navigation 
Company  s  lines.  Hiirhway  crossing  signals.  The  fallacy  of  •^trik^'S,  Steel 
production  tt»r  1^67.  Tin  n<^■  of  the  stadia  in  Kailr  nul  surveying.  Tbe 
manufacture  of  sewer  and  culvert  pipe.   London  Railroad  stations. 

No.  11.    \'<'ni  111.  Miirz  ] -v^S. 

A  iu-\\  (  lip  bolt  tor  bridge  floors.  Ten-whtel  Irt  iirbt  locoujotive-Noviport 
News  and  Mississippi  Valley.  Guerber  s  detector  bur.  Variations  in  Kail- 
road  expenses.  Train  orders.  The  influence  of  speed  on  tbe  retarding  effect 
of  brakes.  Beport  of  the  Bailroad  Commissioner  of  Virginia.  Hofing  tbe 
Conestoga  Railroad  bridge. 

No.  18.  Yom  33.  Httn 

Tbe  monomatik  momentum  brake.  The  Emmery  coach  and  reclining  car 
seat.  Curve  resistance  and  rail  wear.  Bailroad  accounts.  Some  lessons  of 
the  storm.  Tbe  strike.  The  Blacksbear  disaster.  Proposed  form  of  aamtal 
reports. 
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No.  la.    Vum  30.  Miirz  Iftss. 

Tree-tie  joint  with  Biish'si  ii»terl<icki«g  bolts.  lUuminated  semaphore  nignftl. 
Self-actiug  injector  of  18S7.  The  wear  of  tires.  Cross  ties.  An  Americau 
Bailroad  onion.  FebraMrjr  accidents.  The  fastest  train  in  England,  The 
nse  of  the  stadia  in  Bailroad  snrveying.  Hr.  Fink  on  onderbiUing. 

No.  14.  Vom  6.  April  1888. 

Standard  60000  lb  gondola  car,  Newport  News  and  Mississippi  valley. 
The  rail  head.  The  strike.  Engineers  and  pnblic  works.  The  adoption  of 
nntform  car  eonpler.  HaSl  transportation.  The  car  serrice  mles.  Some 
state  reports.  The  relations  of  Railroads  to  their  employes.  Moving  the 

Brighton  Bearli  hotel.  Tisdale  and  Turner's  excess  baggage  conpon.  The 
switchmen's  strike  at  Chicago.  English  Bailroad  working.  Economy  of  the 
non-componnding  engine. 

Ko.  1ft.  Yom  18.  April  1888. 

Carves  and  trestles  on  the  Hawaiian  Railroad.  The  Kevstone  freight  <  nr 
scale.  The  rtoxihlt-  stt  t  l-dad  baker  heatfr.  Steel  tire-boxes  and  water  puri- 
fication. (  oujieraiioii  hctwecn  Railroads  ami  siiippi  rs.  The  wages  element 
in  the  strike.  English  Kailrond  legislation.  The  telephone  in  freight  offices. 
Permanent  way. 

The  Railway  News.  London. 

No.  1260  his  1268.   Vom  25.  Februar  \m  14.  April  1888. 

(No.  I2t»0:)  Result.s  of  the  past  half-year:  English  Railways,  Tlie  royal 
commission  on  Irish  Railways.  Railways  in  Ireland.  (No.  1261:)  Metro- 
politan District  The  new  triple  alliance.  The  continental  traffic  of 
1887.  Results  of  the  past  half-year.  Irish  Railways.  Internationale  Rail- 
Congrees.  AmericMi  Railroad  rings  and  their  monopolies.  (No.  IStS:) 
Conversion  of  national  debt.  Irish  RaUways.  (General  charges).  The  third- 
class  passenger  traffic.  The  working  of  an  English  Railway.  The  American 
monopoly  system.  (The  standnrd  oil  tnist).  El f( trie  liirhting  of  Railway 
trains.  (Srhans*  hiert's  imteiit  hattrry).  (No.  \\h\'a  mul  li't  1:>  Riiihvays  v. 
consols  ;is  invcstiiit  iits.  (No.  126o:)  Thi-  cunsiils  tonversiou  bcUeuie.  The 
Railway  and  *  ajml  traffic  bill.  Canadian  Railway  legislation.  (No.  TJii^:) 
Railway  tickets.  (No.  1965:)  Railway  (Carriage  of  Common  Kinds  of  Fish) 
rate  bUl  1808.  Railway  employes  honrs  of  dnty.  The  proposed  tax  on 
American  Railway  shares.  (No.  1966  n.  1966:)  The  Easter  holiday  traffic. 
(No.  12G8:)  Jay  (iould  and  Denver  Pacific  nDeal".  Railway  speed.  Canadian 
Railway  legislation. 

GommeTclnlet  diplomntiqne  et  consnlnire.  Bmxelles. 
18.  bis  17.  Iii«ferang.  Tom  25.  Febmar  bis  15.  April  1888. 

(No.  19,  .18t  14,  1^,  16,  17:)  L'importaDce  de  la  navigation  sur  les  yoies 
flaviales  en  AUemagne.  (No.  16:)  Abonnements  k  prix  r^dnits  proportionales 
h  la  distance. 

Revne  gdn^mie  det  eheminn  de  ttr,  Paris. 
No.  1.  Jannar  1888. 

La  gare  de  Copenhagne.  La  voitnre  mixte  (ir*  et  9*  classes)  des  chemins 
de  fer  de  ri^tat  Danois.  Les  nonvelles  locomotives  h  grande  vitesse  des 
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cheniiiL<  <le  fer  de  I'Etat  Sueiloiji.  Note  sur  le  fieiu  a  vapenr  uppliqur  aiix 
locomotives  de  gare  et  aux  tenders  !i  marchandises  dtn  ciieiniu8  de  ler  tie 
TBrt.  TtaiiU  des  dMuinB  da  fw.  Loagvenr  d«s  ekenias  ifo  fer  de 
rSiiTope  an  81  ddeemlire  1886  et  ■ceroiuemeiit  do  longaenr  «b  1886. 
Statiatiqne  det  chemins  de  fer  de  1*  Belgique  poar  Tuiiite  1886. 

Sdiweiwriiclie  Baweitiudr* 

No.  8  bit  1ft.  Yom  85.  Febmar  bis  14.  April  1888. 

(Ko.  8f  Die  Lawinenstftne  be!  Waeen  an  der  Gotthardbahn  im  Febnar  I8fi8. 
(No.  110  Ent^eisviig  bei  Cheyrea  in  Folge  tob  FelsenablOsungeu  oberbUb 
der  Bahn.  (No.  13:)  Ersatz  eines  gemanerten  Durchlasses  durch  eiiien 
eisenien  Stollon.  (No.  15:)  Die  Lawinenstilrzf  am  20.  Fcbruar  viml  2S.  bis 
30.  Marz  Ihh^;  im  oberen  Leventinathai  auf  d'-r  Sudrainpe  der  Gotthardbahn. 

Vennrdnun^sltlHtt  des  k.  k.  Handelaminlsteriama  fiir  Eia«nbaJin«B-  nnd  Daapf* 

BPbifTiihrt.  Wien. 
No.  25  bifl  18.   Vom       F<*bruar  bis  24   Api  l  i  ^ss. 

(No.  ao:  Lokumotivpriit'ungen  im  .laiire  1887.  (No.  81:)  Betriebseroffnnng 
der  EisenbahnJinie  Cekfib>Traiga  und  BeUova-Vakarel.  ^No.  34:)  IKe 
Tramways  mit  Pferde-  nnd  LokomotiTbetrieb  in  Oetterreich.  (No.  36:)  Amt- 
licbe  Erprobnng  nnd  BeTisionsdmckproben  von  LokomotlTkeaseln  in  1887. 
(So.  46:)  Erdfinong  nener  Eisenbabnstrecken  in  Oesterreieh^Ungam  in  18S7. 

Wochenaclirift  ties  osterreichiHcben  In^enienr*  nnd  Architektenvereinf.  Wien. 
No.  9  bis  15.  Vom  S.  Kin  bis  13.  AprU  186& 

(No.  9  n.  10:)  Das  System  Abt  fiir  kombinirte  Adbisions-  nnd  Zahnrid- 
bahnen. 

HCypbajTB  mner^eiBa  aynft  cMtatoniii.  (ZeiUefarift  des  Hinisterinms  der  Verkdin* 
anstalten.)   St.  Petersburg. 
No.  5.  !7eber  Oefen  fiir  Eisenbahnstationen.  —  Ueber  einige  MSngel  der  g»- 

brilachlieben  Schienenverbindani^  nnd  Vorsehlilge  znr  Verbessemng  der 

letzteren.  Dio  Desinfektion  der  Eisenbabnwai^en  in  Friedens-  nnd  Krieg?* 
zeiten  (fortgesetzt  in  No.  lo).  D^  r  zweite  internationale  Eisenbahnkottgnlii 

in  Mailand  (fortgeseizi  in  No.  1( ). 

No.  10.  Znr  Frage  fiber  die  Imprilgnimng  der  Httlser  mit  Cblornink. 

Zeitschrift  fiir  Bauwesem  Berlin. 
18S8.   Heft  4  bis  6. 

Erwfitt'rniicf^ban  der  T'Tit»»rfiihrnng  anf  Bahnliof  Falkenberg.  Die  Wa^ger* 
reinigungsaniage  auf  iialmhof  Leipzig.  Die  Wirkungeu  zwiscben  Rad  and 

Schifne. 

Zoitacbrift  fUr  Eisenbnhaen  «ad  DnnpfsetaifEiahrt  der  tetorr.-iufnr.  MoMurcUe. 

Wien. 

No.  10  bi.H  17.    Vom  4.  M;ir/.  liis'  22.  April  i.---^-. 

(No.  10:)  Das  Nebenbiibnwtjieii  ani  ilmii  zweiten  interuaiioudlen  Eijscnbahn- 
koiigrefs  in  Mailand.  DieKommunikatiouenDalmatieus.  Der  internationaleSeS* 
frachtyerkebr  in  1887.  Die  Tramwayentwicklnng  in  England.  (No.  11:)  IHs 
italieniscben  Dampfschiffahrtsgesellscliaften  mit  besondermn  Hinbliok  mf 
deren  sttdamerikaniscbe  Fahrten.  Die  SekundlrbahnTorlage  nnd  die  Be- 
rathnng  des  Eisenbahnetats  im  prenfsiscben  Abgeordnet^anae.  Verroll- 
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stiiD<li£:an^  UeH  deutscheii  £tsfiibahiinetzei)  iiu  luteresse  der  Landesvertheidi- 
l^tiiig.  (No.  19  nml  18:)  Die  Hltfeii  des  mittallftndMcheii  Heeres.  (No.  12:) 
UesterreiehiRch-ntigftriMher  SpemlfahrkarteaTerband.  Der  iisterreichlacli- 
nDgurisebe  EiMiib«Jinrerkehr  iin  Jaaoar  1888.  Die  BefDidemng  tou  Ottteni 
in  Speiialwagen.  (No.  18,  14,  l(i  und  17:)  Znv  BagtHmig  des  Tarifweaens 
liuf  dell  usterri'!i«.hisclieii  Kisi'Dbahnen.  (No.  ]?,:)  Der  FeU.stiirz  bel  Brack. 
Die  ReratbiiDiT  «Ipr  Sikundarbahnvoilage  iu  der  bayeri-schfii  Abvfeordueten- 
kattiHipr.  (No.  M:)  tliifrtiiifiation  dev  Vixiiialbaimeii  in  Uii^ar?i.  (No.  ir  mid 
i>«  r  ArlberiJttunnel  uml  I5<  tritlj.  (No.  ).'"»:)  Zur  Organisation  der  Kism 
babndirt'ktioiien.  Der  iisterieichisch-uuKiiriHtlR'  Ei^enbahuverkehr  ini  Februar 
(No.  17:)  Der  Yerwaltuug.Hbericht  der  o.sterreidiisclien  Staatsbabueu 
ftir  das  JaliT  1fW7. 

Zeits^ehi-if't  fiir  da»  Ijokal-  und  StralHenbahiiweHen.  Wiesbatlen. 
1888.   Heft  1. 

Alters-  nnd  TnTalidennnterstfltsniiigBlcaBseii  der  aelbatUndigeii  Betriebe  iind 
Indnstriesweige  bilden  die  Vorausseteung  der  Sfretitlich  rechtliehen  FUraorge 
fDr  die  Arbeiter.  Die  Entwicktnng  dea  Wegebanea  nnd  die  der  Siaenbabnett 
aaf  den  Htrafaen.  UeberKiiht  der  Lokal>  nnd  Straftenbahnen  in  den  Nieder- 
landen  nnd  den  niederlUndischen  Be.sitznng^fn  in  Indien  in  1H8G.  Die  Ver- 
wendnng  d<s  IVlepbons  itii  rail'sereji  R»>friili>ili»ii<tt'  der  schnialspurigen 
Kff'ispi'^enbahn  I'lrnshnr^— KainH'In.  Hctrurlituugen  iib»r  Anwendniig 
den  ij  1  <Us  H;ittpfli(lit:^eHetzft«  vnm  7.  .luiii  ls7l  anf  Strai'.sen-  und  Pferde- 
(•i«<fMibiihui,'ii.    Dit!  Lukaibabnen  in  uud  bt*,i  Kranktnrt  a.  M. 

Zeitschrift  fiir  LokoinotivRihrer.  Nordsteiiimen. 

Heft  II.   Die  ii;ebriiuchli(  listrii  Luf tbreai.Happarate.   Lokoniotivtiibrer  und  Betriebd- 
siLberheit.    Die  ( 'arpenterbrciiise  in  ibrer  VerwendmiL'-. 

Zeitschrift  des  Osterreicbiachen  In^euiear-  nnd  Archilektt-n-\  ereioii. 
1888.   Heft  I. 
■    Die  Berecbnun^  ties  Kifenbalinoberbanea. 

Zeitschrift  fHr  Transportweseii  uiid  Strassenbau.  Berlin. 
So.  7  bi.s  12.    Vorn  1.  Marz  bis  til».  April  l^KS. 

(No.  7:)  Die  Unfallgefahr  fttr  Straraenbahnbedienatete  im  Verbftitnifa  an 
dieaen  im  aonatigen  Fnbrgewerbe.  Die  Scbleawig-Holateiniache  Marachbahn. 
(No.  8:)  Konseaaion  einer  Eiaenbabn  von  EckemfVrde  nach  Kappeln.  Die 
Hockley-Tanbahn.  (No.  8  nnd  9i)  Die  Zabnradbabn  v<»n  Zell  am  See  aut  die 
s.  liiiiiftt  iiliobp.  (No  9:)  Strafsenbahn  in  New-Yt»rk.  I  vt  iMvayentwiiklung 
in  England.  Erweiternn^  des  preiifsiseben  Staat.seiseiibaltunt  tze><  nnd  Au- 
lajii'e  nener  Ei?onbahnen  nnt"r^'-fMrdneler  Bedeiitnnir.  (No.  Itc)  Iiiternatio- 
naler  p.  iiiiiiiii  ii'»  r  Stral'^t'nlialmvi'rein.  Ihn- T(  l.  ))li..uilienst  uuT  der  Sdnnal- 
«parl)alin  Kl.  ii>l.ui -  Kiippcln.  (No.  11 :)  Kine  Stadtbahu  in  St.  Etieuue. 
Der  l'rel.<slua-rr.iiuwageu  von  Mekaraki.  (No.  12:)  Die  Betriebsstatiatlk 
der  Urofsen  Berliner  Pferdeeiaenbahn  fiir  daa  Jabr  1887.  Kilometerbillets 
anf  den  dentaehen  Lokalbabnen. 

Zeitnng  des  \  ereiiis  dentacher  Ei^enbabnverwftltuugen.  Berlin. 
No.  17  bis  98.  Vom  S8.  Febmar  bis      April  1888. 

(No.l7:>  DienatnnfUiigkeits-nndiSterbenastatiatik  bei  demBeamtenpersonal 
der  Babnen  des  Vereins  dentscher  Eisenbahnverwaltnngen  in  Id&i.  Die 
ArehiT  fiir  Bli«ntiaha««a«ii.  IttSi  HO 
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Kisenbahnen  Nordaiuerikas  in  1BS7.  (No.  18:)  Eiu'-  Frag-e  znr  Sirherheit 
des  Eisenbabnbetriebes.  Ueber  schnmlspuri^i-  Lnk.ilbalmeii.  Baveri^cbe 
Staatsbahnen.  Ueber  das  Eisenbahnweseu  in  Belgien  und  Holland.  (No.  I'J:) 
Die  Tanembahn.  Main-Neckar  EiBembahn.  Die  Paciilcbahiiea.  (No.  9a:) 
Vorbedingungen  fitr  Eisenbaliseii  in  China.  Vorlftniige  Betrieb»erOftiiiii(r 
der  AnselilllMe  der  orientalischeB  Bisenbahnen.  Die  indischeii  EiaenlieltiMii 
in  1886.  <No.  31,  89»  90  nnd  81:)  Statistik  der  Eisenbdinen  Denticklaads 
fiir  das  Hetriebsjalir  1B86/87.  (No.  SI  nnd  S4:)  Die  Eisenbabnen  der  aiiiitn- 
liscben  Kolonien.  (No.  22  nnd  23:)  Bemerkungen  flber  Bahnb<ifsnuibauten. 
Per  V.  rlielir  anf  deni  Babnbofe  Aussig  der  Auasig-Teplitzer  Ei*«enbahii  H-T 
Ziiliiiradhiilinen.  iNo. 2.S:)  Kartographisclie  Darstellnnijf  dor  CTfUprbewet^uui;'*- 
statiKtik.  (No.  24:)  Dentsdic  allg^emeiiie  Aiisstellung  t'ur  IJntiillveThntHn^ 
in  Berlin  iin  .liibn-  iftRO.  Hayfrisihe  8taat»ba}inen.  (No.  2rj:)  Die  dentsdie 
MilitartraoHporturduuug  tUr  Eiseubabuen  im  Frieden.  (No.  2G:)  Staats- 
minister  Ton  May  bach.  Zahnradbahnen.  Die  wflrttembers^schen  Staatseisea- 
bahnen  in  1886/87.  Am  der  Sitenng  dee  bayerischen  EisenbahDtathei. 
Griechiache  Eiaenbabnen.  <No*  27:)  G%oTg  Kranas.  (No.  S!8  nnd  S9:) 
Erkranknngsatatistik  dea  Vereina  dentacher  EiaenliahuTerwaltnngen.  (No.  S9: 
Badisdit'  Stiuitscist  iilttiluit  i),  ^No.  'M):)  Adbasiott  oder  Zabnatange.  No.31:) 
Die  buU^i)  isi-he  Eisenbabu  ttttd  der  Orirntverkebr.  Badiscber  Eisenbabnrath 
(So.  Das  Rechnnnifswesen  d^r  t'ranziisiscbeu  Eisenbabngesellsfliuftrn 
Die  (letrpideernten  Deutsi  lil.niil^  und  die  Eisenbahnen.  Kohleu.  Dauipf  und 
Eiseubahneu.   K.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer  Eis^eubahugesellsivhaft. 


Digitized  by  Google 


Ueber  die  Gewinnungs-  und  Absatzgebiete  der  wichtigeren  nutz- 
baren  mlneralisehen  Bodensehfttze  Rheinland-Westraleiis  und 

Nassaus 

Ton 

Scbmeisser,  Be^^eraugsassessor  in  DUsseldorf. 

"Das  kriiftiiru  Eniporbliihen  ii«r  Industrieen  Rhpiiihiiui-AVeHtfaleiis  heruht 
in  hervort iiiler  Weise  auf  dem  Vurkuiiiiiu'ii  riiier  Reihe  nutzbarcr 
mineral ischer  Bodt'iiHoiiatze,  widrhe  theils  flOtzartig  den  rnliirfrsschicbten 
dieser  Frovinzen  ein-  oder  aufgelagert  siad,  theils  iu  das  Gebirge  durch- 
setzenden  Gangspalten  auftreteo. 

Eine  Besprechung  der  Gewinnungs-  uud  AbsaUgebietc  der  wichtigeren 
derselben,  der  Stein-  und  Braunkohien,  der  Ei^en-  und  Manganerze,  des 
Sehwefelkiesea,  der  ailberhaltigen  Blei-  and  Kapfererze,  sowie  der 
Zinkerze,  dnrfte  wegen  der  wirthschafUichen  Bedeutong  nnd  mit  Rftck- 
sicht  anf  die  Wichtigkett  der  Hassentransporte  dieser  Mineralien  and  der 
za  ihrer  Natzbarmaehang  erforderlichen  anderen  Rohmaterialien  fUr  den 
Eisenbahnverkehr  anch  in  eisenbabnfachmftnnischen  Kreisen  mannigfachem 
Interesse  begegoen. 

Wegen  der  regen  wirthschaftlichen  Beziehnngen,  in  denen  das  vor- 
malige  Herzogthum  Nassau  zu  den  beiden  Pr(»vinzen  Rbeinland  luid  West- 
falen  steht,  war  es  erforderlicli,  auch  dieses  dem  zii  behundcluden  Gebiet 
hinzuzuziehen. 

V()r;iiisgeschi<:kt  sei  noch.  dais  die  narhfolgendoii  ZablenauuJiben, 
sow«'it  kt'iiu'  anderen  Quellen  iM'sondors  anget(eb(Mi  sitid.  drn  statistischen 
Lirfcrurifieij  der  Zfitsclinft  fiir  das  H'irg-,  Hiitteu-  und  Salinenvvesen  und 
der  Statistik  der  Giiterbewegung  auf  deutsvhen  Eisenbahnen  entnommen 
sind.  Soweit  die  Ergelmisse  des  Jabres  1887  noch  nicbt  ver5ffentlicht 
wurden,  sind  die  statistischen  Angaben  nach  dem  dem  Ministerium  der 
Offentliehri)  Arlieiten  Yorliegenden  Material  venrollstftndigt  worden. 

Arehiv  lor  £u«abalmwM«ii.  laSB. 
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Ueber  die  Gewiuuuugs-  and  Absatzgebiete  der  wichtigeren  natzbaren 


Gewinnungsyebiete  der  nutibaren  Mineralten. 

I.  Steiukohlen. 
a)  K  u  h  r  r  t'  V  i  r. 

Im  Nordeu  der  I'roviiizeu  WL'sttalt'ii  uiui  Hiieiuluiid  heiindet  sich  als 
Theil  jener  grofsen  nordkontinentalen  Steinkohlenablageruug,  welrhe  sicb, 
wenu  auch  mehrfaoh  imterbrocheu,  durch  die  genaimten  beideu  Provinzen, 
Bel^i(Mi,  die  franzosischen  Departements  des  Nord  und  des  Fas  de  Calais, 
und  daseibst  uordw^rts  sich  wendond,  bis  nadi  Eiidand  hinuber  erstreckt, 
der  niederrheinisch-westfftlische  Steinkohlenbezirk,  oder  van  dem 
den  sudlichea  Theil  desselben  in  manmg&chen  Windungen  dnrehsduiei- 
denden  Rnhrflusse  kurz  „Aaa  Rnhrrevier*  genannt. 

Das  z.  Zt  in  bergmflnnischen  Betrieb  genommene  Oebiet  dieses 
Steinkohlenbezirks*)  besitzt  einen  FIftcheninbalt  yon  etwa  2000  qkm  and 
vrirA.  von  don  Stftdten  Hamni,  Hagea,  Barmen,  Dtusbnrg^  Hoers,  Sterkrade 
und  Recklinghansen  eingeschlossen.  In  dre!  grofsen  Sattel-  and  vier 
Muldenbildnngen  nach  Norden  unter  uberlagenides  Kreidegebirge  sich 
hiiiabsi'iikLMid,  enthSlt  das  i)ro(liiktive  Steinkoblengebirge  etwa  70  bau- 
wurdige  Flotze,  mit  etwa  70  ru  Gesammtkohlomiiachtigkoit.  Nach  dem 
cbernischen  Verhalten  der  auftretenden  Kohlen  unterPcluMdct  man  die 
FIot/>  in  eine  magere  oder  Sandkohlen-,  oine  Sinter-  oder  Efskohlfii-. 
eine  Fftt-  oder  Kokeskohlen-  und  eine  Gaskohlen  fiihrende  Parthie.  Den 
beiden  erstereii  Gruppen  gehoreu  etwa  16,  der  folgenden  Gruppe  23,  uod 
der  letzten  der  Rest  der  banwurdigen  f  lOtze  au. 

Von  deu  dureh  jene  F^'zt  icbnungen  schon  cbarakterisirten  Kohlensorten 
besitzeu  die  Gaskohlen,  welche  wegen  grofsen  Gehalts  verflachtbarer  Be- 
standtheile  zar  Leachtgasfabrikation  besonders  sich  eignen,  sowie  die 
Back-  oder  Fettkohlen,  welche  in  zerkleinertem  Znstande  festen  nnd  stdck- 
reichen  Kokes  ergeben,  die  allgemeinste  Yerwendbarkeit  Die  Sinter-  oder 
Flammkohlen  lassen  sich  nnr  in  grOfseren  Stilcken  znr  Kokesbereitaiigi 
sonst  aber  vomehmlich  zur  Flammofenfeuentng  benntzen,  wtthrend  die 
Magerkohlen  moist  nnr  zn  Hansbrand,  znm  Kalk-  nnd  Ziegelbrenn^  Ve^ 
wenduiig  finden. 

Da  die  Ruhrkohle  fast  durchweg  nur  geringc  Festigkeit  besitzt,  i«t 
(Itr  Stuckkohleiit'all  niciit  sebr  befriedigend :  audi  crtordert  die  Kotde  eine 
vorsichtige  Bebandlung  bei  der  Ver-  und  Umladung. 

Die  grofsartige  Entwieklung,  welclie  der  8teinkohlenbergbuu  des 
Uutirreviers  im  Laule  der  Jahre  erfahren  bat,  ergiebt  sicb  au«  folgendeu 
Zahieu: 

*}  VgL  Dr.  H.  Schultz,  die  WestfUiacfae  Kohtenindiutrie  (FeBtschiift  nr 
XXIV.  Hauptversammlung  des  Vereini  Dentscher  Ingenieare,  Dorfcmnnd  1883;  ^eh 
in  „01ttckaiif  S  1883,  No.  70—74). 
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Belegsohaft 

Mann 

FQrdenuig 

t 

Hslde&werfh 

der 
FOrdemng 

1867 

3817  018 

32  3O5970 

1862 

62  083 

6128791 

29  1 )  8  285 

1867 

47  877 

10  5lf;012 

54  326  349 

1872 

iu  7G1 

14  154  427 

121  642  650 

1877 

7:i  293 

17  633  634 

8«i4()'J915 

1882 

S8  718 

25  757482 

117  614  153 

1883 

27  716296 

130  8S1  321 

1884 

m  874 

28259  186 

133  457  921 

1885 

11)1)  557 

28.s;4a'59 

i;>i  757  591 

1886 

98  im 

28  4,^9  217 

132  620  140 

1887 

98  536 

30  094488 

138990  626 

Der  Mheren  j&hrlichen  Zonahme  der  Steinkohleafdrdenmg,  welche 
1864  and  1885  noch  2  pGt  betms,  folgte  1886  ein  Riickgaiig  am  1,88  pCt., 
1887  aber  wieder  eine  Zanahme  von  6  pCt.,  welche  sich  im  ersten  Viertel- 
jahr  1888  sogar  auf  lOpCt  deijenigen  im  ersten  Vierteljahr  1887  hob; 
die  EokeshersteUiing  belief  fiich  1887  gar  aof  3142912  t  gegen  2557013  t 
des  Voijahres,  8tieg  mithln  nm  22,9  pCt.*). 

Von  der  Gesanimtf5rdeniiig  des  preafsischen  Staats  betrug  die  Stein- 
kohlengewiuimug  des  Huhrhc'ckens  im  Jahre  1887  :  65,2  pCt. 

56  Bergwerki'  hcsafseu  1886  eigeue  Kokereien  rait  einer  Gesaiiiiut- 
zahl  von  5  294  Kokesufen. 

B<Mh>iitu!ig  hat  im  Laufe  der  Jahre  die  Verarlteitung  dys  soiist  nur 
schlecht  verwcndharon  Kohlenkleins  zu  Briquettes  tjewonnen,  welche  1886 
aof  6  Zeehen  in  einer  Menge  vou  131 601  t**)  gefertigt  warden. 

Der  wiederholt  angeetellte  Versui-h,  den  Kohlenschatz  des  Ruhrreviera 
zu  berechnen,  urn  daraus  einen  Schlufs  auf  die  Nachhaltigkeit  des  Berg- 
bans  zn  Ziehen,  konnte,  weil  die  rftumliche  firstreckung  des  Beckens  noch 
nicht  genfigend  festgeetellt  Isi,  eowie  aueh  wegen  der  mannigfochen  Gebirgs- 
ooregehnftfaigkelten,  zu  zuTerlftseigen  Zahlen  nicht  fubren.  Nach  Angabe 
dee  Bergraths  Dr.  Schnlz  za  Bochum,  des  aasgezelchneten  Kenners  der 
Torliegenden  Verhfiltnisse,  soli  es  indessen  keinem  Zweifel  onterliegen,  dafs 
allein  in  dem  dnrch  den  Bergbau  bisher  nachgewiesenen  Umfange  das 
Stoinkohlenbeeken  weit  fiber  eine  Billion  Zentner  (50 000  Millionen  Tonnen) 

♦)  Glttckanf,  Februar  1888. 

♦*)  Zeitachr.  f  Bi-rg-,  Hiitten-  nnd  Salinenwesen,  1^88^  S.  168.  Die  Berg- 
werksiAdustrie  and  Bergverwaltung  Preofsens  im  Jahre  1880. 

81* 
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Leber  die  GewinnangK  nnd  Abaaugebieta  der  wicbtigerea  Bau)>^ 

Steinkohlen  birgt.  Die  durrh  Bnhrnnci^en  festtjeft^^llto  weitere  Aus(k\ui\iT\2 
(les  Beckens  nach  Norden  luid  Westen  hiii  lalst  aber  aimehmen,  dafs  jene 
Zahl  in  Bezag  auf  das  Gesammtbecken  am  ein  Mehrfaches  abertroffen  wird. 

h)  Ibbenhurener  Revier. 

Das  bei  Ibbfuburen  nOrdlieh  Minister  anstohende  Steinkolileilgebli|9 
wird  von  den  Geoiogen  fSr  eiaen  Auslaufer  (ier  Ruhrkohlenablagening  ge- 
halten.  Ea  fQhrt  8  anbaawfirdige  and  7  baawfirdige  FlOtze  mit  5,96  m 
Kohle,  ivelcbe  theils  als  gnte  I^ck-,  theils  als  Flamm-  und  Hagerkoble 
auftritt 

Es  wnrden  auf  dem  daselbst  betriebenen  Bergwerk,  welehes  im  Be- 
Bitze  des  Staate  aicli  befindet,  gef5rdert: 


von  einor 
Belegschatt  von 

MaDu 

FQrdenuig 
t 

im  Werthe  Ton 

1881 

660 

96516 

737619 

1882 

658 

90481 

677619 

1883 

682 

89821 

688785 

1884 

668 

83887 

618168 

1885 

669 

79468 

595436 

1886 

539 

78482 

692768 

1887 

632 

84 

627352 

Sotnit  bleibt  die  Krtrderang  not-h  weit  unter  i  pCt  der  Gesammt- 
K^rderong  des  Staats  zuruck. 

»r)  Worm-  uiid  liidere vier. 

Weitere  innerhalb  HheinlaHd-Westfaieiis  liegende  Theile  dor  nord- 
kontinentalen  SteiiikohleDablagenmg  siiid  die  Steinkohlenmulden  der  Worm 
nnd  der  Inde*),  deren  erstere  nOrdlich,  die  andere  Ostlich  der  SStadt  Aacheo 
zu  Tage  treten. 

Von  der  Wormmnlde  ist  zwar  bis  jetzt  nar  der  westlichste  Tbeii 
diircb  den  Bergbau  erschlossen;  42  km  weiter  Ostlich  bei  Hfiekelhoveo  im 
Kreise  Erkelenz  niedergebrachte  BohrlOcher,  welcbe  daa  Steiakohlengebirge 
in  Tenfen  von  180—200  m  antrafen,  haben  indefs  erwiesen,  dais  de  sirh 
roindestens  bis  dabin  erstreckt. 

Im  westlicbsten  Tbeile  dieser  Hnlde  steben  45  F16tze  mit  einer  6e- 
sammtmftehtigkeit  von  26,8  m  reiner  Eohle  an,  von  denen  indefs  nor  12 
bis  16  mit  etwa  13  m  Gesammtkohlenm&chtigkeit  bauwunlig  sind.  In  dem 

*)  Vergl.  W.  8 chills,  Ffihrer  des  Berg-  nnd  Htttten-IngenleBrs  dnrch  die  Urn- 
gegend  von  Aachen,  Aachen  1886. 
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nach  Osteii  \\\u  aTisrhlii^fsPiiil*!! ,  von  jeneni  durch  eiui*  sjrofse  Verwfifuug 
getrennteii  Tlh  ih  sind  4b  Fiotze  mit  eiuer  Kohlenmaehti^kt-it  von  25,i2  m 
gefnnden  wordeu,  von  deueu  nur  23  mit  18,9  m  reiner  Kuiiie  abbau- 
wfirdig  isind. 

Steile  Aufrichtuag  imd  vielfaehe  Faitimg  der  S&dflfigel  beider  Mulden- 
theite  wirken  recht  erschwerend  aof  den  Bergbau  ein.  Der  wesUiche 
Muldenthell  birgt  eine  darcbans  magere  Kohle,  der  Gstlichere  Flamm-  nnd 
Back-Rohlen. 

Vienehn  Gmben  atehen  z.  Zt.  in  der  WormiDidde  im  Betriebe. 

IHe  Indemalde  bat  eine  Lftngenerstreckttng  von  etwa  13  km  md 
fftbri  48  Fl5tze,  von  denen  mdels  nnr  20  mit  etwa  16  m  reiner  Koble  in 
Abban  genommen  werden  kOnnen.  Die  FlOtze  entbalten  theils  treifliebe 
Backkoblen,  theils  Fiammkohlen.  Znr  Zeit  sind  nur  noeb  8  Gmben  im 
Betriebe. 

Die  wegen  ihrer  fast  vOlligen  Eutgasung  schwer  entzuiidliehen  mageren 
Kohleu  eignen  sich  zu  Haushraiid,  zuin  Kalk-  uud  Ziegelbrennen,  sowie 
veraiisi'ht  rait  Back-  und  1  himiiikohleu  zu  Kessclbrand,  und  besitzon  deu 
Vorzug,  dafs  sie  ohne  Kauclu'iitwicklung  verbrennpii.  Die  Fiammkohlen 
sind  zur  Dampfkesselfeuerung  luid  ziir  Briquettetaltrikation  wohl  vei- 
wendbar:  zur  Hfizuiiij;  der  Puddel-  und  Sehwoifeofen  sind  sie  ffir  sirh 
allein  indefs  nicht  zu  gebrauchen,  sondem  werden  hiorzu  in  der  Kegel  mit 
westiUIischen  Kohlen  gemineht.  Wo  es  abcr  auf  Erzieluug  eines  liohen 
Hitzegrades  und  heftige  Flammentwicklung  ankonmit,  ist  man  gezwnngen, 
ganz  zu  westfiUiacben  Koblen  za  greifen. 

Die  Fettkohlen  werden  vorzugswelae  zn  Eokes  verwendet;  hierzn 
eignen  sich  indessen  bei  einem  Znsatz  westfiUischer  Fettkohle  anch  die 
Magerkohlen,  welehe  alsdann  einen  sebr  festra  Rokes  liefem. 

Di»'  Ery;('hiiiss»'  d(?r  in  <1  i  Worm-  uud  ludemulde  umgeheudeu  berg- 
m^mii^cUeu  Betriebe  waren  tolgende: 


Belegschaft 
Mann 


Fftrderong 
t 


fialdeuwerth 


1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1886 
1886 
1887 


6388 
6917 
6124 
6469 
6453 
6545 
6695 
6391 


1 194 115 
1208761 
1266430 
1277771 
1221697 
1225564 
1270255 
1822398 


68(>i369 
6965119 
7398304 
7494295 
6828036 
6841104 
6  917  406 
7264170 
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Wfihrend  die  Wonmnulde  noch  auf  lange  Zeit  hinMS  reichttehe  Avs- 
beute  bietet,  ist  das  ErlOschen  des  Bergbaiis  an  der  Inde  aiueheiiieDd 
aehon  in  abaehbare  NShe  geruekt. 

d)  Saarrevier. 

Die  zwL'itgrOfste  Steinkohlenahlugci  uiij;  liiicinlaiHl-Westfaleiis  uimmt 
den  sudJichsten,  zwierhen  Ntnmkirchen  u.  <1.  Blies  ilikI  Saarioiiis  bclegenen 
Theil  der  Rheiiiproviiiz  eiii,  setzt  hinubur  nach  Lnthririgen  luul  erstreckt 
sich  da,  wo  die  bayrische  Gron/o  zwist^hen  Sul/liii<  h  uiid  Alteuwald  nach 
Jiordeu  vorspringt,  durch  ciiien  kli  iiion  Theil  der  Ffalz  hindurch.*) 

Nordwestlich  einor  voii  Welles weiler  aus  in  sudwestlicher  Riohtnnx 
nach  St.  Johann  a.  d.  8aar  zu  8ich  hinzieheuden  Verwerfungsspalte,  aaf 
doren  suddfcitli«  her  Seite  das  Stein kohlengebirge  etwa  900 — 1000  m  in  die 
Tiefe  gesunken  ist,  gehen  die  SteinkohlenflOtze  m  Tage  aus,  fallen  an- 
fftnislich  mit  ziemlich  starker  Neignog  nach  Nordwesten  bin  ein  and  ziehen 
sich  bei  immer  flaeherer  Lagemng,  von  jftngeren  Gebiigsformatioiien  bedsekt» 
wabrscheinlicb  bis  zmn  Hoehwald  bin. 

Xach  den  cbemiscben  nnd  pbysikaliscben  Eigenschaften  der  KobI« 
nnterscbeidet  man  im  flotzreicben  Saarbrficker  Steinkohlengebirge  eiae 
liegende,  sogenannte  Fettkobkuiiaiihie,  zwei  mittlere,  sogenannte  Flamm- 
kohlenpartbien  nnd  einen  hangenden(Magerkoblen-)FIotzzug.  Die  streichende 
Lange.  auf  welche  diese  Parthieen  auf  preufsischem  Gebiete  bekannt  siud, 
betragt  fiir  jene  IB  km,  fur  diese  etwa  30  km. 

Im  Westen  stehen  341  Fldtze  an,  von  (leneii  iiidessen  nur  64,  aber 
auch  diese  iiioht  iiherall,  baiiwfir(lj<;  sind;  im  Osten  sind  233  Fldtze  be- 
kannt, von  (ieiicn  etwa  73  liauwiinlig  sind. 

Die  bauwurdigen  Flotze  entlialten  im  Ganzcn: 

im  Westen  35,69  m  Kohle, 
„  Osten    52^  „  „ 

im  Mittel  also  43^  m  Kohle. 

Die  Fettkohlen  sind  meist  gasreiche  and  verhAltnifsmftbig  koUeDstoff- 

arme  Steinkohlen,  welche  hohe  Heizkraft  besitzen  und  auch  zur  Verkokung 
sich  eignen,  aber  ein  verlialtnifsmSfsig  geringeres  Auiibriii^^eii  und  anch  Kokes 
von  geriiigercr  Fe.stigkeit  ergebon,  al.s  die  kohlenstoffreicheren  Bai  kkohlen 
anderer  (U'^tMiden.  Ein  Sechstel  der  Forderujig  etwa  Hndet  z.  Zt.  2iir 
Kokesfabrikution  Verwendung.  Besser  als  zur  Verkokung  eip:nen  sich  die 
Saarbrficker  Fettkohlen  znr  Gasbereitung,  bei  welcher  unter  hoiiem  Nutz- 
eifekt  ein  Ga«  grol'ser  Leachtkraft  erzielt  wird. 

♦)  Vergl  H.  Nasse,  Geologische  Skizze  des  ^aarbriicker  l5t«iiikohlengebirK««i 
Zeituchr.  f.  d.  Berg-,  H.-  u.  S.-W.  Bd.  XXXII.  (1664). 
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Die  Fiaiiimkohlen  sind  wegen  gerin^er  Backfahigkeit  znr  Koks- 
darsteiluiig  iiiigeeignet,  bieteu  aber  in  Folge  hohen  Gasgehaits  und  grofsen 
St&ckkohlenfalls  ein  leichtentzuodliches  langflammiges  Brennmateriai. 

S&mmtiiche  Saarbruckcr  Kohlen  rufsen  stark  and  erfordern  daher  die 
AnweBdong  eines  krUftigeren  Luftzuges,  als  die  Ruhr-  and  Aachener  Kofalen; 
de  sind  ansfierdem  dorehweg  fester,  als  die  Rohrkohlen  and  TemrBaefaen 
daher,  bei  aOerdlngs  grOsserem  Stfickkohlenfall,  hOhere  Gewimraiigekoston. 

Hit  AoBBcblafa  weiuger  PrivatgmbenMder  ist  der  Saarbrfieker  Stein- 
kohlenbergbao,  aoweit  er  sich  anf  preaiinflchem  Gebiet  bewegt,  in  der 
Hand  dea  Staatoe  vereinigt  S^t  1816,  in  velchem  Jahre  daa  SaarbrAcker 
Land  an  die  Krone  Preofsen  gelangt  ist,  gestaltote  sicli  der  Bergbau  fol- 
Rendermafsen  :*) 


StMtliehe  Gniben 

PriTotgrnbeii 

Iin  Gaosen 

Beleg- 
scbalt 

Forderuiig 
1  t 

Beleg- 
scbaft 

1  Forde- 
nmg 

!  t 

Beleg- 
schafb 

Forderung 
t 

Haldeu- 
werth 
M 

1816 

917 

100320 

H17 

101 337 

14  (A4 

115  341 

1  245 

199962 

23  229 

223  191 

2  4H3 

382  453 

26  tibo 

40?5  138 

4580 

593  856 

42  389 

a36  24o 

12  159 

1 956961 

598 

64  304 

12  757 

2(>20  2(;5 

1869 

18  ax) 

3444  8<)5 

470 

59109 

19270 

3  501 004 

1880 

23140 

521138^^ 

488 

8(')  iiir> 

23  628 

5  297  554 

M)(yu  767 

1881 

23279 

5119468 

491 

8^)412 

23  770 

5  2^  K)  881) 

;i8  ixr2n92 

1882 

24  J 

5  4S0 181 

485 

90996 

24  525 

5  571  178 

41  628  719 

im 

24078 

5  892  ft21 

538 

107124 

24  616 

5  m)  \m 

4(;  120  8:38 

1884 

25  410 

6067126 

718 

i:^.H4i 

2(;  128 

6  225  967 

4r,  95r)  176 

1885 

25  377 

6049  030 

\\)7 

164  011 

26  2H4 

6  213041 

44W15  427 

1886 

24869 

5822  009 

1018 

180  639 

25  877 

()a)2  649 

44  3*>3  744 

1887 

24  467 

5973U68 

953 

181  199 

25  420 

6  li>4  267 

44  336419 

In  dieser  Zasammenstoliung  ist  der  aufserhalb  der  preofsisclien 
Landesgrenzen  liegende  Theil  des  Saarbeckens  nnberficksichtigt  geblieben. 

Die  Gesammtf5rderung  betrug  1886  =  11,44  pCt.  derjenigen  des 
preufsihi'lien  Staats. 

Die  Berechimiig  der  Nachhaltigkeit  des  Saurhrueker  Bergbaus  begegiiet 
wegeu  de;*  wechseliulen  Verhaltens  der  Flutze  und  der  iinireTinirenden 
Aufschlusse  des  Steinkohleiigcbirgs  unter  der  BuntsandstciuljtMleckung 
ebenfalls  grofsen  Schwierigkeiten.    Oberbergrath  Nasse  berecbnete  im 

*)  Zeitschrift  fiir  Berg-.  Hiitten-  un<i  J^aliiieuwesen  1884.  A.  Hasslacber,  Ge- 
tchichtUche  Entvicklnng  des  Steinkohlenbergbaus  im  Baargebiete. 
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Jahre  1884,  dafs  der  Ahbau  der  Flfitze  bis  zu  einer  Tiefe  von  nur 
1000  ra  (wahrscheinlich  geheu  die  lie^endsten  Flotze  ahiT  his  zu  etwa 
4000  m  Teule  kiiiab)  bei  eiiier  d^r  Fordermeuge  im  Kechmni2:sjahrp 
1882/83  gleichbleibeuden  Fordeimng  von  6,6  Millionen  t  636  Jahre  daaeni 
wurde,  dafs  diese  Zahl  aber,  wenn  eine  dem  letzten  zwanzigjahrigen 
Durchsclmitt  entsprechende  j&hrliche  FOrderzunahme  von  160000  t  in 
Bmreehniuig  gebracht  wurde,  aaf  etwa  166  Jahre  mh  ermftlsigte. 

Ans  dieser  sehr  varsiehtigeii  Berechntuig  eigiebt  sieh,  d&&  der  Saar- 
brftcker  StemkohlOTbeigban,  welcher  nach  dem  Staatseisenbafanbetriebe  die 
bedeutendste  Einnahmequelle  der  Betriebeverwaltongen  des  prenfelachen 
Staats  bilddt,  voravasiehtllch  aaf  Jahrhnnderte  hinaiu  ausreichead  ge- 
sichert  let 

Stellt  man  die  Betriebsergebnisse  der  Rheinisch-WestfiUischeu  Stein- 
kohlenbeziike  ini  Jahre  1887  einander  gcgeuuber,  so  erhalt  man  folgendes 
BUd: 


Bt'triobene 
Werke 

Beleg- 
schaft 

Forderuug 
t 

«  B  c- 
5  < 

Uaideuwerth 
im  Oaasea 

 h'- 

M        f  Jf 

Rulir-Kevier    .  . 

172 

98635 

30094488 

55,2 

ldSimG26  4,62 

Saar-Revier    .  . 

13 

26420 

6  164  267 ;  11,3 

44  336  419 ,  7,0) 

(10  BtAatliche) 

Aaehener  Revier . 

17 

6391 

1822398 

Ibbenbfirener  Rev. 

1 

6d2 

84988,  0,15 

627862  7,99 

Auf  die  Provinzen  Rbeinland-Westfalon  zusammen  eutfalleo  69  pCt 
der  Gesammteteinkohlenfi^rderong  des  Staats. 


IL  BraMnkohlen. 

a.  RheinproYinz. 

Die  in  das  rln  iniscb-westfalische  Schieteigebirge  tief  einsclnu  ideiide. 
sogeiianiite  CoIiht  Buclit  drr  iKuddeutschen  Tiefebeiie  enth;ilt  weithin 
ausdehnende  Brauulvohlenulda^n  rungtM).  An  der  Worm  ini  Kreise  Aat  lien 
begiuuend,  ziehen  sie  sich,  wenn  auch  vielfach  unterl»rochon,  bis  zuni  t  ier 
der  Ahr  bei  Sinzig  hin,  treten  auf  der  rechten  Rbeiuseite  bei  Um  an 
einigen  Stellen  auf  und  enstrecken  sieh,  voni  Siebengebirge  ab  niehr 
ZosammeDhang  gewinnend,  bie  nach  Bergieeh-Gladbaeh  hin.  Auch  weit«r 
rhemaa^¥ftrt8  imd  zwar  zwischen  Coblenz  und  Andernach  sind  noeh 
mehrere  Braunkohlenlagerstfltten  auf  beiden  Rheinseiten  gefiinden  worden. 

Die  rheinischen  Ablageningen  haben  aber  trotz  dieser  ziemlich  weiten 
Verbreitung  nor  in  der  Umgegend  von  LIblar,  Brfihl  and  Kirberg,  wo  die 
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Ablactinmg  zwischen  5  imd  40  in  Maclitiajkeit  schwankt,  zu  einer  ent- 
Wickeiteren  hergbauliclioii  Thiitigkeit  Vfraiilassiini;  ij-ogeben. 

Auf  deu  26  daseibst  z.  Z.  im  betriebe  beliudUchen  Grubeu  warden 
gef!&rdert: 


Furdermeugen 
t 

Werth 

im  Ganzen 
M 

einer  t 
M 

1884 

2i«  573 

391  l/Jl 

1,7 

1886 

32*»  W2 

43()21V» 

1,8 

1886 

3Hb  113 

5UU759 

1,3 

1887 

424  706 

661  168 

1,3 

X887  wareo  907  Arbeiter  in  jeaen  Betriebeu  beschaftigt. 

Die  gewoiiuene  Kohle  ist  von  erdig-mulmiger  Beschaii'enbeit.  Wenn 
fiie  aueh  im  Fdrdenmgsziutande  an  sich  nur  weuig  Werth  besitet,  so 
gewmnt  sie  doch  erhebJich  diurh  die  Verarbeitimg  zu  DarrsteineD 
(Briquettes},  wodurch  sie  eine  fir  Yersaiid,  Aufbewahmng  und  Ver- 
wendimg  geeignetere  Form  imd  eine  grOfsere  Heizfilhigkeit  erlaiigt  Zur 
Yerwendong  zu  Darrsteinen  ist  gerade  die  rheinische  firatmkohle  vor 
«  deijenigen  anderer  Bezirke  ganz  besonders  geeignet  mid  ergiebt  ein  sehr 
festes  Fabrikat.  Die  jixiigsthiu  gemachte  Feststellung,  dafs  sieh  mit  Braun- 
kohle  iinter  Anweiiduug  von  Generatoren  hohe  lluizgrade  (bei  hessischer 
Brauiikahle  his  zu  2000')  erzielen  lassen,  diirfte  auch  der  rlu'iuischen 
iiiuuiikohU' ,  wi'iui<;lt'ich  sie  weniger  vergasbare  Bestandtheile  ais  jeue 
besitzt,  far  die  Zukuiift  eine  noch  grofsere  Bedeutuug  .sichern. 

Aufser  Braunkohle  entbalt  die  Bruhler  Abiagerung  stellenweise  eiue 
1  ni  uiachtige,  das  Lager  durehsetzende  Thonsehicht,  welche  eiuen  zur 
ZiegeU  mid  Thonwaaront  rzeugung  lirauchbareu  Then  liefert. 

Von  den  flbrigen  rlieinisehen  Yorkomnion  wird  nocb  dasjenige  von 
Uerzogenrath  naeh  Fertigstellung  der  daseibst  im  ^  Ban  befindlichen 
Briqaettefabrik  demnftchst  ebenfalls  Bedeutung  gewinnen. 

b,  Westerwald. 
Im  Westerwald  erstreekt  sich  eine  Brannkohlenablagerung  von  Hof 

und  Lautzenbruckeu  durcli  da8  Anit  Marienberg  fiber  Westerliurg  uach 
Hartliugeu  und  nOrdlicb  bis  in  den  Kreis  Altenkirchen  hinein. 

Die  Kohle  ist  von  holziger  fester  Beschaffenheit  hricht  iu  grofsen 
Stuckeii  uud  i«t  zur  DarrsteinfabrikaliDU  fast  dun  liwe^  ungeeignet.  Die 
F^>^dernng  betrug  1887  auf  den  18  im  Betriubc  l)eHii(lli(  }ien  Grubeu  bei 
411  Mann  Belegsehaft  26  999  t  im  W.  i-tho  von  208482  M. 

Die  Bergarbeiter  des  Wester\\'ald8  liaben  in  der  Kegel  liindliebeu 
Besitz,  so  dafs  der  Grubenbetrieb  zur  Zeit  der  Feldbestellong  and  Fruciit- 
emte  fast  vollkommen  mht. 
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Die  Biamikuhlenj]ce\vinnung  des  ganzen  in  Rede  stehenden  Bezirks 
betrligt  etwa  d  pCt.  der  Gesammtf5rderung  des  preufsischen  SUats. 

in.  Btaeiierse. 

Eisenerzablagemnpen  fin  den  sich  in  Rheinland-Westfaleu  und  dem 
vorinalijfen  Herzdstlmiii  Na.Msau  zwar  sehr  allgemein  verbreitet,  sei  es  in 
Gaiiut'ii.  I.afforn,  Flot/iMi  oder  Nesteni;  aher  nnr  in  einzelnen  gewissen 
Gcbietsliieilun  orlaimt'ii  si^  dnrch  hosondere  Miichti^^kfil  uud  die  Hautigkeit 
der  Laj^erstMteu  eiiiu  {^rOl'sere  wirtliscbaftliche  Hedeutung.  Die  z\vi!<i'hen 
diesen  Gebietstheilen  in  Bezug  aut  (Jas  niumliciie  und  chemische  Verhalten 
der  Ablagerungen  nb  wait  end  en  wefsentlichen  Yerschiedenheiten  ergeben 
sich  am  besten  aus  der  direkten  Bescbreibimg  der  verschiedenen  Eisenen- 
besirke. 

a)  Siegerland. 

In  dem  den  oberen  flaTsIaaf  der  Sieg  nmschliefsenden  Gebiet,  dem 
Siegerland,  weli'.hee  etwa  von  den  Eisenbabnstationen  Finnentrop,  An  und 

Burbaeh  begrenzt  wird,  und  in  den  nOrdliehen  und  nordwestlichen  Ab- 
hiliigeu  des  Westerwulds  hat  .sieh   auf  Grund  /.ahlreirher  Gaug.'^pulten, 
welche  das  Gebirge  in  den  verschiedeiisten  Rielitungen  dnrehsetzen  und  * 
neben  anderen  Erzen  niit  niclir^  ren  Eisenerzarten  aut?gefujlt  sind,  eine 
rege  bergbauliche  Tbatigkeit  entwi»;kelt. 

Die  Gange  haheii  einc  bis  zu  22  ni  etwa  steigende  Mftehtigkeit  uiid 
fuhrea  uberwiegend  Spatheisenstein  mit  einem  Gehalte  von  B3 — 40  pll 
Eisen  und  5—7  pCt.  Mangan,  weleher  dureh  Rosten  auf  46 — 60  pCt.  Eisen, 
und  7 — 10  pCt.  Mangan  erhoht  werden  kann.  Die  Abwesenheit  jeglichen 
Phosphorgebalts  sicherte  dem  Siegener  Spatheisenstein  bis  vor  wenigen 
Jahren  die  Ueberlegenheit  fiber  s&mmtliche  anderen  Eisenerzarten  des 
Featlandes.  In  oberen  Tenfen  ist  der  Spatheisenstein  Tielfach  in  Braoih 
eisenstein  mit  46-^60  pCt  Eisen  und  3—6  pGt.  Mangan,  je  nach  besoa- 
deren  Ortliehen  Verbftltnissen  verscbiedentlich  anch  in  Eisenglanz  mit 
45—60  pCt  Eisen  und  2 — i  pCt.  Mangan  nmgewandelt  Dnrch  das  gleicb- 
zeitige  Anftreten  anderer  Mineralien  oder  Gangarten  in  der  Gang$palt«» 
von  denen  Kiipfer-  nnd  Sehwefelkies,  sowie  Qnarz  besonders  ins  Gewicbt 
fallen,  ist  die  technische  Verwendbarkeit  und  damit  naturgemafs  auch  der 
Marktpreis  des  Eisencrzes  mitunter  wesentlich  beeintrftchtigt. 

Die  Siegei  iitfider  GangverhiiltnTsse  bicten  in  geologischer  und  uiinera- 
logischer  Beziehuug  viele  iuteressanie  Beobachtungen.*) 

*)  Vergl.  die  Arbdten  des  TeifMsen  nUeber  das  Unterdevon  des  Siegerlasdes 

nnd  die  darin  aafsetsenden  GSnge  nnter  Borficksichtigang  der  (TebirgsbildnDg  nnd 
der  geiietischen  Verhaltnisse  der  Qftnge"  und  „Die  Mineralien  des  Sief^rlandw*  i» 
Jabrbnch  deir  Kfiniglich  prenrsitchen  geologisehen  Landesuistalt  fUr  1888. 
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Die  i^rgebnisse  des  Bergbaus  betnigen: 


▼on 

BrauTi- 
eisensteiu 

t 

Spath- 
eisenatein 

t 

eisenstein 
t 

(lesammt- 
t'5rderang 

t 

im  Werthe 
von 

1H81.) 

i:ni7 

148648 

957  241  1 

88117 

1 194  cm 

12  Mil  955 

1881 

laseo 

170  323 

74  467 

1  279  8(^4 

13  652  7m 

1882 

14  304 

169  448 

1104283 

70  940 

13^MG71 

14  545  451 

1883 

14  479 

149606 

1  124  877 

76991 

1360  476 

13  145  158 

18&i 

13  315 

lc4 1)56 

1 073  610 

83  923 

1311689 

11661  856 

1886 

11818 

128321 

992  649 

96838 

1217808 

9962997 

1886 

10749 

105  577 

986  947 

43099 

1197623 

9362  79B 

1887 

11078 

118537 

1097331 

1 

« 

107796 

1393664 

10867488 

Hieraufi  ist  ersichtlich,  dafs  der  Bergban  seit  1883  eine  sehr  ongfinstige 
Wendang  nahm. 

Es  vermmderte  sieb: 


Die 
Belegscbaft 

nm 

Mann 

Pie 

GeBanuntfiirdenuig 
nm 

t 

(lelilwertli  Uer 
FdideniDg 
nm 

UK 

von  1883  auf  1884 

1164 

38887 

1668308 

)i   1884  jf  1886 

1497 

98781 

1696868 

,   1885  ,  1886 

1069 

20186 

600204 

Dagegeo  bat  das  Jabr  1887  wieder  eine  Zonahme  der  Fdrderung 
Ton  10  pCt.  und  eine  Preieeteigenmg  von  fiber  16  pCt.  gebracbt 

Anf  die  Ursacben  dieser  Sebwankxingen  wird  an  spftterer  SteUe  nocb 
nftber  eingegangen  werden. 

Beziiglicb  der  yoraussicbtlicben  Naehbaltigkeit  des  Bergbaus  sei  an- 
geffibrt  dafs  dartber,  wie  tief  die  O&nge  edel  niedersetzen,  bis  jetzt  noeb 
keine  gcnanere  Feststelluug  stattfand,  dafs  ebenso  aber  ancb  nocb  keine 
mafsjgebendeu  Beobaciitungcn  gemucht  worden  sind,  welche  auf  ein  baldiges 
Ausheben  der  edlen  Mittel  schliersen  lasseii  kniinten.  Die  wiederholt  ge- 
naachte  Erl'uhruiig,  dafs  Siegciicr  lraiii;v(irk(tininen  in  grofceren  Teufen 
sich  zu  erheblirher  Miichligkuit  eutvvu  kolten,  lafst  im  Gegentheil  die 
Hoifnang  bcrechtigt  erscheinen,  daTs  die  Gauge  uocb  weit  hiuab  bauwurdig 
verbleiben  wcrdcn. 

Die  bis  jetzt  vora  Bergbau  erreichten  Teufen  wirken  auch  technisch 
'  nocb  keineswegs  erscbwereud,  so  dafs  ein  Hinabsteigen  in  weit  grOf«»ere 
Teufen  bei  gleicbbleibendem  Verbalten  der  Grange  wobl  angftngig  sein  wflrde. 
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b)  Dill-  uud  Lahubezirk. 

Wesentlich  verschieden  von  dem  Erzvorkommen  im  Siegerlaade  sifld 
diejenigen  der  beiden  Eisenerzdistrikte  an  L&hn  and  Dill,  wo  in  weithin 
sich  eretreckenden,  den  Gebirgsschichten  sich  anscfamlegeDdeOf  bis  za 
mehreren  Metern  mftehtigen  Lagem  Roth-  and  Braaneisenetein  aoftreten. 
Die  Eiaenerzlagerstfttten  an  der  Lahn  zieben  aich  yon  KOnigsberg  im  Kreue 
Biedenkopf  fiber  Wetzlar  und  Limburg  bis  IMez  an  der  Lahn,  inithin  uber 
em  Gebiet  von  etwa  66  km  Lange  und  15  km  Breite  hin;  die  Luger:>tatteu 
des  Dillgebiets  befindeii  sirh  in  der  Umgegend  von  Obersclield  im  r)stlifhon 
Theiie  des  Amt.s  Dilloiihuri;:.  Dip  in  Preufsen  belegeneu  Eisener/  ii>ti  ik? ' 
an  Lalm  und  Dill  wcnlfii  iiiit  <lt'm  angrenzeiidcn  TIkmI  der  (Ji(»rsherzMuu<  n 
hesisisehcn  Provin/  Oherhessen  in  der  Kegel  unter  der  Bezeichnmig  des 
Indastriebezirks  der  Lahn  and  Dill  zusammengefafst. 

In  diesem  Bezirk.  soweit  cr  innerhalb  der  preafsischen  Landesgrenzeit 
liegt^  nahm  der  Bergban  nachsteheade  Entwicklong: 


Beleg- 

Braun- 

Spath- 

Koth- 

Geaammt- 

Wefth 

Bcbaft 

eisenstein 

eiseiiBteiii 

fUrderung 

t 

t 

t 

t 

M 

1880 

6414 

290076 

9738 

666970 

866784 

3722365 

1881 

7002 

332 16» 

11022 

654884 

896076 

5877  3S1 

1882 

7066 

336141 

8869 

568564 

913664 

6134106 

1883 

7164 

337260 

13761 

609387 

960400 

6619790 

1884 

7093 

319636 

15320 

597172 

932194 

6164W 

1885 

6017 

231719 

13094 

490547 

736167 

4400901 

1886 

4948 

181021 

12235 

410363 

603619 

3  394178 

1887 

5267 

220936 

f  14679 

486974 

722690 

4396889 

Dieser  Zusammenstellung  zufolge  gestaltete  sich  der  Bergbau  hi  deo 
letzten  .Tidufu  rci-ht  iiiii;uiistii;. 


Dii'  Mt'iige  und  (Kt  Wnth  dir  gefftrdertt'ii  Eisencr/.f  gingeii  iiu'lir 
und  mehr  zuruck,  so  dal.s  zu  Hegiun  des  Jahres  1H87  uur  die  giinstigst 
belegenen  und  werthvollere  Eize  fiirdeniden  Gruben  betriebeu  wurden, 
w&hrend  viele  der  iibrigeu  Gniben  wegen  der  UumOgliehkeit  eines  Absatxes 
ihrer  minderwerthigeren  Erze  still  liegen  mofsten. 

Diesem  bedeatenden  Rtckgange  ist  indessen  im  Lanfe  dee  Jahres 
1887  wieder  eine  Aafw&rtsbewegang  gefolgt,  and  zwar  der  Geaammt- 
fi>rderang  am  19,7  pOt.  aad  des  Wertbs  am  22»^  pCt.«  sodafe  der  Bergbao 
z.  Z.  wieder  zafriedenstellende  Ergebnisse  erzielt 

Elf,  theils  bei  Dillenbarg,  theils  bei  Weilbarg  belegene  Bergwerke, 
mit  einer  Fftrderung  von  70748  t  Rothei^enstein  za  einem  Werthe  voa* 
477(566  M  im  Jahre  1886  betiudeu  sich  im  Besitz  des  Staats. 
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Zwar  Bchiiefst  die  Eigeiiart  der  Lunjerung  eiiio  aiu;h  imr  ann&hernde 
fiereehnoBg  der  Nachhaltigkeit  der  iia58aui8i;hen  Eisenerziagerstatten  aus^ 
deoDoeh  aber  gestatten  die  gQastigen  Aufnchlusse  der  letzten  Jahre  die 
Annahme,  dafs  der  Bergbau  an  Labn  and  Dill  auf  lange  Zeit  hinans  ans- 
reichend  sieher  gestellt  iat. 

c)  Audere  Eisenerzdistrikte. 

Nacb  jenen  Vorkommen  Terdienen  die  meiste  Beachtang  die  Kohlen- 
eisensteinflotze,  welche  im  Steinkohlengebirge  des  Rnhrbezirks  attftreten 
and  mit  Stelnkohlfe  durchzogenen  und  gemengten  dichten  Spatheisenstein 
eathalten. 

An  der  Gesammtf&rderung  dieses  Kohleneisensteins  von:  dl2716t  im 
Jahre  1887  waren  fa.st  nnr  die  Zechen  Friederica  (1328341),  Hdrder 

Kohleuwerk  (13<i23it)  und  Freier  Vogel  uud  Uuverhofft  (19551 1)  be- 
theiligt. 

Den  AliljiironnisfOTi  an  der  Lahn  luid  Dill  im  ijanzen  Auftreten  ver- 
wandt  sind  die  Kdtlu'ist'Dstcinliij^cr,  weli-lie  sich  von  OelslxTti  und  Bredelar 
aus  bis  ius  Fiirstcnthum  Waldeck  hinein  erstreoken  und  1887  ;  76  629 1 
Rotheisenstein  lieferton. 

Aufserdem  geht  auf  einer  Menge  in  Rheinland-Westfalen  anderweit 
zerstreut  liegender  Eisenerzablagemngen  noch  ein  mehr  oder  wenigcr  er- 
giebiger  Bergbau  um;  da  diese  Lagerntiitten  wog^en  ihrer  Isolirung  aber 
keioe  allgemeinere  Bedeutnng  besitzen,  ist  deren  besondere  Anfiihrnng 
nicht  angSngig.  £s  sei  nnr  noch  erw&hnt,  dafs  die  EisenerzfSrderung 
Rbeinland-WesttiAlens  and  des  Lahn-Dill-Bezirks  1887  in  HObe  von2665862 1: 
70,9  pCt  deijenigen  des  ganzen  prenlsiflchen  Staates  betmg. 

IV.  Sehwefelkiea. 

Bergban  anf  Scbwefelkies  als  Hanptvorkommen  findet  nur  an  2  Punkten, 

bei  Meggen  nnd  Halberbraeht  im  Kreise  Olpe,  sowie  bei  Scbwelm  im  Kreise 
Hagen  statt.  An  jenoni  Orte  ist  ein  Lager  von  (lun  hschnittlicli  6,9  m 
Machti^rkt  it  auf  5,r  km  Lange,  an  die.sem  Orte  ein  Lager  geringerer  Miit  ii- 
tigkeit  auf  1  km  Liinge  fiht^rfalinm  wnrden. 

.lont'jj  wie  dieses  Vorkommen  fuliifii  in  der  Hauptsaobe  8<"h\vefelkies, 
zu  welrhem  sieb  als  UmwandlnTiiispnHlukt  stellenweise  Brauuciseiistein 
uesellt.  Die  Meggener  Kiene  besitzeu  xudem  noch  eineu  niclit  unerheb- 
iicheu  Zinkgebalt. 

Ferner  findet  sieh  8rhwefelkies  als  vielfacher,  aber  uniielt^amer  Be- 
s:leiter  der  Eisen-,  Blei-,  Zink-  oder  Kupfererze,  zn\voilt'n  aneb  der  Stoin- 
kohle,  aos  welcher  er  in  den  Kohlenwfischen  vertichiedener  Steinkcdden- 
zeehen  ansgescbieden  and  gewonnen  wird. 
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Ueber  die  Gewiimaikg»-  imd  Abs&Ugebiete  der  wichtigereu  uutzbAreu 


Die  gesammte  Schwefelkiesgewinniinfi:  des  Gebiets  liefs  sioh  aus  der 
8tatij>tik  uur  aniiaherud  crmittt'liK  dasfgen  entsprwhcn  d'w.  narlistehend 
anLn'ffphenen  Znlfl'Mi  dor  }i;iu|itsaclilifh  betheiligten  (jrubeu  bei  Meg^eu  and 
iSciiweiiu  dcu  wirkiiciieu  i^Orderiueiigeii: 


6e««iunt-  1  ^^.^^^j^ 
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Die  GesammtfOrderang  betnig  1887:  92,9  pGt  der  Gewimiang  dee 
preufsischen  Staats. 

V.  BM-,  Zlnk*  nnd  Knpfererm. 

Blei-,  Zink-  und  Kupforerze  treten  aii  vicleii  Orteii  in  (iunj^ciK  Lager- 
gangen  oder  Nestern  aiif.  und  /.war  in  den  nieisten  F^ilk'n  molirtMv  dieser 
F^rzarteii  niit  Spatli-  oder  Braum'iscnstt'iii  aut'  geiueiiisanicr  Lagcrstatte 
I  wichtigercu  dtsr  ini  herirmanTiis(  licii  Betriebe  stehenden  LagersUtten 
.siud  die  Bleigianz  und  Zinkbieiide  fuhreuden  Lagergiiuge  bei  Kamsbeck  im 
Kreise  Mesch&de,  die  Galmei-,  Bleigianz-  und  Ziiikbieudelager  bei  Iserlohn. 
die  vielen  Bleigianz-,  Zinkblendt  -  und  Kupfererzgfinge  bei  Musen,  Fiscii- 
bacb,  Oberholzklau  und  Burbach  im  Kreiae  Siegeo,  bei  Bensber?  unweit 
C&lu,  bei  Uobsappel,  Ems  uud  Friedrichssegen  an  der  I.ahn,  bei  Weliuich 
und  St.  Goar  am  Rhein,  im  Hansrficken  iind  in  der  Eifel  (bei  Schieidea 
Bleialf  a.  8.  w.)t  die  Gtoge  un  Aggerthal,  femer  die  Knpfererzgftoge  in 
Ami  DUlenbarg,  die  GaimeUager  im  Kreise  Eupen,  die  Gfinge  mit  Blei- 
gianz, Zinkblende  nnd  Galmei  bei  Aaehen  and  Stolberg,  sowie  die  Blei- 
glanzablagerungen  bei  Lintorf  and  Selbeck  im  Kreise  D&sseldorf, 

Die  bedentendste  Erzlagerstfttte  aber  ist  diejenige  bei  Gommem  ood 
Mechemich  im  Kreise  Enskirchen,  wo  im  Gegeusatz  zu  jenen  VorkommeD 
Bleiglaii/.  mit  Quarz^saud  in  Kornern,  sogenannte  Knoiten,  von  1 — 8  ram 
l>i»  ko  in  einigen  mehrer*-  Meter  machtigeu  SandsteinHotzen  vorkoranit 
Diese  Sandsteinflotze  litdeni  dem  Gewicbte  nach  0,16 — 1,5  pCt.  Blei,  mil 
(M>27  pCt.  Silber.  Trotz  dit'st\s  s^eringen  Prozentgehalt.s  hat  die  Lagerstiittc 
ubor  gro£s6  Bedeutuug  durch  die  Machtigkeit  imd  Ausdelmung  der  Ab- 
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Utgernng  und  die  verbaltnifsmiiisig  leitiitf  < ir\\ iimunj^  der  Motallo.  Auf 
der  Gnibe  Meiuer/haffener  Bloiberg  bei  Mecheriiicli  wurdeu  189B  aliein 
31 976  t  Bleierz  gegeu  77  881  t  der  Proviiizeii  gewouueii. 

Ira  Uebrigen  gestalteten  sich  die  rrf  suninitergebnisse  des  Bcrgbau^ 
ID  Rfaeinland-WedtfAldii  and  Nassaa  von  1880—1887  folgendermafseD : 
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Daruach  haben  Hlci-  und  Kupt'ererzbergbau  in  der  FordLTineuge  tbeils 
seit  1882  tbeils  seit  1883  bi.s  188G  eiiien  stetigen  Uuckgaiig  erfaiiren ;  das  Jahr 
1887  hat  l)ciden  wieder  Molirforderuiig  gebracbt.  Die  Menge  der  gewoiuienen 
Zinkerze  hob  sich  von  Jahr  zu  Jahr.  Die  Gestaltung  dt  i  fiuan/.icllen  Ergeb- 
nisse  des  Erzbergbaus  rouTs  spftterer  Besprochung  vorbebalteii  bleiben. 

Eigentliche  Silbererze  kommen  fast  nar  als  miiieralogitKihe  Selten- 
heiten  vor;  dagegen  besitzen  die  Bleierze  in  der  Begel,  die  Kupfererze 
TieliiAeb  Silbeigehalt,  welcher  dnrch  Aosschmelzen  gewonnen  wird. 

Die  Silbergewionung  der  Hfitten  des  Gebiets  betnig: 
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Die  Silbergcwimiuiig  ist  somit  eiiie  aufserordcntlich  wechst'lude  ge- 
wesen.  Fast  jedem  Jahr  der  Aufwartsbewegung  folgte  wieder  ein  Ruck- 
gang.  Die  Mebrerzeugung  des  Jahra  1887  betrag  34  pCt.  der  Gewimrang 
des  Voijahrs. 

Es  Bind  indefs  wohl  nocb  nicbt  drei  Viertel  diener  Silbermenge  ans 
den  Erzen  des  Bezirks  aelbst  gewonnen  worden,  da  1886  allein  110  9^  t 
Bleierze  im  Bezirk  versebmolzen  wurden,  wfthrend  nor  77681 1  geftrdert 
"worden  sind. 

Die  Silbergewinnung  betrug  1886  80  pGt  derjenigen  des  prenfinschei  | 
Staats. 

VI.  Manganerze.  ! 

Von  den  wicbtigeren  mineralischen  Bodenscbfttzen  verdienen  endlieh 
nocb  die  Manganerze,  welche  an  der  Lahn  in  Nestem  anftreten  nnd  beif-  ! 
mftnnisch  gewonnen  werden,  Beacbttmg.  In  Folge  ibrer  wacbsenden  ye^  I 
wendnng  znr  Erzengnng  bocbmanganbaltigen  Spiegeleisens  nnd  Ferm- 
mangans  erboben  sich  dieselben  von  etner  FOrdermenge  von: 

14  228  t  /.urn  Werthe  vou  319471  M  im  Jahre  1886  ' 
auf  26  0Ui,    »        «       «   732  a22  «    „     „     1886  i 
an<i  27  590  „    .        .        ,   801 529  ^    „      „  1887. 

W&hrend  sie  1886  in  der  Menge  eine  Steigemng  von  75,75  pCt,  im 
Wertbe  von  129,14  pCt.  erfnbren,  nahmen  sie  1887  in  der  Menge  am 
10,3  pCt,  im  Werthe  um  9,4  pGt.  zu. 

(8chlur«  im  nftchaten  H«ft) 
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Der  Personenverkehr  auf  den  preufsischen  StaaUeisenbahnen 

In  dm  Jahren  i883!84  bis  1886  87. 

Von 

Blum,  Eisenbftlinbaa-  und  Betriebsiitspektor  in  Trier. 


Die  eingehenden  Untersnehimgen,  welche  Heir  Regieningsrath  Todt 
im  1.  Heft  des  Jahrganges  1886  des  „ArchiT8**  liber  den  Personenverkefar 
der  prenTBisehen  Staatseisenbahnen  nnter  besonderer  Berucksichtigung  des 
Jahres  1883/84  verOffentlichte,  haben  den  Yerfasser  dazn  ungercgt, 
diese  Untersuchimgen  aof  die  weiter  folgenden  Jahre  anszndehnen  nnd 
beeonders  nar*h  der  Richtung  hin  fortzusetzen,  ob  nnd  inwieweit  cine 
Aendenuit;  der  Personengeldsatze  eine  Aendorung  der  i^uiiiahmen  uu8  dem 
IVrsATirnvprkehre  na<Jh  skh  zieheu  wird.  Dabei  ist  vorausgesetzt,  dafs  eine 
etw:ii|L(»'  Ermafsigiing  der  Persmiengoldsatzc  luit  mo^lichst  writgehenden 
Vereinfai  lmngen  in  der  Gestaltung  des  Perboneuverkehrs  zu  verbinden 
stum  wiirdc. 

An  derliand  der  voniKeichs-Eisenbahn-Amt  lierausgegebenen  „8tatistik 
der  im  Betriebe  befindlichon  Eisenbabnen  DeiitHcbhtuds"  sollon  ziinachst 
die  wichtigsten  thatsachliclien  Verluiltnisise  fiir  die  in  der  Ueberscbrift  ge- 
nannten  Jahre «  soweit  sie  hierher  gehiiren,  mitgetbeilt  und  daran  die 
weiteren  Untersuchungen  angescbloesen  werden. 

I. 

Das  weniir  ffiinstige  Bild,  welches  Herr  Kegieningsratb  Todt  fiir  das 
Jahr  18^/84  bezuglich  des  FersonenverkehrB  entrollt  hat,  ist  aueli  ffir  die 
nacbfolgenden  3  Jahre  nieht  rosiger  geworden.  Inebesondere  ist  die  Be> 
imtzung  der  SchneUzQge,  der  1.  und  il.  Wagenklasse  und  die  Auanutzung 
der  Plfttze  in  dieeen  Zfigen  und  Klassen  eine  verhftltni&mftrsig  forUaufend 
fallende.  Die  TabelJen  I  und  II  geben  hierfiber  Aufschlnfs.  Beim  Vergleich^/^o/.  j  „  . 
derZahlen  des  ersten  mit  denen  der  nachfolgeuden  3  Jahre  ist  zu  berfick-  "-  -^ 
nchtigen,  dais  im  Jabre  18^/84  einige  grOfsere  Bahngebiete,  welcbe  seit 
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d«in  Jaluc  18^1/85  in  das  JStaatseisenbahnnetz  einverleiht  sind,  noch  al.s 
selbstaiidige  Privateisenbahneii  bestaudeu,  »o  die  Berlin-Hamburger,  die 
Braunschweigische,  die  Halle-Sorau-Gubener,  die  Posen-Creuzburger  Eiaen- 
bahn.  F(>rnpr  ist  iin  Jahre  1R8G/87  auch  die  £isenbahn  Oels-Gnesen, 
welche  iii  den  Vorjahren  iioeli  nicht  verHtaatlieht  war,  in  den  Staatsbabnen 
enthalten,  wShrend  die  belden  kleinen  Linien  Mfinster-Enschede  uiid  Tilsit- 
Insterbarg  ihre  Selbstftndigkeit  schon  seit  1864/85  eiDgebOlst  haben.  Aber 
diese  Ver&ndenmgeii  haben,  wie  ereiehtlich,  kei&eD  merklichen  Einlliib 
geflbt.  Das  prenfsische  Staatsbahnnetz  war  eben  schon  vor  diesen  Yw- 
staatlichungen  8o  mftchtig  und  vlelgestaltig  in  alien  LandestheUen,  dafs  der 
Zugang  selbst  bedeatender  Bahnen  mit  starkem  Verkebr  keinen  weaeni- 
lichen  Einflnfs  auf  die  Gesammtergebnisse  ausQben  konnte.  Im  Uebrigen 
werden  im  Weiteren  da,  wo  dies  von  besondereni  Wertbe  erscheint,  dunh 
Zurechnung  der  Zablenwerthe  der  fruheren  Privatbabnen  zu  den  Betragen 
<k'r  StiiatshaliiH'ii,  die  <leni  Jalire  1886/87  entsprecheuden  Vergleichszablen 
auch  lur       triiheren  Jahre  festgestellt  werden. 

Die  Zali It'll  der  Tal)»'lleii  zeigen  nnn  fnlgt'iidcs: 

Die  Ausuutzung  der  Platze  ist  in  alien  Kla^sen  .schlechter  geworden, 
imd  zwar  ergiebt  sich,  mit  Ausnahme  der  ill.  KJassc*  wo  diesc^s  V^^rhaltnifs 
eiu  Hcbwankendes  ist,  in  den  andem  3  Klassen  ein  ziemlich  gleickniifoigei 
Fallen  von: 

I.  Klasse       II.  Klaase      III.  Klasse      IT.  KImm 
ill  l>SKi  84    .   .   11,19  pCt     21,59  pCt.     24,f)ipCt     31,67  pCttu: 
in  1886/87    .   .    10,oo  21,29  „       24,86  „       30,84  „  ; 

ebenso  tiel  die  Darehsehnittseinuahme  fur  ein  Fersonenkilometer  von: 
in  1863/84  .  .  6,81  4  5,68  4  3,48  4  2,19  4  auf: 
in  1886/87  .  .  7,S9  „  5,40  „  3,84  „  3,06  „ 
was  auf  eine  stftrkere  Benutzung  der  RQckfobrkarten  and  der  aonstigan 
Fahrpreiaerm&Csigangen  binweist  Xhatsi&chlich  ist  denn  auch  der  in  Pro- 
zenten  des  Gesammtverkehrs  ausgedrfickte  RQckfohrverkehr  hinncfatlteh 
der  Zahl  der  Fersonenkilometer  nnd  der  Einnahmen  wie  folgt  gestiegea: 

1888/94  18ft4/^<,')  I8a'>  dti  1H84;,S7 

Per^ionenkm  .    .    29,89  21»,84  3CJ,46  ii0,'j9 

Einnabme     .    .   29.48  29.67  30,8()  31  .ns 

iind  (*H  zeiti:t  sicli  steigende  Antli<*il  des  Rih  ktaluM  i kelirs  hesoiiders 
audi  in  der  rasclh kmi  Zunabme  d»'s  Vfrlialtnisses  l)ei  ilen  Kiiniahiiifn. 

Der  verlialtnilsmafsige  Antht-il  der  versehiedeneii  lUasseu  aii  dem 
VerkeUre  nach  Peri»onenkiiometeni  liel  und  stieg  vou 

1.  KlAMe      II.  Klaase     III.  Klasae     IV.  Klasse 
1888/^    .   .   .     2,81  17,15  42,19  32,99  bit 

1886/87    ...     1,89  16,06  42,99  84^ 
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Diesen  fallenden  Zahlt^n  gegeiiuhcr  zeigt  die  iStreckeiii&uge,  welclie  in 
dm  einzeliioii  Khissen  auf  einen  Reisenden  entlftUt,  mit  einigen  Schwan^ 
knngen  eine  Neigung  zam  Stdgen,  ganz  besonders  In  der  L,  weniger 
stark,  aber  immer  Doch  deatlich  erkennliar,  in  der  II.  Klasfle.  Dieses 
Steigen  hat  aber  vermuthlicb  darin  seinen  Grand,  dafs  in  den  letzten 
2  Jahren,  in  weleben  es  den  fraheren  Jahren  gegemlber  besonderd  auf- 
ftUend  erseheint,  die  Staatsbabnen  nur  noch  als  Oanzes  aafgefUhrt  siad, 
wihrend  Yordem  jeder  Yerwaltnngsbezirk  —  einscUiefslich  einzelner  reebt 
kleiner  —  ffir  sich  bebandelt  war.  Es  liegt  also  die  Vernitithung  nahe, 
dafs  fruher  mehr  Reiseiide  in  den  holieren  Klassen  mehrfach,  aber  mit 
kuizerrn  Hei.ieliingen,  gez&hit  warden,  als  in  <i*  ii  2  letzten  Jnhron.  Diese 
AiiDuhme  erhalt  anch  dnrrh  die  Thatsaflic  Xahruuu:.  dafs  sitli  uurli  hei 
den  Schnellzrijrpii.  \v«'!rli»'  ja  wesentlicli  dureh  die  Verhiltiiis.se  der  oberen 
Klassoii  ln'i  intiul}?t  mniy  (lie.selbe  Erscheinuiig,  aber  in  nocli  auttallenderem 
Matse  zeigt. 

Der  Schnel l/iigsverkehr  (Tal>.  II)  ist  hedauerlicher  Weisn  nicht 
naeh  Klassen  getrenntj  es  wird  zwar  im  weiteren  Verlaufe  dieser  Erorte- 
nuigen  der  Versuch  gemacht  werden,  diese  Trennung  auf  Grand  wabr- 
scheinlicher  Annahnien  reehninigsm^sig  durcbzufuhren.  abor,  wenii  aueh 
die  80  erzielten  Krgebnisse  nicht  sehr  weit  Ton  der  Wirklii-likcit  abweicben 
verden,  so  vftre  dorb  eine  der  Wirkiiebkeit  entsprechende  Trennong  dieses 
Verlcebrs  naeb  den  drei  ersten  Klassen  in  der  Statistik  von  hobem  Wertbe, 
weil  erst  dann  ein  vollstftndiger  Einblick  in  alle  Yerb&ltnisse  des  Personen- 
▼erkebres  mOglicb  ist. 

Im  Scbnellzugsverkebre  sind  die  Verb&ltnisse  der  h5heren  Klassen 
von  darcfaschlagendem  Einilnsse,  Insbesondere  ent^lt  die  L  Klaase  zum 
weit  llberwiegenden  Tbeile  anf  die  Scbneilzuge,  wie  weiter  nnteu  nocb 
rechuerisch  nachgcwiesen  werden  wird.  Wenn  nun  sowohl  der  Sehnellzuss- 
Terkehr,  als  auch  der  der  lieiden  ersten  Klassen,  insbesondere  aber  der- 
jt'iii^e  (Icr  I-  Klasse,  nieht  nur  einen  stetigen  relativeu,  soiuluru  theilweise 
auch  einen  absoluten  Kih-ktiany  /<»i'jrt.  so  inufs  antjenominon  werden.  dafs 
j^ieh  das  [*ul)liknni  dc?-  lipmit/.itng  der  hoher«n  KlasstMi  mehr  innl  Tin'lir 
entwnhnt  und  solclie  nur  noch  dann  wahit,  wenn  es  dun  h  hrsnnrlLTe  I'm- 
sUiiide,  insbesondere  durch  die  Zuriitkleguiig  lauger  Streckeu  dazu  ver- 
wlafst  wird. 

Ein  Theil  des  aus  den  Tabellt  ii  I  und  il  hervorgehenden  alisoluten 
und  nlativfMi  Huekganges  des  Verkebrs  in  Sidiuellzugen  und  in  der 
1.  Klasse  ist  ja  allerdings  durch  die  schon  erwftbnte  aaderweite  Zusainmen- 
stellung  der  statistiseben  Zablen  zn  erkl&ren,  femer  8{)ielt  aucb  die  im 
Jahre  18B6/87  zum* ersten  Hale  zur  Wirkung  kommende  EinfQbning  be- 
ponderer  Kinderfobrkarten  mit,  allein  der  absolute  Niedergang  in  den  Ein- 
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n  ah  men  a  us  (len  Schn  t'llziigen  uiid  aus  1.  Klasse,  verbundeu  rait  der 
erhel>li<  li  ^cwju  Iis^'ih  h  L&nge  einer  Einzelreise  in  diesen  Verkdirsart**!). 
Wat  aut'  I'im  u  wirklichen  Ruckgaiig  in  diesen  srliliefsen.  besoiKlcr:^  weau 
man  t'rwagt.  dafs  Renutzung  und  Einnalmu'  in  I.  Klasse  s«'lli.st  im  Jahre 
188B/84  hOher  war,  als  im  Jahre  1^^1/87,  welch  letzteres  sonst  im  AIl- 
gemeinen  aufoteigende  Zahlen  zeigt,  und  in  welcbem  die  Vcrstaatlichung 
der  eingangs  genannten  prnfsf  ren  Privatbahnen  schon  um  3  Jahre  zariick" 
liegt.  Wie  schon  bemerkt:  die  KeUenden  beniitzeii  die  hdheren  Klassen 
und  besondero  die  Schnellzfige  immer  mehr  und  mehr  nnr  noch  bei  Zorftck- 
legung  weiter  Strecken. 

In  dieser  Thatsache  wftre  nun  an  sich  vom  Standpnnkte  der  Eifienbidui- 
verwaltung  aus  keineswegB  ein  Nachtheil  2a  linden;  im  Gegentbeil  kaon 
en  nnr  erwfinscht  sein,  wenn  die  Schnellziige  vom  minderklassigen-  nad 
Nahverkehr  mOglichst  entlastet  werden,  um  demgem&fe  dnrch  entapreehende 
Beatriebs-  nnd  Yerkehrsmafsnahmen  den  Schnellzngsverkekr  nnd  damit 
den  Verkehr  der  2  hOheren  Klassen  eintraglicher  zu  machen. 

(icgenwftrtig  fiillt  dieser  Ertragaber  immer  mehr;  es  fiel  der  verhaltnifs- 
mftf}<ige  Anthcil  dcs  Schnellzugverkehrs  von  1883  84  zu  188*i  87  hpi  den  Per- 
soncnkilometiTn  von  1U,P4;  jiCt.  aut'U.r^i  pCt.,  hoi  deu  Einnaliiiirii  \(.a  r.),;*3  \A'L 
auf  18,24  pi  t.,  desgleichen  lu  i  d»'n  Einnalnnen  aus  der  I.  und  II.  Kla^sc  von 
6,69  pet.  und  28,48  pCt.  auf  4.<,r,  pCt.  nnd  2fi.92  pC't.:  es  tiel  ferner  Hie  Etn- 
nahme  aus  pincm  l*ors(>iH  iikil(tni<'ter  in  <len  iSclmt'ilzugen  von  4 
6,15  /ij,  wahrcnd  andererseit.s  die  Zahi  der  auf  o\m*  Personenwagenachse 
befdrderteo  Reisenden  in  den  Schnellziigen  von  '2,49  pCt.  auf  2,81  pCt  her- 
absank.  Gerade  diese  letzte  Thatsache  l^st  erkennen,  wie  nnd  wanun 
die  Schnellzfige  so  wenig  eintrUglich  sind;  sie  erfordern  vennOge  ihrer 
erheblich  grofseren  Geschwindigkeit.  aber  nicht  geringeren  Stfirke  unverhfilt- 
nifam&fsig  mehr  Kraft  nnd  Geldanfwand,  ala  die  PeraonenzQge,  nnd  aind 
aehliefalich  nieht  halb  ao  atark  beaetzt,  ala  dieae,  in  welchen  in  1883/81  and 
1866/87  5,0B  und  5,90  Peraonen  auf  eine  Peraonenwagenaehae  entfielen. 
Nnr  wenn  ea  gelingt,  die  Stflrke  der  Sebnellzftge  zn  enn&faigen,  und  damit 
jleren  Besetzung  verhftltnifam&Taig  zu  erhOhen,  werden  dieaelben  beaaere 
Ertrftge  geben. 

Die  Tabellen  I  nnd  II  laaaen  noch  eina  erkennen,  nUmlich  die  Wirkang 
der  nach  und  na<'h  eingefiihrten  Kfickfahrtkarten  verlangerter  Giiltigkeit 
aut  grofsere  Entfernungen.  Die  im  Ruckfalirvorkehr  auf  eine  Euizelreise 
koninK  inlr  St i  .■ckcnlangc  ist  dadurch  von  '23.47  km  im  Jahre  188384  aiif 
25,19  km  ini  Jahrti  ibbG/87  gc'slitgcn  und  dcnuiemafs  hat  auch  die  Gei>auiu)t- 
und  pi  o/t  iitiirc  Einnalime  aus  dieser  Verkehri>ai1  unvprhaltnifsD)ftfsi^  stark 
zu£r<'Ti(»nwiu ji.  Auch  die  lallriKlcn  jjimahmen  fur  ein  Personeukilouieler 
iin  {><'hnellzugHverkebre  werdeu  iueruuf  mit  zuriickzufubren  aeiji,  indeoi 
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die  verlan^erte  Oiiltiiikt  itsdauer  tier  Rurkfahrkarten  l»ei  luug«'ren  Reisen 
deren  Benutzuiig  in  Schnellzugeii  erleicliti'it  uiul  begiinstip^t  liat. 

VoB  besondereni  Interesse  sind  die  Ergebnisse  des  Ruudreisf^- 
nnd  Abonnomeiits  verkehrs,  welrhe  in  Tabelh?  Ill  zusanimenir<  >f»'llt  An}, 
sind  und  als  derpn  Krganzung  Tabelle  IV  zu  betracbten  ist.  in  weUher 
die  Zunahme  der  Personenkilometer  und  der  Einnahmen  in  diesen  Verkehnt- 
arten  mit  den  Zunahmen  der  Bahnlftngen,  der  Gesammtpersonenkiloineter 
und  Einnalinien  nnd  denjenigen  des  Rfickfahrverkebrs  in  Vergleich  gezogen 
dnd.  In  den  Zablen  dieser  Tabellen  sind  in  alien  4  Jahren  alle  diejenigen 
Bahnen  zuBammengefafst,  welche  im  letzten  Jahre  das  Staatseij^nbahnnetz 
bildeten,  um  mOglichst  zntreffende  Vergleiche  zn  erhalten. 

Am  20.  Mai  1884  wurden  die  zusammengesetzten  Rundreise- 
karten  —  zunftchst  ffir  die  Sommcniionate  —  einjrefiihrt,  nnd  vom 
1.  Oktober  1885  al)  erhielten  dieso  auch  fur  die  Wintermonate  Gultigkeit, 
indein  zuuloicli  ihro  Gultigkeitsdauer  iiiilit  unwesontlieh  erweitort  wurde, 
nSuilich  VMii  35  auf  45  Tai?c  bei  ciner  StreckenlUnge  bis  zu  2000  km 
uud  auf  fjO  Taiit*  hp\  citier  n«H*li  grdl'sereu  llfisrlannp. 

Dif  mit l;*! Iit'ilti'!!  Zaiilen  lassen  dfn  urofsrH  Einiitiis  du'siT  ein- 
.scliueidi'ndt'ii  iScueiuug  erkennen.  V<»n  Jabre  18Hl'K5  jiii  \va**hsen  di«* 
Personenkiionicter  und  Einnabmon  im  iiundreisrverkehr  in  rascb  steigendem 
Mafse.  Der  verhaltnifsmafsif^e  Antbeil  des  Rundreiseverkehrs  .stoigt  iu  den 
4  Jabren  von  0,37  pCt.  auf  3.22  pCt  der  Gesammtpersonenkilometer  und 
Ton  0.4=i  pCt.  auf  3,«5  pCt.  «Ier  Gesammteinahmen.  Allerdings  mas  die 
Starke  Benutzung  dieser  neuen  Einrichtung  wohl  init  daran  Scbuld  8ein, 
dafs  die  £ntwicklung  des  Gesammtverkehrs  besonders  in  den  Einnahmen 
bis  znm  Jahre  188&/86,  nnd  in  diesem  selbst  einen  Terhftltnifsmftrsig 
tiefen  Stand  zeigt,  indem  die  Gesammteinnahmen,  velche  von  18^/84  zn 
1881/85  nm  2,77  pGt.  gestiegen  waren,  von  1884/85  zn  1886/86  nurum  1,S3  pCt. 
anwnehsen.  Aber  schon  im  Jahre  1886/87  ist  dieses  zeitweilig  langsamere 
Anwachsen  der  Gesammtergebnisse  nicht  nur  iiberwunden,  sondem  es  zeigt 
sich  ein  wachsendes  Steigen  der  Gesammtelnnahmen,  obgleich  die  Znnahme 
der  Babnlaiigen  eine  abnelimende  i.st  und  die  neu  dazu  Kekommenen  Babn- 
strecken  ilberhaupt  kaiim  zu  den  verh^itnifismarsig  steigentleii  l.inuahme- 
zunahmon  einen  Beitiajjf  leisten. 

Aueb  im  Abonnements verkebr  ergiebt  sich  eine  ra.seh  .sttugciiili' 
Zunahme:  die  rfisnnenkiloni.  t.  r  uikI  die  Kinnabnu  ii  steigen  in  den  4  Jabri'U 
von  l.'ia  prt.  nn«l  ( l.tsj)( 't.  auf'i.oj  ])<'t  imdO,7l  p<^t.  ib's  lictreffenden  Gesamnit- 
verkebrs:  und  da  am-li  die  Einnabmen  aus  dem  Hiirklabrverkebr  ein  steij^endei 
Waehsen  zeigen,so  ergiebt  .sieb  daraus,  dtkis  die  in  den  betrachteten  Jahren  zur 
*  Einf&hnuig  gebraeliten  Erleiclitenuigen  nnd  Bei^iinstijo^ungen  des  Personeu- 
verkebrs,  trotz  der  Tariferm&rsigangen,  nicht  zu  sinkenden,  sondem  zn 
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wachsenden  uiid  zwar  zu  steigeiui  zimchnH'rulrn  Kinnalinu  fi  gi't'uhrt  haheu. 
Es  zeigt  si<'h  vor  alien  Dingen  aber  auch,  dais  die  traglichen  Fahrpreis- 
ermftfeigangcn  nur  ganz  vorubergeliend  eine  weniger  starko  Zunahrae  der 
Einnahinen  herbeigefiihrt,  vielmehr  sehr  rasch  das  Gesaniratergebnifs  durch- 
atw  gunstig  beeinttofst  baben,  indem  in  sehr  kurzer  Zeit  eine  recht  erbebliche 
Znnahme  des  GeBammtverkehrs  eingetreten  ist. 

Schon  im  letzten  Jabre  ist  der  Rundreiae-  and  Abonnementsverkehr 
znsammen  niit  5,96  pCt  der  Gesammtpersonenkllometer  und  466  pCt.  der 
Gesammteinttahmen  dem  Verkehr  I.  Elasse  init  nar  1^  pCt.  und  4,65  pCt. 
aberlegen,  eine  Ueberlegenheit,  welche  bei  der  atdgenden  Tendenz  der  ewte- 
ren  und  der  falleuden  der  letzteren  Verkefarsart  inmier  grofser  werdeu  wM. 

II. 

Vm  mi\ii\u-\\ii\  icvimu.  ubersclit'ii  zu  konncu,  iuwieweit  und  in  welchem 
Umtanii^i^  eine  etwaige  Falirpreisermiilsigung  aut  die  Gesammteinnahmen  von 
Eintlufs  ist,  ist  es  nothwendig  den  Schnellzuggverkehr  nach  Klassen  ZQ 
trennen.  Die  voriiegende  Statistik  giebt  zwar  nicht  die  MOglichkeit,  (b'ese 
Trennung  mit  mathematischer  Genauiglceit  vorzunehmeo,  sie  bietet  aber 
doeh  Material  genug,  am  vermitteUt  wiederholter  Versuchsrechnnngen  zu 
Ergebnisaen  zu  gelangen,  welche  der  Wirklichkeit  ziemlich  nahe  konunen 
und  jedenfalls  for  den  vorliegendeu  Zweck  voUstftndig  braucbbare  ZaUen 
liefem,  deren  etwaige  Fehler  zu  unbedeutend  aind,  um  daa  Gesammt- 
ergebnifs  wesentlicb  zu  beetnflussen. 

Es  seien  x,,  y.,  z,  die  gesuehten  Persoueukilometer  in  1.,  II  ami 
HI.  Klasse  der  Si  liiH  llzutfe; 

a,,  b.,  e,  da.s  Trodukt  aus  der  Platzzalil  auf  ciiu'  rprsnnenwam-uat  liM' 
und  dein  Ansnutzungsverhaituiiibe  der  vorliaadeuen  Pl&tze  iu  1., 
II.,  ill.  Klaf.se; 

die  PersonenwageuachskiiometerzabK  welche  in  i^cbnelizugen  ge- 

fahren  worden  ist  (Tabelle  18,  Spalte  5a); 
k.  die  PerKonenkilometerzahi  in  Srbneilzugen; 
p,,  p^,  p«  die  Einnahmen  anf  einen  Peraonenkilometer  in  I.,  II.,  and 

id.  Klasse  bei  alien  Zfigen; 
and  p  die  diesen  Einzeleinnahmen  entsprechende  Durebsehnittasin- 

nahme  aas  den  genaonten  3  Klaasen  auf  einen  Personenkllometer, 

80  wtrd: 

2.  X.  -f  y.  4-  z.  =  k, 

3.  X.  p,  -t-  y.    4-  ^.  l»j  -  k,  p 
und  daraus 
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—  k  {(p,— Pi)a.b.H-(a,c.— a^bO(p— p»)}+w,a»b,c,(p,—  pJ  ^Jq 

~  —  Pa)  (l).<-.  —  a.b.)  —  (a.i%  —  ii,b. )  (p,  —  p 0 

1^-  {(P«— pO  M,— (b.c,— a,b,)(p,— p))— Wia*b,c,(Pi— p.)'^^ 

5.   y.  _  ^^^^  ^t^^^.        J  _  ^j,    _   J, J  _ 

— k.{(Pi— Pt)  b.c,— (b,c.— a,c)  (pi— p)}+w.a.b.c,(p, — p,). 

^*      ~~  (pi  —  ps)       —  a.('0  -  (b,c,  —  a,l».;  r  p,  —  p,) 

In  diesen  Gleichungen  mnd  mis  den  statist isrhen  Tabelleit  genau 
gegeben  w,,  k.,  p„  p*,  Pi  derjenige  Theil  des  Produktes  a^,  b.,  c,, 
welcher  das  Aasniitzungsverh&ltJiirs  der  vorbandenen  Plfttze  darstelli; 
letzteres  aber  nar  in  dem  Falle,  dafs  man  annimmt  dieses  Ausnutzungs- 
verhfiltnifs,  welches  in  der  Statistik  f&r  alle  Z&ge  angegeben  ist,  — 
Tabelle  22,  Spalte  118—120  —  sei  fftr  SchnellzSge  und  Personenzuge  gleich. 
Diese  Annahme  triiit  aber  hOchstens  fflr  die  1.  £lasi$e  zn,  in  welcher  die 
Aiisnntznng  in  SchnellzQgen  gewiss  mindestens  ebenso  gut  ist,  als  in 
PerHonenzugen,  wilhreiul  in  II.  und  III.  Klasso  die  Ausnutzung  hvi  Ictztoren 
eine  be>«sere  ist,  vvie  bei  ersteren.  Es  gelit  dies  z.  B.  deutli<  h  aus  den  Spalten  9 
und  17  der  Tabelle  11  iH  i  vm-.  nurh  ^v(•leben  die  Zabl  der  Reisenden  anf  «Mne 
Personenwagenaebse  in  SiiuielizuKeii  nieht  halb  so  grofs  ist,  wie  in 
Personen-  und  gen[iis<-bten  Ziigen.  Nur  darf  man  ni<'bt  annebnien.  dafs 
das  Ausnutzungsverbiilt  nil's  in  <\n]  8«*bnellzngen  nni  dasselbe  Mafs 
schleehter  sei,  als  das  eben  bervorgehobene.  Denn  vor  alien  Dingen 
r&hrt  die  kleinere  Personenzahl  auf  eiii»^  F'crsonenwagenaehse  davon  her, 
dafs  in  den  Schneilzflgen  vorzngsweise  di*-  2  liolieren  Klassen,  die  IV.  Klasse 
dai^egen  gar  nicbt  und  die  III.  nur  unbedeutend  vertreten  sind,  und  dafs 
das  Ausnntzungsverhiiltnirs  in  den  hOberen  Klassen  uberliaupt  ein  viel 
aebleehteres  iat,  als  in  den  niederen  (siehe  Tabelle  1,  Zeile  d  und  Spalten  4, 
Bi  12,  16).  Durch  Versuehsrechungen  IftTst  sich  ermitteln,  um  wieviel  das 
Ansnntzungsverhfiltnifs  bei  den  Schnellzfigen  schlechter  ist,  als  bei  den 
Personenzflgen. 

Driickt  man  die  Produkte  a»,  b.,  e.  dnrch  tt,.ni,ft,,ny,y».ns  aus, 
worin  tf.,  (i..  y-  AusnatzungsvertUUtnifs  tt,  ,  rr,,  tt,,  die  Platzzabl  auf 
eine  Personenwagenachse  bedenten,  so  lassen  sieh  aueh  diese  letzteren 

uuiiabtrnd  bestimmen  und  zwar  aus  Tabelle  15,  Spaltm  3  -18  der  8tatistik 
des  Reiehs-Eisenbabii-Aintes.  DieGrol'sen  a.,  b.,  e,  konnen  also  alsaunahemd 
bckannt  angen<>nnii«'n  wcnlen. 

Aufli  (lif  Zahl  p  liilst  hv  \\  lierechnen,  wenn  man  /luiaehst  fur  x..  v..  z, 
grwiss*'  Writhe  snmimmt.  Ks  i>t  mimlirb  p  gh  irli  jler  KinnaimH;  tur 
ein  Personenkilometcr  in  bchnellzugeu  (p.)  abzuglieh  der  aus  k,,  y„  z. 
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festgestellten  durchschnittlichen  SehnellzugspreiserhOhiing  uod  plus  des  in 
den  Werthen  von  p,,  p^,  ps  enthaltenen  Antlieils  der  SchneUzngspreis- 
erhfthung  au  deu  Gesammteiimahineii  aus  I.,  II.  und  HI.  KlasBe.  Also 


1  ,  1,1 


k. 

weiin  e.  niid  o^..,.,  die  GesanmitiMnnahmoii  aus  den  Sclinellzilgen  und  aus 
I.,  tl.  und  III.  Klasse  bezeichnen  und  die  ScbneUzugserhdhungen  in  I.,  II.  uDd 

111.  KJu:».se  gleicL       ^  und  ^  der  Gruudtaxeii  augenommeii  siud. 

Bei  den  naeh  diesen  Gesieht^punkten  durch^cfahrten  Versuchs- 
rechnuna:en  inussen  die  aus  den  Gleichungen  4,  5  uiid  6  berechneten 
Werthe  von  x,,  y.  und  z,  lit  iiur  den  (Tleieliungen  1,  2  und  3  eiit- 
sprechen,  sondmi  es  niuss^'n  die  aus  x.,  y,  und  z.  hemdni'  tt  ii  WVrthe 
der  Personenl^ilniiieter  in  IVi.sonen-  und  fjemischten  Zui^cn.  \v»  )«  h.-  mit 
Xp.  y,.  uikI  Z|,  Uezeiehnet  warden  sollen,  audi  <iie  in  It  t/tt  n  ii  Zui:i'ii  ue- 
falirenen  I'tTsoiit  jiwagenarliskilonietor,  Wp,  <M*<reben.  Fur  <iieseii  Werth 
v(»n  w,.  dart  aber  nicht  di<'  in  Taludle  18,  Spaitt*  51)  «(egel>ene  Zald  f?eset/t 
werden,  denn  dies(^  entlialt  (irt'enliar  audi  die  Lcerfahrten  au  IV'rsoiu'n- 
wagenarhsen.  da  dit*  aus  (b  ii  thatsiicldirh  vorliandenen  Platzkilonieteni  uml 
dor  auf  eine  Aclise  cntfallenden  IMatzzahl  (TaUeJle  22,  Si>alto  73  und 
Tabcllo  15,  Spaite  27)  berfclnu'to  Zahl  der  Personeuwagenacbflkiloffleler 
erheblieh  niedriger  ist,  als  die  in  Tabelle  18,  Spaite  6  angegebene. 

Weiter  ist  be!  den  Recimungen  noch  berficksiehtigt,  dafs  und  z,  stet» 
zusammen  wachsen  und  abnehmen  und  zwar  mit  wachsenden  und  ab- 
nehmenden  Werthen  von  a.,  b.  und  e..  Da  nun  bei  der  weiter  dnrcb- 
zufuhrenden  Berechnung  des  etwaigen  Auefalls  an  Einnabmen  i)ei  einer 
Ermftfsigung  der  Fahrgelds&tze  dieser  Ausfall  mit  fallendem  z«  wftehst  ^ 
ist  es  im  Interesse  einer  mftgliphst  sirber  gehenden  Berecbnung,  welche 
je<lenfalls  keine  zu  giinstiiicn  Kr^ebnisse  liofcrt,  geboten,  die  Werthe  von 
a.,  b.  nnd  c  so  klein  wie  nio«;lit  li  zu  nehni*  ii.  d.  h.  \w\  Hi'inessunj;  der 
Worth*'  I  111-  die  Phitzzalil  :tuf  eine  A^'hsc  in  den  verschiiuk  nen  Klas?ion 
(tt,,  ttj.  tt;.)  soweit  berunti  rzuyi'boji.  als  dies  naeh  Mafscfabe  Her  Zaiileii  in 
Tabelle  15  nur  ininier  ni'>:;iit  li  i-^t,  iiiid  ohne  gesjenulx-r  den  gegel)eni'n 
A\  ertlieiJ,  iu^bes^ondere  deujciiigen  von  w,  luid  w,,  eine  gewisse  Fehler- 

grenze  zu  uberschreiten.  Als  diese  Fehlergrenze  wurde  zuerst  |^  ^ 

geiiouHiu'ii.  dann  aber  ^^^^  his  j^j^  eiugehalten. 

Die  so  bercclineteu  Werthe  von  x.,  y.  und  z,  stud  nun,  sobald  die 
Foiilergrenzen  von  . ,  erreiebt  waren,  derart  abge&ndert,  dafs  dieGessamnt- 
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sunime  dw  PersoiR'nkiiomL'ter  richtig  wurde.  uiid  daraus  sind  daiin  wcittT 
auch  die  \S  a^eiiachskilometer,  wolche  selbstredend  schon  jt'der  Versuchs- 
rechnuiig  ermittelt  worden  waren,  nochinals  festgestellt  wordeu. 

Die  Endergebuisse  dieserReebtuigeii  sind  in  Nachstehenden  zasammeu- 
gestellt: 

Jahr  18^/84. 

I.  Klaase  11.  Klaeee  III.  Klatee  lY.  Klaase 

PiatzzaU  tad  eine  Aehse  (ir)  iu  9,o  15,o  22,o  26,95 
Vorhandenes  Aufiniitzuiigs- 

verhftltiiiis  im  Ganzen  .  .  .  11,19  21,5e  24,34  81,67 
Angeaommenes  f&r  Schnell- 

z6ge  (a.,     y,)   11,19  20,10  23,71  — 

Daroas  berechnetes  fftr  Per-> 

8oneii-n.s.w.Zuge(a^, //,,;',.)  11,19  22,66  24,89  31,67 
p  =  6,71  4 


Penouenkilometer 

X,  J,  z 

PersDitenwageiiaehsldlonieter 
w 

Qeldbetr&ge 

X,  p,,  y,  p,. 
z.  p,.  k,  p 

i^beiecluiet,  einschi.  Ab&ndeniDg) 

Sclmellzuj^  I'tTrioueuzug 

b^^ete  Sa. 

gegfii 

also  Febler 

81814640 
315427880 
80186270 

20263966 
437984812 

1 770 176  737| 
2387G0931I 

1449244799 

80760700 
104616600 
16370900 

20123340 
128864600 

366  944200 
170  726 100 

6767720 
17725  560 
2760430 

476928640 
476928640 

3916^1^ 
3916^1234 

200748100 
200745663 

686648240 
686649860 

27233710 
27233288 

+  2447|  —1620 

+  427 

Jahr  1884/85. 

I.  Klasse  n.  Klasse  III.  Klasae  IV.  Klasae 

PiatzzaU  anf  eine  Achse  (n)  in     8,77  14,94  21,75  .  26,M 
Vorhandenes  Aasnutzungs^ 

verbaltDifs  im  Ganzen  .  .  .    10,87  21,58  23,94  30,96 
Angenommenes  f&r  Scbnell- 

Zfig'^            r.)                            10,87  19.80  22,S0  — 

Darans  bcrerhnetes  fiir  Per- 

soneu- u.«.  w.  Zuge  (a^,             10,87  22,;>5  23,97  30,96 
p  =  5,G8  ^ 
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Rlassen 

PereoiKiikilometer 

X,  y,  z 

PeraoneBwagenachtkUoaicter 
w 

6eldbetri«« 

x«  Pi. 
z.  p,.  k.  p 

Bckaelliage 

SfbinllzUge  Per^onf^TiTiilcfp 
(berechnet,  einachl.  AbiinderuDg; 

ScbnellKftge 

Penonenittge 

I  

11  

Ill  

Militar .   .  . 
IV  

lierechneteSa. 

gegeu 

alBO  Fehler 

87  4(^J  1  ' 

18  7(J8  24<  > 

diijfi  Sltki  ^U^-i 
*400  Ot/O  t>+o 

1 97G  or/)  13H 
267  8V)7  987 
163U  765463 

1  9  1   1  |-r7  A'  K  1 

1  13642690 

( 

1 

19  fi24  m} 

1  tu:  ni  q  1  or; 
lOO  uxy  xzo 

430^630 

198426  710 

19810  710 

23uuaai 
— 

51B343004 
3133430CH 

4360306166 
4860306166 

226416740 
2264D4716 

784407925 
7845197(H 

29164780 

29164130 

+  11024 

—  21779 

+  6B0 

Jahr  188&/86 

LKlarae  ILKlute  IILKIaase  IV.KUim 


Platxzabl  anf  eine  Achse  (n)  in  .  . 

8,77 

14,fM 

21,75 

26,74 

Yorhandenes  AnsnatenngsTerhftlt- 

nifs  im  Ganzen  

10,52 

21,44 

24,28 

30,63 

A  D  g  e n  0  ni  ni e n  o  s  fur  S  <•  h  n  o  1 1  zfige 

(a.,  (i.,  y,)   . 

10,52 

19,80 

23,u() 

Daraus  be rt^vh notes  fiir  Fer?«oii(?n- 

n,  s.  w.  Zuge  (o^,  jtfp, 

10,52 

22,61 

24,32 

3U,G3 

KlasBen 

Penoii n  k  11  ometer 

Penonenwageiiftoliskiloneter 
w 

Geldbetri?^ 

t.  p„  k.  p 
^chnelIxa«e 

Schnellzflge  Per?f>iHnziige 
(berechnet,  einschl.  A  baiiderung^ 

Scbnellstlge 

PenonentG^ 

1.  .   .   .  . 

n  

m  

Militar.    ,  . 
IV  

berechneteSa. 
gegen 

ako  Febler 

;i4r)  7ij7 
69  454440 

13  506  298 
487B46]5#= 

2lH->3  7r)8  13<; 
28(;  rxi7  746 

1 675  676  746 

9664«yi0 
116  863800 
1  13883530 

I 

14  >;as 

144  27fci  UJJ 

444  298  570 

2045^7  360 

7  0158^1) 

i8a)y»)2' 

2319o3iJ 

608464404 
603464404 

46268260^ 
462682508a 

226896240 
226894909 

807807660 
807794391 

28145010 
28144^ 

+  1331 

+  IB  169 
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J  a  h  r  1886. 87. 


I.Klw»e  n.Klwie  IILKluse  IV.KlMse 


riatzzahl  anf  eioe  Achse       m .  . 

14,94 

21,76 

tit*  *  . 

26,54 

Vorhandenes  Ansnutziuigsverhftlt- 

nifs  im  Ganzen  

10,00 

21,29 

24j6 

30,34 

Angenommenes  for  Sebnellzitge 

fit,,  ».••♦... 

10,00 

20,{M> 

28,80 

Danras  bere<rhnete8  fiir  Personen- 

u.  8.  w.  Zuge  (ttp,        J   .   .  . 

10,00 

21,93 

24,96 

90,34 

P  =  5,65  4$. 


Klaisen 

Personenkiloineter 

Xt  It  « 

Personenwagei 
Schn«Us11ge 

nacbskilometer 
r 

X.  Pi,  y  Pi, 
z,  p.,  K.  p 

SchnellzttKe 

i^chDelUtige  PcrsonenzU^e 
(bereehuet,  einachLAbftiiderang) 

P«nonenxQgc 

1.     .    .  . 
U.    .    .  . 

m.  ... 

Militilr   .  . 
IV.  ... 

berechnete  Sa. 

gegen 

also  Fehler 

85  liUl  3o0 
382  120 180 
41 917  817 

15  ;i75  5<;() 

47G  UHi  875 
2215W7  57o| 

a0y880547j 
18206^641 

•j7  IJII  276 
124  7fi7070 
8096  560 

17  47()21«) 
145;U15(X) 

478630110 

226099700 

t>  777  y75 
20  634  7W 

139991U 

609  ^377 
509989377 

4837922098 
4837922096 

230474896 
230453068 

867511600 
867541 142 

28812675 
28807130 

+  21837 

-29542 

+  5545 

Die  aua  Vorstehendem  crsichtliclHm  Vers«*liitMleiiht'iten  in  <U*ii  \\Vrtli«'n 
fiir  rr,  «,  jtf,  erklarcn  aidi  daraus.  dafs  (lurch  die  seit  1884/85  im  Staats- 
eiseDbahini*  t/  •  iithaltenen  frfihereii  I'livatbahnen  zuDftehst  verh&ltnif^Tnafrsig 
Tiel  dreiaehsige  i^ersonenwagen  in  Zugang  kameD  uixl  au.s  der  niu  h  inxl  nach 
eingeftthrteD  reichlicberen  Ausatattang  besonders  der  Wagen  II.  and  lii.  Klasse 
nit  Aborten.  Diese  in  immer  aa^gedebnterem  Mafse  dagefShrte  Bequem- 
li«hkeit  mafste  za  einer  sinkenden  Platzzabl  aaf  eine  Acbae  fdbren;  and 
wenn  ancb  in  den  letzten  Jabren  durcb  eine  stilrkere  Ausmerzung  der 
dreiacibnigen  Wagen  dieses  Yerbftltnife  wieder  ein  besseres  bfttte  warden 
ktanen,  so  wirkte  dem  eben  jene  weitgebende  Fiirsorge  fur  die  Beqnem- 
Iicbkeit  eiitgegen.  In  der  L  Klaat^e,  in  welcber  solcbe  Einriebtangen  von 
jeber  in  grofserem  Umfange  bestanden,  als  in  den  anderen  Klassen,  /eigt 
Bkb  diese  fallende  Platzzabl  am  wenigsten  anffalleTid,  ja  tne  gebt  im 
letzten  <lahre  wieder  ins  I>teigen  fiUer.  Das  Ausnutzungsverlulltnifs  niufi* 
in  Schnellzugen  im  Jalire  1884/86  am  iiiiguujjtigsteu  sein,  denn  der  absnlut 
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huchsten  Pers«iiu'iikil(iiii(»tf^rzahl  istelit  ♦•m  wu  vcriiultiiir^iiiikfrjig  uiedriger  Wertli 
ail  Personcnwageiiachskilonieteni  gegeuiiher. 

Pi  i  kt  man  die  vorl)erechm*t<Mi  Zahleii  in  Prozenteii  dei  Gesamuit- 
l>ersuiiriikilnin('tt'r  dcr  pinzelnen  Kla.s>en  aus,  so  orlialt  man  als  Antheil 
des  Yerkehrs  iu  bclmellzugeu  uud  iii  Ptjrbouau-  uud  gomischten  Z&geu 


far 

in  I.  Klasse 

Scbnell-  , 

in  II.  KlftBse 

in  in.  Klwse 

^chnell- 

r 

•  '• 

BelB«rklI^g«i|:,>^' 

'  1 

1883/84 
1884/85 
1885/86 
1886,87 

80,1)6  19,94 
82,%  17,64 
86,74  13,96 
84,s2  15,is 

4LS7 

43,44 
41,90 
44,99 

58,18 

56,56 

S8,so 

55,43 

4,33 
3,Si 
3,96 
1,SG 

95.67 
96,69 
96,74 

98,14 

In  der  III.  Klutt 
sinddiebefiirderteii 
Militfirpersonen 
oline  Berttcksichii- 

E»  zeijart  sleh  hier  deutlicb  *»in  Aufsteigen  in  der  BenutTuiig  der 

iSt'huelizfige  in  diMi  2  Ob«'rklassHj  luid  ein  Fallen  in  der  Hi.  Kla-^se,  welchw 
im  letzten  .lahre  besonders  aiittiillend  ist.  Die  .starkt-re  Henutzmitf  der 
hoheren  Klnssen  bestiitigt  die  schon  bervorgebobenp  Ersclu  inunia:.  dafs 
diese  ubt'r!iau|tt  iiur  noch  bei  lanfrt'icn  luii.scn  in  ausLrcdehntereni  Mfifsf 
benntzt  wt  rdcii.  iind  stebt  in  iiiut  iii  /iisaiiunenbani;  mit  der  gleit  hzfitig 
beobaehtitt'ii  Zuiiubme  der  Liinge  der  Kinzelreise  in  den  Sebneilziigeu. 
Diescm  verhaltnifsm^rtsigen  Steigen  in  der  Benutznng  der  holieren  Kla^is^^n 
mnf^  naturgem&fs  ein  Siiikcn  des  Verkehrs  in  der  ill.  Klasse  gegenuber- 
i!(teheii,  und  es  bestatigt  dies  die  sehon  von  Herrii  K«'?ierungsrath  Todt 
hervorgehobene  Thateache,  dafs  beim  Solinellzngsverkt'iir  die  Hi.  Klasso 
eine  sehr  untergeordnete  Rolle  spielt,  und  dafs  insbeaondere  der  Sehnell' 
zugsantheil  am  Gesammtverkebr  111.  Klasse  ein  sehr  unbedeutender  iat 
Die  ungewOhnlich  starke  Abnabme  des  Schnellzugsverkebrs  III.  Klawe  in 
Jahre  1886/87  kOnnte  auifallend  erficheinen  und  anf  untergelaufene  Fehler 
schliefsen  lassen.  Sie  ist  aber  sofort  erklftrlicb,  wenn  man  berQcksicbtigt, 
dafs  die  PersoneDkilometerzahl  111.  Klasse,  z.,  we^ntlicb  von  den  Werthen 
1>  und  Pi— p  abhftngt  tind  dafs  fUr  das  Jabr  1886/87  der  Werth  voa 
p,  =  7m  ein  nngevvfthnlieh  niedriger,  derjenige  von  —  5,40  dageg^  nifkt 
in  demselben  Mafse  geifen  die  Vorjabre  gefalien  ist.  und  (iafs  p,  wdchw 
von  p.  =  G.K)  ai)hangt.  soenr  jrogeu  das  Vorjalir  eine  Zunaiime  zeigt  (siell* 
Tabelb'Ti  I.  Spalte  5  mid     iiiid  il.  Spalte  7). 

A\  ii'  .sebon  erwiihnt,  gebt  ans  den  Formdii  4.  und  0  h^nor.  daf< 
die  Sclineilzugsper.sonenkilomelt'r  in  I.  ntid  III.  Klasse  gNdi  lizeitig  vvachseii. 
wenn  die  in  11.  I<lass<»  abnebnien  und  unigekebrt.  Einr  Abnahtn**  der 
hoeh  er-seht^iiiendea  Zuldeu  dea  Yerkehra  iu  1.  Klasse  iu  Seiiuellzug^'u 
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Qiulbic  (iaiier  »'inft  noeh  wcitere  Alinaliuic  dor  niedrig  erscheiiieiulen  Zahlen 
des  Verkehrs  Hi.  Klasse  herbeifuhren.  Die  von  Herrn  Regierungsruth  Todt 
mitgetheiltcn,  dem  rechtsrheinisehen  Direktionsbezirke  entnammenen  Ver- 
h&ltnilszahleii  des  iSchnellzugsverkehrs  in  I.  und  III.  K]a^is(%  welehe  in 
L  Klasse  niedrigere,  in  III.  dagegen  hdhere,  als  die  vorsteliend  berechiieti>n 
Prozente  ergeben,  kOnoen  daher  anf  das  Gesammtstaatseisenbahtuietas  nicbt 
obne  Weiteies  angevendet  werdea;  vermathlieh,  weil  im  reebtsrheinischeii 
Bezirke  wesentlieh  andere  YerhiUtJikse  in  dieser  Hinsieht  vorliegen,  als  im 
Dnrchschnitte  aUer  Staatsbahnen. 

HI. 

Bei  einer  etwaigen  Ermfifeigung  der  Personengeldsfttxe  wllrde  vor 
alien  Dingen  dahin  zu  streben  sein,  die  jetzige  Vielheit  und  Mannigfaltigkeit 
der  Billetsorten  nacli  Miiglichkeit  zu  verringern,  insbesondere  die  jetzt 
prewiilirten  Ennaf^jiguiif^fin  bei  Ruckfahrten  und  Kiindreison  aufznhoben, 
uiii  :iiif  (lio.<e  Wfise  iiio<ili(  list  einfai^he  Ven\'altungs-  und  Abrechnungs- 
vt'i  iialtmsst'  /M  Im  koiiiiiicii.  Zugleit'h  ware  anf  einf  Vorringening  der  Zahl 
der  Klasseu  in  dm  vrrschiodcncn  Zuggattungen  hin/,iiwirken,  nin  amdi  die 
Het  ri«d)svprhnltnisst'  zn  vcp  iiil  i  hen  und  zu  einer  allgemeineu  Krhiihuug 
der  Ausnutzung  <ler  mitgefiilirtcii  Fliltze  in  alien  Klassen  zu  gelangen.  Des 
Weiteren  erscbeint  es  durchaus  angemessen,  gewisse  Erleichtenmgen, 
welche  gegenwiirtig  deui  Publikiini  gewahrt  sind,  aber  oft  zu  Mifsbrauch, 
ja  zu  Hinterziebong  f&hren,  nnd  dabei  die  Ueberwacbung  und  die  Arbeitslast 
der  fiisenbabnorgane  erschweren  nnd  Termehren,  entweder  ganz  zn  be- 
seitigen  oder  doch  wesentlieh  einznsehrSnken,  da  die  £infiUirnng  von  £r- 
mftfaignngen  in  den  Fabrgeldsfttzen  f&r  das  Pnbliknm  so  werthTolI  ist, 
dafs  dafftr  reebt  wohl  gewisse  Mr  die  Eisenbahn  Iftstige  Erleichtemngen 
and  Yergfinstignngen  anfgehoben  werden  kGnnen.  Hierber  gebOren,  anfser 
den  schon  erw&hnten  jetzt  bestebenden  Fabrpreisennfllsigangen  Mr  Rfick- 
fahrten  nnd  Rnndreisen,  z.  B.  die  Gestattnng  der  Fahrtnnterbreehnng,  die 
wahlweise  Benutzung  verschiedener  Eisenbabustreeken  mit  derselben  Fahr- 
karte  u.  dergl.  ni. 

Femer  ware  no<  li  die  Aufbebung  des  Frcigcpftcks  zu  ueiuien.  als 
eine  iliirrhaus  gcrcchtc  nnd  saebgemafso  Mafsregel,  dunli  welche  ein 
etwaigcr  A  istall  an  der  I'orsonengeldeiunahiuc  zuni  Tbeil  gede<'kt  werden 
kOnnte  und  sohlielslicb  krmnte  aneb  dnreb  den  Wefrtall  der  jetzl  in  der 
ir.  und  III.  Wa<j:enkla.s'se  vdrhandenen  be.sonderen  Abtlu  ile  t'lir  Raucher  nnd 
fiir  Niehtrau»:her  eine  crlit  Idieh  bessere  Ausnutzung  der  vorhiindenen  Platze 
erreieht  und  dadnreh  dif  Schwere  der  Ziige  verniindert  werden. 

Der  jetzt  geltende  Grundsatz,  dafs  das  Rauehen  im  AUgeraeinen  ge- 
stattet  nnd  nur  in  einzelnen  Abtheilen  verboten  ist,  erscbeint  tbatsftchlicb 
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wenig  j^erechtfcrtigt,  deiiiijiHlciifull«  i.st  esselbstfureineii  eingefleisfhtoii  Haucher 
leichter,  sich  dieses  Geuusses  auf  hochstons  einige  Stuiideii  zu  oiitsrhlagen, 
als  die  des  Kaachens  ungewohnteii  und  darunter  loi(1<  ixlen  H<  isi  ndt^n  m 
zwingcD.  langere  Zeit  im  Tabaksqualine  zu  verweileii.  Um  dies  letitere 
m  vorhfiteiK  sind  nun  zwar  die  Abtheile  fur  Nichtraucher  eingefuhri  und 
ziemlich  reiehli^h  bemessen;  aber  gerade  dieae  Tbataache  Mbrt  za  met 
weitgehenden  Zersplittemng  der  ReisendeOf  zu  einer  uaverhftltiulsniitflg 
grofsen  Zabl  mitzuflUirender  Abtbeile  und  dadurch  m  erster  Linie  zu  der 
tbataftehlich  vorbandenen  auTserordentlieb  scbleehten  Auanutzung  der  Plitxe. 

Zu  den  einzehien  vorstehend  aufgefftbrten  Punkten  ist  nun  im  Be- 
aonderen  noch  Folgendes  zu  bemerken. 

IMe  Grundtaxen,  welcbe  in  den  betracbteten  vier  Jahren  scbon  bei 
der  MehrzabI  der  Staatsbahnen  eingefubrt  wareii  und  daher  bier  auch  als 
mafsgebend  angenommen  werden  sollen,  betnigen  in 


L  Klasse 

11.  Kla&i^e 

HI.  Klasse 

IV.  Klmt 

f&rdieEinzelreise  in  Personen- 

8 

6 

4 

2  ^ 

(lesfrl.  in  Sehiiellzugen     .  . 

6,67 

4,67 

fur  (lie  Hi"irkl;ilirkarte?i,  vvpfui 

inir  tur  i' ei  sdin^nziige  f;iiitig 

6 

4v> 

8 

deygl.  wenn  aueh  tur  Scbnell- 

6,75 

5 

3,5 

far  zusammengesetzte  Hund- 

6,3 

4,67 

d,S7 

Die  zu  8  au%efllbrten  S&tze  sind  die  niedrigsten  und  es  wftrden,  bd 
altgemeiner  Einffibmng  dieser  fQr  keine  VerkebrsartFabrpreiserb&bungeB 
eintreten,  wenn  die  IV.  Klasse  und  die  jetzige  Zabl  der  Klassen  m  dea 
Scbnellsfigen  beibebalten  wiirden.  Ein  derartiges  Verfiriuren  erscbeint  aber 
nicbt  sacbgemafs,  es  wfirde  die  angestrebten  Betriebsvereinfaehungen  nieht, 
oder  docb  iiirht  in  denijenigen  Umfange  herbeiliiliicn,  der  en  eielit  werdenmufe, 
wenn  aiiders  eine  solebe  Mafsi  egel  iiieht  lediglieb  zu  erheblich  aehlechteren 
I'.iiiiialinien  fubren  soil.  Andererseits  ersebeint  es  aber  durch  aichts  be- 
giiindot.  bei  einer  Fuhrpreisennafsigiinir  weiter  berunterzugehen,  als  dies 
nothweiidig  ist,  uin  die  jetzt  bestehenden  Fahipreisennafsigungeii  fur 
bes(»ndere  FHlIe  auflieben  zu  kunnen,  d.  b.  also  die  zu  3.  aufgefulirten 
Skiza  iiocb  zu  unterbieten. 

Lftfst  man  die  111.  Klasse  in  Scbnellzugen  fallen,  wndurcb  eine  besscre 
Ausnutzung  der  bOberen  Klassen  und  eine  Verrin?ernng  der  Zugst^rke 
zugleicb  erzielt  werden  k&nnte,  so  wurde  allerdings  fur  diejenigen  Reisenden, 
welebe  gegenwartig  die  ScbnellzOge  mit  Rilckfabrkarten  lU.  Klasse  be- 
nutzen,  aber  aucb  nur  ffir  diese,  eine  Fabrpreiserb5hung  eintreten.  fis 
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ist  nan  Tint)  r  11  nacbgewiesen)  daas  die  in  Seluiellzugen  zuruekgelegten 
Personen kilometer  III.  Klasse  Qberhaupt  goring  Kind,  and  da  nar  die  niit 
Riickfahrkarten  versehenen  Reisenden  betroiTen  w&rden,  so  erscheint  die 
AusBcfaliefsiing  der  HI.  Rlawe  aus  den  Schnellzfigen  nnter  £inAihriing  der 
SAtze  Ton  6  nnd  4^6  4|  fUr  I.  nnd  11.  Kiasse  urn  so  weniger  bedenkiich, 
als  flir  den  geringen  Preisanfechlag  eine  weaentlieh  grdfsere  BeqnemUchkeit 
geboten,  nnd  far  die  mtt  Einselreiaekarten  versehenen  Reisenden  nieht  nur 
keine  ErhOhnng,  sondern  sogar  noch  eine  geringe  Fahrpreiserm&rsigung 
errncht  wllrde. 

Wenleii  die  Personenzuge  nur  iioch  luit  U.  und  III.  Kla.S8e  ausu;orustet, 
80  wurde  alkrdings  fur  die  Reisenden  IV,  KlavS.se  ein,  gerade  fiir  die  hier 
in  Frage  kouimendo  Bnvulkerungsklasse  nicht  unenipfindlicher  Preisauf- 
seUag  herbeigefulirt,  welrhcr  unzweifelbaft  zu  einer  erheblichen  Vcrminde- 
rung  in  der  Benntzung  and  dadureli  zu  einer  doppelt  empfindlichen  EinbuTse  in 
den  Einnahmen  fahren  mOTste.  Es  fragt  sich  aber,  ob  nicht  ohne  Bei- 
bebaltong  der  IV.  Klasse  nnd  ohne  all  gem  eine  Herabsetznng  des  zu 
3  4^g«iiommenen  Einheitssatzes  ffir  die  Ml.  Klasse  diesem  Uebel  abgeholfen 
werden  kann.  Die  lY.  Klasse  soil  im  Wesentlichen  der  ArbeiterbevOlke- 
mng  und  dem  Marktverkebre  dienen.  Diese  beiden  Yerkehrsarten  sind  an 
nicht  sehr  lange  Streeken  gebnnden  nnd  wickeln  sich  mit  einer  gewissen 
Regelmftssigkeit  t%lich  oder  wOehentlirb  ah. 

Der  Arbeiter-  and  der  Marktverkehr  kann  nun  zoni  Theil  auf 
Zeitkarten  verwieson  werden,  en  erscheint  aber  auch  unbiMi*'iiklioli 
nehen  den  gewOhnlichen  Fahrkarten  ill.  K]a.ss(\  ats  Ernatz  fur  die 
IV.  Klasse,  eint&gige  Rfiekfahrkarten,  welche  fftr  bestimmte  ZOge  gelten 
and  an  eiae  beschrinkte  Entfemung,  etwa  gleich  der  jetzigen  dnrch- 
sehnittliehen  ReiselAnge  in  der  lY.  Klasse,  d.  h.  also  dO— 40  km,  gebunden 
sbd,  beizubehalten  nnd  daffir  den  Sinheitssatz  aof  2  4  Kilometer 
festzasetzen. 

Um  diejeuigen  Ersparnisst'  tliunlicli.'^t  genau  zu  ermittebi,  welch** 
durch  die  Verminderung  der  Zahl  der  Kla-ssen  u.  s.  w.  und  die  dadureh 
ennOglkhten  Ht  triehsvereinfachungen  zu  erwarten  sind,  ist  e.s  nothwendig, 
diejenigen  Unterlmitungs-  und  Betriebskosten  zu  berechnen,  welche  auf  je 
lOOC)  Personenwagenachskilometer  entfalleii.  Soweit  diese  Ko8ten  nicht 
ohne  Weiteres  aus  der  Statistik  des  Reichseisenbahnamts  za  entnehmen 
suid,  mfissen  bestimmte,  in  Nachstehendem  nfther  dargelegte  Annahmen 
gemacht  werden,  wekhe  so  hemessen  wnrden,  daTs  die  Kosten  anf  je 
1000  Personenwagenaehsen  jedenfalls  nicht  za  hoeh  werden.  Fiir  das 
Jahr  1863,^  eigeben  sich  diese  Kosten  wie  folgt: 
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1.    Unterhaltung  und  Erueuerung  des  Oberbaues. 
Annahme:    Die  Halfte  der  Kosten  wird  auf  den 
Einflufs  der  Lokomotiven,  die  Ilrilfto  auf  dea  der  VVagen 
ger^hoet,  also  naeh  Xabelle  10^''  0,10.  Vt  =2^  ur 

8.  Unterhaltung  der  Bahnanlagen. 

Annahme:  Der  Einflnfs  der  Lokomotiven  betrage 
der  der  Wageu  Vst        wird  naeh  Tabelle  11  uod  18: 

•      Tabette  18"       "  * 

3.  Betriebsmatcrialien. 

SrhTiiieruiat<?riiil,  i'utzuiaterial,  Ervvarumng: 
Tabeiie  19 .     aa.  89   =  U,82  , 

Belenchtung-^>j,^j^  ,j^^  j^^^g,,,   =0^  , 

4.  riitt  rhaltung  und  Erncucnin^  oiiizelner  Theile 

der  Fe  rson  en  w  a  gen  naeh  Tabelle  20^  =7^6  « 

o.  Vorspanndienst 

Annahme:    Naeh  MaTsgabe  der  in  Schnell-  und 
Personenzilgen  emerseite  und  der  in  Gflter^  nnd  go- 

miechteii  Zugen  anderseits  geleisteten  Zugnutzkiiometer 
wird  der  Vorspanndienst  v»»rtheilt  und  den  fur  die 
let/.teren  Zuge  ermittelten  Zalilt  n  uU  pCt.  zugesohlagen. 
Das  git'lit  an  V(iri;panuieistungen  fur  S«-huell-  und 
rersonenzuge: 

Tabelle  \7      Tabelle  17 

Tabelle  17 V,,    ^V  tdt  .»/,^1618769 

Nutzkilometer  also  auf  liXK)  Personenwagenachskilometer 
1.67  Vorspannnutzkilonieter.  Nun  betragen  die  Koisten 
des  Vorspannes  auf  lOOD  Lokoniofivkiionieter: 

Lokomotivunterhaitung  naeh  Tabelle  20^  .  157  M 
Zugkraft  ,       „     21»   .  66&  « 

Unterhaltung  des  Oberbaues,  naeh  den  unter 
1.  angegebenen  Grundfi&tzen  festgestellt  .  »  .  101  ^ 
Unterhaltung  der  Bahnanlagen  desgl.  wie  vor  . 

unter  2   .  40  ^ 

xoiiammeii  855  j( 

Die  Kosten  uut  lUUU  i^ersonenwagenaehskilometer  be- 

tragi'u  also:  -  -  =1,48  ^ 

Seite  .  .  ,  12,t«) 
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Uebertrag  .    .   .    12,96  M 

6.   iirneueruug  der  Wagen. 

Aii8  Betriebsfonds  sind  329  Stuck   neu   bescbafit  zu 

8086  u^  =  2659966  ujr  also: -^^  jg^  .   .   .   .  =2.76  . 

im  Ganzeii  15,71 

Nach  (leii8elbeu  Gnuidti^zen  ergiebt  sicb  Mr: 

1884  86    12,96  M 

1886  86    13,44  « 

1886/87    18,14  , 

Fdr  jede  1000  PersoDenwageoaeliBkiloineter,  wekhe  dnrch  Terein- 
fachnngen  im  Personenverkehre  an  den  zn  fahrenden  Zugeii  erspart 
werden  kOnnen,  lassen  sich  also  aueh  die  vorberechneten  Zahlen  als 
Minderausgaben,  d.  b.  als  Ersparnisse  in  den  Betrieb^uu^gaben  in 
Rerliuuiig  stellen. 

Inwieweit  Vereintachungen  des  Personenverkehrs  zu  Ersparnissen . 
in  der  Verwaltung,  insbesondere  in  der  Al>rechnuug  und  Kontrolc  fiihren, 
l&fet  sicli  rechnerisch  nicbt  wohl  feststelien,  dafs  solche  Ersparnisse  aber 
ztt  erwarten  sind,  leuehtet  ein;  sie  sollen  aber  bei  der  nun  foigenden 
Bereehnung  der  eiwaigen  EinnahmeausfUlIe  und  Ausgabeerspamiase  un- 
berQeksichtigt  bleiben  und  daifiir  werden  die  unter  II  ermittelten  Verkehrs- 
zahlen  —  velche  den  AbonnementsTerkebr  mit  umfassen  —  ohne  Berflck- 
sichtignng  der  in  diesem  gewfthrten  besonderen  Fahrpreisenn&feignngen, 
mit  den  angenommenen  Einheitspreieen  in  Rechnnng  gestellt  werden.  Der 
hierdurch  etwa  unterlanfende  Febler  ist  jedenfiUls  sehr  nnbedeuteod,  da 
sieh  das  Mehr  und  Minder  im  Wesentlichen  ausgleichen  wird. 

IV. 

Nimmt  man  f&r  die  betrachteten  vier  Jabre  die  Einbeitepreise  f&r 
ein  Pereonenkilometer  in  der  i.  Klasse  zu  6  4 

»»    »>  II'     »>     «  >» 

an  nnd  fuhrt  unter  Fortfall  der  IV.  Kla-sse  in  der  Hi.  Klasse  Hucktaliikai  i.Mi 
von  mir  eintagiger  (iiilti^'kcit  fin.  welehe  auf  hoehsten.s  4()  km  Ent- 
fcrnuim  au.<;/,ugeb6n  ^varf'Il.  friit  einem  Einheitssatze  von  2  ,4  ^i*'* 
PersoiitiikildiiH'ter.  socrliiilt  man  imt<»r  dor  weiteren  Annalnne,  tlal's  die  llaUte 
aller  gcsenwartig  in  der  III.  und  IV.  Wagenklasse  zurrickgeiegten  rt  rsnrifn- 
kilometer  demnfi'  lisf  ;mf  dies«»  Hficktahrkartc!i  ontfalien,  dass  ferner  (iie 
Schnellzfige  nur  inoiir  uus  I.  und  11.,  die  Personeu-  und  geinisehten  Zuge 
ab'T  -.nis  If.  uTid  III.  Klassp  be.steben,  nach  den  im  Abecbnitte  II  hereclmeten 

ArchiT  far  fiiaenbahnwesen.  Iti*^ 
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Verk>'lirsza!ilen  o]wf  1>  i  ui  ksirlitiminn  drs  Vrrkriu  s  d.-r  Militiirpersoncil 
(lie  iiacUsieheud  zusammeugestellWu  Eiuzel-  uud  Gusuuimtemuabmeu. 


Jafar  1883/81. 


Personeii- 
Kilometer 


Binnahmen  in 


TT,  Klassf    HI  Klasse    III.  KIms.; 


ZU  .i 


1.  Srhnell zu^j;e 
jetzige  I.  Klu«se  .  . 
II.  u.  III.  Kl. 

2.  Per  son  en-  u.8.w. 

Zuge 
jetzige  1.  a.  11.  Kl. 

„  m.  u.  IV.  Kl. 


81  314  r)40 
395  G14  iUU 


4r>s  24^  767 
3  219  421536 


I 


4878872  - 

17  802635 

I 


I 


20621195  — 


  291  323  32194-215 

4  878  872  38  423  830, 48  291  323  32 194215 


Zusammen   123788240 

gegenuber  der  jet/igen  Kinnuhnie  von    .    144  767  251 


ergiebt  8icU  eiu  Aasfall  vuu  .  .  .   .  :    20  979  Oil  M. 


J  a  li  r  1884  85. 


Personeu- 
Kilometer  • 

Einnaliineii  in 

I.  Klasse  1  II.  Klasse    III.  Klaase  Ul.  Kl»8»^ 
ZU  0  4    1  2U  4,6 .1^       stt  H          xa  2  4 

1.  Schnellzuge 
jetzige  I.  Rlasse  .  . 

II.  XL  111.  Kl. 

2.Fer.soiien-a,8.w. 

Zage 
jetzige  I.  u.  11.  Kl. 

III.  u.  IV.  Kl. 

87  402120 
425940884 

4H)  1(>1 588 
8607305591 

1 

6244127      _           _  - 
 19167340      —  - 

1  1 

 ,21829  706 

 "vllOJ  fVS4  36  078  (/"i 

5244127140  997  046,54  109  584136073056 

Zusuinuicii  i;i6  123  .s]^>  .// 

gegenuber  ch'r  jetzigen  Kumahme  von    .    157H1U8U6  „ 

er^ebt  sicb  ein  Ausfail  von   21 426  992 
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J  a  !]  r  1885'80. 


PenoDen* 

Kilometer 

Kiuuabmeu  in 
I..Kla«»e  I  11.  KlaBse  1  TIL  Klam 

ni.  Klasse 

1,  Schnellzlige 

jetzige  I.  Elasse  .  . 
tr  11  TTi  iri 

n     il*  U.  111.  JVl. 

2,  PersoneD- 
JL  s.  w.  Zfige 
jetzige  I.  u.  U.  El. 
„   m.  u.  IV,  Kl. 

882^000 
aiSa 

500862456 

3  739  434  881 

•  1 

6294520      —  ~ 

1  1 
1 
1 

 '2253836li  — 

 56091  523 

37B'']  .'M') 

6  294  52C^  41 223  369|  66  091 523 

37394849 

Zusamineu  140003  761 

gegenQber  der  jetzigen  Einnabmd  von  .  159  645  201  „ 
ergiebt  Bich  ein  Auafall  von   19  641 440 


PerBonen- 
Kilometer 

Einnahmen  in 

I.  Klasse  ■  II.  Klasse  i  III.  Klasse 

zu  »)  y),        zu  1,5           zn  4 

III.  KkMe 

zu  '2.iJ 

1.  Schnellzilge 
jetzige  L  Klasse  .  . 

n.  n.  m.  Kl. 

2.  Personen- 
Q.  8.  w.  Znge 

jetzige  L  XL,  U.  Kl. 
„   m.  u.  IV.  Kl 

86901360 
434088027 

491460486 

!  n:u;  r>si  nc 

5154081  — 
 '19081171 

•  1 

 22116720 

r,()54.S7l7 

403(;5S1 1 

6 164  0611 41 196  d91|  60  648  717|  40  366811 

Zasammmen   147  265  500  m 

gei^Hmiher  drr  jetzi^teii  Kinnahnie  von  .  167  174  131  „ 
ergiebt  Dich  ein  Aiu^fall  von   19  908  631  M 


Zu  den  vorstehejidiMi  ZuIiIhii  ist  nocli  /u  beiiierken,  dass  dared  die 
Annabine,  die  Hftlfte  aller  Persoiienkilomoter  III.  KIa.sse  liediene  sicb 
<l«'r  billigen  Rucktabrkarteu  wesentiicb  mebr,  als  der  ganze  jetzisje  Verkehr 
iV,  Klasjse  getroffen  wird,  sodaTs  niit  dieser  Annalime  eine  Schadigung 
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der  bereehtigten  Interesseti  der  niederai  VQlksschichteii  kanm  eintreteii 

Den  ermittelten  Einnalimea  us  fallen  wiiren  nun  an  aiiderweiten  Mehr- 
einDaiimen  und  an  Ausgabeersparnii»i»eu  entgegenzusetzeu: 

1.  Die  Gepftckfracht 

\\iv<\  (lor  ]  i(  ktriu  htsiatz  zu  0,5  .//  auf  einen  Tonnenkilometer  be- 
iQei<i»en,  so  ergiebl  akh  eine  Mehreiiinalinio  von: 

fur  das  Jahr  1883/^  2^  1H7  ( )77  .  ri,o(i  —  4 144  uyG  =  7  454  443  ^ 
„  „  „  1884/85  25  IH  ;  K  .  0,50  -  4  387  233  =  8  156  820  , 
„  ,  „  1886/86  24692  101.0^  — 44(>4K4^;  =  7  941  206  , 
„     „     ^    1686/87   24  715200.0,60  —  4480889  =  7876  711 

2.  Die  Betrftge  fur  firsparnisse  an  Personenwageuachskilometern. 

Das  gegenwftrtige  AusnutzungsverhftltnUs  in  den  ▼enchiedenen  Klaseen 
kana  dnrcfasehnittlich  dureh  die  Zablen  10,6,  21,4  24,8S  nnd  80,60  aiu- 
gedrfickt  werden.  Nacb  den  bestehenden  Bestimmnngen  soQen  in  der  M.  and 
ni.  KlaBse  je  der  3.  and  der  6.  Tkeil  aller  Abtbeile  ffir  Nicbtrancher  vorbehalten 
werden.  FObrt  man  in  alien  Klassen  den  Gnmdsatz  des  Nichtranehens 
ein,  derart,  dafs  fur  diejenipen.  welrhe  den  Oeunfs  des  Raucliens  nicht 
entbehren  woUen,  eine  kloiiu  Zaiil  Uesonderti  Ahtheile  mitgefiilirt  wird, 
welche  aber  nur  so  lange  fur  Kaurher  freigchaltt»n  werden  durftui,  a  Is  in 
den  anderen  Abtheilen  noch  ausreit  hcnd  Platz  vorhandon  ist.  so  wird  mau 
ill!  Allu^cmfiiKMi  (lie  Ziige  nm  die  Xichtiauchahtlieile  scliwiicher  niachen 
koiiiii'ii.  Kiiic  wi-iicrc  wosentlichc  Vt'rniintlenin}^  der  Zugstfirke  kami  aher 
auch  durch  die  Verniiuderung  der  Zaiii  der  Kla^sen  in  alien  Zucren  aut  iiur  z wei 
errekht  werden,  denn  gerade  die  Vielheit  der  Klassen  fuhrt  zu  der 
jetzigen  schlechten,  dureh  obige  Zahlen  ausgedruektcn  Ausnntzung  der 
Plfttze.  Die  Annahme  ist  daher  wohl  nicht  zu  gunstig,  dafs  hei  Einfuhrnng 
ausscbliefslieh  zweiklassiger  Ziige  nnd  des  GrondsatzeB  des  Nicbtrauchens 
die  jetzt  mitgefohrten  Plfttze,  also  aacb  Acbsen,  ermftssigt  werden  kOnoten, 
in  der  I.  Klasse  am  die  HftlAe,  in  der  II.  Klasse  urn  ein  Drittel  and  in  der 
III.  Klasse  nm  ein  Secbstel,  wogegen  eine  Verminderang  der  jetzt  mit* 
gefflbrten  Acbsen  IV.  Klasse  nicbt  in  Betracbt  gezogen  werden  soil.  Die 
dadurcb  erreicbte  Ausnntzung  von  rund  20  pCt.  in  der  I.  and  30  pCt  is 
der  11.  und  111.  Klasse  ist  immer  noch  eine  so  m&fsige,  dafs  im  Interea$^ 
einer  bcsseren  Nutzbannacbung  des  Personenverkebrs  eine  viel  weiter* 
gehende  Verbessening  des  Ausnutzungsverhaltnisses  dringend  er\s'Qnscht  aod 
mit  alh'U  Mitteln  anzuslreben  ware.  AUein  hier  soil  hiervon  abgesehen 
und  di«'  gerianiitf.  hrschcideiiere  Verbess<'ruijg  ben'irksiehtigt  werden.  Die- 
selbc  wiirde  uun  zu  tolgenden  Er«parnissen  fiibren: 
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I9»ysi    \    ISSi'SS    1  1885/86 

1886/87 

Vi  der  Personenwagenadukm  l.Kl. 

V,  n                     r                  II.  . 
V.  n    ,                 n                 in.  « 

kosten  anf  1 000  Wagenaeliskm 
giebt  ersparter  Geldbetrag 

mdsSs        der  verl>Ieibeude  A 
Ydiler  Ausfail  (imch  S.  474  u.  475) 

8U*    X.   ITVpntjKIIlVuITrilvnif   •  • 

2.  Erf<paniisse  .... 

zusammeii 

bleibt  reiner  Austail  ^ 

w  4.'o  km 

77  B:  V  ('00 
6371O00O 

1 

55  650000 

Tfio  000 

74  0U>(X)0 

55  HX>  0(W» 
87  070  000 
7ti37O00O 

.-,7  r)  .'>0(MMl 

81110000 

15)1000000 

15,71 

3  01U1G3 

U3iall  ergie 

21.')  iifiOlKX* 
2  700  03G 

it  zu: 

218  540  000  1  22S  690000 
18,44        1  13,t4 

2037178;  8004987 

JH 

20  979  011 

85 

ji 

21  425  092 

1885/80 

1880/87 
M 

19 (Ml  m 

'  7464443 

3  016  liyd 

8156820 

2  7yu9;i(i 

7941206 

2  937  17H 

7876711 

3  004  987 

10470606 

10946756 

10878383 

10881698 

,105064U)jlU479  2b<jj  8763057 

9026  933 

Dieser  immerhin  betrftchtliche  Ansfali  kOnnte  nar  durch  eioen  Ueber- 
gang  einer  bestimmteii  Zahl  von  Reisendeii  aus  den  niederen  in  die  hOheren 
Klaasen,  oder  dnrch  etne  entsi)r(^chende  Znnahme  des  Verkehrs,  oder  aber 
endlich  dnrch  beide  Ereignisse  gleiolizeitig  gedeckt  werden. 

Der  Uebergang  einer  bestimmteii  Zahl  vou  Reiseiiden  iu  die  lioheren 
Kla.^sen  wurde  wohl  unstreitig  sofort  eintrctt  ii,  dcnii  Jiiit  demsellieii  ware 
j«'il«'iit;ills  k*M!ie  IVeiseriiiihung  gegenuher  dt  ii  jct/t  t'l  torderlieheii  Au.sa^alx'u 
ii)  fliT  iiiiclist  iiiedrig<'ren  Klasse,  sondtMii  W\  den  Schnellzugen  iinnn'r  iioch 
<'iii»'  I^viscrinnff^Tjruiin  \  I'lhiniden,  sodals  die  in  den  hrdieren  Kia,!?sen  jje- 
b(»tene  gruisere  Bequeiniiehlveit  manche  Reisende  nni  so  eher  zu  .solchein 
reber2:aiiiri'  veranlassen  wtirde,  als  durch  den  Wegfali  der  III.  Klasse  iu 
den  Schnellzugen  inid  der  IV.  Klasse  in  den  Personenzugen  die  GeselUcUaft 
in  der  11.  und  III.  Klasse  eine  etwas  weniger  gute  wfirde,  als  sie  gegen- 
w&rtig  ist.  Thatsaehlieh  ist  ja  auch  die  £rzielung  eines  solehen  Ueber- 
ganges  bei  den  besprochenen  Aendeibngen  in  erster  Linie  beabsichtigt  nnd 
otwe  den  Eintritt  eines  solehen  wflrde  die  ganze  Nenerung  von  sehr 
fragwfirdigem  Werfthe  sein. 

Bei  dem  Preisunterschied  von  je  1,5  4  den  Einsfttzen  fur  die  bei- 
zubebaltenden  drei  Klassen  entspreehen.  die  Einiiabmeausfallbetrfige  einer 
Personenkilometerzahl  von  rund: 
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\  1883/84 

188;'-,  8ij 

Personenkilometer  . 
gleich  

1^700600000^ 
1   26,9  pCt. 

696e00000 
24,4  pCt. 

Isiioooro" 

19,7  pet. 

eol  800000 
19,3  pa. 

(ler  laut  den  aut  8.  4(3o  his  4*)7  niitgetheilten  Tabelleii  auf  II.  und  III.  Kla.<.s»' 
eutfallendeu  Fersonenkilometerbetrftgeii.  In  diesein  Umfange  mufste  also 
ein  Uebergang  in  hOhere  Klassen  eintreten,  nm  den  £mnabmeaii«fall  za 
deckeii. 

Auch  eine  Verkehrs-stoigening  wftrde  hOehst  wahrecheinlioh  bei  eiiier 
Enn&fsignng  der  Fabrpreise  eintreten,  denn  wenn  auch  eine  Verketirs- 
steigernng  immer  nur  in  gewissen  Grenzen  in5glich  ist,  so  fOhrt  doeh  jede 
PreisermftTsigang  zu  einer  solchen,  wie  die  mitgetheilten  Ergebnisse  des 
Rondreiseverk^hrs  deutlich  zeigen.  Allein  im  Gegensatz  zn  dem  etwaigen 
Uebergange  in  hohere  Klassen,  welcher  in  dem  uberhanpt  eintretenden 
Umfange  der  Natnr  der  Sache  nacb  sicb  in  ziemlich  rascher  Anfeinander- 
folge  ToUzieben  wQrde,  wird  eine  Yerkebrssteigerung  immer  dot  allmftblicii 
fahlbar  werden,  so  dafs  mit  dieser  aUein  zeitweise  jedenfidls  auf  recbt 
empfindlicbe  EinnabmeausfiUle  gereebnet  werden  mfifste. 

Sollen  die  berechneten  Einnahmeansf^lle  lediglicb  durch  Verkebrs- 
zuiialiiiie  Deckuiig  linden.  »(»  miifste  diese  betragen,  rund  Persoueukilometer: 


1  1883/H4 

1884/85 

m  der  III.  Klasse 

zu  2  4    •   .  . 

\  526400(0) 

524CI0OO0O 

438160000 

451 340  0a> 

giei<ii  

28,35  pCt. 

26,6  pCt.' 

20,«  pet. 

20,0  pa 

Oder:  in   der  III. 

RIasse  zn  3  4 

B50  3()(MX)0 

349300  000 

2931000)0 

300i)CX)iXX) 

|.    18,9  pCt. 

17,1  pCt. 

13,7  pCt. 

13,S  pCt. 

des  Gesaniuitverkehr-s  in  III.  Klasse,  wie  er  auf  .S.  4<j5  bis  467  berecbnet 
wurde. 

A  us  diesen  Zahlen  zeigt  sich.  dafs  sowobl  der  1  ol)(  rt;aug  in  liohero 
Kiassen .  als  uueh  die  \'<!rkt'hrs/iinaliinr .  wclt  lir  iioUiwendig  irewesen 
\v;iri'.  uui  den  Einn^llJn♦'au."^tall  zu  tit  rk<'ii.  in  dt'ii  4  liftrai'hteten  Jahn  n  v- r- 
bailiiilsniiifsiir  zirmlieh  bed<>u1"'inl  ^-fiii  imirste.  Ks  li;in<it  <la8  mit  di  r  x'tntn 
herv(»ri:('lioliencn  lhatsache  zusuimin  ii.  dalssieli  dt  i  Vri  kelir  iiherhaupt  iniin*^r 
niehr  und  nielir  den  niedriuen  Fahrpreisen  zugeweudet  bat  und  fast  au*- 
8cbliefsli<  li  in  diescii  eine  —  zuin  Tbeil  reebt  erbebliebe  —  Zunalinie  zoiirt, 
walireud  der  boehklassip'  Verkebr  stillstaud  oder  abnabm.  AUer  Voranssitdit 
naeh  wird  s'u  h  dieser  KntwirklungNgang  nucli  immer  weitervollziehoD,  si>d.if< 
in  immer  t^tairkerem  Mafse  der  Verkebr  in  deu  boberen  Klassen  ais  eine 
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uberhaupt  nicht,  oder  dodi  nur  wenig  eintragliehr,  fur  die  Verkehrs-  und 
Betriehshandhabung  aber  recht  l^totige  Beigabe  erscheinen  wird. 

Von  diesem  Gesichtspuiikte  ans  betrachtet  erscheint  daher  vielleicht 
die  immerluii  gewagte,  weil  in  ihren  Folgen  im  Vorans  nicht  mil  Sii^herheit 
ZQ  Teranschlagende  Haferogel  einer  allgemeinen  EnnUfsigang  der  Fahrpreise 
iDYerbindimg  mit  einer  VerminderoDg  der  Klassenzahl  weniger  bedenklich, 
dflmi  fast  m&chte  68  scheinen,  als  ob  sie  das  einzige  Mittel  sei,  die  hoheren 
Elafisen  vor  immer  veiter  mn  sich  greifender  VerOdung  zn  bewahren  und 
dieselben  in  wesentiicb  hoherem  Mafee,  ali»  bisher  fur  die  Einnahmen 
ontzbar  zn  machen. 

Wenn  beispielsweise  nnter  Zugrondelegung  der  anf  S.  467  mitgetheilten 
Verkebrszablen  nnd  der  Einbeitssfttze  von  6,  4,6  nnd  3  4  Jabre  1886*87 
10  pCt.  der  PersonenkUometer  sicb  bdheren  Klassen  zugewendet  bfttten, 
so  ware  aufserdem  nnr  eine  Verkehrszunabme  in  der  III.  Klasse  von 
10  pCt.  zu  2  ,1^  (ider  von  7  pCt.  zn  3  ^  nothwendig  irowesi  ii.  utii  den 
htTeclineten  EinnahmenMUstiill  vollstiindi^  zu  deikeu,  d.  h.  ul^o  Verschiiv 
buiim  ii  und  Verkelirssleinerungen,  weU'ho.  wenn  auch  nicht  al.sbald,  doch 
imnifrhiii  in  iiifht  zu  lan^or  Zeit  recht  woiil  ejntreten  kOnnen. 

Ilierbei  ist  alicr  lutrh  ciiis  zu  henicksi<'htis:«Mi.  Dor  aus  ]{('ti"i<'l)sfonds 
aulgowendete  Gehlbt'txag  tfir  die  >«eubes>chaft'ung  von  Personenwagen  lietrug 


im  Jahre 


nach  Tabelle  20*  .... 
mid  derI*orsoneiivvai;('iilH'stai!(l 
Dieser  Bestand   konute  iiuii 

nach  deii  uut  S.  177  berech- 

neten  Er.<paniisseu  an  Perso- 

nenwagenaehakflometem  er- 

mftfsigt  werden  tun  .  .  . 
wfthrend  die  Zabl  der  ana 

Betriebsfonds  nen  beschaff- 

tenWagenb^trog  .... 
and  die  Zabl  der  ans  Ban- 

fonds  bescbafften  .... 
Gesammtbetrag  der  Bescbaf- 

fnngen  

Bodafs  noch  ein  Ueberscbnfs 

an  verffigbaren  Wagen  ver- 

bKebevon  ...... 

N(^nbeschafTun<ren  an  AVam'ii  krnmteii  akso  aller  Vorau.s.sii  lit  nacii  liir 
eiiie  Reihe  von  Jahren  ganz  unterbleiben  und  der  Geldbetnig,  welcher  hier- 


18M/65 
M 

1885/86 
M 

1880/87 
Jf 

2  768024 
11274 

\ 

1 

! 

2  092  201 
12  447 

2  37H118 

r2Hr>8 

2  072  924 
ia(J54 

2438 

2649 

2710 

2721 

329 

216 

286 

197 

400 

280 

338 

125 

729 

496 

574 

322 

i  1709 

2153 

2136 

2399 

Digitized  by  Google 


480       PertonenTerkehr  auf  4e&  preurs.  StaatoeisenMnen  in  den  J.  1886—1887. 


flir  zur  Zeit  alljfihrlicli  erforderlich  ist,  kAnnto  znr  Deckuiiu;  fi»^s  in 
dcr  crsten  Zeit  wohl  unvermeidlich  eintreteuden  KiuuaiimeaasfalU  mil  ver- 
wendet  werden. 

Zam  SchlusM  sei  noch  die  Frage  einer  knrzen  Betrachtung  antor- 
zogen,  inwieweit  es  etwa  mftg]i<'h  wftre  die  besprochenen  Aendenui(,reB 
derart  allmfthlich  einzufftbreii,  daTs  die  zunftchBt  zu  befttrchtenden  Em- 
nahmeaxwfiUle  nicht  in  dem  berachneten  Gesammtamfange  eintrftteD,  aoder- 
aeits  aber  doeh  die  m  erboifeiidea  Erleicbtemngen  und  YereinfaehimgeD 
in  der  Verkehrs-  nnd  BetriebBTerwaltuog  alsbald  in  Anssicbt  Btftnden. 

Eswftre  also  daran  festzuhaJten,  dafs  diejeuigen  Fabrpreiserm&faignngeB. 
welche  gogenwftrtig  fir  Rficlcfahrt  nnd  Rundreisen  gewfthrt  werden.  weg- 
fallen  kOnnten,  obne  fBr  grOfsere  Intereaeentenkreise  zu  einer  irgend  er* 
heblichen  Fahrpreiserhohung  zn  ffihren,  dafs  femer  da«  zweiklas5i>e 
System  sowohl  in  den  Si  liiu  ll-,  wie  in  den  Personenzugen  alsltald  zur 
EinfQhiuiig  kauie  und  el>en8o  der  Gruudsatz  des  Nichtraucheus  iu  alltru 
Kiat^sien  Geltnna:  orliieltc 

TJnter  dietioii  (Je.^iiclitspmiktt'n  erscheint  es  znlftssig,  die  Fahrpreb- 
erniiirHigung  fur  Schnt'llzfiac  nirht  Hlshnlfl  in  doinjenigen  Umf!i»i£:«»  ein- 
treten  zn  lasspii,  wie  dies  hisluT  voi-;iu.sgesetzt  war,  vielnielir  die  Einli»Mts- 
satze  fiir  diesen  Verkehr  in  der  i.  Klasse  auf  7  /4  und  in  der  II.  Klasse 
auf  6  4}  festzusetzen,  wflhrend  fur  Personen-  und  geniischte  Zfia^e  die 
BetrSge  von  4,5  4  fiii'  die  II.  imd  3  und  2  4^  filr  die  Ul.  Klasse  heizubehalteo 
wSron.  Alierdings  wurde  dann  auch  der  zu  erwarteude  Uebergang  in 
huhere  Kiassen  und  die  zu  erbolfende  Yerkehrazunahme,  wenigstens  bei 
den  Schnellzfigen,  nicht  in  demselben  Hafse  erfolgen,  wie  bei  noch  weiter- 
gebenden  Ermjlfsigungen;  aber  in  beschr&nktem  Umfange  wfirden  diwe 
Erscbeinnngen  doch  eintreten  und  da  bei  dem  weit  fiberwiegendeo 
Personenzugsyerkebr  die  Wirkung  der  Fahrpreisennftfsignng  gleich  in 
Yollem  HaTs  platzgreifen  wilrde,  so  kOnnte  die  thatsftehlich  eintretende 
Entwicklung  der  Verh&ltnisse  zunSchst  mit  den  etwas  hoberen  Sehnell* 
zugspreisen  abgewart«t  werden.  uni  je  naeh  dem  Verlaufe  der  Entwicklung 
diese  entweder  beizubeliaiteii ,  uder  gleichfall.s  uut  die  uiedrige  Stufe 
horalizusetzen. 

IiiiiiH'iliin  warden  di."  crliOliten  Scluiellzugspreise  de|i  Eiuualime- 
au?>lali,  der  naeli  8.  477  butrug 


ermfifsigen  um  . 
HO  dafs  nur  mebr 
Idicbe  .... 


1888/84 

1884/8I> 

M 

Ji 

M 

M 

10606405 

10479286 

"  8763067^ 

9026933 

2  79P216 

3  003  720 

2  958  532 

2979»t 

7  717 190 

7475610 

5801625 

6017729 
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BetiHge.  welche  zwur  ininier  noch  recht  erhebiieli  siud  imd  bei  dem 
(it  sammtergebniase  dcr  Staatseisenbahnvonvaltiiiig  sich  rocht  unlieh.sam 
fuiilhar  maehen  wfirden,  welche  aber  doch  schon  so  weit  herabgedrilckt 
«iDd,  dafs  nuiimehr  eine  erheblieh  geriugere  Verkehrszuiiahme  iind  eiu 
Tiel  schwScberer  Uebergang  in  hOhere  Klassen  zur  Deckang  des  Ein- 
nahmeaosfalls  aiureicben  w&rde.  Eine  solcbe  Verscbiebung  and  Zunabme 
vilre  z.  B.  ffir  das  Jahr  1886/87  nothwendig  gewesen  mit  rund  13  pCt.  an 
Uebergang  in  hdbere  Klass^,  oder  mit  mnd  14  pCt.  oder  9  pGt.  an 
Yerkebrszuwacbs  in  der  III.  Klasse  zum  Einbeitssatz  von  2  oder  3  4 
Xiniint  man  also  6,^  p(  't.  Uebergaug  sowie  je  3,5  pCt.  n  nd  2,S5  pCt.  Zvl- 
wachs  in  der  III.  RIasse  m  2  nnd  zu  3  4  an,  so  wAre  ein  Au.^fall 
iu  der  Kiimalime  uberhaiipt  mvhi  entstuiiden.  Hierau.s  erffiebt  sioh, 
dafs  dieser  VVeg  der  eiiLst\vi'ilif;rii  Beibelialtung  voii  etwas  erhrditni  St  lmt'll- 
zugspreisen  wohl  gang))ar  ersclieiiit  mid  jt'denfalls  ffestatteii  wiirdr.  ciif 
Ergebnisse  aller  soust  bespKulifm  ii  Mar<n'u;t>ln  mil  grofserer  Kuhe  ubzu- 
warten,  um  ilcmnaehst  die  Nveitei  r  l'!iits(  hi'iduiig  zu  tivffen. 

Aus  den  vorsteheiiden.  Krorterungen  durfte  hervorgf^hen.  dafs  eine 
Hefonn  des  Persoueuverkehrs,  welche  durch  die  Preisstellung  luid  Betrioh>- 
inafsnabmen  aaf  eine  verstarkte  Ausnatzuiii;  der  hOhereii  Khissen  abzielt, 
wobl  nnr  vorQbergehend  mit  Einnabnieausfallen  zn  k&mpfen  hiitto. 

Ein  mebr  oder  minder  gewagter  Yersnch  mrd  solcb  eine  Keforni 
stets  sein;  umsomehr  scbeint  es  geboten,  ihr  eine  Form  zu  geben,  welobe 
je  nacb  dem  Ausfalle  der  Erfolge  eine  weitere  Entwicklung  gestattet, 
ohne  die  Gmndlagen  des  ganzen  Systems  ftndem  zu  mflssen,  nnd  welche 
es  ennOglicbt,  nioht  nnr  mit  einigen  Versuehsstreeken,  sondem  mit  einer 
allgemeitien  Einftthmng  vorzngehen. 

Oboe  Zweifel  werden  aber  aueh  mit  dieser  Reform  vorlibergehende 
Aosf&Ue  in  den  Einnahmen  verbnnden  sein.  Die  Frage,  ob  nnd  inwieweit 
der  J^taat  in  der  Lage  ware,  diese  Auf<tiille  zn  ertragen.  kann  diesseits 
iiirlit  hriirtlifilt  werden,  aber  es  ist  weniersten.s  der  Versuili  geniatdit.  die 
/u  ilirer  Beaiitwurtuui^  erfnrdrrliclh'ii  riitcrhmfn  moglitdist  rechnuim>inai>i!; 
zu  erdrtcni  mid  zu  l»o«jnindt>ii.  imd  dalifi  hat  siili  ergel>en.  d:ds  dii-  Aus- 
filih*  bei  vorsiclitii'  iiK  iiluiiHuUsiigeuj  Vorgehen  duch  wohl  nicht  s<(i  hohe 
waren,  als  vielfach  ani^t  nonimen  wird. 

Vollstandige  Klarheit  iiiier  aHe  einschliigigen  Fraijen  komitc  man 
freilitji  erst  gewinneu,  wenn  die  Statistik  in  vitd  ausgedehntereni  Malse 
ins  Kinzelne  eincriii^e,  wenn  insl>esondere  tier  Schnellzug.sverkehr  auch 
nuch  den  verschiedenen  Klassen  getrennt  verzeiebuet  nnd  wonioirlifh  auch 
der  Rfickfahrverkebr  nacb  Klassen  und  Zngarten  gesoudert  wfirde. 
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BenutzuDg  der  einzelnen  Elassei 


Jahr 


I.  Klasse 


o 

S 
e 


^1     g  C 


•  4  ;  <; 


n.  Klaase 


Im  Gftnien 


B  I  i. 


<2  "52, 


1888/^4 


1884/85 


1886/86 


lP86/h7 


a)  Zahl  der  Beisenden  .  .  .  . 

b)  „    „  Penonenkm  .  .  . 

c)  Einnahme  M 

(1)  AttBDntsnng  der  Torhande* 

nep  Plfttee  

o)  DurcbscbnittlicbeStrecken- 
Iftnge  jeder  Beise  in  km .  . 

a)  ZaU  der  Reisenden  .  .  .  . 

b)  „    „  Personenkm  .  .  . 

c)  Einnahme  UK 

d)  Ansnntzuttg  der  ▼orhande* 
neu  Pltttie  

e)  DnrchscbBittlicbeStrecken* 
laoge  jeder  Beise  in  km .  . 

a)  Zahl  der  Beisenden  .  ,  ,  , 

b)  ,}    n  Personenkm  .  .  . 

c)  Einnakme  M 

d)  Ansnntsnng  dervorbande- 
nen  Plfttse  

e)  DnrchscbnittlicbeStreeken- 
Ittnge  jeder  Beise  in  km .  . 

a)  Zahi  der  Beisenden  .... 

b)  „  Personenkm  .  .  . 

c)  Einnahme  ^£ 

d)  Aui^nutzung  der  Torhande- 
nen  I'liitze   

e)  Dorcb^cliiiirrlicbeStreeken- 
ISnge  jeder  Heise  in  km  . . 


1421696 
101578495 
8444691 


I 


1496872 
106110860 
8647418 


4 
2,81  — 

5,«9;  8,31 


11,11^  —  - 


-  ;7I,4 


9,vi  —  — 

'•/iH    ji.06  — 


10,17 


-  70,9« 


17447862  'll,w 

753412642  :i7,ttf  

4228P978  '2e,J  Va!" 


21,»  


 ^ 


19153489 
024677438 


I 


1101868 
101748998 
8068531 


0,w  - 
2,W  - 

4,9S  7,95 

10,M  - 

I 

-  I  -  |92,8i| 


45604813  a8,is!9,Mi- 

17070370   

883 114 122  il6,i<(  

46  865  785 


11,<&  - 


j97,fi  M 


f 


1039800  (S'.Sj 
101276910  i  1,89 


7993060 


4,661  7,t*i»  - 


•  I 

17946964  10,i>  

868S05065  l6/ttl  -  " 
46826728  M  5t»- 


10^00 


1)7,40 
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Aiiiaye  I. 


und  des  RickfahrTerkehrs. 


OaDBen 


11 


e 


4/ 


t  ^  or 
c 


VJ    i:;  14 


lY.  Klas«e 


Im  Gnnzen    §   ^  •  ^  = 


16 


RQckfabrverkehr 


i        i  i 

I  in  Ganzen    s   .zi  tc 


Bemerkungen 


23 


34  f  M 


-41  4<ir>  Il'o  :;tM I  — 
I  I  lit  21 1  7:i:i  - 


1  :U2  Ityr,  ;>;-;>  2'.t.-'.t  — 
1.;  bit:  3,sa 


I 


H2(.i0 1)42  11,91  — 
F.felMU  lO-^  4L^s■. 


23,94 


—  31,67  —  I  — 

-  !- 

50  .;:i7.-rir,  ;■;< »,ti 
1  t;:^0  7rr.  —  ^ 

w4       ^-2  ,21,17  2,J0  — 


hi  ;;7,i: 
1  i'l  I  iM.  '-'M  2;>,-^ 


23,01 


."»%•.! 2  ''4,: 
Iii:i2l2;'70  I2,»i 
71968S94  43,41 


7647&87B  i9»M 


24,35 


I 


81,51  — 


48063  233 


Die  mif  S«gnbi- 

ti4inMHcLf>ino  uinl 
bei».  >'abrk«rten 
b«f8nl«rtMk  Mili. 
larporsonoii  h\n<i 
beiderULKlaaae 
in  den  OMftmmt* 
ziihlfii  nicbt  be- 
rdckviobtigt,  d«- 
—  2S,4t|  bei  B«- 

.st  imiii  iier 

\  «irb(iltiiims- 
sablen  in  Pre- 

/entoii    litT  (ic- 

fur  «iit>fv««  lets* 
ii'T<  n  III  iibtntobt 


3,34  — 


.:>(i!»'-7  '•:yA 
1  676r.7<;  7}.'.  ;;;i,3i 
35  16^)829^1,48!  2,10 


24,08 


30,63  — 


B6  547  791  31,5y  — 
1620633541  H4,05^  - 
S7  571  302 12 1,93  2,w 


3i».M  — 


32,40 


IJI  It .2  722  -Tj.M) 
1  .'..;2  2i]  :i:ii  30,« 
50 {):v' 2t>2 


—  23,Ti 


32,M 


66  78{>9D»  37,8fi 
16r>7  0i;i  42ft '30,99 


54  4r)8780 


31,65 


32,78  - 


I- 


—  25,0^ 


3,39 


25,19 
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Tabdle 


Jahr 

Scbnellzflge 

Zahl 
der 
Keisenden 

Zahl 
der 
Personenkm 

a  *i 

<s 

•- 

c  c 

?  5  t 

>•  --  " 

— 

-0 

Einnahme 

I  « 

Z  e 

*■*     g>  m 

S  e  • 

ir 

km 

I'M 

ill]  Ganzen 
Jt 

in 
Pro- 

aaf 
oinan 
Frukm 

1 

y 

4 

5 

6 

I  7 

4  91^244 

476938640 

29590614 

19,93 

6,91 

0$,tT 

1584/8.'' 

b  m  151 

5I334S0O4 

1(1,  .;i 

31693877 

19,57 

6,t7 

96,44 

h ^^^^^ 

1886/H(; 

;{6d4fi06 

COS  464  404 

10,01 

30604500 

18,M 

6,0ft 

1S7,7« 

J  917  738 

600  930377 

0,S4 

31  384  674 

I8,t4 

6,t» 

TtbeUe 

Rundreise-  uod 


Bundreisevfrkehr 

Jahr 

Personen 

Strecken 
lange 

Personenkm 

Einnahme 

im  Otiiseii 

1 

in  Pros. 

der  Qe 
Minmt< 

•ia«r 

Keiae 

km 

im  Oanzen 

in  Pro*. 

der  Oe- 
sanimt- 
mhl 

im  Qanaen 

in  Prai. 

der  Oe 
sammt- 
maU 

'  «f 

eh«. 

1^83/84  j 

101SN)4 
116575* 

0,07 
0,07 

158,47 
151,95 

16078778 
17260168* 

.  0^ 

710560 
760 S42* 

0,«8 
0^46 

!^ 

l«84/85t 

448677 

106,91 

563  845 

1,00 

1968868 

j  4,01 

l88&/86t 

946769 

0,ts 

414,10 

inj2GOf>37 

2,03 

4158579 

l»86/87 

414  840 

0,u 

414,6s 

172687338 

6800887 

8,»s 

• 

Tabelle 


Jahr 

Znnahme 
der  Bahnllnge 

im  .Tiihre?- 
duicii^ciimtt 

Z  11 11  a  U  m  e  der  P  e  r  s  o  n  e  u  k  i  1  o  lu  e  t  e  r 

In^gesamiut 

Im  Rdckfalir- 
verkehr 

Im  Rundreisc- 
verkehr 

Im  Ab'^n**- 
meaUTerliehr 

ini 
Gancen 
km 

pCt. 

iin 
Ganzeu 

pCt. 

Gauzeu 

pet. 

i»rt 
Oanzen  j  «^ 

pCt 

(iaiuett 

1888/84 
1884/85 
1885/^ 
1886/87 

r»7i,'*7 

459,<ii 

2,13 

l,Wi 

•J17  4WM>*>(; 
155  900  505 
306461  371 

4,6fi 
3,19 
6,09 

70  071089 
1228731^ 

1.1>9 

2,u 

31 2f)3  183 

53  70fi  Mil? 

G9  7lit»301 

l.io 

1,^ 

13  Ms  14(1  Ci^ 

ii>0s(tL^;7 

2l7G3S'i2 

1 
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Aniage  2. 


PersonenzuiE:svork<»h  r. 


Personen 

-  u  n  d  £r  e  in  i  8  c  h  t  e  Z  il  g  e 

Zahl 
der 

Beisenden 

Zahl 
<ler 
Personenkm 

£  a 

E  i  n  n  a  h  m  8 

f  a 

— *  •  1 
?  s  *  " 

C<-  c 
•  do 

Bemerkungen 

o  5  s 

iin  (luuzen 

in 
Pro 
sen  ten 

nui- 
einen 
Prskm 

£  MM 

km 

10 

11 

12 

18 

14 

10 

17 

18 

142565  031 
158621  740 

3  910  421  284 

4  800;-;  08  lG»i 

8f>,i7 

118  870  223 
130  288131 

8<'.07 

■ 

80,43 

?,04 
2,9K 

27,47 
27,49 

r,o8 

4,91 

In  den  Zablen  far  <iie 
Peraonen-  an<l  semitioh- 
ten  Ziise   i»t  der  Ver- 

1581577.M 
172 160012 

4  526  825  f>83 
4  837{)220*JH 

8!»,S>9 
9«>,46 

133  Tyhl  930 
140  004  m 

81,36 
81,76 

2,9.'. 

2H,62 

28,10 

r>,tjis 

kebr  der  Militiirpersonen 
mit  onthalten. 

lU. 

Alionnemen  t.svc  rk«'li  r. 


A 

I)     M  11 

n  t'  m  e  n  t 

s  V  e  r 

k  e  li  r 

Personen 

e 

?  o 

.-5  .2 

P  e  r  8  o  n  e  n  k  ni 

E  i  11  n  a  li  ni  e 

Benierkungen 

in  Pros. 

« 

in  Pror. 

in  FroE.  aaf 

in  Ganzen 

der  Ge- 
RAmrnt- 

Strec 
eine 

im  (ianzen 

ilfir  Oe- 
sammt- 

im  (ianzen 

der  Oe-  einen 
Bammtr  Prskm 

kn. 

zahl 

'  I4!»9e(  * 
7  r,76 
"J<Gr;31.') 
11 174  668 

:!,95 

4  ,».3 
0,85 

0,63 

0,95 
0,76 
0,78 

.•)4  iHi  157 
01  884  4i')2* 
75  402 .51  ►2 
h7  482  H50 
109  240  r»81 

1,23 
1,33 
1,55 

h'i 
S»,04 

085  435 
701  9<J8* 
!K)1  r.93 
1  038  352 
1  225  553 

0,46  1,26 
0,4fl  1,23 
{\r<6  1,20 
0,63  1.19 

0,71  1,12 

1 

*  EinscblieHBlich  der 
in    don  t'olsonden 
Jabren  vemtaatlicb- 

t«n  Rfihnen. 
t  DieUels  (rnosener 
Babn.  wolche  ont  in 
l!*»ib7  all)  vontaat- 
lichterBchcintibatte 
keinen  KundreiHe  a. 
AbonnementHver- 
kehr. 

IV. 

kilometer  iiiid      i iinahmeii. 


Zunahnie   der  Einnahme 


In.<ige8aninit 

I  in  Riickfalir- 
verk«'hr 

Ira  Rundreiso- 
verkrhr 

IlU  Abnnut'- 

iiH'iitsvcrk^'hr 

ill)  1 

pit. 

im 

<Jan7.en 
jf 

pCt. 

iiu 

(lanzen 
.if 

pCt. 

iiii 
<Junz«'n 

.K 

2,77 

2 .384  090 

1,M 

1  I'M  021 

0,7.'. 

130  725 

'-Mr,4  9i8 

1,S3 

2  629838 

1,.\6 

2  201  31*. 

1 .36 

180  050 

7567458 

4, GO 

8832998 

2,S3 

2  047  25^^ 

1,61 

1>7  2<H 

r.ii 

Bemerknnijen 


Bei  den  Zablen  der  Jabre 
IWfii*^  bi«  lH86^MBindldie 
im  Jabre  1>#*1,H<  [verataat- 
licbt  gewesenen  Babnen 
■ebon  mit  aufgenommcn. 
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Die  Unftbertragbarkeit  des  Rechts  aaf  Freigepiick. 


Die  Unubertraobarkeit  des  Rechts  auf  Freigepack. 

Von  M.  d«  Joiig«. 


Die  Fra^ ob  die  Befdrdenuijs^  von  Gepftck  als  Frei^«>]>ack  auf  Gnind 
eines  dem  GepSekbesitzer  nicht  gehori^en  Billets  zulSssifj:  sei.  kann  in 
zwui  viTschiedenen  Gestalten  auftreten:  je  naeh  der  tiiifaehfren  ockr 
zusainmengesetzteron  Art  <ler  ungewaiidton  KechLsloiineii  entwedcr  duroh 
Uebertragung  des  Billets,  so  dais  (his  Billet  von  zwei  Yer.sclii»'<l<ii''n 
Subjekten  zwei  Mai  lieuut/.t  wild  (zwfi  IJechtsgescbrifte)  oder  fintarlur 
durch  Uobertraguny:  des  Gepiirks,  so  dafs-  das  Bilh  t  nur  eiii  Mai.  aber 
fur  zwei  versrhiiMleiH*  Peraoneu,  fiir  die  Belurderuug  des  Gepacks  zweier 
Personen,  bemitzt  wird. 

Die  ersti*  Gruppo  von  FUllen  ist  von  mir  beroits  im  November  1886 
m  einer  in  der  „Deutscben  Justizzeitung''  verofFentlichten  Abhandluug 
(jetzt  aueh  als  selbstiindiges  Stdiriftchen:  „Ueber  die  Unabertragburkeit 
der  RetourbiUeto'S  Freiburg,  Mobr's  Verlag,  1888*}  erschienen)  obne 
Kenntnifs  irgend  welcher  thatsftchlichen  Einzelf&IIe,  die  damaU  aueh  wahl 
noch  nicbt  vorlagen,  lediglicb  im  Verfolge  logischer  Scblnfafolgenmg  nod 
in  systematiscfaem  ZuBammenhaDg,  desaeh  Dorchfubrung  aueb  znr  vor- 
liegenden  Frage  hinleitete,  behandelt  worden.  Es  bewahrheitete  sich  hier 
das  klaasiscbe  Wort  Jhering^s:  ^^Das  System  enthiUt  die  Emanzipation  der 
Juiisprudenz  von  dem  Ziifall  des  unuiittelbaren  Bedurfnisses" 
in  angenfiilligster  Weise!  Und  gerade  desbalb,  weil  die  Beweisfuhrun? 
nicbt  den  Zwi'ck  verfolgte,  l  incii  vvirklit  li  vorgekommenen  besonderen  Fall 
zur  Entsiheidung  zn  bringen,  sondern  aus  n  in  wi.s.scuscliattli«-ben.  von 
deni  ..unniittelbarcii  Bt'dui-fnifs"  vrdlig  nnabhrniuii^ni  Boweggi-rmdeii  hervor- 
uiiiij.  darl"  sie  «?in  erhObte.s  hitercssc  luid  wolil  ntn-li  ciiien  liohereii 
Jiiiistisehen  Wertb.  als  eine  nui  iiii  Hiiiblick  aut  <leu  t  iii/eineii  Fall  uiiter- 
noHimt'ne  Behandlung  der  Frage,  beanspruchen*  Icb  beschriinke  mi»li 
auf  die  Wicdergabe  der  wenigen  SMze,  in  denen  sie  an  j^iwv  Stelle  zu- 
sammengefafst  ist.  and  denen  ich  nichts  hinzufugen  wili,  da  jede  weitere 
AusfQbrung  nur  eine  Wiederholung  des  vorher  Gesagten  sein  w&rde  uad 
zn  einer  auszugsweisen  Inbaltsangabe  des  ganzen  Schriftcheus  anwaebseD 
niiifste.  Es  beifst  da,  nachdem  vorher  der  Grundsatz  der  Einhelt  tmd 
Untbeilbarkeit  der  in  jedem  Eisenbahnbillet  verbrieften-Leistung  aufi^telU 
und  aus  ihm  als  Folge  die  Unubertragbarkeit  der  Hetourbillets  abgeleit^'t 
worden:         —    Femer  wftre  eine  sachliehe  Theilung  in  der  Wcise 

*)  Amu  (J*  I  Ttedaktiott:  Vergl.  die  Bespredmng  im  iLrehiv  f&r  fiiaeobibD- 

wesen.  S.  ^Ui). 
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(It'iikltar.  (iafs  die  H;m])tlt'i.siung  des  Per80Heiitraiis|)iiits  uud  die  in  thn' 
Kegel  flamit  v<T))un(li'ii<'  akzefsorischo  Loistung  dt'.s  SachtransportHs  ^.Fhm- 
gepack").  wt'lcln'  lit'i<lt'  dem  Inhaher  des  Billets  ert'ullt  werd«_!u  uui.s.seu, 
von  verschicdenen  tSubJekteii  urforderl  wfirden.  Setzen  wir  den  Fall  (!), 
zwei  Freimde  reisen  von  Berlin  naeh  Coin;  der  eine  hat  kein  Gepaek,  der 
andere  solches  im  Gewicht  von  50  kg..  25  kg  sind  FreigepHek.  Nun 
Abertrftgt  der  GepftcklosOf  sei  es  dureh  8(dienkun^,  sei  (\s  v(  i  kaofsweiae 
(etwa  g€feii  einen  billigeren  Preis  als  der  Gutertarif !)  seinen  Theilan^pruch 
anf  Sachtraosport  semem  Freunde,  welcher  nun  im  Besitze  des  Billets  des 
anderen  freie  Bef5rdening  Heines  zweiten  Koffers  yon  25  kg  fordert!  Sein 
Ansprach  ist  unbegrfindet,  jene  Theilzession  rechtsungtlltig.  Beide  Leistnngen 
des  Personentransports  bilden  ein  untheilbares  Gauzes,  d^  nnr  einheitHch 
and  gemeioschaftlicb  von  einem  Snbjekt  gefordert  werden  kOnnen.  Das 
ist  eine  notfawendige  Konseqiienz  des  von  nns  bewiesenen  Gnmdsatzes!'* 
(S.  17  fpj.  a.  a.  0.) 

Anders  t^eartet  ist  die  zw«Mte  Gruppe  von  Fallen,  die  zwar  denselben 
Zweek  vcrfolircii.  atieh  .sat  lili<'h  dasselbe  Erirehnifs  herbeifiihn'ii.  sieh  alier 
in  der  reehtlieheii  Natur  der  angewandten  Form  V(in  der  tirsim  WL'scntlich 
unttTseheidet  und  wej^en  deren  gnd'siMer  Einfaehlieit  und  geringerer 
U'aliriH'b  inharkeit  naeh  anfseii  voraussiehtlielidic  t  rsfi'  iiherwietren.wenn 
nieht  allmdlduh  vdllig  verdriiiiiii  n  wird.  Die  Uebertraffunii;  des  K't  ihts 
aut  Freigepaek  bleibt  hier  ein  innerer  Rechtsvorgang  zwischen  den  beiden 
Reisenden,  wShrend  naeh  aufsen,  der  Eiseiibahnverwaltung  gegeuuber,  der 
gauze  Ansprui  h  auf  Freigepaek  ungetheilt  von  demselben  Sabjekt  gelteod 
gemarlit  wird.  Da  demnaeh  das  Billet,  nicbt  fibertra-^eti  wird,  so  lassen 
sich  diese  Fftlle  nicht  in  den  allgemeinen  systematiscben  Zusammenhang 
einjfUgen,  in  iem  der'erste  bebandelt  worden  ist;  sie  erfordem  vielmehr 
eine  selbstftndige  Untersuchnng. 

Die  iinerlftrsliche  and  notbwendigste  Voranssetzung  einer  befriedigendeu 
liAsung  der  Bechtsfrage  ist  natnrgemftfs  eine  genaue  Bestimmung  des  Bcgriffs 
,JPreigepack'*.  Der  Mangel  einer  solcben  and  denmach  aach  der  Mangel 
einer  klaren  and  scharfbegrenzten  Vorstellung  dieses  Grandbegriffs  beraabt 
die  ganze  Untersuchung  jeder  sicheren  Gmndlage  and  muls  mil  Noth- 
wendigkeit  zu  einer  nur  allzu  rt  irh  stniinenden  Fehlerquelle  werden. 
Df'shalb  ist  denn  au«  h  die  ni.  W.  l  iiiziffe  st  lli'^taiidige  juristisehe  Erorte- 
ruag,  die  der  Frasre  Idslier  zu  Theil  gewdidi  ru  (.,das  ..Frrincpack*-  auf 
KisPTihahnen"  in  d<'r  Wiener  ,.(Terielitshalle'-  muti  81.  Oktolifi-  IhS7)  eiiie  , 
wL<^t'ils(•)lattli(d^  ruaii-clliatte  und  tra?t  w<'niger  den  (JharakltT  i-ifnT  jnri- 
stiselkMi  Untersuchung,  als  den  einer  laienhaft«*n  Ansi<ditsaulserung. 
Der  Verfasser  —  Dr.  V.  Fleiseher  — ,  weleher  es  unterlafst.  zunachst  den 
for  die  Frage  mafsgebendsten  Begriff  festzustelien,  geht   bei  seiner 
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fjBeweisfnhrung''  von  irrigen  VoraawetziingeD  ana,  und  trennt  einmal  nickt 
die  Beweisfrage  von  der  RecktBfnige,  indem  er  der  Schwieriglcflit  der 
ersteren  elnen  bestimmmiden  ^ntulis  anf  die  Entsehddiuig  der  letztervn 

Der  Begriff  „Freigepack"  ist  zujsammengesetzter  >>iitiir.  cr  hestehl 
au8  zwei  Elementen,  einem  jurist ischcn  nnd  einem  nicht^juristisphen.  Das 
Merkmal  der  „Freiheit"  bedarf  kciiitr  ^ciiaueren  Unter^uchunfr,  nur  der 
Feststelluiif::  cs  betitiutrt  BctVi'iuiig  voii  d*  i  V(  ipHichtnng,  die  tarifinafiiige 
Fraeht  zu  mtrirhten,  also:  frachtfrei!  Dur  BepritV  ..(Jepack"  ist  ein  rein 
that8achliclier,  der  aber  deshalh  nicht  weniger  s»  harler  Feststellimg  fahig 
ist  und  einer  solchen  umsomehr  dann  bedarf,  weiin  er  zu  juristisehpn 
Zwecken  verwan^t  und  ihm  rechtliche  Bedentun^:  Itei^^ole^  wirdL  ^Gepack'* 
ist  seiner  ftnfseren  Erscht  iimng  nach  nicht  eine  Einzelsache,  sondem  eine 
Sachgesammtheit,  die  auch  aufserlich  als  eine  verbondene  Einbeit  (Koifer, 
Bfindel,  Kerb  n.  a.  w.)  aich  darstellt.  Ala  Gepftck.  charakteriairt  wird  dieae 
Sa^hgesammtheit  durch  den  Zweck>  dem  de  dient:  d.  L  den  Beiaezweck. 
Der  Begriflf  ^Reiaezweck"  bat  eine  umfaaaende  Bedentung,  so  dafe  anter 
Reiaegegenstinden  'Bowohl  Gebranchagegenat&nde,  die  der  VergnigQiigB- 
reisende,  ala  auch  2.  B.  Waarenproben,  die  der  Geachftf  tsreiaende  mit  sick 
fHhrt,  zn  begrelfen  aind.  Dagegen  vfirden  z.  B.  neu  erworbene  Waarea, 
die  der  Einkanfereisende  faeimwftrta  beftrdert,  die  den  Reiaezweck  er- 
fiillen,  ihm  nicht  dienen,  ohne  besondere  Zulas^ung  nicht  als  Reiw- 
gepiick  zu  bezeichneu  .seiu. 

Die  so  gcerebene  Begriffsbcstimmung  deckt  sich  mil  der  ini  deut^clitii 
Eiscuhaiiiirt'cht  enthaltenen.  sj  24  des  Betriebsrofflcnu'iits  fur  die  }^\mi- 
bahncn  Deutschlands  voiii  1.  .Inii  1874  lautet:  ..Als  Keisegepiick  winl  in 
dor  Resrel  nur,  was  dw  IJrisciidt-  zu  seinciii  niu!  sfinef  AngehSrigen  licise- 
bedcirfnisse  mit  sich  liihrt,  uamentlich  Koffer,  Mantel-  und  ReisesScke, 
Hatscliachtein,  kieinc  Kisten  und  dergleicheii.  hcfftrdert."  Die  BcgrifFs- 
erweiternng  und  Ausdchnung  auf  das  Heisegep&ck  der  AjigehOrigen  erac  hioii 
voni  gcsetzt(t'lit'rischen  Standponkt  ana  achon  deshalb  geboten,  weil  '"i 
einer  Familienreise  sebr  hftufig  gemeinachaftliches  Gep&ck  mitgefuhrt 
wird,  daa  den  Bedflrfnisaen  aller  Beisegenoaaen  dient,  wodnrcb  die 
Festatellung  nnd  Auaaonderung  dea  dem  einzelnen  Reiaenden  gehOrigen  Ge- 
packa  sebr  erachwert  aein  vSrde.  Von  dieeem  Ansgangapnnkt  ans  ist 
dann  oiTenbar  die  Eigenachaft  ala  pers5nliches  Grepfick  allem  Gepftck,  anch 
dem  „Sondergepftck*^  mitreiaender  AngehOriger  beigelegt  worden. 

Naeh  dem  so  festgestellten  Begriffainhalt  ist  ea  klar,  dafa  die  Bezieiiiuig 
Kwischen  dem  Reiscuden  und  dem  GepRck  keinesweg.«  nothwendig  eia 
Kigcnthumsvorbiiltiiirs  sriii  mufs:  das  Hciscitepack  kann  gelieheii,  geiBiethl<» 
gcstolden  u.  a.  .<cin.    Mit  iiii  hteii  abtr  „crgiebt  sich  iliuaus**  —  ^ 
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Dr.  Fleisrhpr  hehanptet  —  ,,(lie  Bere<'htipiin^  dos  H«'is«'ii(l('ii.  auch  Fahr- 
nme  eiues  aiKU'reii,  sei  es,  dafs  dieser  f?n'l('r('  unr  iiiclit  niitfUbrt,  soi  p<, 
Anf9  dcrselbe  ein  Mitreisender  ist,  mit  seiutim  Gep&ck.  und  als  sein  Gep&ck 
mitzanehmen/' 

Zwisohen  der  vOUigen  Bezichuugglosigkeit  zwisclien  Person  und  Saehe 
QDd  denfi  fe8ten  fiigenthumsverh&ltnifs,  da8  sie  verbindet,  liegt  uoch  ein 
weites  Gebiet:  das  der  thatsfichlichen  Zweckbestim mung  der  Sache  m 
Zwecken  der  Person,  hier  m  Reisezwecken  des  Reisenden,  der  sie  mit 
nch  ffthrt. 

£s  eiigiebt  sieh  hieraus,  dafs  die  Gepickeigensehaft,  d.  L  die  als 
GepSeks  dieser  Person,  den  Gegenstfinden  objektiy  anhaften  mnfe, 
dafs  sie  nicht  fin  girt  werden  kann.  Dienen  sie  thatsftchlich  nnd  an  sieh 
betraehtet  nicht  den  Reisezwecken  des  sm  nitfAhrenden  Reisenden,  so 
kftsnen  sie  dnrch  dessen  r^  snbjektives  WoHen,  dafs  sie  sein  Geptck  sein 
sollen,  obwohl  sie  es  nicht  sind,  die  Eigenschaft  als  solrhes  nicht  erlangen. 
Gewifs  ist  die  Losuiig  der  Beweisfrage  aulserordcntlich  schwierigl  AJltiii 
Beweisfrage  imd  Rechtsfrage  jjiind  stetn  —  und  zumal  hier  hei  don  ver- 
wickelten  Rechtserschoinunfren  des  Transportverkplir;-;  —  scharf  uml  ,.sunbc?'" 
m  trennen:  jene  kann  sciiwierig,  scheinbar  uuiihtTwiiidlich  sdiwiiTig  beiju 
dietie  dagegen  vOUig  klar  iind  eiiuT  zw cifclsfreien  Beantwortung  durchaus 
faliiif'  Sie  sind  ganz  uuubhungig  von  <  inander,  und  bedurfen  streng  ge- 
sonderter  Untersuchung,  indem  jede  verwirrende  Vennischung,  der  gerado 
derLaie  nor  allzu  leicht  verfallt,  nothwendig  eineVerdunkeiung  b eider 
bewirken  miifs.  Die  Theorie  Dr.  Fleischer's  aber,  dafs  derjonige,  der  eine 
Vorschrift  befolgt,  „«eiche  in  neunundneunzig  von  hundert  F&llen  umgangen 
werden  kann**,  ^nahezn  als  Einfaitspinsel  erscheint**,  ninfs  nachdrilcklieh 
zarfiekgewiesen  werden. 

Bei  folgeriehtiger  DarchfUhmng  der  oben  entwickelten  Gnmdslitze, 
die  zngleich  die  Probe  ihrer  Richtigkeit  ist,  gelangen  wir  zu  der  £r- 
kenntnifs,  dafs  aneh  Einzelsacben  dnrch  ihre  Yerbindnng  nnd  Ver- 
nusehnng  mit  GepAek  mangels  des  erforderlichen  Zwecks  nicht  ebenfaUs 
<lie  Eigenschaft  als  Gepftck  erlangen  nnd  dadureh  mittelbar  zn  Freigepftck 
werden  kOnnen.  Und  hier  tritt  nns  effic  andere,  mit  unsercm  Gegenstand 
aber  im  engsten  Zusammeiilianj;  j^tehende  Erscbeinun^j  des  K(»iseverkebrs 
entgegen:  die  Mitiiahme  von  Einzelsacben.  nirht  gan/cn  Gepackstiicken 
eines  anderii  nirht  zu  Kcisc-,  sondern  It'diglii  h  zu  Transpoitzwccken !  Ich 
bin  mir  \Mllk<inini(Mi  h<  wulst,  welch  nachdnlcklicbcn  und  aHseitigen  Wider- 
spruch  (lie  kiare  und  eiitscbiodcnr  Vcrntjinung  der  l»('*  htsl)PstAndigkeit  nnd 
/uias.-^iirkeit  dieses  lanpt*  und  allontlialben  gefibtfu  Hruucbs,  auf  Gruud 
desseu  der  Freund  oder  Verwandte  dem  Reisendea  Geachenke  u.  a.  zur 
BefSrderung  an  das  am  R«  iseziel  wohnende  Bestimroungssubjekt  mitgiebt, 
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beim  reisendeu  Publikuni  hervorrufen  wird!  Alleiii  die  noch  80  lante  mid 
iinscliuldbewufstc  Berufung  auf  die  thatsjUhlich*'  LV'bung  und  Gewohnheit 
kauu  diu.scr,  so  lange  nicht  eine  Eiiiwilliguug  tier  EisenbahuveiNViiliun? 
erwiesen  ist,  die  Geltungskraft  und  Bedeutuiig  eines  Gowohnheitsrccliis 
niclit  verscbaffen!  Und  Inliirlich  tur  die  strafrechtiH  he,  nicht  fur  die 
i-ivihecbtliche  Beurtheiliiny;  wunie  di*-  llorvorhebung  des  ailgemeiiieu  Mii's- 
brauehs  von  Bedeutung  seiii,  urn  daraas  deu  Mangel  einer  Betnig»«absicht 
eines  „dolu8"  des  eiuzebieu  ableiteu  zu  konnen.  Rechtlieh  charakterisiren 
gich  dorartige,  zur  Erspaning  der  Fracht  fur  den  Transportmandanten 
nnter  der  deckenden  Flagge  des  ^Gepaek.s''  bef&rderten  GegensUnde  aU 
Frachtgut,  nicbt  als  Gepaek  de^  ReiHcnden,  und  dftrfen  dalier  ebenso- 
weiiig  als  Qep&ck  oder  FreigepftdL  aufgegeben  werd^  wie  Gepfickstfieke 
eiD68  andem:  in  belden  Fsllen  fSehlt  ea  an  den  reehUiehen  Merkmalen  dab 
^GepftckB^  nnd  wird  frachtpflichtiges  Frachtgnt  als  Gepftck  oder 
Freigepftck  befOrdertI 

Anverkangen.  1.  NadiAbtcUaftdMlfaBQskriptstuidHir  dnnli«laeng(lUg«s 
HiBweis  der  Bedaktion  die  Beit  dem  1.  Jaanar  d.  J.  fttr  die  pTeafiieclieB  StaatsMmeD 
in  Kraft  atehenden  Ztuatabeatinunttitgea  ra  den  §§94  nnd  96  des  Betriebaieglennti 
bekaant  gewordeiif  welche  vOUig  in  Uebereinstimmniig  mit  den  roratehenden  jaruti- 
sdiea  ErSrteniiigen  folgende  ^begTifTsentwiekelnde''  Normen  auf.stellen:  ^Nach  der 
ersterpn  worden  zu  den  Reisebofltirfnissen  ^orcchnrt  ffolg-en  die  Gei,'en8t&nde).  sofern 
dies**  (Jeiri  ri-^tan<!f*  una weif e lli uff  zuni  per.stinl  idien  (.Tebraiioli  des  GepSck- 
aal;,'eber8  dienen  — In  der  letzteren  CSo.  :'.  zu  ij  'Jit)  heil'st  e:i:  ^Wird  da* 
Reisegep&ck  mehrerer  zusammeDgehorender  und  nach  einur  uud  derselben  Be- 
stimmongsstatioQ  reisender  Personen  zur  Abfertigung  aaf  einen  Gep&ckschein  m- 
aaminen  aufgegeben,  ao  iat  daa  Freigewidit  nacb  der  ZaU  der  betreffenden 
karten  beaw.  Kinderfahrkartea  an  berechnen*.  Hiermit  aind  die  Fragea,  die  wir  la 
dea  obigea  AasfUimngen  tbeeretiseh  nnteraacbt  nnd  geldst  an  habea  glaabcn,  aacb 
^ktitch  erledigt. 

2.  W&hrend  der  Dnicklegung  ist  im  neuesten  Hefte  des  „6ericbtisa«l"  eioe 
Abhandlung  von  v.  Bar  fZweifelhafte  Betrugsfiille  u. «.  w.>  erscbienen.  in  welrher  er 
die  Betrugiifrage  sowobl  im  Falle  der  Uebertragung  der  Rtickfahrkarteu  als  auch  der 
I'ebertragung"  des  Recbtes  auf  Freif^^epUck  verneint  —  unter  trlouhzeitii^er  soharfer 
Polemik  gegen  iiieiu  obenerwfthnteti  Schriftcbeu,  die  von  warm  eiitjituudeaeoi 
Hitgeftbl  At  die  ^fYeaationea"  deaen  die  Beiaeadea  bei  koaaeqaenter  DnrehlMtovaf 
meiaer  Tbeorie  aaterworfea  wirea,  getragen  iat.  Soil  aehoa  der  klare  Becbti* 
ataadpnnkt  mit  dem  Oefllhlaatandpankte  vertanaeht  werdea,  ao  mafa  daiaaf  ■lin* 
gewieaen  werdea,  dafs  die  Eisenbahnverwaltung  und  deren  Beamte  keineswegs  eine 
besonders  geart<ete  pby»<ische  Organisation  besitzen  and  deauiach  beztiglich  der 
„Vcxationsfrage"  das  Recbt  der  Gegen8pitij2:kcit  sr^niesseu  r  den  von  der  Eisenbahn- 
verwaltung methodiscb  erstrebti  ii  und  erzielten  toniiellen  uud  materiellen  £r- 
leichteruns^en  des  ReiHevti kt  hr^  enrspricht  die  Pflicht  dets  Publikuins,  seinerseita 
die  Kontrole  zu  erleicbt  eru,  nicht  aber  im  Vertrauen  aaf  die  BeweisnnmSgliddw^^ 
an  erachwerea  oder  gar  aa  vereitela. 
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Die  6iiterb6we|ttiig  aiif  douttchea  Eisenlialiiian  im  Jahre  1887 

im  Vergleich  lu  der  in  den  Jahren  1886  und  1885. 

Von 

C.  Thamer. 


Der  24.  Band  der  Statistik  der  Guterbeweguiifi:  auf  den  deutsohen  Eisen- 
bahiieii  unifafst  den  Verkehr  fur  das  Jahr  1887.  Es  licut'n  mithin  jetzt  die 
Ergebnisse  von  funf  Jahren  vor,  welche  schon  ein  umlaiigreiches  Bild  voii 
(leni  Wachsen,  Steigen  oder  Sinken  des  Verkehrs  in  den  einzelnen  Verkehrs- 
Jte/irki'ii  im  Gauzen  wie  bei  den  v<'rs«  hietienen  Gutergattungen  gewShren. 
Ih  ilie  er^^ten  boidfii  Jahre  der  Statistik  irnnn'rhin  iinch  Lucken  aufweisen, 
wollcii  wir  nachisteiicnd  die  Erpjcbni.S!?^  des  Jahres  1S87  nnr  init  denen  der 
Jahre  1886  und  1886  in  Versjh'irh  brin|2;en.  Eine  wesentliche  Vehuideriing 
in  dem  Geltungsbereieh  dor  Statistik  ist  im  Jahre  1887  aofser  dem  Uinza- 
trttt  einiger  Neabaastrecken  niclit  eingetreteo. 


1.  C^esammtverkehr. 

1887 


Der  gesammte  Gfiterverkehr 

nmCMsto   12222176D 

Uiervon  entfielen  auf  den  Yer- 

kehr:  ^'^t^'A 

im  Inla&de   103331080V2 


1886 
Tonnon 


1885 


1136U975     111200231  'Tioyop 


mit  dem  Anslande    .  . 
VoDdemlnlandBverkehrblieben 
im  engerenLokal  verkehr  der 
emielnen  Yerkehrsbezirke  . 
und  warden  im  gegenseitigen 
Austansohe  der  Verkehrs- 
bezirke  befordert  .... 
Voni  Aiislandsverkehr  kamen 
aui"  den   dirckteii  Verkehr 
zwi.sclieu  Deutsthlaud  und 
dem  Auslande  .... 
anf  die  Durchfuhr  von  Au<<- 
land  zu  Ausland    .    .  . 
Alls  Deutscbiaod  auiigefulirt 
warden  


18890  679V« 


96624535 
16990440 


93460456V, 
17739774V,  /^f*^ 


40997  764>/,    38514160  37418200' 


62  333  31() 


58110385  56CM2256 


17  12130)       15479676V-    16235  113V,  fi^.'^'^i 


1769  31U' 


1  510  763' 


1504661 


9  714  258        9  513  464  772  281V,  j*^""'* 


84* 
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Nai'h  Deatschland  eiiigttuhrt 

wurden   7  407  102 

Ik'i  Berucksiohtigung  des 
Umstandes,  dafs  der  Yt  rkchr 
mit  den  SeohSfen  zu  ('ineni 
grofsen  Tlit-il  dt'ii  Vfikchr  mit 
ficin  iihcrscpisrhen  Auslandc 
(larstrllt,  \ui<\  dafs  fl»'r  h\or 
narhgcwioscno  K!ii]*t;i[if;  mit 
der  Eisenbahn  sich  vielfach 
als  Ausfuhr  aus  Deutsrhland, 
der  Vcrsand  mit  der  Eiseiibalm 
sich  als  Eiofuhr  nach  Deutsch- 
land  eliarakterisirt,  betrftgt: 
der  Wechselverkehr  zwischen 

den  dentschen  Yerkehrsbe- 

zirken  (mit  Ansflchlurs  der 

Seehftfen)  

derVerkehrder  dentschen  Ver- 

kehr6bezirke(au88chliel8lich 

der  Seehflfen)  mit  dem  Ans- 

lande  (einscUiefsliehder  See- 

hftfen): 

in  der  Aasftihr: 
a)  Versand  dcs  dentschen  Bin- 

nenlandcs  aus  dem  Aushmde  0  440  426 
l»)  luiijtfHiiE:  der  Seehafeu  uus 

dem  dentschen  Biiitn  nlHnde      3  732  801 


1886 
Todd  en 

5966212 


1886 


6462  832 


05978163V,    68060714  60866957'/^ 


9230925 


9  487  249 


3  601147',  3239114 


zusammen  = 

13 173  226 

12  832  072V, 

12726366 

in  der  Einfiihr: 

a)  EmptangdesdeuUscheuBin- 

nenlandes  aus  dem  Auslandc 

6778827 

5560899 

5  751501 

h)  Versaml  der  SeeliUfen  nach 

dem  dentschen  Binnenlande 

2  •ir).s.r)2n^ ., 

2437  184V, 

znsammen 

9401188*;, 

8019422V, 

8188685V, 

die  Dorchfuhr  von  Ansland  zn 
Ansland,  Kowie  zwischen  dem 

Anslande  nnd  den  dentschen 

Seehiifen : 
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1887 


188G 
T  0  Q  n  e  a 


ldd> 


a}  Durchfulir  von  Ausiaud  zu 
Ausland  


i  76y  319V 


.  161U76aV»  1504661 


h)  Versand  der  SeeMleii  uach 
dem  Auslandc     .    .   .  . 


273833 


282539V, 


285U32Vt 


c)  Empfaiig  der  Seeh&fen  aus 
dem  Auftlande     .  .  .  . 


znsammen  s     2671427V,     2 196  616 


628275  405313 


711331 


2  501 024V, 


Soweit  es  ansf&lirbar  war,  aind  nachstehend  nach  den  Angabeti 
des  Kaiserlichen  Statistischeit  AmtcR  Fl&rheninhalt ,  BevQlkomnq:  und 
Lange  der  Eisenbahiistrecken  der  eiuzeliieu  Yerkelirsbezirke  ermittelt 
wordeii. 

Die  Langenaiigaben  siud  beziiglicli  der  Jahre  und  188()  dor  vom 
Rcii'lis-Eiseiibahn-Amt  auf^cstellten  Eisen))ahnstMtistik  t'litiiomnien.  fur  18S7 
in  der  BereohTiung  de.s  Zu;?aug.s  gegwi  das  Vorjalir  fur  l*reu>>t'ii  dor  Be- 
triobsotat,  fur  di»'  iibrigen  Staaten  die  prnvisorischenKrmitteluiigeiidt'.s  licichs- 
Eiseiibahii-Aintii  uber  die  Betriebsergebuisse  im  Monat  Dezeinber  1887  zu 
Grande  gelegt. 

Das  Verhftltnifs  der  EistMihahnlangen  zu  dem  Eiiicheninbalt  und  der 
BevOlkerung  der  Verkehi-slx  zirke  oder  Provinzen  und  ganz  Deutsehlands 
ist  fur  die  einzelnen  Jahre  berechnet. 

Weiter  ist  nachstehend  hmter  der  Angabe  des  Gfiterverkehrs  (ohne 
den  YiehTerkehr  und  den  Dnrchgangsverkehr  von  Ausland  zu  Ausland)  das 
Verh&ltnirs  der  Gfiterbefbrderung  zur  Eisenbahnlftnge,  zum  Flfichenlnhalt 
nnd  zur  BevOlkerung  far  die  Jahre  1885,  1886  und  1887  ermittelt  worden. 

Bei  der  Ermittlung  des  Gesammtverkehrs  ist  davon  ausgegangeti, 
dafs  dazu  fur  jeden  Bezirk,  1.  der  Yerkehr  innerhalb  desselben,  2.  der 
Versand  fiber  seine  Grenzen  hinaus  und  3.  die  Eiufuhr  (Empfang)  in  den 
Bezirk  zu  rechnen  ist.  Bei  den  eiuzelneu  ViTkcln'shczirkcn  ist  daher  der 
Versand  und  der  i^jjiplaiiu  ini  Verkehr  rait  deii  ul»riy;(Mi  deutst  lieii  Ver— 
kehrsbezirken  zum  Gosainnitverkehr  gereclirict.  wiilirrnd  lur  ganz  Dcutsch- 
land  diese  Mengen  sich  als  Verkehr  im  Bezirk  darstcllf^n  und  daher  nur 
der  Versand  oder  der  Empfang  t  iii-rcivchnet  worden  ist.  Um  jedoch  den 
fur  die  einzelnen  Verkehrsbezirke  berechneten  Verhiiltnifszahlen  sohdie  fiir 
ganz  Deutscbiaud  gegeniiberzustellen,  wehhe  auf  gleioher  Gnuidlajre  be- 
rechnet und  deshalb  ale  Durchschnittszahlen  zu  l)etrachten  sind,  ist  in 
der  nac'hstehenden  Nachweisuug  fur  Deutschland  flbcrhaupt  in  den  oberen 
Zaiilen  der  Versand  uiid  Empfang  mitberfn  ksiclifigt.  Die  obere  Reihe  der 
Verhftltnilszahien  fur.  Deutschland  stellt  den  Verh&ltnifszahlen  der  Verkehrs- 
bezirke  gegenflber  den  Durchschnitt  dar. 
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Ho, 
I 

Bezeichnunir 
der  * 
y erkehrsbesirke 

Fl&chen- 
inhilt 

qkm 

Einwohner* 
zahl  am 

1.  Desonber 
1886 

Bitenbahniange  Eade  dea 
Jahrea 

1887 
km 

1886 
km 

1885 
km 

9 

3 

4 

5  1,6 

7 

1 

2 
3 
4 
6 
6 

7 

8 
9 
10 
11 

12 
13 
14 
If) 
16 
17 
18 

19 

ao 

SI 

S9 
94 

23 
» 

26 

S7 
98 

2«J 
3U 
31 
82 

33 
34 

ar. 

36 

Provimeii  Ost-  und  Westpreufsen 
Ost-  nnd  westprenfsische  Hafen  . 

Rostock,  Wismsr,  Liibeck,  Kiel, 

Flensburg   

Provins     Schleawig  -  Holatem, 

Prov.  Hannover,  Herzth.  Oldenburj;, 
Braunschweig,  Lippe  Schaomburg, 
Kreis  Rinteln  una  Pymont  .  . 

Regrierungsbezirk  Oppeln  .... 

RegjierangsbeE.  Breslaa  q.  Liegnitz 

Re^nertingsbecirk  ]f^;deborg,  Her- 

Rt'tricrungabefirke  Merseburp  und 
Erfurt,    Thtiringigche  iitaateu, 

ProTinzHesHen-Nas&au  (ohne  Kreiae 
Rintela  nnd  Schmalkalden),  Ober^ 
hessen  nnd  Kreis  Wetzlar  .    .  . 

Kuhrrevier  der  I'rovinz  Westlalen 

Provinz  Westfalen ,  Lippe  Detmold 
nnd  Waldeck  (ArolBen)  .... 

Rnhrrevier  der  Rheinprovinz    .  . 

Rheinprovinz   ridits   ries  tthf«"« 
(ohne  Kreis  Wetziar)    .  .  ,  . 

RheinproTfan  liiiki  iM  Bheiat  nul 
FUrstenthnm  Burkenfdd .... 

Bvkrort,  Daiabnig,  Hoohfald .  .  . 

Elsafs  

Pfalz  (ohne  Lndwigshafen)   .   .  . 

Grfifsbfrzosrth.  Hessen  (ohne  Ober- 

Grofahz^th.  P.  ult  n  (  uhne  Miinnheim) 
Mannheim  unii  Ludwi^jsliafen    .  . 
KSni^reifh  Wllrtteniberp  u.  Hohen- 

zolTern  

K^inigreichBayem  rechtsdeaBheina 

Uebarhavpt  .  . 

J  62481 
^  80107 

1  16  580 
1  19793 

1*48604 

28  954 
13  212 

j  27  079 
j  89899 

13  866 

96814 
14998 

18  778 

1  673 

20  804 
1975 

8878 

18  386 

2  719 
(M«) 

6221 
8287 
6987 

4  393 
1  15  081 
20  647 

69996 

/  3086984 

V     330  770 
/  1  837  055 
\     168  520 
1  618136 

908065 

989803 

661  169 
179424 
81 881 

2819914 

1  715  618 
1  497  595 
/     299  4( '5 
I  2  315  219 
/  1315287 
y  9849411 

1987986 

9688784 
8188006 

1  834  211 

709  678 

1666  712 
1  009  256 

449578 

,  2446  835 
368404 
60888 
489  729 
1074626 
6444G8 

693  r.(»7 
/   1  5391*82 
\  113196 
2061  905 

4788884 

}  2  738,66 
}  1  347,47 

1  1093,W 
1  1212,68 

1  2  948,45 

1  364,»4 

1  179,.s5 

J    1  931,38 

1  8651^ 
119l,lt 

8177,M 
8164,ia 

1  640,1* 

1 677,» 
549,61 

569,if 

1  745,10 

187,78 

660LU 
768^ 
648^ 

640,97 

1  1401,59 
1  541,36 

45au.w 

j    2  657,3ft 

1 

1347,47 
99e,ai 

1112,76 

8918,M 

1224,04 

1  082,67 

1  931,1.% 
8596^ 

1199,4S 

8146,lt 
8076^11 

1  637,J8 

1  594,7R 
540,49 

538,88 

1  700,a4 

187,78 

88  angege 

560,51 
758io4 
648,» 

690,99 
1  346,99 
1541,16 

46a6.ft 

2  STk^.s: 
1944,51 

853,7S 
1083,74 

8849^ 

1201,<H 
1068,M 

1  886,w 
258riC8 

1116,«7 
9111,18 

8078vM 

1  597,M 
522,M 

1545,41 
584,87 

1680,09 

187,78 

ben) 

550,  M 
754,57 
648,tt 

60R,n 
1331,14 
1  522.« 

448e»Bi 

640691 

46866704 

88967,«> 

87966,61 

87189,» 
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ihrf  J»  KO-^B  Fliehmualuklt  kommen 
Eisenbahnen 

Auf  |e  10000  Einwdhner  kommen 

Eisenbahnen 

1867 

1686 

1686 

1867 

■ 

1 

1 

1686 

1686 

km 

km 

km 

• 

Itm 

km 

km 

10 

11 

19 

18 

4^ 

4,10 

8,19 

7,99 

7,90 

7 

*•» 

4,47 

8Ji5 

8i99 

8i99 

6^1 

6,i« 

18,94 

12,«9 

10,99 

6,td 

5,49 

5,44 

7,95 

6,74 

6,05 

6^ 

9,71 

«,« 

4,n 

4,93 

8,19 

4,11 

8.09 

7,8« 

7,13 
7,J3 

7,00 

7,13 

7,11 

7,11 

6,97 

7,99 

7,99 

7,99 

6)49 

7,»» 

7,10 

7,07 

8,15 

8,06 

9,45 

9,19 

9,09 

8.15 

13,» 

18,91 

8,12 
6,80 

8,09 
6,99 

7.87 
6,91 

8,73 

8,72 

88,14 

P..M 
31,95 

■ 

•  8,94          [  8,99 
7,59         1  7,99 

8,71 
7,97 

8.07 

7,66 

27,14 

7,43 
S7,96 

10,04 
6.14 

9,57 
6,05 

9,27 
4,99 

14»70 

18,91 

18,91 

1S,C6 

11,99 

11,90 

9.49 
€,91 

9,15 

9m 
<{,91 

6,95 

9,15 

9,14 

(5.91 
(zu  No.  23 
8,M 
9,11 

7,19 

.'i.io 

gerechnet) 

11,24 
7,05 
9,97 

5,w 

11,14 

7,05 
9,97 

6jb9 
5,10 

11,94 

7,02 
5',9S 

14.S9 

14,14 

18,S4 

9,24 

8,77 

9,29 

6,93 

8,48 

8,0.'. 

7,47 

7,47 

7,»7 

7,44 

7,49 

7,98 

6»4T 

0.95 

9.59  1 

9.S9 

9,40 

7,tl 

7,^ 

8,99 

1 

8,19 

7,94 
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Die  OUterbewegaiig  aaf  deatechen  Eiteabahnen  im  Jahre  1887. 


Bezeichnung 
der 

Verkehrtbesirke 


9 

ProTi]is«B  Ost>  und  Westpreufsen 
Oflt-  und  wpxtpreufsische  Hftfen  . 

Provinz  l*uininern  

roninii>rsi:hB  HAfOn  

Meekh'iibur!?  

Rostock,    \Visiiiar,   Lilbeck,  Kiel. 

Fleusburg   

Proviuz      Schieswig  •  Uolttein, 

Fnrsteiithiim  Lllbeek  

Elbhafeu  

WeserhlLfen  

Emshftfen  

ProT. Hannover,  Herztli  OM  nbtirt^. 

Brannschweig,Lippe6chauiuburg, 

Kreis  Rinteln  tuid  PymoBt  .  . 

Provinz  Posen  

Regierunarsbezirk  Oppelu  .... 

Stadt  Breslau  

Regierungabez.  Bresiau  u.  Liegnitz 

Berlin  

Provinz  Brandenburg  

RegieruQgabezirk  Mi^debtirgi  Her- 

zogth.  Anbalt  

Rt'izierungsbt  zirke  Merseburg  und 

Erfurt,    Thiiiingisdie  Staaten, 

Kreis  gchmalhalaen  

K8ni^reich  Sachsen  

ProvmzHesspn-Nassau  (ohneKreise 

Kintelonnd  Si  htnalkalden)  Ober- 

bessen  nnd  Kreis  Wetzlar.  .  . 
Rubrrevier  der  Provinz  Westfalen 
Provinz  Westfalen,  Lippe  Detmeld 

und  Waldeck  (Arolsen)  .... 
Rubrrevier  der  Rbeinprovinz  .  . 
Rheinprovinz   rechts   iles  Rheins 

(ohne  Kreis  WeUlar)  

Rheinprotins  links  des  Rheins  and 

Fiirstentbnm  Birkenfeld .... 

Saarrevier   

Bnhrort,  Ihiisbarg,  Hochfeld .  .  . 

Lothringen  

Eisafa  

Pfalz  (ohne  Ludwigshafeu )  .  .  . 
Grofsberzogth.  Hessen  (ohne  Ober- 

bo8sen)   

Ctrofsbztb.  Baden  (ohne  Mannheim) 
Mannheim  und  Ludwigshafeu  .  . 
Konigreich  Wiirttemberg  u.  Hohen- 

zollern  

KOnigreichBayemreclits  desBheins 

Ueberhanpt . . 


Flftcben- 
iahalt 


qkm_ 
3 


Einwohner 
sabl  am 
1.  Desember 

1886 


i  t 


iuwrbalb  des  Verkehn- 
besirkes 


1887 


14 


1886 


T  0  n  n  e  n 


1885 


16 


1 


^  so  107  I 

1G530 

19793 


48604 

2B954 
18  912 

27  ()7!» 
}  39899 

13855 


96314 
14608 


18778 
1G73 

1  U75 
3873 

1 R  .T^  l 
2719 

(bei  9S) 

6221 
8987 
5967 

U»081 

20G47 
69920 


3  036934 

670  733^ 

.^:^0  770 

116  917 

1337065 

193  658i 

168  520 

207051 

618  1.S8 

196907{ 

908065 

13600^ 

J>89  803 

989833 

661 169 

45  877 

179494 

198594 

31331 

3660 

2819914 

1  71.^.  niH 

1  497  .VJ.'j 
299  405 
2.815  219 
I  315287 
9848411 

1237  926 


9689784 
3189006 


1834  211 
709  678 

I  66(J712 

1  009256 

449673 

2  44(5  R35 
368404 

60388 
489  729 
1074696 
644489 

69SB67 

1 .')::;;» 082 
113196 

2o<;i  fX)' 

4  723824 


692  796|  684  007i 

70  37>^ 

187  81X)i  177  4  7: 
25  36j^|:      is  522 


2765  048ii 
(117  717.1 
3  (X  )  S  215 
8*^9| 
1992  839 J 
40  734 
11984611 

34914814 


96374391 
6148876 


1  177  (\'M 
3  346  516 

1  051  181 

2  129  137 


178067 
80061 

980806 

28658 
100996^ 
4169 


2  575  073^ 
582  323  : 
2  785  5834' 
12  2(14} 
1  894  761 1; 

28166  i 
110888841 

3490 907^ 


187  61H 
6484 


9668  878 
6861 179 


2  531  661) 
5393364 

29289ir>i 
9  6424 
I  876  909 
28397 
1044943 

3  436  43  U 


98690804 
4418194} 


0?^-^  220  1  023  232t 
3  Itw  H  17',  181 

970  308*^  1009  34;^ 
1872  5051  183096<i 


4284564     349958,  997194 


2291  073 
1491 641 
1460604 

785  6784 
4:^592 


:^4H  %7 
581  ss:<J 
90326 


2045  213;^ 
1405  7194 
169487 

690  500 
327288 


193804->^ 
1  f»30 127 
I3295«ti 
68833l| 
207  50:^ 


31884641  3166874 


339  59U 
516a'i04 
I49864t 


4661S4>j 
16  911  j 


HUi378  I    9227944:    8r>4  6T- 
2988033  I  2617 909  j  96U7924. 


S460681 


46866704 


40 907  7644  SB6U 160 


S7418900I 
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w  K  i  •  a  s  b  a  li  a  w  «  r  d  e  n  befVrdert: 


In! •■diTerkehr 


Yenttad  der  TerkehnbedrlM  itach  dem 
InlABde 


1887 


1886 


1886 


Smpfuig  der  Verkehrsbesirke  vuu  deiu 
Inlande 


1887 


188B 


1885 


T  0  n  n  e  n 

Tonne 

n 

1  18 

19 

20 

91 

99 

h  74377S 

3124861 
.  406315 
1  406705 

2M390| 

I 

679985 

2t)?>  969 
464  742^ 

nm  AAA 

356086 
990703 

5476064 
298  412 
390  3474 
885818 
1784744 

915105 

581 048 
431  1814 
618  705} 
9786814 

907998 

400  07U 
565  0004 
9405S64 

8694904 

468  802 
382  584 
5058454 
9884114 

600707^ 

4778884 

897466 

878  605 

8798774 

a>4  8ir,i 

7^0181 
'    533  498 
81  573i 

185  383 
720  048^ 
497  7684 
83  949 

171  484 
708  898 
547391 
78849 

584  040 
1  2597314 
866  9814 

523  i)^^ 
1208069 
785048 
114906 

505  914 
1  093  734i 
688  934 
inn  iiQnl 

» 100  9*20^ 
ti98tiR4f 

a^74b 
116007 

ISTl  I7Gl 

1«01162 

1990S97i 

658  880 
5  4894l3i 
314  0734 

1  729  2.U6 

503  ^lf^^ 
1608981 

17476854 

f)82  105 
5  287  683 

303267 
1  597  897 

496621 
19904904 

84108584 

1  341  483| 
4112984 
14780034 
1  00'  347 
3  591 4984 
1M7169 

8  861  ^56 

1246  761, 
866026 
1385882 
1927  361, 
3  310457. 
1874465 

[ 

84995114 

1  2-17  519 
401)5544 
1  310  605 

1  836  6924 

2  837  221' 
16919444  . 

I  594  3221 

1564007 

2040848 

1  894  725 

1906714 

• 

J7i9920 
'  1758902^ 

9  553  1394 
1718001 

34518714 
17056644 

2  553  2224 
27949904 

2428440 
88998744 

9B88968 
9995187 

lf'7:i 

1S817  ir>5" 

1  410  637 
12  769  462 

1  H21  104 
12  666^64 

2  102  201 

3  079  4314 

2253  016 
2808286, 

1 

2  22G  :m\ 

2  781  7«>4 

-'■SI 

0  914  ^37^ 

2  373  851  i 
U  s9v)  691 

3  5489054 

3  373  0(17 
3  882  7:k-4 

332^31 

i  706410 

14665064 

1^19074 

2966637 

9178864 

92761984 

«  ii^7(»29o 
1^2547  477 

)  .^t?2  i  .:»r4 

U  6409191 

1  107  1304 
2826485 
1  274  896 
1  192813 
205  24  U 
6673821 

1  139  127 
2749819 
1906475 

1  11-0  T^7i 
16026-11 
58489'4 

3  714  n.^4 

1088  867 
6915  4994 
1  81H)14| 
1029407 
9799014 

3  329  925 
965916 
4985  9S6 
1  107  110 
966285 
900977 

3  196  1154 
8827394 

4  8228B94 
1072  984  4 

991906' 
881 101 

1  1884051 

658  5034 
581  636i 
1061487 

636  5944 
524  529 
1004868 

750  1594 
1  576  2194 
671 8604 

719000 
1  410  237 
6991104 

715  3294 
1  4U>272^ 
599S43| 

i-  642368 

511369 
..  1  171744  1 

4S7  5r>(;.5 
1 140297' 

1  333  Aio 
1645662  i 

1  24!I0S7 
1 539 127 

1  162  646 
1  499807 

ttStSSlG 

t 

68110886      ^  56048966 

69888816 

68110386 

56048956 
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Die  QQterbewegnng  anf  denticheB  EiMabahaen  im  Jalure  1887. 


No. 


Bexeichnang 
der 

Verkehrsbeiirke 


2 

Provinzen  Ost-  tind  Westpreufscn 
Ost-  nnd  westpreufsischo  Htiten 

Proviuz  pQuimern  

Pomiiiersche  Hlfeo  

Mecklenburg  

Rostock,  wismar,  Lilbeck,  Kiel, 

Flensburtf  

Provinz     Schleswig  -  Hoisteiiit 

Fttntenthiiin  Lllbeek  

Elbliiiffii   .  . 

Wcijerhiileu  

Emsh&fen  

Prov.  Hannover,  Herzth.  Oldenhurj?, 
Braunschweig,  Lippe  Scbaumburg, 
Kreis  Rinteln  und  PTrmont  .  . 

Provinz  Fosen   

Regierungsbozirk  Oppeln  .... 

StMt  Breslau  

Renerungsbez.  Breslau  u.  Liegnitz 

Benin  

Provinz  Brand«;iibiirg  

Begierungsbezirk  Mt^eburg,  Her- 
Eog^.  TLnhalt  

Kf  LnrTung^sbezirke  "Mersebiirt::  nnd 
Erfurt,  Thiiringiscbe  btaaten, 
Kreis  Scbmalkalaen  

Koniirrtiffi  Sachsen  

Provinz  iie8sen-NHMsau(ohneKrei8e 

Riateln  nnd  Schmalkalden)  Ober- 

hcssen  nnd  Kreis  Wetzlar  .  .  . 
Ruhrrevier  der  Provinz  Westfaien 
Provinz  Westfalen,  Lippe  Oetmold 

und  Waldeck  (Arolsen)  .... 
Ruhrrevier  der  Rheinprovinz  .  . 
Hheinprovinz   rechts   des  Bheins 

(ohne  Kreis  Wetslir)  .  .  .  . 
Rheinprovins  Unks  des  Skdnf  nnd 

Pttrstenthnm  Bifkttnfeld    .  .  . 

Saarrevier  

Ruhrort,  Dnislnurgf  Hoehlield .  .  . 

Lothringen  

Elsafs  

Pfalz  (ohne  Ludwigshaten  )  .  .  . 
Tirofsherzogth.  Hessen  (ohne  Ober- 

hessen")  

Grofahsffth. Baden  'ohne  Mannheim) 
Mannheun  und  Ludwigshafen  .  . 
KiJnimreieh  WUrttemberg  u.  Hoben- 

zollern  .  

KOuigreicbBajernrecbta  desEheins 

Uebefhanpt  .  . 


Fl&chen- 
inhalt 

qkm 


8 


Einwohnw- 
saU  am 

1.  BeEember 
1865 


"Ventaid  nacb  dem  Avslandt 


1887    {    1886  I 

T  o  n  n  e  a 
23      1      84  1 


1885 


1 
2 
3 
4 

5 
6 


8 
9 
10 
II 


12 
13 
14 

15 
10 
17 
18 

W 


20 
21 


22 
S4 

98 

2r> 

S6 

27 
88 

29 
30 
81 

32 

38 
34 

35 

30 


62481 
80107 

16530 
19798 

)  48604 

28  954 
18  212 

J  27  079 
89889 


I 


3  036  934 
330  770 

1  337  055 
168  520 
618188 

908066 

989808 

661  m 

179424 
31 881 


2  819914 

I7ir)(iis 

1  497 
f     209  405 
\  2315219 
/  1815287 
9848411 


18866 

1887996 

86814 
14998 

8689784 
8 188 003 

18  778 
1673 

1834  211 
709678 

20804 
1975 

1  666  712 
1  a)9  256 

8878 

449  578 

18  386 
2  719 
(bei  23) 
6221 
8287 
5987 

2  446  885 
368404 
60  888 
.1^!t729 

1  074  626 
644458 

4  39a 
J  16081 

093  5t»7 
r  1539  982 
\    118 196 

69  926 

2  0(;i  fM)5 
4  728  824 

640591 

46866704 

14  343 
105  514 
60 
32064 
131 

8908 


4618 

55  79Pi 
76  6501 
908 


17  756^  I 
128607  ■ 
186i. 
24  282| 
51 

8794 

4689 

59  329 
65690 
907 


55  2S2i 
B620} 
2o4-i  103 
25  642 
744  403 
20344 
7 


6B  857i  601744 


37723^ 
194618 


S3  950i 
2  rH)5 

125015  j 
551  4594 

54 101| 


531  567 
977  089 

87779 
352  519 
146060 

46166 

21  4 78 A 
113  898* 
170 101 

hi;  Vi]!) 
241529 


9714968 


85  599 
1949014 


92i 
2213  052^. 

106  132 
541  176 

57  2484 

497  GR3^  ' 
1037  619 

35899^ 
391  9774 
159443 

44688 

22  508 
119  273 
165874 


753204 
942698 


96134644 
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[ e  r  E  i  8  f  I j  I)  a  li  n    w  u  r  >  i  t 


t  'I  r  'I      f  r 


r  k  e  h  r 


Ueberhaupt 


Xmpfuig  von  dem  Auslande 

1867  1880 

T  o  n  n  e  n 


1887 


1680 


T  0  n  n  6  n 


97 


98 

29 

45  187i 
r]04  50l| 
1193 
98849 
18924 

2387128* 

1  t;(xi4nil 

1  082  510i 
1  005  lioi 
7065861 

6710i 

966  657^ 

3  7781 
60IM4 

14  032 
2294 

1 066  7674 
2171872 

1013  4724 
1978294 

f-(l  74!) 

271  247 
90  300^ 
145  634 
944840 
207784 

H  377  663i 

11  795  6054 
1  885  893 
C  788  44!) 
4491 169 
4999997 

42  796 

7  2625454 

80 


1885 


81 


43  174 
4f)0  4464 
1295 

11564 

6198 

3461 
863464 

13  81  Si 


}  556254 
22972 
I  114143 

m097i 

f^«604 
»938 


223135 
1990OB04 


I2>^573i 
38S964i 

492134 
3(67874 

41391 

475374 
1S45CU 
S92234 
9r08524 
2144 
2S6 


1^ 

r  3s 


ff  »972A 
«6782l 
430454 

7407109 


43  '>)'J^ 
284  (K>-}i 

14714 
28186 

1789 

4441i 

3913 
71983 

14  781 
2617 


56  191 
I'J  i>!>3 
2l>4  271 
65  441 
138557 
944  88U 
916066 

47019 


206881 
1079479 


9796994 

43  234 
17876^ 

966664 

481426 
102  9934 
24  267 
150079 

31236 
42870 
998994 


846 


9464 
B69l 


5966919 


188  2944 
1506843 


1163644 
866285 

41063 
268756 

994044 

499968 

IK-t  KM) 

192  747 
206  053 
35  501 

40491 

488064 

487174 

640404 
614567 


82414424 
11666601} 


5  ir)r.7W> 
231322354 

7  305  300| 
14  553601 

4595939 

83422854 

0  CCP  H924 

0  77li  Ote 
4  0127604 
20790774 
20722124 

1  747  6414 

2  997  860 
90989984 

8016218,^ 

7  250  306 
1S2  785  7514 


2  333  42^4 

2ir)3  2<H)/l 

1  833  0934 

1  r.lKXHi!) 

1 063  3(J0 

952  089 

9990134 

689  947 

6410064 

6006441 

8965744 

665406 

9858114 

949997 

20873(19}  ' 

19601694 

1 463  578 

1  416  125 

205830 

197  4034 

7  9G!)(l3l>i 
2  51 1  ')7s 
11 348  397 
1 753  243* 
6434  :n-i^ 
4  107  202 
47097954 

7  007  1484 


7  726  9304 
11960935 


4  840  7604 
21238015 

6  805a894 
13388630 

40680104 

7491  879 

6  3387334 
6  472  726 
3  532  48(1 
1  844  533 
1868  284 

1770  8434 

2670867 

18809804 

9841  8174 

Ji  40'>  (>n2  j 
170  214  bihil 


7  813  7974 
2  396  6674 
11  106  977 
1  747  8924 
6208  229 
36281744 
49474884 

6  9981124 


7  6459224 
100784014 


4  7ti7  8r,S4 
212566214 

6  885  032 
134161194 

40698114 

79871164 

6  438  250 
6  235  770 
3  306  023 
1  841  2434 
1  807  983 

1  731  3804 
95597074 
1792025 

9639066 

0  298  3:^5 


6469889      1  —  02  333  316      —58  110  385 
1904524404    ;  1121042114 


I  hm  787  H2ti 

I  — 6(i  U42  2')0 
I  109695g70' 
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Die  Oftterbeweguig  aaf  deatschen  Eisenbahneii  im  JaJire  1887. 


Bezeicbnung 
der 

Verkehrsbesirke 


a 

ProTinzen  Oat-  und  WestpreuCsen 
Ost-  und  westpreufsiaehe  Mifen  . 

ProTiuz  ronunern  

Pommenche  HKfen  

Mecklenburg  

Rostock.  VVisiiiar,  Liibeck,  Kiel. 

Flensbnrg   

Provinz      SfhUswio;   .  Holstein, 

Ftirsteuthuiu  Liibeck  

Elbhafen  

Wt'sprhiifen  

EuKshttft'ii   . 

Prov.  Hannover,  Herzth.  Oldenburg, 

BrannschweigiLippe  Schaumbnrg, 

KrpiR  Rinteln  una  Pyrmont  .  . 
rroviiiz  ro.si'ii  ...  ,  ,  ,  . 
Begieruugsbezirk  Oppein  .  .  .  . 

Stadt  BreslM  

Regierungsbes.  Breslav  n.  Liegnits 

Berlin  

Provinz  Brandenburg  

Regiernngftbezirk  Magdeburg,  Her' 

zogtb.  Anbalt  •  . 

Regierungsbezirke  Merseburg  und 

Krfurt,     Thilringische  Staaten, 

Krci.s  Scbmalkalaen  

KOni^eich  Sachsen  

Provinz  He89en-Nas8an  (ohneRreiae 

Rinteln  und  Scbmalkalden)  Ober- 

hessen  und  Kreis  Wetzlar  .  .  . 
Bohrrevier  der  Provinz  Westfalen 
ProTins  WeitTalen,  Lippe  Detmold 

und  Waldeck'tArolsen)  .  .  .  . 
Rohrrevier  der  Rheinprovinz  .  . 
Bbeinprovinz  rechts  dee  Bheint 

fobne  Kreis  Wetzlar)  .  .  .  . 
Rbeinprovinz  linka  des  Rbeins  And 

Fttrstenthmn  Birkenfeld    .  .  . 

Saarrevier  .   

Kuhrort,  Duijjburg,  Hochfeld .  .  . 

Lotbringen  

Elsafn  

Pfalz  (obne  Ludwigsbafen)  .  .  . 
GrofsherzogtlLHesBea  (ohne  Ober- 

hes.sen)  

Ororshzgth  Baden  (ohne  Mannheim) 
Mamihfini  iiml  Ludwigslmft'ii 
KoniKreich  Wurttemberg  u.  Uohen- 

xollem  

KSnigreichBayem  recbtsdetBlieiM 

Ueberhaupt  .  . 


FlitoheB< 
inhalt 

qkm 


Einwohner- 

aahl  am 
1.  December 
1865 


 Dij 

fttr  das  KUometer  Ebaakahi 
aaf 


1887 


1886 


T  o  n  n  e  n 


88    i  u 


62461 


)  90107  ( 

16530 


19793 


48904 


28  9r>4 

J  27079 
}  89800  K 


3086934 

330  770 
13370&& 
198800 
618188 

908066 

179  424 
31331 


9819914 

1  71.'»filR 
1497595 
999405 
2:^15  219 
1316287 
9848411 


13  865 

1237  926 

26  314 
14908 

2682784 
8189008 

IS  778 
1673 

1  8:^4  21 1 
709  678 

20  8(U 
1975 

1  C>r>6  7l2 
1  009  2'»6 

8878 

449578 

18:^8.) 
2  719 
(bei  28) 
6  221 
8387 
6987 

2446  835 
368  4(4 
m  383 
489  72!» 

1074636 
644  462 

■1  :w.\ 
15  061 

693667 
(  1589982 
I  118196 

20647 
G9936 

2061  my 
4733834 

640531 

46865704 

1  458,8 

1  379,7 

l4o;l,4 

1512,1 

1580^ 

1  547,9 

1536,s 

17l7,t 

2  670,3 

2  761,9 

3  461,5 

8974,% 

1  970,s 

10(1(M),0 

2052,0 
10  3.88,^ 

iii:«54 

4  4.^8,.^ 

4  239,9 

8579,4 

8898,1 

3(M5k4 

6  081,8 

6304,1 

8  784,H 
5898,7 

8699b» 
5498,1 

Sflll,« 
4d6AJ 

3  14.V 
43031,5 

4  35rv9 
38  807,9 


2  960,8 
39  496,6 

4  367,6 
36  752,9 


8074tS      7  581,t 


4  780,4 
35  511, H  I 
(«n  No 

7  28!>,3 
2742,7 

8  22l>,6  I 

2  726,*  ' 

3  632,4 


1  968,1 
1  601  ,s 


4  4')\» 
(cf.No.3< 


4  40(>,8      4  .W7,i 
33  756,1  I 
33  gereehiMt) 


6  416,7 
3433,1 
99(»,t 

2a')i,s 

3  393,4 

1  843,6 
1  416,t_ 


i;  ns,< 

944(Vt 
981M 


4  t'f'M).n 


4  48:<,8 


1  T:5>,- 
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OterbefCrdernpg  bcrechnet  Bich 


in  Qnadntkilometer  Flicheainhftlt 

aal' 

fttr  jeden  Binwohaer  anf 

ie»*7 

1884) 

T  0  u  n  e  n 

1865 

1887 

1886 

T  0  u  u  e  n 

1685 

87 

86 

39 

40 

5^,683 

155,266 
196flOS 

5&,2U 

61,iO> 

88,702 

l47,osf« 
198,041 

/  0,7000 

\  4,8666 
r  0,7722 

1,14I« 

4,7420 

lyOlfO 

3,2840 

0,7000 

4,OS08 
0,7952 

6,0001 

1,0171 

4,3042 
0,0900 

3,1671 
8,U74 
6,M0ft 

0|7W0 
4,2070 
0,7110 
6>20IO 

0,»no 

4,1693 
0,0006 

2,9647 
7,01171 

6,aooft 

Off  a* 

86,744 

851,86 

300126 

82,776 

K40.C" 

197,10 

2,9710 

1,5676 
7,>'76ti 
(  t^,2990 

\  2,M<ii 
/  3,4146 
\  8,1242 

2,0080 

1,4640 
7,6109 
6,0N0 

2,noo 

8,1926 
1^107 

9,7700 

1,3970 

6,0801 

2,6816 
2,7686 
1,0t» 

5U,M 

505|76 

505,10 

5,H€68 

5,6606 

5,6633 

29S,6i 
751,« 

290,67 
«71,0T 

3,0719 
8,C72» 

2,8798 
S,C80T 

2,8600 
8,t6»7 

274,67 
13  8%,! 

26e,ii 

253,91 
19705,7 

2,si(fi» 

32,aM0 

2,6436 
29,0262 

2,69»4 
29,9680 

361,15 
1080D/» 

327,14 
10057,10 

330,97 
dd50,«a 

4,8831 
14,420» 

4,0834 
13,2671 

4,1313 
13,2989 

1186,66 

1  047,77 
407,46 

1  ()3.^,.'.5 

393,62 

10,W-<9 
3,40»& 

9,0?64 
3^17 

8,9470 
2,9678 

vWftN 

250,89 

397^ 
837,»» 

2  331,^'t 
No.  S3  gerecbnei 

MV  mm 

007,1a 

222,5« 
314,C9 

4OS,i0 
808,100 

2367,00 

04 1, 17 

222,1  H 
304,69 

894,u 
S88i«i 

18,1010 
112,2177 

0.  1980 

1, »S4f 

9,91M 

2,  M5»7 
/  1,9467 
V  18,4921 

1  4kA/*n 
1 / «9060 

107,1946 
1,7164 

2,ooo& 

2,^^.12 

1,7»4S 
16|78M 

103,3708 
6,07M 
1,7192 

2,so&& 

2,4964 
1,6631 
16,0801 

^  loe^feH 

137,64 

111. 65 

127,«« 

l,ic:ut 

l,5;i48 

1,8783 
1.3M0 

1,9790 
1,3333 

814,20 

■^—i  :  '-if'.! 

306^«» 

3,0Oit 

8,iiM 

8,2874 

1                "  1  208,04 

9,0I«6 

SJIM 

1 
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502         -Die  OUterbewegung  anl  deutochen  Eisenbahuen  im  Jahre  1887. 

Da  in  den  vorstehendeii  Tabulleu  der  Lokalverkehr,  IiilainLsverkehr 
sowie  der  Verkehr  der  deutschen  Verkehrsbezirke  mit  dem  Auslande  be- 
reits  aufgefiihrt  worden  ist,  wird  »Mnc  Wiederholung  derselbeii,  wie  in  den 
VorjahrL'ii  narh  den  hefftrderteu  Men|i;en  geonlnct.  hier  unterhleibLii  koniit  ii 
Wir  l)ei>t  hraiik<'ii  uns  clcshall)  darauf,  iiier  nur  den  Versand  und  Erapfang 
des  Auslaudes  im  Verkehr  mit  DeutsciUaud  uach  Mengen  geordnet  folgen  zu 
lassen. 

Versaud  des  Auslancies. 


Des  VerkehrBbesirks 

Betiirderte  Mengen  in 

1887 

j  1881; 

[  1885 

No. 

Bezeichniuig 

Tonneit 

54 

34020704 

2  977  5574 

2  750093 

GO 

779846 

6974444 

664 914 

61 

Holliad  

645769 

440  555 

6783694 

GO 

)  Belgien  

563  390 

4841074 

489010 

55 

Oestorreich    (ohne  Btthmeiii 

Galuien, 

450  (>26i 

328  4854 

366569 

50 

421  852 

236  550 

580  888^ 

61 

8409664 

979767 

999910 

&d 

262  159 

177  3844 

2131384 

62 

246  5944 

198  5334 

58 

Frankreioh  

143  906 

1496134 

I696.40f 

5e 

862744 

89208 

88343 

57 

45010 

48819 

44149 

Bi 

15936 

19891 

15819 

G2 

21411 

349 

464 

6094 

5534 

15454 

1';  (n  ])  f  ;i  n 

<X  d'^s  Au.slaiidi  s. 

Des  Verkehrabezirks 

BefSrderte  Xenges  Is 

"Rf/.tichnung 

1887 

1886 

1885 

Tonneii 

61 

Holland  

9189790 

9066886 

1991654 

56 

Oesterreicb    (ohne  Hohmeu, 

(ializien, 

1667  834 

15113274 

14223914 

5i 

19900444 

1199818 

1908948 

66 

10649724 

10909774 

9789384 

68 

909  7fyi 

1011797 

1  177010 

60 

8453  2084 

872  1874  ' 

1  (>'>-4 

59 

660  799 

593925 

747  441 

51 

3977474 

550999 

546888 

67 

9469881 

186  9B5 

1746984 

52 

233  018 

221864 

214  305 

53 

177  870 

179  3084 

167  060 

50 

56  6524 

73  841 

6?»049 

Hi 

32005 

305624 

42180 

est 

14994 

16404 

9306 

63 

171 

949^ 

4174 

Digitized  by  Google 


Die  G&terbemgBBg  Mif  dentoehen  JBiteiibabiien  im  Jahre  1887.  608 


Die  eiiizelueii  Artikelgruppen  des  WaarenverzeiLluiissos  (s.  S.  343  ff. 
des  Arcbivs  von  1884)  ordueD  sich  uach  den  befdrderteu  Meagen  des 
GesaiDiDtverkehrs : 


&  ■ 

•11 

'if 


Abgekurzte  Hezeichnung 


B«fSrderte  M engen  in 

1887      1      1884i      1  1885 


Tonnen 


59 
6 

20 

11 

9D 

81 

81b 

31c 

49 

88a 

41 

10 

12 

31a 

96 

28b 

28d 

52 

6da 

87 

69 

7 

S 

38e 
-SBcl 
13 
56 
46 
22 
19 
16 
68b 
hf*, 
42 
46 
18 
2 
89 


Steiiikolileii  

Steine,  gebranste  >  .  . 
Brannkoblen   .  .  .  .  . 

Eisenerze   

Iiiseii,  roh  ...... 

Sonstige  Gllter  .... 

Erde  

r^utzholz 

Breonholz  

Btlben  

Weiien  

Mebl  

DQngemittel  

Eisen  und  Stahl  .... 

Rnndholz  

Kalk  

Roggen   

Gerste  

Salz  

Zacker,  roh  

Eartoffeln  

SammeUadviigeii  .... 

'♦'Hient  

Bier  

HalsenMchte  

Safer  

Eisenbahnsdiieiieii  . '  .  . 

Spiritu'*  

Petroleum  und  Minpralole 

Erze  

Bieea-  and  Stahlwaaieii  . 
Eiserne  Dampfkesael  .  . 
Zucker.  raffinirt  .... 
£)tdiDe,  bearbeitet    .    .  . 

Obst  

Papier  

Eisen-  und  Staiiidralit 

Baamwolle  

Glaa  


499707601 

9  5982241 
R  0321441 
4  871  997^ 
3  8494264 
3095061 
2897  826^ 
2686  5804 
2640261 
2562458 
1976668^ 
1  971  3284 
1  fne  H,R44 
t  (>8i»r)ii4  I 

1  631  7544 
1858  SB7 
12690784 
1  149  649 
1  027  403^ 
990676 
990460 
860530 
8216a') 
821 164 
733  526 
707768i 
687  7974 
537  3904 
500  466 
474  5604 
474«0| 
486618 
4170174 
403  248 
399  6974 
880610 
876968 
365  907 
388664 


471999194 

8  1109104 
81484224 
4  147  5074 
3  377001 
9886778 
2  681  7824 
2474  9154 
2501 274 
2  647  7664 
1880018 
1808  1114 
1  650  791 
1  461  174^ 
1  539  1874 
1904897 
1  1284914 
1040  307 
1  005  006 
914  381 
9557794 
809  492 
6B9  507 
759  573 
651985 

6469974 

614 132 

562  7714 

4Gft  7824 

503  4844 

4988944 

S84rt35| 

858041 

344  371 

4271224 

844196 

811918 

2982394 

896410 


46978841 

7  067  9834 

7  r>i4 

4  461  234 
3  129593 
9611406 

2  r.70  3244 
2  466  441 
2  378  1834 
2  769  5784 
19897604 
1756  7104 
1  597  307 
1  ;I60  597 
1  660  7374 

11997994 

1  226  689 

1  oas  6674 
889966 
927  4434 
8710414 
791843 
64^  8004 
()67  6(»5 
638026 
688057 
580988 
546  6984 
449  488 
534867 
4077844 

4195004 

332  737 

38^^0174 

364  3884 

8900664 

9948494 

283  9454 

9674154 
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Pie  Qfiterbewegung  aof  deuUcben  Eisenbalmen  in  18h7. 


8 9  • 

55' 


Abgekttrste  Bexeichnung 


BefOrderte  Mengeii  in 

18H7     J      1@S4>      I  1885 


ToBBen 


32 
44 
62 
43 
27 
(Hi 
40 
»t 

6r. 

04 

60  I 
17 
07 
63 
iX) 
57 

24  : 

5f)a' 

48 

M 

6S 

5 

4 
47 
14 

apg 

35 
38 
51 

23 

i»  ■ 
33  1 
84  ; 

1 1 

20  . 

39  , 

I 
f 


liolzxeugmassc  

Oelknelien  

Theer  

Oele,  FeUe  

(larn  

WoUc  

LvmpeB  

Leinsaat   

Wf'in  

Tort    .   .  ;  

Flacbs   

RdbeBsynip  

Eiaerne  R5breB  

Zink  

Thciiiwaaren  

Hilute  

Stirke  

Cbefliikaliftn  

Fische   

Soda,  rohe  

ThonrObren  

Sehwefelifore  

Schiefer  .  .  .  .  ,  

Borke  

Blei  •  

Reie  

EisenbabDscbwelleD,  eiserne   .  .  . 

StmereieB  

Tabak,  roh  

Fisome  Achven  

Kurtee  

Knocheu  

Sftlpeteniofe  

FarbhBUer  

r>a<hpappe  

Hopfen  

Jute  

Abftlie  

Fleisch   

>t»(la.  kaustische  

Knocbenkobie  


306543^ 

290142 

277  5244 

8QB768 

988  759 

968991 

886620^ 

2651894 

9665S74 

274  185^ 

270  258 

271  mk 

2t?3  0484 

250005 

230  264  i 

24  261 

258638 

233  232 

9470511 

9S7906 

9869594 

986187 

2148694 

918855 

221  833| 

222369 

2i»'-t  "TOf 

217  214 

2166414 

2001)1?^ 

214  243^ 

171 3194 

211818 

918600^ 

191844 

9961194 

910 64U 

186438 

1681064 

186866 

183  1334 

179S774 

184  85)94 

160391 

182  5214 

177  322 

176484 

I784d&| 

191984 

1706904 

i74ira| 

1649064 

161409 

179886 

176  703 

161  035> 

173  3104 

108  61&4 

l60K23i 

106  7554 

149  2174 

153  OiO 

166268 

148 168 

148066 

1686671 

161 1994 

1478064 

149  919 

140J^374 

]'!'»  ItvU 

141 

134  81G4 

131  Tift) 

133  2334 

127  904 

1504484 

119  168 

109896 

118648 

1066841 

1064864 

1049344 

97  72(> 

97  5a'»4 

!K)2754 

91'.  37s 

S7  193 

88110 

93  022 

109  515 

102155 

90352 

83894 

89181 

80571 

HI  646 

790764 

1.0  3074 

64  2274 

67  206 

51  678 

40  177 

4M  9354 

40208i 

4«>H474 

38919 

38782 

33  153 

328964 

801914 

9B0164 

969964 

26  980 

20  835 

22210 

25  763| 

!  205244 

17(«18 

16  6424 

1  16524 

196894 
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2.  £rzeilgBisse  und  HiiUsstolfe  der  LaiKhvirtlischaft. 


£s  warden  bef^rdert 


Ueberhavpt 


D«?oii  entfUlen  anf  den 
Verkehr 


Im  engeren  l«  Weohj*!- 


im  Inlande 


mit 

Auslande 


Lokal- 

verkehr  der 
einzclueu 
Vcrkchrs- 
bezirke 


v«rk«hr  dw 

Verkelixw- 
bexirke  mit 
AuMohlnA 

■tettoim 


11    11    r  U 


Weuen 

HAfer. 

Gerste 


Mais  Had  HttlsenfHIchte 


ieiBBUt 


XUhlenflibrUukte 

iUrtoft'elu  .  .  < 
^piritw  .  .  .  < 
kttben  .  .  .  . 
Eabeii»vnii»  •  • 
bohzacker .  .  < 


1887 
1886 
1885 

1887 
1886 
1885 

1887 
1880 
1886 

1887 
1886 
1885 

1687 

1886 
1885 

1887 
1886 
1886 

1887 
1886 
1885 

1887 
1886 
1886 

1887 
18B6 
1885 

1887 

188«> 

1BS:5 

1887 

imi 

1885 
1887 
1886 
1885 

1887 
1886 
1886 


1  975  im^ 
1  830018 
1982759^ 

19090783^ 
1 1884911 
1SS6569 

707  762{ 

thlf)  227.^ 

1  149  649 
1040807 
100B657( 

788596 

651  985 
638  026 

236  187 
214  868^ 
918855 

1086841 
106  488^ 
1049841 

1  071 

1  80M  111^ 

1  756  710) 

990480 
9857791 
871 041 

687890^ 

6tl2  77U 

256i468 

2  647  766^ 
2  m  578i 

919600.^ 
191844 
896 1191 

995  676 

'J  11  381 
927  443i 


I  591  403-^ 
1678  341 
1 608  949 
11^541 
1088607 
1098899 

639  865i 
587  934 
565  409) 

856  398 
865492 
768819^ 

525000 

4S9  127 
490Hd:i 

187  849A 
174117) 
174887) 

89011) 

79801 

89154 

1  809  038 
1  669  272^ 

1  Wl  817) 

941  102 
887609 
8208894 

4999984 

537  797 

520  252) 

2  528  318) 
2  620  433 
2  731  730 

206966) 
1868494 
917006 

923  864) 
842  737,1 
836636 


■SSI  2H5 
261  677 
4788104 

1966874 
897944 
198190 

67  897 
58  293) 
72  647) 

293261 
174815 
944845 

906588 

162  858 

147  134 

48  337) 
40  762 
440174 

26  688 

966874 

997804 

162290) 
138  839 

114  893 

49  378 
681874 
50169 

87887 

24  974) 

26  376 
34  139'. 

27  333) 
87848) 

5614 
56014 
91184 
71 8114 

71  m}. 

90  807) 


780222) 
748  806 
788  439) 

475005 
491670 
449  025 

272  866) 

250  919) 

251  086 

408  491 
441751 
886915 

1957884 

171  706 
187  041 

81  773 
66  499) 
78695) 

97849) 

96578 

96900) 

863  860) 
801  774) 
793  HOH) 

302268 
997207) 
9670884 
144«9 

151  485 
156  469) 

2  177  4031 
2  239  208) 
9847180 

108665) 
949874 
1056914 

418  295 
355  667 
370  694) 


646  937 
668  821 
698  B78 

0066874 
475801 

420993 

278  457) 
266  337) 
236725 

367  948) 
8454464 
8067864 

948886 

224  926 
212666) 

i\7  730) 
63  1:^4 
617184 

860194 

84690 

36  795) 

824  7G9) 
738  310 
721  676 
669253; 
5087014 
4814684 
214619) 
224  366 
236  429) 

332  517 
366  137) 
8784884 

91866 

86101 
94113) 

342(^87 
290  204) 
292118 


I 


I 
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1 

Davon  entCallen  auf  den  ' 
Yerkehr 

Ini  engereu 

T.nka!- 

deaUchen 

Es  wurden  berordert 

Jahr 

Ueberbaapt 

im  lulaude 

— — 

1 

1  mlt  dem 
'  Auslande 

vt  rkeUr  der 

A'erkehrs- 
bezLrke 

Verkehr*- 

llATirlfA  ttl'* 

AtiMchlu;? 
der  Seehait'L 
1  i»t«tioDei. 

T  0  n  n  e  u 

—  



Rafifinirter  Zncker .  .  . 

1HS7 

417  017^ 

'  885323 

1 

1  880847 

1      81 684i 

117  616 

<  211  m 

1  .S,--!!  i 

S7194 

87  175 

187874 

■          AOs  vf  T 

1885 

882737 

807  6004 

.  S5234I 

886602^ 

180  8531 

1  751  06.8 

151  21Gi 

81 0  Ooo 

1 (VM} 7S1 

1  528  987.1 

121  793A 

7i>i  lai  1  I 
/  •Vj  o  1  I  a 

1885 

1  5'J7  307 

1  48U  503i 

110  803.1 
^  t  U  c  k 

700  (i85 

317838 

49368 

111  Rfilk 

188(i 

35()  176 

808  887 

<  46279 

110989 

1447ft2 

1885 

333  27ft 

897487 

3  079  G7<i 

85791 

108357 

137i=)03 

llinflviAli 

1 RR7 
i  c> 

8  J  533 

1   _  ■   I  •  >=lF  * 

3  1  TyJ  (>S9 

3  070  380 

h2  309 

1  019  101 

1  231  «3i.>;i 

1885 

2  899  4H8 

2  82G  192 

73  290 

1  511  881 

1  119  2'> 

2  573  493 

701  120 

1886 

8577807 

2806  646 

773 161 

6S8S67 

1864  suit 

1885 

8  13lSi8B 

'  S486573 

664715 

448006 

1887 

0  733  447 

ti  2(>4  8<i7 

408  580 

2  221  Oi>2 

3  303  7<t' 

\mi 

»;  755  03(i 

(>  15G9KS 

598  [\V< 

2  419  329 

3  042 

1H85 

G  5311 25(i 

G  249  2.8S 

2«9  90.S 

2  539  323 

2  97-2;>-^> 

1KS7 

&  8^7  (123 

,  4  511  903 

1  355  OOO 

1  317281 

3  107  i»M 

1S.S0 

51459G0 

1  880868^2 
X  8168383 

1337  208 

1342165 

2393061 

1H85 

4164120 

,  9B4737 

I  1191014 

19031S7 

Derstftrkste  Vers  and  (nach  den  andereii  deutschen  Verkehrsbezirken 
omschliefsUch  der  Seeh&fen)  fand  statt: 

an  Weizfu:  1G8«325V  ^  t  (^o-en  155594  t  in  1886  und  1830031  .  t  iu  1885) 
alls  V.-B.  :U  (Maiiiilit'iiii  uiid  l.iuhs iu>halt  ii),  101  418 1  (gegen  93  018'  jl 
iu  uiul  6J5  97<)*..  t  ill  lssr>)  au.s  V.-B.  1  (Ost-  unci  Westpieul^eii) 

und  (>»i(  i-2<i  t  (iiesen  75b7UVt  t  and  70  785)  aus  V.-B.  18  (Reg.-Bez. 
Magdeburg  u.  s.  w.); 

an  Roggen:  103 749'  ,  t  (109  723  und  111289)  aus  Y.-B.  12  {Vr<^^\n^ 
Posen),  98  823  t  (77991Vj  uiid  62  728V  ,)  aus  V.-B.  1  (Ost-  und  We.it- 
preui^en)  imd  68^  t  (67 325'.  und  62101^',)  aus  V.-B.  26  (Dab- 
burg,  Ruhrort,  Uochfeld); 

an  Hafer:  47064  t  (32713  und  62728</j)  aus  V.-B.  1  (Ost-  und  WeM- 

preufsiMi),  40  380  t  (34  793  und  41  ^0)  nus  V.-B.  28  (Duishurg,  Ruhrort, 
lloehffld)  und  2t>975  t  (33  472  und  2i2lOVs)  iiu^  V.-B.  3  (Pruviuz 
rumuieru): 
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an  Gcr.ste:  59*186  t  (r>4  728V,,  iiiul  6;n71S)  aus  V.-B.  18  (Kr^'.-Bez. 
Magdeburg  u.  s.  \v.),  "^KKi^J  t  (aTsTiouud  51415)  au^«  Y.-B.  (Koiii??- 
rcicli  Bayorn).  48510  t  (39837'  ^  und  asVHW  aus  V.-B.  28  {Dmn- 
biirg,  Ruhrort,  Hoclifeld)  und  43  596V,  t  (56072  imd  42896)  aus  V.- 
B.  19  (Reg.-Bez.  Mersebarg  und  Thfiriogon); 

an  Mais  und  Hfilsenfrfichten:  48965Vc  t  (45151V«  und  39691)  au,s 
V.-B.  19  (Reg.-.Bez.  Merauburg  und  Thfiringen),  32B74  t  (30810V»  und 
36  827'/ J  tm  V.-B.  18  {Reg.-Bez.  Magdeburg  u.  s.  w.)  und  37219  t 
(233G8Vt  und  I4ODIV9)  aus  V.-B.  1  (Ost-  und  Westpreussen): 

an  Leinsaat:  18196  t  (184497$  uud  I6978V9)  aus  V.-B.  34  (Mannheim 
und  LudvrigshafenX  123327,  t  (10366  und  109127,)  aus  V.-B.  5  (Meck- 
lenburg) und  10243 1  (10956  und  9367)  aus  V.-B.  1  (Ost-  mid  West- 
preussen): 

ail  SaiiM'reien:  S239V2t  (7491  uud  ()8r:)9Vj)  au<  V.-B.  18  (Reif.-Be/. 

Magdelniiu  u.  s.  w.}.  6  5987.,  t  (7  47978  und  5  763)  aus  V.-B.  14  (Stadt 

Brt'slau)  uud  GibT)^  2  t  (5  254\,  und  5  285;  au.s  V.-B.  19  (Keg.-Bez. 

M«  rschurff  und  Thfiringen): 
ail  .Aluhlcnfabrikaten:  i)7br>5  t  (85  198'  j  und  76  205'  5}  au.s  V.-B.  11 

(i'mvinz  Hannover  n.  s.  w.)  77812'  ;.  t  (67rMJ5  und  68(i8372)  au.s  V.-B. 

2<)  (Koni-n  irli  Sadism  uud  72  4747,  t  (59153  und  66633^  aus  V.-B. 

17  (Prov.  Brandeid)urg): 
an  Kartoffelu:  1203(35  t  (117128  und  118018)  au.s  V.-B.  18  Reg.Bez. 

Magd.  l)urir  u.  s.  w.f,  101  723V  ,  t  (95  553  und  91  780)  aus  V.-B.  17  (Pro- 

vinz  Brandenburg)  und  796577,  t  (596927,  und  33168)  aus  V.-B.  12 

(Pntvinz  Posen): 

an  Spiritus:  56 255  t  (63912  und  66854^',)  aus  V.-B.  17  (Provinz  Bran- 
denburg), 48488 1  (626417,  und  441767t)  aus  V.-B.  12  (Provinz  Posen) 
und  32 129 1  (33616  und  317477i)  aus  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg 
und  Thtiringen); 

an  Rttben:  579857s  t  (53074  und  57843V,)  aus  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magde- 
burg u.s.  w.),  43942  t  (54813  und  50194)  aus  V.-B.  19  (Reg.-Bez. 
Merseburg  und  Thfiringen)  und  31828  t  (412967,  und  43526)  aus 
V.-B.  16  (Reg.-Breslau  uud  Lieguitz); 

an  Riibensyrup:  23362  t  (20029  und  12563)  aus  V.-B.  18  (R.  g.-Bez. 
Magdeburg  u.  s.  w.).  \6\m  t  (21  380",  nnd  21  i^88'/.,)  au.-<  V.-B  19  (Re^.- 
Bez.  Merseburg  und  Tbiiringen)  und  11  4(;8'/j  t  (12  675'  ^  und  16137'  ,) 
aus  V.-H.  4.1  (Provinz  Hannover  u.  s.  w.l: 

au  Rohzucker:  15.'m)07,  t  (146  318  und  111  573)  aus  V.-B.  11  (Provinz 
llaunover  u.  s.  w  ).  Ill  7^51  (83  3-18  und  i*U917'  3)  aus  V.-B.  19  (Reii;.- 
Bez.  Mersebnr;;  und  Tliuringen)  und  37  781  t  (45  791V,  uud  396947,) 
aus  V.-B.  1  (08t-  uud  \Vtistpreu8.seu); 

3C* 
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an  raffiii  irtcni  Ziicker:  02517  1  i54U51  luitl  TsT))  aus  V.-B.  18(Keg.- 
Boz.  Magdeburg  u.  s.  w.),  B7  lolVjj  t  (83  495  und  31317'g  aus  V.-B. 
31  (Pfalz)  uTid  84  948  t  (30041)7,  26880)  aus  V.-B.  16  (Reg.-Bez. 
Breslau  und  Liegnitz); 

an  Dfingemitteln:  1S7186  t  (1686^7i  und  154004Vs}  VOB  V.-B.  18 
(Reg.-Bez.  Hagdebarg  u.8.  w.),  82362  t  (580667*  on^  48  239Vt)  auft 
V.-B.  11  (Provinz  Hannover  n.  8.  w.)  and  51891  t  (52539  nnd  60020) 
anB  V.-B.  16  (Berlin); 

an  rt'erden:  28098  St.  (26  377  und  32  175}  au.s  V.-B.  1  (Ost-  und  West- 
prcus^sen),  24  782  St.  (27  140  und  31 2t)0)  aus  V.-B.  16  (Berlin)  und 
ioiV>(j  St.  (15  530  und  17  745)  aus  V.-H.  11  (Provinz  Hamiover  u.  s.  w.): 

an  Kindvieh:  187218  St.  (li;(i!»14  und  144172)  aus  V.-B.  11  (Provinz 
Hannover  u.  s.  w.),  130  964  St.  (118954  und  108  729)  aus  V.-B.  1  (O.st- 
und  AVestpreossen)  und  114610  St.  (1108B4  und  1(B611)  aus  V.-B. 
17  (Provinz  Brandenburg); 

an  Sehafen:  2^996  St  (846596  nnd  282951)  ana  V.-B.  16  (Berlin), 
243075  St  (275017  und  ^755)  aus  V.-B.  1  (Oat-  and  WestpreuaseD) 
nnd  169906  St  (202099  nnd  145791)  ans  V.-B.  12  (Provinz  Posen): 

an  Sdiweincn:  683539  St.  (60R212  und  .V;9  134)  aus  V.-B.  11  (IVnvinz 
Hannover  u.  s.  w).  668  825  St.  (5S8  518  und  (.23  126)  aus  V.-B.  1  (U.st- 
und  Wostpreussen)  und  406886  St  (364  680  und  380477)  aus  V.-B. 
12  (Provinz  Posen); 

an  Geflugel:  1034121  St  (847660  nnd  691186)  aus  V.-B.  1  (Ost-  and 
Westpreussen),  898840  St  (693  668  and  6^  124)  aus  V.-B.  12  (Provinz 
Posen)  und  609808  St  (321868  and  228780)  aus  V.-B.  16  (Berlin). 


Der  stftrkste  Empfang  von  den  anderen  deutschen  Verkehrsbezirkeo 
einsebtiesslich  der  Seeh&fen  fand  8tatt: 

an  Weizen:  87  2*ft)  t  (814451  ui,<l  s;n22)  im  V.-B.  33  (Baden).  H4  644i  t 
(95  722  und  HO 7727..,)      V.-U.  2u  ( Kr.nii^rciph  Sa.  lisen)  und  76  908'  ,  t 
(72  633'  ...  und  84177*  .j  im  V.-B.  35  (Wurtteniberg  u.  s.  w.); 

an  Roggen:  98018  t  (W471»  ,  und  8(i  170)  im  V.-B.  20  (KOnigreich 
Sachsen),  63  986  t  (66  347  and  86  392' ,)  im  V.-B.  11  (Provinz  Han- 
nover u.  8.  w.)  and  49 185  t  (43  734  and  43  399' ,)  in  V^B.  14  (Stadt 
Breslau); 

an  Hafer:  83959  t  (78699* ,  and  57877)  im  V.-B.  16  (Berlin),  26436> t 
(20841V,  und  22325'  ,)  ini  V.-B.  24  (Provinz  Westfalen)  und  23  234'  t 
(22  7K)'  J,  und  22  702'/,)  im  V.-B.  22  (westf.  liuhrrevier); 
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au  Gerste:  46540  t  (456B9  und  48066)  im  V.-B.  11  (Provinz  Hannover 
u.  8.  w.),  35023  t  (22927  QDd  15909)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merse- 
burg  und  Thfiringen)  und  31947  t  (25457  und  25909)  im  V.-B.  35 
(Wfirttemberg  u.  s.  w.); 

an  Haia  und  HalsenfrQchten:  ^llGVt  t  (d6394V»  und  88559)  im 
V.-B.  11  (Provinz  Hannover  u.  s.  w.),  2B027V»  t  (20197  und  19013) 
im  V.-B.  22  (westf.  Ruhrrevier)  und  20351  t  (21043Vs  und  19874)  im 
V.-B.  24  (Provinz  Westfalen); 

an  Leinsaat:  9916V,  t  (9  071  und  8407' /g)  im  V.-B.  17  (Provinz  Branden- 
burg), 9  634V«  t  (8  864V2  und  9354)  in  V.-B.  33  (Baden  u.  8.  w.)  und 
92iMVn  t  (9:J21Vj  und  95987?)  im  V.-B.  35  (WurttcmhiMj?): 

an  8a  mi' re  it'll:  3  961  t  (2  978  und  2974)  im  V.-B.  18  (Kc.jr.-Bi*/..  Masrd*- 
hurij:  u.  s.  w.K  3  839  t  (3  354  und  3  604'/8)  im  V.-B.  11  (I^ovinz  Han- 
nover u.  w.)  imd  3  792»/8  t  (3020  und  5233V8)  im  V.-B.  14  (Stadt 
Brrshiu): 

an  Mulil.  nfahrikat.Mi:  70662^8  t  f^U  237Vs  und  60  9i>9i V)  im  V.-B.  16 
(Berlin).  6in^H»  t  (65  204^  .  und  <;7  256)  im  V.-B.  19  {Retr.-He/.  Merse- 
l)ur£r  und  Tlnirinf{en)  und  67  452  t  (50  770  und  46  963)  im  V.-B.  3<> 
(Koniajreitli  Bayern) : 

an  Kart  nffeln:  98  736  t  (92  127Va  und  82  265Ve)  ini  V.-B.  16  (Berlin), 
95  644  t  (iH1085  und  92  379V/8)  im  V.-B.  23  (rheiji.  I^ilirrevicr)  und 
7808872  t  (72951  und  55131V/8)  im  V.-B.  17  (i^roMii/  Brandenburn;); 

an  Spiritus:  49  397V,  t  (54176  und  55  688V,)  im  V.-B.  16  (Berlin), 
d4064V»  t  (38478Vt  und  3894SVi)  im  V.-B.  14  (Stadt  Breslau)  und 
276^V«  t  (29685V»  und  27912Vs)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Mersebur^; 
und  Tbfiringen); 

an  R&ben:  56070 1  (643967t  und  66189)  im  V.-B.  11  (Provinz  Hannover 
u.  8.  w.),  35206V,  t  (43137V,  und  43144)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez, 
Magdeburg  u.  s.  w.)  und  3466272 1  (35874Va  und  36842V,)  im  V.-B.  15 
(}{cg.-Bez.  Breslau  und  Liegnitz);  • 

an  Rtibensyrup:  19494V,  t  (17415V,  und  9095)  im  V.-B.  11  (Provinz 
Hannover  u.  s.  w.),  16  751 1  (188J)8^/t  und  24931)  im  V.-B.  18  (Kesf.- 
Bez.  Maj^deburg  u.  s.  w.)  uud  12  968'/,  t  (11451V,  und  7  778Vj)  ini 
V.-B.  33  (J?:i<ien): 

an  Uolizucker:  kte;370  t  (84460V,  und  90817)  im  V.-B.  18  (Heir.-Bez. 
.Magdehurs  u.  s.  w.).  61667  t  (49  934^/,  und  46  611\'y)  im  V.-B.  31 
(Pfalz)  und  1^7^',  t  (36281V,  ujid  28  4^.^7,)  "u  V.-B.  26  (Kiiein- 
provin/  link.s  d('.><  IJhein.sj; 

an  rattinirteni  Zueker:  34  715V;,  t  (33431  und  32245)  im  V.-B.  :H'> 
(Bav.-niV  24(M',<it  r23  25<3  und  21  052)  im  V.-B.  20  (Konigreirli  Sach.sen) 
und  22102  t  (13  221V,  und  11655V,)  im  V.-B.  14  (iStadt  Breslau)$ 
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an  Dnn^M'inittelii:  126  962'  .  t  (1(>2873»  ^  \uu\  •♦STTOVa)  im  V.-R  11 
(Provinz  Haiinovor  n.  s.  w.),  1*3123  t  (84474  und  89  372'  o)  ira  V.-H. 
17  (Provinz  Brandenbttrg)  und  86582'/*  t  (75927  und  74405V»)  im 
y.-B.  19  (Reg.-Bez.  Mersehurg  und  Thfiringen); 

an  Pferdcn:  3«;8:i.SSt.  rnt;(;:>7  ami  ;ibti<»* mi  V.-H.  U\  (Bcriinl  173i>6a 
(17M»3  und  ll>2s?s)  im  V.-H.  11  (Provinz  HauiM^vrr  u.  <.  \v. ).  l(;i5»^St. 
(15 178  uud  12  224)  im  V.-B.  19  (Heg,-Bez.  Meifieburg  uud  Tiiuriugeu); 

an  Rindvieh:  332833  St.  (mOdS  luid  277262)  im  V.-B.  16  (Berlin). 
126946  St.  (114 18B  und  96984)  im  V.-B.  23  frhein.  Ruhrrevier)  nod 
110325  St.  (92420  und  73428}  im  V.-B.  2<)  (Kf.niirreich  Sarlisoii): 

an  S.hafon:  r.77«i71  St.  (74V»71>*)  uml  C>43a">4)  im  V.-B.  Ifi  (Berlin). 
231030  St.  (327114  uud  273508)  im  V.-B.  26  (inieinprovinz  links  des 
Rlieins)  and  137579  St.  (136959  und  104360)  im  V.-B.  20  (Kdnigi«i£b 
Sa<'h8en); 

an  Sr'hwi'inen;  •H')f>OrU  St.  (7C.2  4.'U  und  773523)  im  V.-I?.  (l^.iiii!), 
435 372  St.  (422H*»2  und  415  5iN»)  im  V.-H.  17  (Provinz  Hrandriibuii;) 
und  3U7G61  St.  (279  039  uud  282824)  im  V.-B.  23  (rheiu.  Kuhrrevier}; 

an  Geflfigel:  1408684  St.  (1112002  und  961138)  im  V.-B.  16  (Berlin). 
007  5^  St.  (501716  und  334596)  im  V.-B.  17  (Provinz  Brandenburg) 

und  3l)5»>60St.  (15153(3  uud  91U>1)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sachsen). 

Der  stiirksto  Ldkulverkchr  (Verkehr  inuerhalb  eine«  einzelueu  Ver- 
kohr'^lx-zirkes)  fund  tftatt: 

an  Weizen:  103366 1  (97846V?  und  112635)  im  V.-B.  36  (Bayeni),  015411 
(85417> ,  und  87396>/t)  im  V.-B.  20  (Konigreicii  Saclisen)  and  70221 1 
(63509'/,  und  54865)  im  V.-B.  11  (Provinz  Hannover  u.  s.  v.); 

an  Ko^^gen:  94  778  t  (8G982  und  '.>5l>l4>  im  V.-B.  20  (Konigrt'i<  h 
Saohsen).  35  304"  ,  t  (32  .W  und  29  68iM  im  V.-B.  1  (Ost-  niid  W«^t- 
preussen)  imd  34  2G5  t  (32289*3  30  697)  im  V.-B.  11  (l'ro\iDZ 
Hannover  u.  s.  w.); 

an  Hafer:  40900»/2 1  (34207  und  37  513)  im  V.-B.  36  (Bayeni),  38000Vtt 
(2l>  127'  ,  und  28(i67'  im  V.-H.  20  (Kunijo-eirh  Saclhsen)  und  275(i9'',t 
(20121  uud  24  047V«}  im  V.-B.  11  (Provinz  ilHUUOver  u.  s.  w.); 

an  Gerste:  130838V,  t  (119494V<  imd  107664)  im  V.-B.  36  (BayenX 
61543  t  (65885  und  60080V,)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Herseburg  una 
Thfiringen)  und  41823'^,  t  (74  712* ,  und  58662V,)  im  V.-B.  18  (B«9- 
Bez.  Magdeburg  n.  8.  w.); 
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an  Mais  iiiid  Hfilseutrui  hten:  2."  41»3'  ,,  t  (23  8(^2'    \\w\  ,,)  im 

V.-B.  20  (Kmiigreii-h  Sarhsen),  22  TvK}  t  (IGOlOund  26  4^'  ,|  im  V.-B.  36 
(Bayern)  und  H»2.Vi'  ,  t  (17  406  und  17  648)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez. 
Mersoburg  iind  Thuringen): 

an  Leinsaat:  2080BVs  t  (16927  nnd  15485)  im  V.-B.  26  (RheiDproviDz 
Hnkfi  desRheins),  11 288 1  (117091}  nnd  1217972)  im  V.-B.  32  (Gross- 
herzogthnm  Uessen  11.  s.  w.)  nnd  7005  t  (5970  nnd  5857^'2)  Im  V.-B. 
15  (Reg.-Bez.  Breslan  nnd  Liegnitz); 

an  S&mereien:  43^S  t  (32681',  nnd  3214)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez. 
Magdebnrg  n.  s.  w.),  2838 1  (2550  nnd  3 138Vj)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez. 
Merseburg  nnd  Thilrinpjoii)  und  2116t  (1854*',  nnd  1230» .)  im  V.-B. 
20  (Kftnigreicli  Jsaclisoii); 

an  M  iililciifahnkat.Mi:  17()3S7'  t  (!<>**> -i^T'  ,  iind  1(;<J»)UU)  im  V.-B.  20 
(Konigmch  8a.  hs.  n 87  811  t  (79  392  und  8i  7.>i)  im  V.-B.  3<;  (Bayeni) 
und  74103'  ,  t  (70397^,  und  70407)  im  V.-B,  11  (i'rovinz  Han- 
nover u.  8.  w.) ; 

an  Kartoffeln:  64992*',  t  (66952  und  51749Vj)  im  V.-B.  17  (Provinz 
Brandenburg),  34  708  t  (26 117*  ,  nnd  21 267)  im  V.-B.  15  (Reg.-Bez. 
Breslan  nnd  Liegnitz)  nnd  ^357  t  (29172*/,  nnd  24396)  im  V.-B.  20 
(KOnigreich  Sacbsen); 

ail  Spiritus:  24312  t  (27102  und  29  8iX)»  ,)  im  V.-B.  10  (Reg.-Bez. 
Merseburg  uml  Thiirinuvii),  21 672  t  (248447-^  uiui  22  417)  im  V.-B. 
12  (i^rovinz  Fosvn^  und  14  677»,3  t  (16853  und  14  884)  im  V.-B.  20 
(KOnigreich  Saehsen): 

an  Ruben:  29O86IV/2  t  (274  513'  ,  und  329  522)  im  V.-B.  11  (PrnviTi/ 
Hannover  n.  s.  w.).  2^4  420'  ,  t  (277  3<j3»  ,  und  235  9G7)  im  V.-B.  26 
(RheinproTinz  links  des  Rheins)  nnd  277877*',  t  (290 979*  ,  nnd  342 348) 
im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdebnrg  n?  s.  w.); 

an  Rfibensyrup:  40779  t  (36100*/:,  und  39499)  im  V.-B.  18  (Keg.-Bez. 
Magdebnrg  n.  a.  w.),  90663'  ,  t  (28111  nnd  27472*/,)  im  V.-B.  11  (Pro- 
vinz  Hannover  u.  s.  w.)  und  14643>/2 1  (6966  nnd  15284)  im  V.-B.  19 
(Reg.-Be/.  Merseburg  und  Thiiringen): 

an  Rohzueker:  2.33509'  ot  n94  5*Hi»  ,  und  192  293'  im  V.-B.  18  (Rcff.- 
Bez.  Magdeburg)  u.  s.  w..  mi  ISI'  ,  t  (37  770'  ,  und  54007'/,)  im  V.-B. 
11  (Provinz  Hannover  u.  s.  w.)  und  31271'  ,  t  (34765  und  30962'/,) 
im  V.-B.  26  (Kheinprovinz  links  des  Rheins); 

an  raffiBirtem  Zneker:  32178*/,  t  (156^*/,  nnd  16681*/,)  im  V.-B. 
18  (Reg.*Bez.  Magdebnrg  n.  a.  w.),  18434*/,  t  (9193*/,  nnd  8432)  im 
V.-B.  11  (ProTinz  Hannover  n.  s.  w.)  nnd  12206  t  (8637  nnd  8274) 
im  V.-B.  26  (Rheinprovinz  links  des  Rheins); 
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an  Duii-.'inittolii:  '248(>24t  (252840  und  277  872'  ,)  im  V.-B.  IH  (K.-.- 
Bt'z.  .Mii-deiiuiK  II.  s.  vv.].  70<J<vS»  ,>t  (7  \  4511  uiitl  72  5:)3'  „)  i"i  V.-B.  21 
(Pn.viuz  Hess.'n-Na»;iii  u.  w.)  mid  G7  928  t  (5(iG40V2  uml  56  022) 
iui  V.-B.  11  (rrovinz  llanuover  u.  s.  \v.); 

an  Pfcrden:  20992  St  (22176  and  20768)  im  V.-B.  36  (Bayern). 
13888  St.  (11 496  und  10765)  im  WB.  1  (Ost-  und  Westpteuseea)  mid 
11 420  St.  (11 872  und  11 154)  im  V.-B.  11  fProvinz  Hannover  u.  s.  w.); 

an  Kindvic'li:  418  111  St.  (450758  una  4:i52*>7)  im  V.-B.  30  (Bayern). 
146  23<)  St.  {171^)75  uiid  163  77i>)  im  V.-B.  35  ( WiirttemlHTSf  u.  .s.  w.l 
und  138773  St.  (131 391  und  125  736)  im  Y.-B.  20  (ROnigreich  Sachsen): 

an  Schafen:  lOOlDOSt.  r8*»772  und  73  541))  im  V.-B.  30  (Bayeni). 
01  (KK^)  St.  (rMjiKjl  und  37 '.t(;3)  im  V.-B.  18  (Re;;.-Boz.  Mntididmni  u.  s.  w.) 
uud  55  701  St.  (00632  und  43  528)  iui  V.-B.  11  (rrovinz  iiaunover  u.  s.  w.j: 

an  Scbweinen:  449078  St.  (535352  und  558845)  im  V.-B.  46  (BayetnK 
261 619  St.  (237 149  und  218025)  im  V.-B.  11  (Provinz  Hannover  u.  8.  w.) 
und  252  974  St.  (269  441  und  251 957)  im  V.-B.  20  (Konigreich  Saehseun 

an  Gefluj;el:  285  245  St.  {307  958  und  233  142)  im  V.-B.  20  iKoniErn-iih 
Sachsen),  258  574  St.  (2.57  9r>3  und  272  221V)  im  V.-B.  3^,  (Bayern)  und 
223  908  St.  (149164  und  121321)  im  V.-B.  1  (Ost-  und  Westpi^ussen). 

Der  Yerkehr  zwischen  den  deut8<'hen  Verkehrsbezirken  (ansschl.  der 
Seehftfen)  und  dem  Anslande  (einschl.  der  deutschen  Seehftfen)  war  in  der 
Ausfuhr: 


Enipfanj^ 
Versand  'ler  Se.- 

nach  j'*^'"' 
T  1.  u      »  »tationen 
Jaorladni  Aus-    i^gg'  r 

laade  Deutsch-' 
1  liwd 


T 


sanuuen 


Tonnea 


St&rkster  Versond  nach  dem  Aaslande 
(Empfang  and  Versan  I  -I*  r  dt  utseben  Seehifrs 

atugesclilosscu) 


\m  1886 
Tonnen 


1685 


aa9  dem 
Verkehwbenrk 

No.  Bezeichnuiii£ 


Weizeu  .  .  . 
Roggen  .  .  . 
Uater  .... 


ias7 

1880 
1885 
1887 

1B8'» 

18B7 

1885 


98  %7 
100 133 

71391 

H0()3 

4  7yo 

4  088i 
8  439 

5  7D2 


12»;ii(>4! 
123  7^14 
9S1874 

110916^ 

84<;30 

m  9(>2 

47  477i 

39  335 
37  083 


220*>31.l 
223  B57i 
152715A 

118050 

92  (i33 
71  m2 

Til  rm 

47  774 

42  83a 


CA  235 
l()(t43 
<)G01 

lG29i 
2(»i)7 
1  358i 

1  293.\ 
1  ir>8 
725' 


70  178i 
13  949^ 
5579t 

8  0911 

1  407.1 
1  158 

4  m'4 ! 

192^  i 
1  233 


I 


40  790 
12G72 
81654 

16884 

440 
642^ 

2959 
1  ir:2 


34 
36 
86 

1 

2.) 
12 

35 
34 
33 


Maniili.  a. Ludwii 
Bayern 
Wflrtltmbeig 
Ost*  and  Westpr. 

Posen 

Wiirttemberar 
Mannb.  a.La<liri 
Baden 
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Eii»i>faii§f 
Versaud  'der  ^ee- 

• 

Stilrkster  Tenand  nach  dem  Anslande 

(Empfanff  nnd  Versaml  <k'r  deutochen  Seehllfen 

stationen 

aaageacblossen) 

Tnl.  M 

.laiir 

dem  Aiis- 

lande 

uus 
Deatsch' 
land 

sauimeu 

1887 

188U 

ia85 

No. 

aus  aeni 
Verk(^lir>«lie2irk 

Tonnes 

T 

0  n  u  e 

n 

Gente .... 

1887 

708 

40  Mij 

1  4l4i 

I  481,', 

30 

Bayeni 

IH.% 

4  44()A 

39  18-1 

845 i 

44li 

2*.) 

Lothriiiifen 

I>i8-, 

3  82U  J  23020i 

<t7'. 

441 

155 

26 

RheiuDTOT.  1.  d.  Rii. 

Mais  D.  Httl- 

B^rftchte 

1S87 

15712 

39  412i 

.).J 

•7  "1 1 .'. 

10  173 

7  222.'. 

34 

Mannh.  n.  Lndwb. 

im\ 

17  2^i 

31  G15.^ 

1  552.\ 

1  077', 

Payern 

1885 

12  337 

1  180 

W  (Irtteiiibfcrij 

Lfinsaat  .  . 

H87 

22  871 

if72 

073' 

14 

Breslau 

IKSf, 

26577^ 

ST*  iVm 

389 

104 

13 

Reir.-Bes.  Ouvehi 

1?»8"' 

1344 

35166^ 

OR  Mnl- 

Sim«reieit  . 

1P87 

7  S87i 

10  349 

0  r><2.^ 

3  012.J 

2  250.1 

1'^ 

188J> 

7r42 

1 1  (i57 

1  U  ^Jiii  i 
i  .  '       1  '.  ' 

T77l 

973 

571 

•  ■11 

19 

riiilrin^eu 

0431^ 

12  722 

111    1       '  >  i 

1:01 
U«4 

035 

752 

32 

Mahleafiibri' 

kate  .... 

1887 

Id  6061  1  Tzmk 

3  4o7 

34G8 

6098 

29 

Lotbringen 

1886 

10  501 

66860.1 

1  riT  1 
f*K)  4f><  .> 

2642.\ 

749', 

11 

Huinover 

ISR' 

14  '*17  .', 

()i  7^0 

2032 

24 

W»."ittult'n 

iurtollein .  , 

18H7 

29174 

77  340i 

r«i  J. ' 
iUO  4)14^ 

il  08U4 

5  030 

2  181 

18 

Magdebur;^ 

1880 

64990 

B2854 

137084 

5891 

6240 

33  ' 

Baden 

188o 

274491 

606441 

97004 

0  (toil 

3411i 

1  6fi0l 

19 

Thiiriugen 

^'^pffitQft  .  .  . 

1887 

11222A 

;H»  421.1 

lu<  044 

3  122 

2  f>2?) 

n  07') 

14 

Breslau 

iH8r> 

in408i 

115  7!H»i 

1  Oil  KkO 

2  lUVf 

1  999 

2  <»t»2.i 

20 

Saclisen 

1885 

118.Ti 

94  885^ 

nil  <  ix.'. 

2  100 

I  930 

2  000i 

2ti  Rlieiuprov.  1.  il.  Uh. 

Rftben  .... 

1887 

15  525 

12948^ 

Oil  1 
.fo  4<i}jj 

11820 

1  lOog 

18 

Magdebuq^ 

188G 

13630 

12638 

<Mf  tan 

15454 

806 

8031 

32 

Hegsen 

1885 

14  !)55 

7  095.i 

014 

718.1 

905 .\ 

20 

K&bentjrnp. 

18^ 

3  G3Gi 

(;08Si 

i)  725 

2  <  /O 

I  021  »A 

^  008 

20 

Hheinprov.l.d.Hli. 

iMCi 

2  790 

5  173i 

7  903i 

3 

1885 

75904 

15  258i 

22849 

Rohaucker  . 

1887 

G469 

1609241 

1656864 

3S8Bf 

94274 

19224 

13 

Reg.-BeK.  Oppeln 

1886 

8  202A 

194  212 

202  444  i 

wo  1 

4  040 

3  071 

11 

Hannover 

twUhnirter 

188') 

93264 

1700074 

179334 

698 

913 

29894 

20 

Bheinproviux 

Znckcr  .  . 

18S7 

20  234  i 

47057 

67  291i 

0  297 

8275 

7033 

31 

Pfals 

208374 

62657 

734944 

62664 

7898 

8097 

26 

RheinproT.  l.d.RlL 

IK8.) 

17  720.1 

41  037.1 

58  7ri4 

1  053 

958 

13 

14 

Bre!»lau 

i'iing6IIUtt€] 

'-^ 

35  440i 

9;!  ri>:i 

l829o 

10  7ZZ\ 

14  754 

1« 

MaiT'lphnrif 

IHhO 

411  429.i 

30  !>90i 

0  540i 

1  44.-^i 

2473^ 

20 

Rbeinprov.  1.  d.  lib. 

i8a5 

44  G37i 

33  402i 

78  100 

4  69Ii 

4  535 

.5 .835 

21 

Hessen-Naasan 

Stack 



1887 

242^ 

30892 

2328 

2287 

1096 

26  |iMieiiiproT.l.d.Kb. 

1886 

6728 

26382 

38105 

1391 

748 

1888 

23  :rliein..Ruhrrevier 

1885 

6888 

81608 

37991 

1246 

1669 

\ 

1640 

Hannover 
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Jahr 


Versand 

uach 
dem  Aus- 
lande 


(Ifr  See- 
hnfen-  , 
statidiieii 

aus 
Dentsch-: 
I  land 


Zti- 


sammeu 


8  t  tt  c  k 


Stttrkster  Versand  nach  dem  Anslande  ' 
(Empfang  imd  Versaml  dcr  dentschen  Seebifa 
ansgeschlossen) 


1885 


stuck 


Vcrkelirr<bt'zirk 
No.j  Bezeichuonf 


Riuclvieb  . 


Schafe .  .  . 


iSchweine  . 


Geflfigel  . 


18?7 

im 

1887 
188^; 
1 8S' 
1887 
188ti 
188") 
1887 
1886 
188.') 


17  030 
10454 
688  688 

701  73G 

15  633 
8323 
13660 

-i:^  4  n 
31054 
70  42() 


137  073 
HO  130 
129344 
385999 

388  550 
402442 
423  781 
473680 
71453 
50  722 
55  378 


140  4' =5 
157  709 
146798 
il  034  881 
1  108579 
940  or)9 
I  418  075 
'  432104 
485  S90 
76894 
87  770 
131  798 


0188 
591 
518 
965052 
110121 
77  130 
5  331 
3  007 
9471 
21934 
13  950 
3  713 


11  143 
(538 
678 
355056 
114  185 
70  203 
2  597 
025 
9963 
16831 
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7  "2^^ 
1  'M) 
.  1 585 
I  896  917 
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Die  Einfuhr  Bach  Deatsehland  betrug: 
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Versand 
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1 

Zu- 
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1887    1  18Hti 
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T 
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1  £i  I'l  K* 
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(ieni  .\u.s- 
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IS 
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3  549 
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8  666.^ 

4  018 
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16 
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23 

•rhem.  Bnhrremr 

164| 

1949i 
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30 
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26 
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1886 
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1886 
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270  977 
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T>bor  die  Diirchfuhr  von  Auslniul  zu  Anslaiid  und  zwischt  ii  drm  Auslamle 


und  den  deutseheii  Seehafen  giebt  die  nachi»telicude  Uebersiciit  Aotseidiifg. 


Durch- 

V.T- 

<;>  11  l\ 

Emptang 
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Eropfang 

ftilir  VMii 
Ansland 

zu 
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Seeh&fen 
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Ztt-  i 
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fuhr  vou 
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zn 

1 
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Seehilfen  1 
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T  0  n  n  e  n 

T  0  a  a  e  n 
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» 

i 

i  Mben: 

1 

t 

t 
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179  52G.i 
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2o44 
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1880  . 
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1886  ■ 
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61 
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71 
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1885  . 
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Hafer: 
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• 
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38428 
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loo.v 
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1 
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1 
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14990 
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4668U 
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1887  . 
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14  108 

667  1 

273484 
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1            1880  . 

0  273.\ 
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1  048 

14113^ 

865 
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1885  . 
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tt  C  k 

1887  . 
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1281A 
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1887  . 
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1314 
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1885  . 
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14l3i; 
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1886  . 

4  784 
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89<4  1 
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231U 

1 164  ' 
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1866  . 
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1887  . 
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79 
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9861 
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228 

4 

.30 

1885  . 
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Der  Btftrkste  Ver.sand  nach  den  dentscben  Verkehrsbesirken 

(einachl.  der  Seehtifen)  fnnd  stntt  in  den  Aaalands- 

Verkehrsbezirken : 

*  1887 

1886 

1865 

Der  Verkehrsbecirke 

XiO. 

A  S  A  4   Jfe  Ilk  M    VA  Vfe 

J9  e  a  6 1  c  D  n  a  II 

T 

0  u  u  e 
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60 

Rnfsland  obne  Polen 
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liJ  -too 

52 

Galizieii 

48  bWji 
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61 

Polen 
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51 

Poleti 
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50 
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60 

Uafer  
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50 
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60 

Beigiea 
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51 
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53 

Ungam 
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/U  D  I  .J 

55 
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• 
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54 
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Oesterreich  obne  Galizieu,  Ungaru,  BObmeu 

36(3444 

21  olK?4 

17  HOb 

52 

Galuieu 

86165^ 

17  4371 

11  ROD 

60 

RoAlaad  ohne  Polen 

21 476^ 
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14816 

60 
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B  /DO 

51 

Polen 

5  749 

4  6101 

52 
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3  543i 

I  815 

52 
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1  MkO 

54 

1  o(>l 
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.')() 
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39334 
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19  414 

50 
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51 

Polen 

15778{ 
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14841 

63 
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4  989 

O  RK.K 

61 

Holland 

3  371i 

54*^8 

TilO 

72H 

51 

Polen 

3  25U 

1  2571 

5  260 

Belgian 

15738 

b  270 

A  QOT 

4  oo7 

51 

Polen 

1  092^ 

330 

544 

60 

Rufslaud  ohne  i'oleu 

RttbeD  

9184 

61 

w    av  *■ 

Holland 

8869 

30S9| 

60 
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16041 

1  AO  L 
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5) 
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WW 
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01 
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Kubeusjruii  .... 

1  Sll 
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ol 
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60 
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78 
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4:> 

t;i 
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u4 
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1 
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61 
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6S 
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Der  stiirkste  Versand  uncli  d- n  (U iit^r hen  Verkehr^tir-zirkett 

^eiuschl.  der  Seehafeu)  land  6tatt  in  deu  Au^lauds- 

Verkehnbexirken: 

1887  1 
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0  n  It  e 

I) 
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61 
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64  !  Dtaenutrk 

09406 
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4 

414  81)1 

229693 

132900 

Dl  Polen 

mm 
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167066 

£4  1  BOhmen 

Der  stUrkste  Empfa 

ns  von  den  deiitscben  Verkehrabesirken 

(einschL  der  Seehafen)  faud  statt  in  den  Auslands* 

Verkehrsbezirkon : 
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1885 
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56 
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rs 

Oesterreich  ohne  Oalixien.  Ungam,  BObm^c 

5479 

6408 

8  662 

:a 

BOhmen 

616 

455 

197 

Scbweu! 

1-7 

635i 

1^2'. 

60 

Hftt'er  .•..>. 

3  2Ul.i 

7  467A 

4  934i 

56 

.Scliweiz 

319i 

119 

60 

Belgien 

118 

182 

18ui 

55 

Oesterreich  ohne  Galisient  Ungam.  BOhmen 

96391 

16181 

1997 

56 

Schweiz 

1706 

1 3r8 

721.'. 

59 

Luxemburg 

Ul 

322.1 

85.i 

60 

Belgien 

Mais  u.  HUlsentrtu  lite 

111044 

120(6^ 

8587 

56 

Jichweiz 

1435 

1S94 

805 

■■^ 

Frankreieh 

1 196 

615i 

lOloJ 

59 

Luxemburg 

1  545.^ 

1  308 

1  239 

54 

Btihmen 

715 

7734 

r52 

55 

Oesterreich  oUae  tializieu.  I  ngarn,  Buiiwtn 

534 

263^ 

468 

51 

Toleu 
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Der  starkste  Ernpfan*?  von  <len  deutsclieii  Verkehrshezirken 

(einschl.  der  8e«hafeu)  t'atid  statt  in  den  Auslauds- 

Verkehrsbezirken : 

1887  1 

1886 

1885 

j 

D«r  Verkehrsbezirke 

rn 

No. 

w  CP  V   4  V  •«  M  W  U  S 

1 

0  n  u  e 

n 

<^<tuictcit:u  .     •    .    .  , 

20724 

204U 

1311 

54 

138a 

1281 

19514 

58 

Fraakreicli 

1149 

1173 

12064 

51 

Pole& 

JiiuucmBioriiuiie  • 

8  H38 

3  21)5 

til 

IloUand 

3  191  i 

2  707 

1  743.1 

5<j 

3  032^ 

21K)34 

4  711) 

5i) 

Luxe  lit  bui'^ 

12831 

231G7 

9  943 

GO 

83704 

186884 

8979 

61 

Holland 

12  545 

^210 

5(i 

Sfill^YTI  a 

:mh 

4  305 

5  173 

50 

Schwi'iz 

•J  iiiri}. 

2  «VJ2 

2  440 

55 

06.<^t^t'riiicll.  uhiii^italizieit  L'liifarii  liiihiiteii 

2  031 

I  034^ 

2003 

isn 

uv 

98881 

61564 

5812 

2  ,S21» 

07s< 

1  •»53 

56 

Svhweis 

1  Ul 

19764 

403 

■ 

hiioeaayruii  .... 

1  525,1 

9f>3.l 

943 

iiO 

1513 

13474 

5  072 

Fruukrt'icli 

9384 

991 

8344 

56 

8chweiz 

IWUUCKCf  .... 

2  427i 

1923 

55 

Ot  sttrniili,  okneOalizien.  CngHin,  BOhm^ 

1203 

4  715.1 

4  555 

01 

505 

013 

!t804 

00 

Belgien 

Bafftnirter  Zncker 

12uy8i 

U  03/. 2 

50 

Scbweiz 

28811 

41974 

0  C4U{ 

60 

Belgien 

2898 

12834 

52 

Galizieu 

i)ftiigemittel  .... 

13  777 

!)  ail 

7  019 

oo 

1 1  435 

8  177 

50 

i8chwt;iz 

10  707 

10  741 

S  t  \\rU 

i  202 

54 

BiiUuieu 

,  _  I 

2U44 

•J  t  sJ. 

2  254 

1888 

2591 

1520 

Holland 

1103 

1370 

1  1I>2 

r)0 

8i,hw»?lz 

Kindvieli  

l»  .su 

11 1)02 

8  487 

50 

Sihweiz 

1)13 

017 

T..ii\)>iiiliiirtr 

355 

2855 

3  855 

00 

Belgien 

841  647 

409810 

886680 

FvaiLkrflicli 

201440 

132  469 

625.33 

01 

Holland 

142  747 

215  423 

1'7  W\ 

00 

Hflu;ien 

^chwetiie  

34  3.'<; 

27  320 

1  if.i4 

<>0 

Iielifi»ii 

G572 

3  400 

7  007 

50 

Schweiz 

63S0 

2137 

3271 

39 

Lnxemburj^ 

17710 

12693 

28762 

61 

Holland 

14  »;r»7 

7018 

20  802 

(R) 

Belifitrii 

7  4UU 

6I51U 

15  165 

58 

Fruakreich 

<schluf>  iiii  niit  listen  Heft.) 

j 
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Die  Ausrilstung  der  EiseiilnbiizOgo  mtt  iarcligahenilaii  Bremsen 

airf  den  englischen  Eisenbahnen. 

Von 

Schrey,  Eiflenbalm-BaQijiBpektor. 

Gesetzlicbe  Vorschriften  Ober  den  Umfaiig.  in  welchem  Bremsen  an- 

zuwenden  sind,  und  flber  die  Art  der  anzuwendciiden  Bremsen  bestehen  in 
England  ni<.'ht.  Ebensowoniu  sind  biiidcuck'  Vereinbaningen  privator  Xatur 
in  dieser  Kithtiuig  fictrotfcii.  Reisricning  und  Voiksvertretung  haben  sich 
judoch  in  Folsre  vou  Uiifallen  mchrfarh  nnd  zwar  die  Regiening  sehr  ein- 
j;ehend  niit  drr  Fiage  der  Breniiien  Ix  firhSftifft  und  am  17.  Jnni  1878 
eine  !»<  >fiinimuig  erla-ssen,  naeh  weleher  seitens  der  Eisenbabnge-selUchal'ten 
fdjer  die  Anwenduug  durchgehender  Bremsen  bei  P(*rsoneuzugen  halb- 
iiilirlit'b,  (je\v('ili<;  den  Zeitraum  vom  1.  Januar  bis  30.  Juni  mid  vnm 
1.  Juli  bis  31.  Oezember  umfa^i^end),  an  das  engliscbe  Handelsamt  (Board 
of  Trade)  untei  Hfiiutzung  einea  vorgeschriebenen  Musters  zu  berichtea 
ist.  fur  verspiitete  Kins«'ndung  sowie  fur  wissentlich  falsehe  Angaben  in 
diesen  Berichten  sind  Geidstrafen  ▼orge8eheu.  Das  Handelsamt  (Board  of 
Trade)  hat  diese  Berichte  znsammenzustelleii  und  auf  fiefehl  der  KGnigiii 
beiden  Hftusem  der  Yolksvertretong  vonnUegen. 

Die  Frage  der  Bremsen  ist  femer  gestreift  in  den  ^Yorschlftgen  f&r 
den  Betrieb  der  Eisenbahnen  (Precautions  recommanded  in  the  working 
of  Railways}*',  welche  zuletzt  im  Juli  1881  von  der  Eisenbahnabtheilnng 
des  Handelsamtes  im  Anschlnfs  an  diejenigen  Bestimmungen  herans- 
gegeben  wurden,  welche  die  Grundlage  der  vor  der  BetriebserOffiiuug 
neuer  Linien  dnrch  Inspektoren  des  Handelsamtes  vorzunehmenden  Unter- 
snehung  bilden.  Die  fragliehen  Stellen  der  erwiUmten  VorschlSge  lauteii 
in  thuidiebst  wortlicher  Uebersetzung: 

1.  Es  sollte  an  dera  Ende  eines  jeden  Zuges  ein  Briiiistahr/cug  mit 
eineni  Stdmffner  in  demselbtii  &ein;  dieses  Fahrzeug  s(tllte  mit 
einem  erhuliten  Daeb  und  Ausbau  in  den  Seileuwiindeu,  beide  vom 
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und  hinten  verglast,  versehen  und  en  sollte  die  Pflicht  des  Schaflfners 
sein.  Ton  dlesem  Fahrzeng  aus  andauernd  an  seinem  Zuge  antlang 
ztt  sehen. 

2.  a.  s.  w. 

3.  Es  ftollten  Mittel  znr  Verbindnng  zwiscbcu  einem  Schai!her  an 

dem  Elide  eines  jedeii  Per^onenzuges  und  dem  Lokomotivffihrer 
iiiid  zwisL-heu  den  Heisendeii  und  den  Bedieiisti  tcii  der  Gesellsohaft 
vorgesehen  st'in,  wie  solche  dnn-h  (his  Gesetz  verlangt  sind*): 

4.  an  ullen  IV'isonenzugen  snilcii  (luir!igehi.'ii<l<^  Bremsen  unter  der 
Kontnde  des  f,<iknnK»tivtulirL'r.s  und  jeden  SrhafffHTs  angchrmdit 
werden.  Nm  li  der  Mriiiun*r  des  Handelsanites.  wcIi  Ik?  in  friiheren 
Mittheiiungen  klar  ausgedrfickt  ist,  ist  so  hinge  auf  die  dftentlieho 
i>ii'herheit  nirht  hinreirhend  Hiicksicht  genominen.  bis  ein  oder 
mebrere  Systeme  durchgehender  l^ifniscn  einheitlii-h  dunligefiihrt 
worden  sind,  welche  dauernd  zu  jedem  Halt  I)enutzt  werden,  durch 
Lokoniotivfiihrer  und  Srhaffner  an-  und  abgestellt  werden  kOnnen 
und  bei  einem  Unfalle  seibstth&tig  wirken.'' 

Wie  ersichtlich,  sind  Vorscbriften  fQr  die  LOsuiig  der  Bremsfrage  den 
Eisenbabnen  nicht  gegeben,  es  ist  vielmebr  anoh  bier  nur  das  in  England 
sebr  beliebte  Mittel  angewendet,  die  Sffentliche  Kenntnifs  der  grofsen  Be* 
deutnng  dieser  Frage  f&r  das  Allgemeinwohl,  sowie  genaue  Angaben 
uber  das  Verhalten  der  £i8enbahng<;sellscbaften  nioglicbst  zn  verbreiten 
und  von  Zeit  zu  Zeit  in  Erinnerung  zu  bringen,  um  die  Eisenbabnen  durrh 
den  Dniek  der  offentIi<dien  Meinung  zur  Einfiilirung  der  wunsehcnswerthen 
Eiuriiditungen  zu  btnvegen. 

\Vi<!  weit  dies  unter  der  Wirkung  jener  Herirlitcrstattung  ge- 
luntjen  ist,  soli  ikk  listrlinid  an  der  Hand  der  den  Heriehtcn  entnoinineneii 
Angaben  darzulci^t  ii  vt  isui  lit  weideTi;  gleiehzeitig  wird  <labei  der  Aus- 
breitung  <ler  einzelncii  Arten  ilun  liuclKMuler  Bremsen  und  deren  BewUiirung 
besondere  Beacbtung  zu  sehenkeu  sein.  <la  ein  zutreffendes  Urtbeil  fiber 
diese  Punkte  nur  an  der  Hand  einer  Gesarnmtdarstellunir  zn  erlani(0!i  ist 
und  znr  Zeit  ganz  erheblich  getnlbt  wird  durch  die  vielfacb  ersi  ln  incndeii 
Auszuge  aus  den  Tnchriri^ianntcn  Bcrirhten.  welche  sicli  ausnahmslos  mit 
einer  bestimmtcn  Art  der  durchgebenden  Bremsen  zu  bescb&ftigen  ptlegeii. 
Als  Yorbild  fQr  die  Bearbeitnng  diente  ein  Aufsatz  des  Herm  Eisenbahn- 
direktor  Wicbert  fiber  denselben  Oegenstand,  umfassend  die  Berichte  von 
Knde  Jnni  1880  bis  einschlielslich  Ende  Joni  1881,  ver5ifentlicbt  im  Arcbiv 
1882  S.  28  Q.  ff.;  in  voUkommen  Qbei^instimmender  Form  sind  dann  die  an- 

Dif^spr  Absatz  ist  hitr  uui  vvicdergegebeu,  wcil  bii  stlbsiwirkenUfU  Breinseu 
die  Frage  durcl»  ilie  Breuiae  selbst  in  sebr  einfacber  Weise  geiiist  werden  kann. 
Az«hiT  tOr  BinnbiilniwM«ii.  VSS.  ot\ 
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sclilu'fscml.'ii  Hcrirhtf  hi.s  Kiidr  Dc/i  iiilH-r  Iss-j  ini  An  liiv  18H4  S.  10  u.  tf. 
niita:("tli«'ilt  wonlcti  V(»n  H»'rni  Mjis«  lniit'irni>[i,  kt(ii'  .Mnllfi-.  Dt-r  Voll>taiuiii{- 
koit  lialhcr  siiKl  aui'h  di(\««'  Z«'ital»>i!initti'  wit-ilcr  l  iiilif/nm-ii  wunlnu 

1^  \oi-  Nvir  nils  (It'in  (ici'<'nst;in»l»'  st-lhst  ziiw i  ndi  n.  sri  noch  t*r\vahiit, 
{\ni^  tli<*  «'n!rIisch<Mi  Ht'rirhtc  iiacli  Fmin  mui  EiiitluMliinjLf  des  Inhalts  im 
W(\s(Htli(  lifn  s«'it  iM'.stt'ii  I'rsrluMiKMi  iiii£fi*aiHU'rt  ijcliliehcii  siiid:  erst 

ill  tU*r  iifiu'sti'ii  Zoit  ist  tUt*  l  olnTsirlit  dunli  Eintunuiiii  von  Suiniueu- 
uad  Verliftitnifszuhlcn,  wo  snirlie  fruber  felUteii,  erli«">lit  wonleii,  au<li  ein*- 
Gesammtfiber^ticlit  des  Bestaudt's  an  Fahrzoniicii  mit  den  luiuptsarliUcli 
vertretenen  Breni»art.eii  fur  die  Zeit  von  der  Eiufuliruns  der  Bericbter^tat- 
tung  her,  gegeben.  Das  starrc  Festhalteti  an  der  ursprQnglich  gewfthlteo 
Form  ist  tfinonseits  ein  Boleg  fur  die  Umsieht,  mit  weleher  diese 
festgesetzt  wunle,  es  eiitspricht  aber  am'h  andererseits  vollkommea  der 
bekannteu  —  and  in  dieser  Beziehung  jedenfalls  segenareichen  —  eugliseben 
Eigenart,  von  dem  Hergebra<*hten  nur  bei  zwingender  Xothwendigkcit  ah- 
zuweichen. 

I. 

UcluM"  d«'ii   Uiiitaim  der  Aiiwcndniii'    dunhiieliender  Bivin.seii  im 
'V^\\.}^  ^  ^'I'l'duU'  des  Irtzten  .)aiiizehii!>  j^ieht  Tahelle    1  Autst  lilurs;   dif  <larin 
^ft-ob,^^^'^  telilenden  Zalileu  fur  die  Jahre  187^ — 1881  koiiiun  aus  deni  vorlieijeiHlen 
Maleriale  aieht  »TniitteIt  werden:  lii>  Mitle  1882  ist  der  8taii<l  vun  Jalir 
zn  .lahr,  von  <la  ah  halhjiilirlieli  verzeidinet.  Xarh  Spalte  2  uiul     ist  <las 
•    Betriebsniaterial  tiir  l*ersonenziijie  steti^i:  und  lietnielitliidi  veruiehit  worden: 
die  Zahl  der  Lokoniotiven  ist  nach  einer  ijenniccen  AbuaUmu  im  ersten  .laluv 
von  48i*4  Mitte  1878  auf  8479  Mittr  1887,  d.  I  in  9  Jahren  urn  78  pi^t. 
gewachsen,  in  deiselbeu  Zeit  liat  der  Personen\vagen|iark  von  urspruugli^  h 
B9185  Stuck  die  HOhe  von  52806  Stuck  erreicht,  weist  also  ein  Waclu- 
tbum  um  BOpCt.  auf. 

Erheblich  gi*uri;er  iiit  die  verhftltnitoftraige  Zunahme  der  in  derselben 
Zeit  mit  durchgehenden  Bremseu  eingeriehteten  Fahrzeuge  (Spalte  4r-9)i 
-w'fthrend  Hitte  1878  —  zur  Zeit  also,  a\s  man  bei  den  deutscben  Baliuen 
soeben  angefangeu  batte,  der  Frage  der  Bremsuug  durch  den  Lokomotir- 
fiihrer  eine  erbdhte  Beacbtmig  zu  sehenken  und  sicb  augesobiekt  batte. 
dureh  die  Casseler  (Guntershauxener)  Brem.sversuche  (1877)  die  weiteren 
Seliritte  in  dieser  hoc  liwielitiaeii  Angelejjfenheit  in  eiuheitliehe  Balnieii  zu 
leukeii  —  wuhretid  also  Mittf  1878  auf  eiiiilischni  Ikiliueii  iininerliiii  scli««n 
13  p('t.  der  Lokoniotiven  und  (!•  r  \Vai;en  fiir  l\M*soueuzu^c  mi^ 

<lureh!2:eh«Mider  Brenise  verstdien  wareu.  i>t  dieser  8atz  in  3 — 4  Jahivu  aiit 
5(1  |i('t.  \hA  Lok(nnotiven  iiml  t>(J  liei  Wai>en  ijestij*!?*'!!  uinl  liattf  .Mitt>'  l"^*^ 
iiei  den  Lokf^nnotiven  die  Holie  v«in  92  j)<  't..  bei  den  Wugen  86  pV't.  erreiciii. 
sodai's  die  Kiuriihtung  der  rersoneuzuge  fur  durfbgebeude  Bremsung  scl*"" 
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jeV/A  lifiiialie  als  ahat'schln.s.stMi  erafhtt't  werdeii  miifste  uiui,  heiin  Ai)liJ»lt«Mi 
der  SteiRcruiija:  i  It  tzteii  Zeit.  in  woiiigiMi  Jaiiivii  tliatsachli<'li  vollkuiniiieii 
zuiii  Ahsr!iluff>  5j;<'l»iai  ht  soiii  wiirde,  weim  es  hier  iiicht  iioch  eiii  ^Aber*^ 
gftbe,        weiter  unteii  iTortert. 

Na<  h  Spalto  8  imd  9  ist  zur  Zeit  ctwas  nu'lir  als  die  Hiilfti»  diescr 
fur  durchtfelicndc  Biemsung  eingerichteten  Lokomotiven  mid  nMiv  als  ^  ^ 
der  betreffendeii  Wa^en  mit  Bremsapparat  ausuforustet,  die  ZaUlenreibeo 
in  diesen  Spalteu  zeigen  jedoeh  dentlieh,  dafs  dieses  Verhftltnife  ursprfing- 
lich  fur  die  Apparatfahrzeuge  em  erheblich  gQnstigeres  war  —  nahezu  *U 
der  Lokamotiven  und  %  der  Wagen  —  und  im  Verlauf  der  Jabre  stetig 
herabgemindert  worden  ist,  wfthrend  hekanntlieh  in  Deutschland  mit  Rfick* 
sicbt  anf  die  Betriebissicherheit  umgekehrt  eine  stetig  gOnstigere  Gestaltuiis; 
des  Prozentwitzes  der  Fahrzeuge  mit  Bremsapparat  mit  Erfolg  angestrebt 
wird. '  Ob  nnn  die  als  mit  Bremisapparat  versehenen,  der  Stflckzahl  nach 
in  Spalte  8  aufgefuhrten  Lokomotivtni  Bromsklotze  an  den  Lokoinotiv- 
radeni,  alsct  Trii  hi adlti emsen  haben.  oder  ol)  nur  die  Tenderhreinseii  der- 
selbeii  an  die  dun  iii^eliende  Brenise  anjje.schioss^Mi  ^iiid.  Ififst  sicli  mit 
Siolierlieit  nielit  aus  di»n  eTiirlisclici)  Oritfinnllifriihteii  t'litiii'limcn .  wan 
iminerhin  eine  Ijiieke  in  dt'iisclben  ir^t.  Hoclist  waliisrlicinlieli  ist  t  s  jtMlocJi, 
dafs  in  Spalte  8  alle  diejenitseu  Lokomotiven  autgenoninu  n  sind.  wt  lrh.'  luit 
der  durebgebeaden  Bremse  die  Tender-  oder  Lokomotivriider  brem  'mi  s<«- 
dals  der  K<'st  der  in  Spalte  4  ;nifi;»^fubrten  Lokomotiven  nur  die  lland- 
hahung  der  durehgehenden  Bremse  des  angeh&ugten  Wagenzuges  gestatten, 
Kcliist  aber  weder  mit  den  Lokomotiv-,  noch  rait  den  Tenderrftdem  bei 
dieser  Bremsnng  betheiligt  sind. 

Zur  Gevifsheit  wird  diese  Annalmie  durcb  den  Umstand,  dafs  neuer- 
dings  (zum  ersten  Male  in  dem  englischen  Berichte  fiber  das  erste  Halb- 
jahrl887)  in  dieZahl  der  nieht  mit  darchgebender  Bremse  aosgerdsteten 
Lokomotiven  ausdrficklich  diejenigen  einbezogen  sind,  welehe  nur  mit  Ein- 
ricbtungen  zur  Handbaimng  der  Bremse  des  Wageu^uges  verselien  sind.*) 

Da  es  anrh  in  Dentscbland  dblieb  ist,  nur  die  selbst  an  die  Bremse 
aiigesehlossenen  Lokomotiven  (und  Tender)  als  mit  durehgeheiider  Brenise 
verseben  zu  bezeit  huen.  so  wurden  naeli  unseren  Begriften  nur  die  in  Spalte  8 
bezeicbneten  Lokomotiven  als  mit  durcbgebender  Bremse  ausgeriistet  in 
Frage  kommen.  I)us  siml  Mitt«»  issT  —  statt  wio  ohen  bezeiebnet  92  p<^t.  — 
nur  50  pCt.  der  inssresammt  fiir  den  iVi  >  Mii'iizugdienst  hestimmttMi  Luku- 
motiven.  Werden  ebenso  die  nur  mit  Lfitiuitr  vcrst'lifiit'ii  \Vai;eii  anfser 
Motraclit  gelasseu,  80  waren  Mitte  1887  nur  71  p(Jt.  der  fur  I'eriioueuziige 
be^timmten  Wagen  mit  durcbgebender  Bremse  eiugeriebtet. 

*)  In  Sp.  4  der  Tab.  I  *in.l  an.  li  fUr  Mitte  l<-<7  diese  Lokomotiven  einbegriffett, 
damit  UebereinstiminnDg  mil  den  Vorjahren  bestebe. 
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liieniaeli  gc.staltct  sh  li  also  das  Bil<l  iWmr  die  Ausbrt-it  unu  drr  Aas- 
riisttung  bei  den  Lnkomntiv(>ii  nnd  Waffon.  uamentlicli  alx  r  Ix  i  ei.sttmi, 
erhebli«'h  ungiinsti<;('i\  al^  "l>«Mistt'lii'ii(l  i:<'scliil(b'i"t.  Wonnsrlfi^di  nun  aiK'h 
dii'  ondiseheii  IV'rsiiiieiizuglokoinotiveii  in  der  Mehrzalil  mit  krat'lia, 
wiricenden  Dampf!)ronist'n  versrlit  ii  sind,  so  bleibt  doch  zu  bearlifnn.  dafs 
diese  wie  die  Tenderhandbrenist  n  der  besonderen  Handhabnne;  bedurten. 
was  sie  in  dieser  Bezieiiung  der  durcUgebeuden  Bremse  gegenuber  minder- 
werthig  erscbeinen  iSfst. 

Ein  Vergleich  der  Zahlen  iu  Spalte  2,  4,  8  und  10,  sowie  in  iSpaite  3. 
6,  9  UDd  12  ergiebt,  dafe  die  in  den  englischen  Originalberichten  angegebene 
Yermehnmg  nach  Spalte  10  u|id  12  nicht  deijenigen  nach  Spalte  4  uad  S 
entspricht  Die  ans  den  Spalten  4  and  6  reehnerisch  ermittelte  Vermehmog, 
welche  ubrigens  mit  den  Angaben  fiber  Beatand  und  Vermindening  genaa 
nbereinstimmt,  ist  in  Spalte  10  bis  13  eingeklammert  angegeben.  Die  bier 
anftretenden  betrftchtlleben  Abweichnngen  gegen  die  Angaben  der  englise)i«D 
Originalberiebte  kOnnen  nicht  aufgeklftrt  werden;  es  Hegt  bier  eben  ein 
nnlOsbarer  Wider?j[ynu*b  der  in  den  Beriehten  iiber  Bestand,  Vennebrung 
nnd  Yerniindeiuiii;  uruvltciicii  Zahlen  vor.  web'lier  sicb  duivb  all**  IV^rirhte 
bindiiii  li/ieht*)  und  wolil  aul  unzutreifende  Angaben  iu  den  Kiuzelbeririurii 
zurui'k/.utiilin'n  seiu  wird. 

Die  jjacb  de!i  oiniitklaiinnerten  Zablen  wirklith  fiuiretrettiie  Ver- 
mehrung  der  mit  (Inn  lit^t'lit'iKli'r  Brenise  ausgerusteten  nnd  die  Vennin<le- 
rung  der  nicht  mit  derseiben  versehenen  Fahrzeuge  zeigt  betrachtlirho 
Verschiedenbeiten  fiir  die  einzelnen  Abschnitte  des  Beriehtszeitraumes:  ilie 
Verniehrung  hat  bei  den  Lokoniotiven  inimerhin  so  stetig  stattgefandeD. 
wie  dies  bei  d(T  gmfst;!)  Zahl  der  betheiiigten  Verwaltungen  kanm  za  er* 
warten  war.  Bei  deu  Wageu  hingegen  ist  in  den  letzten  Jahren  eioe 
erbeblicb  geringere  Znnabme  der  Ansrfistnng  zn  verzeichnen  gewesen, 
aJa  frfiber. 

In  den  Jabren  1984  nnd  1885  treten  binsicbtlich  der  Vermindernog 
der  nicht  ansgerOsteten  Fahrzeuge  ganz  absonderliche  Zahlen  auf:  im 
ersten  Halbjahr  1884  trat  bei  den  Lokomotiven  nur  eine  Verminderaag 
um  V4  der  aonst  fiblichen  ein,  im  zweiten  Halbjahr  1884  dagegen  das 
2*  jfache  derseiben.  Ansehliefsend  daran  wurde  dann  ini  ersten  Halb- 
jalir  1885  die  Zahl  <ler  nirlit  ausucriisteten  Lokomotiven  sogar  um  Ci)  Stuck 
vemiebrt  («jb  (iiuvh  Neiih-'srharnins?  niebt  eimxerirliteter  oder  Abl>:«u  der 
Brcmsi'  iilterer  Lokonioliveu  ist  uieht  ersiehtlichj  und  sehiielslieh  iia  -(jvveiteu 

*)  Zu  den  Zr  itatKchnitten  bis  Mitte  18f^2  ist  die  rechiierisch  ennittehe  Ver- 
melining  nicht  verzeichnet.  well  liier  in  der  Tabelle  1  ohnehin  die  Gruudlagea  ftr 
die  ant  halbjfthrliche  Zwiachenrftame  bezogese  Vennebnmg  fehlen. 
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llalliiahr  1885  wieder  iim  725  8tui*k  —  <1.  i.  das  fuiift'acln'  dos  snnst 
iibiirlu.'ii  i'lufaniit's  —  vt'rmiii(l<'rt.  Dcr  li'tzttTfii  VerniiiKionuii;  stclit  hi 
demselhcii  Zf  itah.srlmitt  ciiif  Vcrinehruiig  der  ausgerusteten  Lokouintiven 
uin  1072  ►Stiiik  gegeiiiiber,  fiir  ein  halbes  Jahr  jedenfalls  eine  ansehnliche 
Leistmiii.  namentlicli  im  Vergleit-h  zu  der  fruher  und  sp&ter  erreiehten, 
Ende  1884  und  Anfang  1885  hat  aui-h  die  Vermindenmg  der  ausirerusteteil 
AVagen  gestoekt,  Ende  1885  hat  skh  dieselbe  zwar  wieder  zur  fraheren 
H&he  erhoben,  \»t  dann  aber  erneut  nicht  unbetrftchtUch  gefallen. 

Auf  den  besondereu  Aufschwung,  den  die  AusrQstnng  der  Lokomotiven 
in  der  zweiten  Hftlfte  des  Jahres  1885  genommen  hat,  durften  auch  die 
schweren  EisenbahnunfiUle,  welche  sieb  Ende  1884  auf  engUsK^hen  Babnen 
ereigneten  (Downton,  Penistone,  North  Wotton)  von  Einflufs  geweaen  sein. 

Die  Wegleistung  der  mit  dnrchgehenden  Bremsen  anagerftsteten 
Personenzugi  (Spalte  16  und  17)  entapricbt  in  ibrem  Verfaftltnifs  znr  6e- 
«ainmtIeistunK  der  Personenzfige  fast  genau  demjenigen  der  ausgeriisteten 
Wageii  zu  (Icm  Gesaimntwagenpark.  Die  Wageuausnutzuiig  ist  sonaeh 
iinaljhiiHgig  von  dem  Urastandf,  nh  dicscllh'u  in  /iigen  niit  nder  ohne 
tlurrhirehende  Breni.sen  lantVii:  dif  letztsreiiaiiiitcii  Ziige  verkehren  im  All- 
gemeineu  mit  derselluMi  (i('S(  lnviii(ii<^kL'it  wic  die  crst^enannten,  gehOren 
tdso  durchaus  iiieht  etwu  eiiier  uicdiiiieren  (Jt  taiueuklassc  an.  wie  dies  in 
D<>nts(  hlaiid  naeh  deni  neuen  Batmpolizeiregleiuent  dor  Jb'ali  saiu  soli  and 
wirklicli  grd£steutheil8  Bchon  ist. 

Zur  besseren  Veranschauliehung  der  wichtigeren  Zahieu  aus  Tabelie  1  .^latt  j 
«ind  diese  in  Blatt  1  in  Seliaulinien  dargestellt;  die  erforderlicben  Zeicben- 
erkl&rungen  sind  auf  dem  Blatte  selbst  gegeben. 

II. 

lu  wekbem  Umfange  die  in  Anwendung  stehenden  dnrchgebend^ 
Bremsen  den  bei  Zngtrennnngeu  and  Mfingeln  an  der  Bremseiniichtang 
flelbstthfttig  wirkenden  Arten  angehOren,  und  wieweit  denselben  erne 
flelbstthfttige  Wirkung  nicht  beiwobnt,  ist  in  den  Tabellen  2  und  3  unter  .^a^o  ^ 
besonderer  Auifahmng  alter  zu  einiger  Verbreitnng  gelangten  Arten  dar-  ^^^^^^^ 
gelegt.  Die  selbstthiltige  Wirkung  ist  hierbei  als  der  Kern  der  Bedin- 
gung(>n  des  Handelsamtes  betraebtet,  deren  Einzelheiten  im  Arebiv  1881, 
S«  164  mitgetheilt  sind.  Die  Zahl  der  seibstthati;^  wirkenden  Sy.sttine  ist 
nach  Spalte  2,  Tabelie  2  von  9  auf  4  berabgeixana:en.  die  der  niclit  seibst- 
thatigen  von  17  auf  10:  es  zeigt  sieb  auf  Ix  idrii  Gebieten  nocb  eine  grofse 
Mannigfaltiffkeit ,  welebe  siih  niir  dun  h  di-n  Umstand  erbalten  kauu, 
<^afs  ein  Dun  hgang  einzelner  Wa^eii  iihcr  die  Liiiii'ii  mehrerer  Verwal- 
tuncfon  nur  in  sebr  l)esebrdnktem  Malse  statttindet.  viehnebr  Jede  Ver- 
waituQg  ibre  gesebloasenen  Ziige  auf  der  gaazeu  Streeke,  welche  zuriick- 
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zulriit  ii  Wi.  womi  irtrt'iid  thuiili<  li  und  uuter  uml'auKieuher  Aus»imt/iiiig 
drs  sogenumiteii  runnihtj  power  auf  deii  Strerkeii  angieiizeutier  Verwul- 
tungen  si^h^X  dun  lifiihrt. 

Die  Zahl  \h  v  sdhstthiltig  wirkeiKli'ii  Brt'iihsen  iiberwdg  zwar  Mitt<'  1 W 
diejeoigen  der  uiclit  Nt'llt>tthatigi;u.  I)ei  Lok(»in(>tiveii  um  etwa  ein  DiittcU 
bei  Wageii  ura  etwa  die  WaMW  (Spalte  3  u.  5);  in  der  betrru  litliehen  Ans- 
breitung  der  nieht  selbstthiltigen  Bremsen  und  namentlieli  in  dcn  u  Zuwaehg 
w&brend  der  letzteii  Jahre  bei  Lokomotiven  koninit  aber  die  Vorliebe  vieler 
einiliifsreicben  englischen  Eisenbahnbeamten  f&r  diese  einfacberen  Bremsen 
ebenso  deutlicb  zum  Auisdntck,  wie  vor  einigen  Jabren  bei  eiDer  Abstimmnng^ 
iiber  diese  Frage,  allwo  eine  erideokliche  Mehrbeit  der  LokomotivanperiDten- 
denten  der  engliscben  Babnen  ffir  die  nicht  selbstthlLtige  Bremse  im  Gegen- 
«atz  zar  selbsttbtttigen  stiminte.  firklArlieber  wird  d]ei«e  Vorliebe  unter  6e- 
aehtiuig  der  Unzutrftgliehketten*  welcbe  englischen  Babnen  ohne  Block- 
system  in  der  Zugt'olge  aos  dem  Selbstbremsen  eines  Zuges  aof  der  Strecke 
erwftcbst^  wie  solebes  durefa  Mfingel  der  selbstthfttigen  Bremsen  nicht 
8elten  veranlafst  wird.  Auf  diese  8eite  der  Wirkuugeu  der  Bremsen  wini 
noeb  weiter  unten  zuruckzukrijiiitien  seiu. 

V(»u  alien  selbstthatiii:  wirkt  ndeii  Hn'iii<»en  bat  dieji  iii^r  vou  Westing- 
bouse  (Spaltr  7  '.>)  iiarli  diT  Z;tlil  (li  r  FahiZLiige  bis  jetzt  ininiei'  n«M'b 
die  grofste  Vt  i lucitung.  J)i('  Luttb'eHireniseu  von  Sanders  &  Bolitbo 
so\vi<'  Smith  haben  jedo«li,  nanientlirb  in  den  letzten  Jabren.  oin«' 
derartige  Aufnahme  irefunden,  dafs  sie  verriniuit  —  wit-  sio  in  den  Ictzion 
Bericbten  aufgefubrt  wcrden  — Wostingbousc  tliut»sHehli»*b  in  der  Gesainmtzab! 
dvi  Lokomotiven  und  in  der  Zahi  der  Apparatwagen  sehon  ubertlugelt 
haben.  Di«'  T.nftdruckbremse  System  Steel  ist  so  sehwaob  vertreten,  dal'ft 
aucb  deren  /nret  hnnng  niehts  an  der  Thatsacbe  andeni  kaun:  ^In  England 
bat  <lie  selbstthiitige  Luftleerbremse  die  selbsttb^tige  Luftdruekbremst- 
binsiehtlich  der  Ausbreitung  nieht  nur  sehon  erreiebt,  sondem  sie  win! 
die  letztere  anch  sehr  bald  —  wenn  der  Verlauf  der  letzten  Jahre  al» 
maisgebend  eraehtet  werden  kann  —  erheblich  binter  sich  znrlleklassen/ 

Um  ein  recbt  klares  Bild  hiervon  za  liefem,  sind  die  Zahlen  der 
^^^^  .2-   Tabellen  2  und  d  in  Blatt  2  zeicbnerisch  dargestellt  nnd  mit  den  erforder- 
lichen  Erlftntemngen  versehen, 

Welehen  Einfinfs  die  nicht  in  <ler  Bremsfrago  selbst  liegenden 
Beweggrfinde  anf  die  Enti^ehlftsse  der  englischen  Eie»enbabnverwaltnngen 
binsiclitlich  der  Annahme  dieses  odei  jcnes  Bremssystemes  nan  anch 
haben  mOgen,  so  erhellt  doch  ans  dem  eben  gescbilderten  Sachverbftltnife 
zweifelins.  dafs  die  WeMtinghouse-Bremse  trotz  des  nandiaften  Vorspnmges. 
web  In  II  iramentli«  b  Knde  der  TOit  .la lire  alien  an<leren  Systemen 
gegenuber  batti*,  und  trotz  tier  gera«le/»j  inii.stt'igfdtigeu  Sorgfalt,  welehc 
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hei  t'iiizelneii  VerwultmiKen  (z.  B.  der  London -Bright on  Ry.)  allon  Fragen 
lies  Wetjtinghouse-Brenishetrii'be.s  ^rewidnit't  wird,  niiht  derartigon  Beifall 
errangen  hat.  dais  sie  die  ini  Laufe  eines  Jahrzehnts  zur  Thatsacbe 
gewordene  Einhohmg  dureh  selbdlth&tige  Luftleerbremden  Mttc  hlndeni 
k5Dnen.  £$  scheiut  nicht  unerheblich,  auf  diese  Entwickluog  der  Dinge 
in  England  mlt  besnnderer  Hetonung  hinzQweisen;  auch  in  England  ist  en 
nicht  nnbekannt,  dafs  die  Westinghouse-Bremse  eine  sebnellere  Brems- 
-wirkiing  liefert,  als  irgend  ein-  anderes  der  bekannten  Systeme;  nichts 
destoweniger  verzichten  die  allezeit  praktiselien  Englilnder  daranf,  bei 
Einffibrnng  von  Gefabrbremsen  dieses  System  aassfbllefsltch  zu  wfihlen, 
hevor/ugcu  vielmehr,  nachdem  die  weitreichendsten  Erftihmnfren  mit  der 
Westingliouse-Brenise  vorlictron,  .schliefHlich  ein  minder  srhnell  wirkendes, 
aber  «?infaclieres  Svsteni.  Kmiiii  es  da  noch  —  wie  es  nicht  selten  l)ei 
un.s  ge>«  hieht  —  als  ctwas  St  lhstv(»rstandlii  lios  bozeiriniet  werden,  dafs 
anf  d«^n  Kntsclilurs  «li  r  Kintiiliruiiu  «'int*r  Getaiirbremse  auch  die  Wahi  des 
WestiiiulHiusc-Sy.steiiiji  /u  t'ol^fii 

Mt^hr  uoi'h  als  nnt«'r  den  sollisttli;itit;en  lu»n".s«  lit  die  Liiftleerbremse 
nnt<'r  den  nirhtsolbstthati^cn,  wie  Spalte  lii  —  18  in  Tabelle  3 
Die  niehtselbstthatigi*  Kettenbrenise,  iSpalte  7 — iJ,  Tabelle  3  hat  seiir  viel 
Feld  in  den  letzten  4—5  .lahren  verloren,  wenngleieh  nnter  „Lokomotiven'* 
in  den  letzten  beiden  Jahren  ein  nanihafter  Zuwaehs  verzeiehnet  ist. 
Besondere  Erwfthnnng  verdient  noch  die  nicht  tielbstth&tige  Westingliouse- 
Bremse,  welrhe  ans  den  Systenien,  rait  denen  zusammen  sic  in  Spalte  19 
bis  Tabelle  B  aufgeffihrt  i»t,  durvh  eingeklammerte  Zahlen  (.  .)  her^ 
vorgehoben  wurde.  Die  einzige  Verwaltung  (Spalte  21),  bei  welcher  die- 
selbe  ansschlieMch  in  Anweudung  steht^  ist  die  Metropolitan  District- 
Bafan  in  London,  die  ibren  gesaniniten  Betriebsmittelpark  fur  die  TJnter- 
gmndltnien  mit  dieser  Brerose  ausgerustet  hat  and  mit  derselben  durch- 
ans  znfrieden  ist. 

Einigen  Erlftuteruiigcn  zu  den  in  Tabelle  2  and  B  verzeiehneten 
Bremssystemen  sei  noch  die  Mittheilung  vorausgeschickt,  dafs  die  fUr  die 
Vertheilung  anf  die  einzelnen  Systeme  in  Spalte  7  —  21,  namentlii'h  in 
Tabelle  2,  gegebenen  Zublen  keinen  Ansprnch  auf  vollstftndige  Genanig- 
keit  baben,  was  naeh  den  Originalberiehteii  /iini  ^iiofsen  lln  il  in  der 
gleiehzeitigen  Anwendung  niebierer  Systeme  an  einzt  lnen  der  Falii/.cuge 
begriiudet  ist. 

III. 

iJie  uarlitnlufiHlrii  l^iliiuternngen  sifid  den  am  Srlilul's  der  Berii'lite 
wiederjiPgehoncTi  Mittliciluiit:!  ii  «!er  Haliiiverwaltiuigen  iiber  die  in  Kratt 
befiudliiheii  Dieiistanweisimgen  entnonimen. 
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Westinghouse-Luftdruckbremse.  Der  aufmerksauisten  Pflege 
ciireat  sich  diese  wohl  bei  der  Londou-Brighton  and  South  Coast  Railway, 
deren  Angaben  auch  Nafbstebendes  eutnommcD  ist: 

Die  gewOhnliche  Pressong  in  der  Leitang  soil  bei  Expresszugen  85  Ib^t 
(6  Atm.),  bei  PersonenzGge  60  lbs  (4,2  Atm.)  betragen.  Die  Bremse  mU  — 
abgesehen  von  Gefahrf&lleu  —  nnr  mit  balber  Kraft  benutzt  werden;  die- 
selbe  wirkt  mit  voller  Kraft^  wenn  der  Leitungsdruek  um  25  lbs  (1,3  Atm.) 
iScfalU'ii  ist;  bei  leichtor  Bremsuns  soil  der  Brenishahn  schon  iiarh  einer 
Alinaliiiie  von  4  —  8  lbs  (0,3  —  0,6  Atm.)  gt'schlosscn  wcriU'ii.  An  den 
Stii iit  jidcii  del  Fahrzenije  sind  die  Leitun^en  mit  AbsiH  iThahnen  vt'isrlicii. 
aiif  dcn-ii  auiuarksainc  HvdicDiinir  heim  Kuppelii  uiid  Kntku|>]irlri  der 
Bn'iiisscldiiuche  in  alien  J Jinistaiiw cisimcien  liesonders  liiuurwiesen  ist: 
aueh  ist  den  Lokomotiv-  mid  Zuuniluvni  zur  lit'souderen  Ptlidit  "emaeht, 
sich  heim  Durchfahren  von  Stationni  iidcr  Kintalnen  in  diesellM  ii  keines- 
falls  auf  die  sellisttluitijLce  Bremse  zn  verhissen.  sondern  so  lan^:sam  zu 
taliren.  dafs  der  Zu^,  wenn  nuthig,  rechtzeitig  mit  der  Handbremse  zum 
StiJIstand  gehraeht  werden  kann. 

Sell)sttliati{?e  Luftleerh  remsen.  Die  Abarten  der  Luftleer- 
bremseu  liabeu  in  den  Berirhten  fiir  verscliiedene  Hall>jalire  a))\veiehende 
Bezeichnungen  erhalten.  obifleioh  uaoh  deu  wOrtlich  (Ibereiustimmenden 
Be8chreil)ungen,  welehe  den  Bericbten  angefiigt  sind,  kcine  sachliche 
Aenderung  irgend  weloher  Art  der  Abweicbung  in  der  Bezeiebnong  zu 
Grande  zn  liegen  scbeint.  FQr  den  Kopf  der  Tabelle  2  sind  diejenigen 
Bezeichnungen  gew&hlt,  welcbe  in  Deutschland  fur  das  betreifende  System 
am  roeisten  bekannt  sind,  nnd  welehe  auch  bis  vor  Kurzem  in  den 
englisehen  Bericbten  gebrauebt  wurden.  In  den  letzten  Jahren  ist  hierin 
ein  Wandel  eiogetreten;  die  fruber  als  Banders  &  Bolitho  bezeichnetc 
Luftleerl>rem8e  hiefs  spSter  ^Automatic  Vaeuttm*^  (leak  off  uiid  non  leak 
off),  diejenij^e  nach  Smith  spfiter  „Vacnuin  Automatie'\  In  den  allerletzten 
Berieliten  sind  beide  Arten  zusanimengetalst  als  ..Aut<»niatii  Va<uuin'*- 
Bremseii  ucfiilnt. 

System  Sanders  »S:  Hnlitho.  Das  Eim  iithiinilii  he  dicscr  Hiemse 
heslelit  darin ,  d;ifs  an  die  Lnftleituns;  unter  den  Breinstalirzriim'n 
eine  senkreeht  herabhiininende  hohle  Kolf^eiistange  mit  Kolben  test  aiiije- 
scldossfu  ist.  wahrend  sieh  der  olx  ii  uiul  uuten  «r»'srlil(isst  ii('  BnMnseylinder# 
des«  ii  iJritlcu  mit  dem  Bremsijestjinije  verl)nn(h'n  ist.  aut  diesem  Ktdben 
aut"  untl  all  l>e\ve^<'n  kann:  liefiihrt  ist  derselbe  an  der  Kolbenstana:e  nut 
einer  bto])t1m<hse  mit  Gummiuinlagc;  zwischeu  Kolben  und  Cylinder 
lindet  der  A1)m  hlufs  dureh  einen  Oummistulj)  in  tier  Art  statt.  dafs  die 
Luft  voni  unteren  Cylinden-jide  am  KoJbeu  vorbei  in  den  oIh  ivh  (  vlinder- 
raum  frei  eintreten  kauu,  beim  umgekebrten  Wege  aber  dureb  Andriicken 
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des  Stulps  an  die  Gylinderw&nde  den  Kolben  gegen  den  Cylinder  abdichtet. 

Be!  der  Great  Western  Railway  wird  die  Luft  aus  Leitung-  nnd 
Bremsapparaten  beim  stehenden  Znge  dnreh  Ejektoren  ansgesogen,  beim 
fahrendeu  Zuj(e  dagegen  duri'li  eiue  Luftpumpe;  es  ist  dies  jedoeh  nicht 

dem  Bremssy^ti'iii  oig:cnthfniilit'ii,  soiideni  Eiijeiiart  der  Verwaltung:  die 
MitUand  Railway  liat  statt  Ejt^ktor  iiiid  Luftjiunipi'  eiiieii  kleineii  und 
einen  grolW'ii  Kji  ktoi  .  Nat  li  dtui  Austiaugen  der  iiUit  niinmt  diM- Cylinder 
vennoge  seines  Kigt'iigewitlitcs  die  tiofste  Lai;e  ein  und  lost  so  die 
Bronise:  audi  l>ei  geloster  Brenisc  hlciht  zwist  licii  flem  anijeirossenen 
obereji  Cylindt  rlxiden  unci  dem  Kcdben  1 — 2rni  hoher  Zwisriienraiiin.  in  dcii 
beim  Bremsen  (Einlassen  von  Luft  iu  die  Leitung)  die  Luft  eintiitt.  Da 
die  Luft  aus  dem  oberen  nieht  in  den  unteren  Cylinderraum  uberstromen 
kann,  so  hleibt  der  Cylinderraum  unter  dem  Kolben  luftkM^r,  in  Folge 
deasen  wird  der  Cylinder  durch  die  Aufsenluft  hinaufgedrfickt  und  m  dan 
Bremsgestfinge  angezogen. 

Damit  aJle  Bremsen  des  Zuges  tbonliebst  gleiehzeitig  angezogeu 
'vrerden,  ist  es  erwQnscht,  beim  Bremsen  die  Luft  an  mehreren  Stellen  in 
die  Hauptleitung  eintreten  zu  lassen.  In  den  Zugf&hrerabtbeilen  (in  der 
Kegel  eines  vom,  eines  hinten  im  Zuge)  ist  deshalb  ein  Yentil  in  die 
Leitung  eingeschaltet,  welches  sich  bei  plotzlichem  Drackwechsel  in  der 
Leitung  von  selbst  Offnet,  Luft  einlftfst  und  dann  dun'h  sein  Eigengewicht 
wieder  ^i(  hli<  f^t.  Du  diise  Ventile  auch  von  Hand  geoflfnet  werden  kOnnen, 
bieten  die.selben  Gelegi  nheit  zur  Breiiisiinn  dt's  Zuges  vom  Zugfiibrer- 
ranm  aus.  Die  Losunj;  der  Breiiifte  kann  sowohl  durch  Aussaugen  der 
Ltift  aus  dem  Rauni  lilx  r  dem  KoUmmi.  als  durt  h  Einlassen  von  Luft  in 
<l<'ii  H;mm  iinter  dem  KdliM  n  hewiikt  werden:  in  heiden  Fallen  sinkt  der 
•Cyjinder  dureh  sein  Eigengewieht.  Die  Losuim  durrh  Einlassen  von  Luft 
^„leak  oif'^-System*)  ist  die  Kegel,  zu  diesem  Zwerk  ist  im  Koil)en  ein 
kleines  Loeh  angebraeht.  web  hes  allmaldieh  und  (da  es  unverschliefsbar) 
obne  Zuthun  alsbald  narli  stattgehabter  Bremsung  Luft  unten  eintreten 
Iftsst,  also  den  Cylinder  sinken  maelit. 

Anhaltendes  Bremsen  des  fahrenden  Zuges  oder  gar  dauemde  Fest- 
stelluiig  der  Bremsen  beim  haltenden  Znge  ist  hiemach  nicbt  mOglich; 
reicbt  eine  voile  Bremsung  nicht  aus,  so  muTs  erst  die  Bremse  gelOst 
werden,  ehe  emeut  gebremst  werden  kann.  Aus  diesem  Grmnde  sind 
auch  die  Zugfohrer  angewiesen,  bet  Zugtrennungen  den  hinteren  Zugtheil, 
der  zwar  znnftolist  selbstthiltig  gebremst  wird,  alsbald  auch  von  Hand  zn 

*)  Bel  der  Miillan.i  Eiseubalni  ist  iuich  das  Non  leak  nfT-System  vertreteu.  Iu 
den  Zuglfihr*  r:i)irh<  il('Ti  pflf  irt  bei  dieser  Verwaltung  ein  Muliii  angebraeht  211  .sein, 
mit  welcheiii  der  I  eo<'rtntt  der  Lnft  in  den  nnteren  ('vlinderriium  ubye*perrt  werden 
.  kann;  aUdann  tritt  Lu^ung  dei  liretuse  uur  l)eiju  Aurt:*augen  del  Lutt  eiii. 
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brcmsoii,  (lamit  dcrs*'!!*!*  nicht  autlauft.  wcini  dif  Lut'tlecrbrenise  su-]\ 
wieder  gelnst  hat.  Um  beini  Abhanffeii  <'iiies  besomlers  {rt'kuppelteii  Si-hlufe- 
wageiis  (slip  oarriap;**)  vnin  fahrendon  Zufr<!  \vahn*n<l  des  Dun-hfahreni} 
eiiHT  Station  .sirlirr  das  Auflfalireii  des  oder  der  abgetrennteii  Wagen  za 
verhiiten,  besteht  die  Vorschrift,  dafs  boi  dicseii  Aiilas.sen  die  Liiftleer<- 
brernse  uicbt  beiratzt  werdea  darf.  Beim  fabreuden  Zuge  soUcn  die 
Manometer  an  der  Loicomotive  iind  im  Packwagen  nicht  weniger  alx 
20  Zoll  (*/s  Atm.)  and  nuht  mehr  al8  80  ZoU  (1  Atm.)  Lnflleere  zeigen. 

Ffir  das  Durchfahren  der  Stationen  uud  das  Einfahren  in  dieselben 
gilt  hinBichtlich  Bennt2ung  der  Bremtte  dasselbe,  was  oben  bei  der  Wenting- 
bouso*Bremse  gesagt  wurde. 

Ans  der  Anweisung  znr  Bebandlnng  der  Bremstbeile  ist  noch  hervor- 
zubeben,  dafs  Rolbenstange,  Kolhen  und  Bremscylinder  nur  mit  wenig 
firapliit  gi'schmiert  werden  dOrfen,  die  Berflhrung  derselben  mit  Oelen 
«der  Fetten  aber  sorgtaltig  vpnnifdon  werden  miifs. 

Svsteni  S 111 i til.  Aindi  binsifbtliili  diosi-r  Brenise  \sei<hiMi  die  Aus- 
ifibrnngtMi  b»'i  den  ciii/j  lmu  \  <T\valtungcn  von  einaiider  al),  naiiieritlich  in 
dor  Bauart  <Um'  Cvlindtr  luul  Kolbeu.  rtbcreiiistiinmend  biTrscht  bei 
geioster  Brenise  in  der  Hauptleitiuiic  sowie  fiber  uinl  uiiter  <b'ni  KnIlH  ii 
ill!  Bremst  yliiider  Luftleere  v«»ti  15  20  Zoll  ('/, — Atm.).  wel«  he  dunli 
eiuen  Kjektor  aiif  der  Lokoinotix c  cr/cuirt  nml  unit  rlialtt  ii  wird.  ])ie 
Breinsc  \vi?il  voni  LokomotivfrdirtM-  dun*l»  Kinlasseii  der  Lut't  in  die  Haupt- 
leitung  aiigestellt;  die  Lutt  tritt  aus  der  Haiiptleitung  uiiter  den  Kolben, 
ist  jedoi  b  von  deni  luftverdunnten  Kaum  fiber  deni  Kolben  dureb  ein 
si'lbsttbatig  sd  liliefsendes  Kugelventil  abgesperrt.  Der  Druekunterschied 
bewirkt  die  Bewegung  des  Kolbens.  Die  in  den  Zngfiihrerabtlieilen  bei 
fast  alien  Verwaltungen  vrjrgesehenen  Lufteinlafsventile  dfirfen  der  Kegel 
naeb  nur  im  Notbfalle  benntzt  werden;  dieselben  zeigen  meistens  eine 
Einriehtung,  welche  ein  selbstth&tiges  Oeffnen  veranlasst,  sobald  die  Luft' 
leere  in  der  Hauptleitnng  plOtzlich  nnterbrochen  wird  (bei  Nothbremsnng); 
die  Bremswirkung  wird  dnrch  diesen  Mehreinlafs  Ton  Lnft  natnrgem&fs 
bencblennigt.  Die  Knppelnng  zwisohen  den  einzelnen  Wagen  pllegt  sn 
beschaffen  zu  sein,  dafs  sich  dieselbe  bei  Zngtrennungen  ohne  Schaden  zn 
nebmen  lOst  and  so  a]sba]digen  Lafteinlafs  —  sonaeh  Bremsong  —  bewirkt. 
Bei  Wiederhersteilang  der  Laftleere  in  der  Hauptleitung  wird  gleichzeitig 
die  Luft  fiber  and  nnter  dem  Kolben  abgesogen.  Die  Kolben  smken 
almlann  dnreh  ibr  Eigengewieht.  Das  Kugelventil  fiber  <lem  Bremskolben 
kann  von  beiden  Wairenliingsseiten  dun-b  eine  Schnur  geoffnet  werden, 
behiit>  i Jitt»r(  nisim<:  dt  r  v«m  der  Ijtkouiotivr  i^etrennten  Wagen;  es  tritt 
<l;iiiii  Im  i  (itichi  T  Hauptleitung  Luft  fiber  den  Bn  iiiskolben,  was  alsbaldiges 
iimbrenisen  zur  Fulgc  hat.    Kin  Theil  der  Verwaltungen  sebreibt  aus- 
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(Irut  klii'h  vor,  ilafs  die  I.iiftleerlnTtnse  zu  jedein  AiihalU'ii  Zuges 
(dun  li  d(Mi  I.oknmotivfuhrer)  zu  l»omitzen  siei  uud  xwar  jiiit  miifsiiger  Kraft, 
\m  dell  iibrigeii  Verwalfungen  ist  die  Benutzung  der  Breinse  hei  allem 
tjdii  |.I:iiiiHa.ssigeH  Haiten  direkt  untersa^  und  auf  die  FaJle  der  Noth 
be(K>hr&]ikt,  oder  aber  wenlgstens  beim  Einfahren  auf  wieittigen  Durebgangs- 
statiouen  oder  auf  Endstationen  untersagi.  Daneben  finden  sieh  Vor^ 
fd'hriften,  wonai'h  die  Brcmaen  vor  jedem  Anfabren,  naeh  dem  Ein-  und 
AuKsetzen  der  Wagen,  beim  Vorbeifahren  an  bestimmt  bezeicbneten 
Pnnkten,  beim  Befabreu  von  GeftUen  und  —  in  einigen  F&llen  —  nacb 
dem  Durchfahren  je  einer  Strecke  von  20  engliseheu  Meilen  (32  km)  zu 
probiren  sind. 

Ziir  Krftrtemnj?  einer  Eigonthilmlichkeit  der  Smith-Bremee  bei  den 
Funiess-Ei.senbahneii  betlaif  e.s  lolgender  Vnrerwagung: 

Bei  den  Luftleer-  wie  l)ei  den  Luftdnickbremsen  i.st  nicht  obne 
Weiteres  wiilireud  iler  Fahrt  festzustellen,  <>l>  der  Srlilaucli  der  Lnkomotive 
an  den  des  Zuijes  anges(dil(>ssen  oder  nur  in  die  eigene  L('erktij»|ielung 
luttdirht  ciiigeliiingt  bozw.  dundi  den  Absperrhahn  nin  Kahrzeiiiri'udc  ab- 
gesehlossen  i.st.  I.etzteres  ist  leider  bi.sweilen  in  Foige  der  Naeiilib.sigkeit 
des  IVr.sonals  audi  l)eiin  fahrenden  Zuge  der  Fall:  der  Lokoniotivfuhrer 
glaubt  dann  die  ikenise  des  Zuges  zu  bandhabeii,  l»edient  in  Wirklicbkeit 
aber  nur  clie  i^okomotiv-  bezw.  Tenderbremse,  ein  Irrthum,  dessen  Folgen 
im  Emstfalle  ftusserst  verhftngnifevoU  zu  sein  pflegen.  —  Naturgem&fs  ist 
bier  uur  von  Fahrzeugen  mit  solchen  Ruppelungen  die  Rede,  welche  nicht 
selbsttbfttig  den  AbscMufs  der  Leitung  bewirken  bezw.  aufheben,  sobald 
sie  geldst  bezw.  verbunden  werden;  selbatthfttige  Ruppelungen  der  letzt- 
l»ezeichneten  Art  sind  aber  in  Deutsehland  gar  nicht,  in  England  in  ver- 
»rhwindend  geringem  Umfange  in  Anwendnng.  —  Die  Fumess-Eisenbahnen 
haben  nun,  um  sich  gegen  die  Folgen  des  Nifhtanknppelns  des  Tender- 
8<'hlauehe8  zu  siehern,  die  fftr  diesen  Kuppekschlaueb  am  Tender  vorge* 
sehenc  Blindkuppelung.  in  webdic  (b'r  Sehlauidi  stets  eingeb'gt  wird, 
wemi  er  nielli  mit  eineni  Wagen  gekuppelt  ist,  vor  der  Sehlauelimiinduut; 
derail  durebloi  lieit.  dafs  eine  f.uttleere  iu  der  Leitung  weder  dureb  den 
kleiuen  Ejektor*)  erzeugt,  u>^>-h  umAi  liersteliuiiu  durch  don  «;nirsri)  Kjektor 
♦•rhalten  bleiben  kaiin.  iJergestait  wird  es  dem  Lukitmotivtuluer  alsbuld 
auflfallen.  wenn  der  Tenderseblaueb  nieht  mit  der  Znjrbremsleitnug  ver- 
bunden ist,  also  in  der  Blindkuppelung  oder  trei  hiingt.  Daniit  trotzdem 
eine  Frufung  der  Lokoniotiv-  bezw.  Ttmderbremstbeile  auf  Diebtigkeit  er- 
f<»]gen  kinine.  wird  im  Werkzeugka^ten  ein  Pfropfen  mitgeffibrt,  welelier  auf 
die  Blindkuppelung  au%esetzt,  den  lufldichten  Abschlufe  des  Tender- 

*)  Der  kleiae  Ejektor  dient  zm  Erbattnng  der  Lvftleere  wfthrend  der  Fahrt. 
der  grofie  Ejektor  tat  Ergltiiznng  der  Lultleere  beim  scbnellen  Entbremsen. 

Digitized  by  Google 


* 

532  Die  AnsrHatung  d.  EiBenliahiixtt^e  mit  darchgehemleii  Bremaen  anf  den  engl.  EUeib. 

sehJaaches,  alsf>  die  freie  Benutzimg  der  Bremse  ohne  Ansehlufs  an  deo 
WagenzQg  gestattet. 

Um  zeitweise  die  Loftleitiingeii  und  dergleiehen  Yom  Nieder9chlag»- 
wasser  zu  befreien,  hat  das  Personal  der  Fnmess-Eisenbahneii  ADweisuig. 
den  gFofBen  Ejektor  bei  (reier  Tenderkuppelnng  zn  benntzen;  alles  Wa&wr 
wird  dann  mitgerisseii. 

Die  Mersey-Eisenbahn  hat  mit  den  Einrichtungen  an  der  LokomotiTf 
znr  Bremsung  des  Wageozttges  eine  Damplbremae  fiKr  Lokomotive  nnd 
Tender  derart  verbnnden,  dafs  diese  sich  selbstthfltig  anioirt.  sobald  die 
Liiftloerbremse  fflr  don  WH2:«'iizuff  aiiccestollt  wird.  Dampflnem^k' 
kuiui  jedncli  auih  uual>liaiii:ij^  vou  del  Luftleerbremse  tk's  Wagenzuges 
benutzt  wcrdi'ii. 

UebtT  di»'  s.  llisttliati^o  Lut't <1  i  n c kln  rin von  Steel  MV  luiies  ist 
iiifhts  Xt'iics  ill  deu  mitgetliciltt-n  1  )it'iist \ orsclirittpii  entlialteii:  Dit'iist- 
vorschiitt.  ii  ffir  dip  selbsttliutige  Ketteubrumsc  von  Clark  4  Webb 
«ind  nic'ht  mitgetheilt. 

D&a  Weseii  der  selbatthatigeu  Eijtteubremsen  ist  Qbrigens  das  der 
nicht  8eII)sttbati^on;  die  einzelnen  Brenisen  bezw.  Bremsgmppen  des 
Znges  sind  duR'h  eine  besondere  Leine  aneinander  angesehlossen  und  nit 
•der  Lokomotive  verbunden. 

Von  den  nicht  selbstthfttigen  Kettenbremsen  war  Mher  eine 
Unzahl  von  Abarten  in  Anwendung:  Clark^s  chain;  Clark  &  Wehb*s: 
Wilkin  &  Clark^s;  Clark's;  Wilkin  &  Clark's  chain;  zur  Zeit  sind  die 
erstgenannten  drei  Arteu  noch  vertreteik 

Die  Eettenbremsen  sind  sammt  nnd  senders  Reibungsbremsen  twih 
Art  der  Heberlein-Bremse  nnd  wohl  anch  ansnahmslos  naeh  nnseren  Brens- 
bej^rift'eii  von  den  iieiiesten  An8fflhruiip:en  der  Heherlein-Brenise  weitoM 
iibertroffen.    Die  Chirk  s  i  li:iiii-Hi cmse  bei  der  North  London- Eiseiibabn 
hat  folirendc  Kiiirii  lituiiu.    Am  Taikwajicn  ist  die  liekannte  Reibunsf:<n>ll'' 
dt'iait  aim»'l)i;i(  lit.  (htl's  diesellie  voni  Wasreii  au.s  zuni  An-  br/w.  Al)^tell<'n 
der  !*aekwageiil)i<Mnse  dnreh  den  ZnsftTibrci'  iK-nntzt  wenlt  ii  kaiiii:  dersell"* 
bedient  sieh  dazu  l  iin's  S])illeidiandrades  v(»n  etwa   1  iii  DiinlMue.'*^^''" 
Unter  Benntzuni;  eines  neben  dieseni  grofsen  Kade  angebra<*hten  kK'iii«'r''ii 
Spillenrades  kOiinen  jedotdi  gleichzeitig  rait  der  Paekwageiibremse  <l'^' 
Bren)sen  der  mit  deni  Paekwajren  geknppelten  Personenwagen  in 
HOchstzahl  von  4  jStiiek  ijebrenist  werden.   Zur  Uebertragung  der  Brems- 
kraft  von  Wagen  zu  AVagen  dient  eine  Breni.skette;  die  l*ersonenwag«'n 
haben  keinen  eigenen  Bremsantrieb.  Auf  der  Lokomotive  ist  ein  Breras- 
haspel  angebracht,  mit  welchem  vom  Fflhrerstande  ans  diese  Bremj^" 
gleichfalls  an-  bezw.  abgestellt  werden  kOnneu.    In  der  Regel  flibren  die 
mit  dieser  Brerose  ausgeriisteten  Fersonenzuge  einen  Brems-(Pack-)Wsgen 
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Fiiit  (laraii  ^^•  kuppelten  4  Bn'ins-(rt*riionen-)Wagen  vorne  und  cbeiLsoIclR' 
Wugeiignippe  am  St  hlu.sse  des  Zuros.  Es  ist  Grund.ssitz,  v<>ii  .  iiu  r  solclu  n 
Wajiengruppe  nur  im  aiifsersten  Xothfalle  den  oineii  t>der  aiuit  i  tiu  Wagen 
idi/iitreniien.  Wagengnippen  am  Anfauge  uiid  EiuU*  doM  /ns^es  st<»h(»n 
uiitcr  einander  hinsirhtlicli  drr  Bmnso  iiiclit  in  VerliiiiduHg,  nur  die 
vordere  Grnppe  kann  von  d»'r  Lokninotivc  aus  gebremst  worden. 

Die  nicht  selbstthatigen  Luftleerbremsen  zeigeii  in  der  Anord- 
nnng  .,Smith"  noch  die  Gnmmisftcke,  web-he  amdi  in  Deutschland  hv\  doa 
ersten  Anwendungen  der  Laftleerbremse  in  Gobramdi  standen;  die  ubrigcn 
FoTmen  der  Luftleerbremsen  zeigeo  gufeeifierne  CyUnib^;  der  Hardy'sche 
gnfseiseme  Bremstopf  mit  Lederscheibe  wird  unseres  Wissens  in  England 
gar  nicht  angewendet  Naimentlich  in  den  letzten  Jahren  hat  bei  den 
nicht  selbstth&tigen  Luftleerbremsen  eine  £inriehtnng  die  weiteste  Ver- 
breitnng  gefanden,  welche  die  dauemde  Feststellnng  des  gebraacbstflchtigen. 
Zostandes  der  Brerose  znm  Zwecke  hat,  also  einen  sehr  wesentliehen 
Xachtheil  der  nicht  selbstthatigen  Bremsen  bef»eitigt.  Sowohl  auf  der 
Lokomotivf,  als  im  Zugfiihrorkupee  ist  ein  sogenanntes  ..t«dl  tabr'-Mano- 
meter  bozw.  Vai  uiunnittt  r  uugebracbt.  lin  ZirtVibbitt  diest's  MaiKuneters 
bcfindet  sifb  eine  drebbare  Scbeilie  mit  der  Aufsrhrift  ..riulit"  auf  der 
fiiit'ii  iiiiii  ..wroiii^"  anf  (b^r  undereii  Seite.  Solaiit^c  s'lvh  die  Aufsebrift 
.,right"  /.i'li^t,  ist  die  Bremso  im  upbrancbstiirlitiifen  Zustande.  sobabl 
..wrong"  crscheint.  nicht  iiidir.  Dmch  einen  kleinen  Ejektor  (ttdl-tale- 
Ejektor)  auf  der  Lokomotive  wird  namii<'h  in  dem  ganzen  Bremssystem 
daaemd  eine  Luftleere  erzeugt,  welrhe  so  8chwach  ist,  (bifs  sie  die 
Bremsung  nicht  einzubdten  vmnag.  Tritt  eine  Undichtigkeit  der  Rohr- 
leitnng  ein,  welche  die  Bremse  ira  gegebenen  Augenblieke  unwirksam 
marhen  wQrde,  so  hi  der  tell-tale-£jektor  nicht  mehr  im  Stands,  die  Lnft- 
ieere  aufrecht  za  erhalten^  and  es  zeigt  sich  dem  Lokomotivffihrer  sowie 
dem  ZttgfQhrer  das  Schlldchen  „wrong*'  anf  anfTallend  rothem  Grande  mit 
der  Mahiiung  (sofem  nicht  etwa  eine  Zugtrennung  stattgefdnden  hat, 
welche  alsbaldiges  Eingreifen  erfordert)«  beim  nftchsten  Halt  die  Hand- 
bremse  za  benntzen. 

Wird  diese  Einrtchtung  von  Haas  aas  angebracht,  so  wird  der 
kleine  Ejektor  in  den  grofson  derart  eingeschaclitelt,  dafs  der  Hebel  zur 
Bedienung  (b  s  I<>tzteren  in  der  Ruhestelbmg  den  kleinen  Ejektor  offen 
halt.  Von  einigeii  Babirverwaltuugiii  ist  die  Einriehtunu  i^ii'lrlj/eiti-j,  /.ur 
Ufr.stellung  einer  VcrbiiKiuiig  zwischen  den  B^^iseiidt  ii  und  dem  Lokoiinitiv- 
oder  Zngfnbrer  heiiut/t  wonb'ii;  zu  diesem  Zweek  ist  in  den  KuittM  s  ein 
durrh  eine  Glasseheibe  gesriilnssener  Lufteinlafs  vorgesehen,  der  ji'dix  h  so 
klein  ist,  dafs  naeh  Zertriimmerung  der  Glasseheibe  zwar  der  kleine 
Ejektor  nicht  mehr  die  erforderliche  Lnftverdannung  aufrecht  erhalten 
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kann.  Imm  H('I^1t7^ll;^  dfs  srofoeu  Ejekt«r«  tlie  Wirkuug  tier  Brenise  ahur 
iiicht  ffcliindiMt  winl. 

Da  auch  fl<'r  ZusftTiliivr  dm  Lokoinotivfiilircr  voniKlg:*'  eiiics  kleinen 
Luftau^lafsvcntiles  anriif<Mi  kaini  (durch  Ersclieineii  der  Anfsclirift  ^wmnsf'* 
mil"  dem  ManoiiK'ttT).  so  liafti't  einer  so  uiirjcrrichtctrii  nu'lit  selbsttliatiii«Mi 
Bremse  iiiir  iioch  der  Naclitlnnl  an,  dafs  sie  bei  Zag^trennirngfii  uiid  Be- 
iiut2iing  durch  die  Heisenden  uur  die  Aufmerksamkeit  de8  Lokomotiv' 
bezw.  Zugfahrers  erreften  kann,  ohne  die  Mitbilfe  des  Lokomotivfiihrer3 
aber  unwirksani  bleibt. 

Aneh  in  den  Bieniitvorttchriften  fiber  Benutzung  der  ntcht  selkst- 
wirkenden  BreuiDeii  lindet  sieh  fast  allgeinein  die  Bestimmnngf  dafs  der 
Lokomotivflihrer  fdeh  nicbt  auf  dief»e  Bremne  verla-sscn,  dieselbe  vielmehr 
nnr  \m  Nothfalle  benutzen  dfirfe.  Der  Scbliis^el  fBr  diese  Bestimniiuu^ 
mag  in  der  Bemerkung  liegen,  die  Bich  an  oiner  Stelle  findet:  ,Xoknmotiv- 
fObrer,  welche  am  Perron  vorbeifehren  und  deii  Ziia:  zu  spat  znin  Halten 
bringen.  dios  aUcr  mit  ('iiifin  ManjAel  mi  der  Brt'iuso  I'litscliuldijjen  wolh'ii, 
WLM'deii  unuachsiu  litlirli  hi'.stralt.' 

IV. 

Die  Aiigaln'ii  der  Tabelle  4.  Iietretteiid  die  r.okomntivlci.stuniion.  sind 
aus  der  Zahi  der  uefalireiieii  Zui^nieileii  iiiid  deiii  i^okoniotivbeiitand, 
die  WajEccnzahl  in  d»'ii  ZQgeu  mit  durchinehendeii  Ikeniseii  daajegeii  iiach 
dem  Verhaltnifs  d<'r  aiisgen'isti  tm  Betriehsinittel  erniittelt.  Da  di<' 
Angaben  fiber  die  Zugineilen  iiielit  ganz  vollstftndig  sind,  das  Verh&ltnifH 
der  aosgerfisteten  Betriebsmittel  al>er  nicbt  unbedingt  ffir  die  Zugstlirke 
niafsgebend  ist.  so  sind  die  Zahleu  nur  mit  Vorbebalt  ven»*endbar. 

Die  mit  Westingbouse-Bremse  ausgerfisteten  Lokomotiven  hal»i>ti  nach 
Tabelle  4  die  weitaus  grfifste  Meilenzabl  durcblaufen,  auch  bei  weitem 
die  Iftngaten  Zfige  bet^rdert,  wa.<«  bei  Benrtheilung  der  Bremsschfiden  zu 
berfieksichtigen  bleibt.  In  den  Jahren  1880  and  1881  leioteten  die  mit 
der  nicht  selbsttbfitigen  Luftleerbi'einse  System  Smith  ausgerSsteten 
Lokomotiven  eine  grOfsere  Meilenzabl.  als  die  Lokomotiven  mit  Westing- 
hons«»-BreTnse.  Naturgemflfs  werden  diese  Zaiden  in  erster  Liuie  von  deni 
Verkelirsuinfanue  der  lietrefteiuh'ii  Liiiien  und  der  uielir  oder  minder 
giiiir^ligen  Lokiini()tivdii'ii>teiritli«Mluiii!;  beeinliulst. 
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Klatt  I. 


Zahl  der  fOr  den  Pemnenzugdlenst  bestimmten  imd  der  mit  durchgehenden 

Bremsen  vereehenen  Fahneuge 

(▼ergU  S.  585  nnd  Tab.  l  it  2  S.  588  bia  541). 


1  mni  =  100  LolcMnothrmi  =  600  Wag«ii. 


T7#7  fa^{jivi«<u<tv  ••V. 
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Zahl  der  mit  durchgehenden  Bremsen  versehenen  Lokomotiven 

(yergL  S.  526  and  Tab.  2  a.  3  S.  540  bis  543). 
1  mm  =  90  LokomotiTen. 


tcea 


ICCO 


..  r 

I 


/ 


/ 


I  I 
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y. 


/ 

^ — * 


INK 


1W« 


iHf  i«n 


Digitized  by  Goo<?Ic 


Die  Aiurustung  der  iviseubalinzuge  mit  doichgehenden  Bremsen  aof  d.  engL  Eisenb.  537 


Blatt  2. 


Zahl  der  mit  durchgehenden  Bremsen  vereehenen  Wagen 
(Torifl.  8.  696  md  TM».  S  «.  3  8.  610  Mb  6i9). 

1  mm  =  100  WageiL 


?C '  V  vvttMU  «t*M(tU'  j*v^tfm 


j4r-r  >vLcAi•J'4^t^r. 


ArohiT  flta-  Bia«nbshnww«ii.  1888. 
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Verbreitung  der  durchgehender 


E  8  w  a  r  e  11   v  o  r  li  a  ii  >]  i  h 


Ftir  deu  Dieust  iu 
Penonenzflgen 

iv'/.nvj:"  niit  diirclit 

^ehenden 

Inagei 

Lokoiuotiven 

lammt 

Wagen 

DaroB  mit 
BremMppnrat 

sur  Zeit 

Loko* 
motiTen 

Wageu 

Stflek 

Present 
dee 

Beetan- 
des  in 
Sp.  9 

Stttck 

jrroient 
dee 

Bestan- 

de<?  ill 
Sp.  3 

Loko- 
motiven 

Stuck 

Wage  I 

Stfick 



I, 

•f . 

;;. 

4. 

r>. 

6. 

7. 

a    1  9. 

Mitte  1878 

4  8SM 

3!)  185 

634 

li 

7  310 

IJ) 

fi  1879 

4764 

919887 

907 

19 

9919 

96 

n  1880 

4914 

41 012 

1340 

97 

14879 

36 

931 

12  4aaJI 

r  1881 

6189 

44645 

9008 

39 

91431 

48 

1496 

17  804 

n  188" 

5S95 

46646 

S773 

51 

97819 

61 

9463 

99766 

Ende  1888 

6588 

46101 

3068 

56 

30^ 

66 

9689 

Mitte  1883 

6753 

47046 

3478 

60 

89685 

69 

3938  1  970111 

Ende  1883 

6028 

47  \m 

aiK)7 

05 

36  021* 

73 

2  672*^ 

28i»iti 

Hitte  1884 

6S78 

48864 

4997 

67 

37196 

76 

4G74 

30431 

Eude  1884 

^460 

60763 

4745 

74 

39389 

77 

4  164 

sum 

Mitte  1885 

6977 

61669 

5919 

75 

40868 

70 

4469 

Ende  1885 

7984 

61947 

6984 

8. 

41747 

89 

3509 

MalOl 

Mitte  1880 

7480 

1  51790 

8i» 

43  238 

83 

3  820 

35341 

Ende  1886 

7963 

68485 

7916 

91 

44414 

86 

39U9 

96361 

Mitte  1887 

847il 

58806 

7.797 

m  (SO)**) 

45668 

86  (71)**J 

4965  . 

.'$7  4dd 
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T«beUe  1. 


BnoMMi  allar  Art 


r 


rgend  welcber  Art 


Vertt«Iirnng  im  letiten  Halbjahr 


LokomotiTMi 


Stfick 


Prozent 

Bestan* 
des  in 
Sp.  9 


10. 


11. 


Wagen 


Stttck 


Prozent 

des 
Beatan- 

des  in 


19. 


18. 


Verminde- 
rung  der 
Fahmnge 

ohne  dnrch- 

I^reiiiseii  iiii 
letzteu 
Halbjahr 


L0k0-|  ^y^. 

mo* 

tiven  I  ^^"^ 

Stuck  Stuck 


Leistnngdei 
mit  dnrcli 
gebender 
Bremse  aiia« 
gerllsteten 
Penonen- 

zWgc 
im  letzten 
Halbjabr 

in  km 


U.  lf>. 


la 


Proient 
der  Ge- 
•ammt- 

leistung 
der  Per- 
•onen- 
sttge 


17. 


Bemerkongen 


18. 


377 

396 


1687 


3480 


830B 


8 


197  I  2  624 
272  !  2  75J» 


31673043 

47  5^1  500 
M  883  680 


98 


349  (316) 

976  (m) 

417 

407  (31K)) 
t07  (448) 

m  (407) 

tt  (1072) 
168  (M7) 
m  (615) 
13]  (561) 


6  (6) 
6(7) 

7  (7) 
6  (6) 
5(7) 
5  (7) 

6  (16) 
5(5) 
5  (8) 
8(7) 


2  466  (2610)| 
9779(9986) 


2344  (2  344) 


2338  (9167) 
9483  (9  my. 

2  560  (146:^) 
9773  (806) 
30:M)  (14i>l) 
2  947  (1  176) 
3 107  (1 964) 


5(6) 
5(6) 
5(5) 

5  (4) 
5(4) 
5(3) 
5(9) 
«  (3) 

6  (2) 
6(6) 


178  2  056 
169     1 312 

154     1  481 

I 

40     1 211 


376 


994 


—  60  I  667 


726    1  907 


191  d48 


112  641 


66 


871 


65139945 
68816 166 
76667906 
77  8-17  571 
86093  464 
85  834344 
94767701 
90  734  821 
Ul»  441)544 
93688978 


61 
70 
71 
75 
77 
81 
89 
84 
86 
86 


Uefa  a«a  haibva 


*•)  Die  I'ruzentsatzo 
i*i  nxx'i  71  org«^ben 
gicb,  weno  die  nur 
mit    ApparRt  gnr 

HanUhaoanc  der 
Bremn  Miaccrtato- 

t«a  iiOkomotlVHi 
and  dte  Laitni^p* 

W«g«B  »iu- 
gesobloM^n  werden, 
wie  diea  im  letsi«n 
B«rioht  des  Handels- 
amt«s  sum  enten 
lf«l0  cMohtthan  int. 

87* 
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Verbreitung  der  dupchgehenrtai 
 1 

£  s  ware) 


Bremssyflteme,  wdche  alien  Bedingongen  dea 

— i 

insgesammt  an 

s  a  r  Z  e  i  t 

Zahl 

der 

UUVCU 

Prozent 
des  Ge- 

gammt- 

Prozent 
des  Ge- 
sammt* 

*elbsttl»atige  1 
Luftdruckbremse 
Weetuigboa.^r  j 

STSteme 

v^jr  V  www  V 

StfLek 

be- 
standfci 
Tab.  1 

Sp.  2 

Stttok 

be- 

flt.ATld^ll 

Tab.  1 
Sp.3 

Loko- 

Wagen 

1, 

S. 

a 

4. 

A 
U* 

e 
u* 

7. 

8. 

Mitte  1S7B 

L  f  ^ 

4 

oil 

145 

1 

«  1879 

— 

7 

A 

22B 

U2I> 

9 

19 

90B7 

7 

8199 

M 

n  1881 

8 

1  1(U 

91 

lo 

666 

6016 

U 

«  1888 

9 

1  7lift 

oo 

lO  loir 

975 

8546 

Endo  1888 

4 

3096 

36 

16065 

3d 

1069 

9607 

1  1 
1 

14 

Mitte  1888 

6 

8803 

40 

17608 

38 

1  173 

10666 

14 

Knde  18^ 

6 

25U2 

48 

19  096 

41 

1272 

11606 

14 

Mitte  1884 

5 

2828 

44 

81646 

44 

1845 

19646 

15 

Bnde  1884 

5 

3  152 

49 

93079 

46 

1434 

18180 

i: 

Mitte  1885 

G 

3  3JM} 

40 

24  190 

47 

1623 

136*20 

1? 

£nde  1685 

5 

3  680 

50 

25892 

60 

1669 

13640 

%i 

Mitte  1686 

6 

3  980 

68 

86868 

68 

1706 

14619 

»\ 

1 

Ende  1886 

5 

4  280 

54 

27t>57 

53 

1757 

14  21t> 

Mitte  lt^7 

4**) 

4  393 

52 

28578 

54 

1804  1 

DftTOii'  mit  Appnrat: 

*       *  • 

1715 

11  788  1 

1 
1 

i 

1 

1 
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BelbttfliitIgM  Btmumii. 


Tabelle  8. 


rorhandea 


dsTOB  entfallen  anf 


^Ibstth&tige 
jiftleerbreniMTOi 


selbstth&tige 
ivfUeerbremse 


selbittbfttige 
▼ontLnftdraokbremse 

Strrl    Ml'.  llHlt"-^ 


f"*^"*  Wa-  '  |LokO' 
V«rwtl*  mo- 
tungtn  tiven 


IK 


10.  11. 


1-2. 


Wa- 
gen 

14. 


Verwal- 
tungvn 

1.'). 


iLoko-l  y^r^^  M 


mo- 
tiven 


tren 


Iti. 


tungm 

17.  IS, 


iLoko- 

nio- 

tiven  ^^'^ 


selbstthfttige 
Kettenbreinse  yon 


Iwi 
rwi 

tungtn 


19. 


20. 


21. 


Bemerknugen 


S5|  88 
86  387 
SOTl  726 

42?.  ',  2  802 
4  156 


8 

3 
3 


1 
8 
12 
44 


21 
31 

350 


2 
4 
4 


3 
4 

5 
4 
3 


18 

38 
38 
33 
43 


ti  I,' >koinotiv.n  u  12 
WHgen Bind  mit  Diirkor's 
Aatomatic,  5  Lokumq- 
tiven  a   5  Wuk^Q  'nit 

IE«ine«-BremH(v  vor- 
■eben,  22  Wagan  mit 
Fay's  and 
Bremaen. 


l«17  .-4t)2 


m 

ll<02 

1  ir,R 
1  Jfii 
1/79 


6077 
6500 
6966 
7  235 
7863 


lawj  7514 

lJ  


9 

3 
3 
6 
5 
5 
3 
3 


116 

210 
321 
388 
476 
674 
711 
831 


602 
977' 
1406 
1881 
3385 
2  714 
3478 
4300 


6 

(j 
6 
7 
8 
10 
11 
13 


8 
3 
8 
3 
9 
3 
3 


438 
256S 
960 


12  746 
13883 
11907 


18 
la 


Loko- 
BotiTen 


Wagea 


bei  Ver- 
waltvogen 


43 

38 
38 
38 
38 
87 
87 

37 
35 


83 


r>'8 
569 
583 
560 


85  573 


88 
87 


574 

575 


89   I  574 


*)  Dto  MHHidM  VW- 

jMir  aiunUuBds  Y«r* 
wattnnc  liatt*  Bail*  t888 
nor  nooh  1  L*itaac> 
w&aen    fUr  WestioK* 

hoase-Bremse. 

")  Die  Betriebsmittel 
der  North  Londonbaho, 
welehe  bisher  hier  anf- 
sefiihrt  war«n,  aind  fiir 
den  Zeitnam  Jmnnmt 
bia  Jnni  1887  anter  den 

Bremaen  aafsefUhrt 
wurden,    wolcne  den 

Bedingungen  des 
HimdatoMH—  niehl 
ttttc«n. 
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£  B  w  a  r  e  I 


Bremasjsteme,  welche  nicht  alien  Bedingun^ea 

inside 8 ammt  an 

(1     11    V    M  -1 

s  «  r  Z  e  i  t 
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«y- 
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LokomotiTen 

Wag< 

m 

Prozfnt 
d«  6«> 

SlfflRlt* 

Kettenbremse*) 

Fay'flGhe  Btcb»« 
and 

Fay's  MaDnalbrerii'*' 

Stttck 

b«- 
standn 

Stttck 

be- 
ttandM 
SpaHe3 
Takl 

Loko- 
mo- 
tiTen 

Wagn 

M 

Loko* 

mo- 

tivea 

Wagen 

.  w 

.\cnti 

f 

■ 

_ 

> , 

1(1.        ]  : 

Hitte  1878 

1 

U493 

1 

17 

3 

8361 

1 

1 

1  340 

— 

»  1879 

S88 

18 

6140 

91 

— 

9888 

—  ^  1334 

«  1880 

17 

740 

15 

11915 

99 

5364 

10 

1464 

«  18S1 

li) 

898 

18 

13  440 

30 

— 

6  157 

11 

_ 

1 4:>u 

1868 

14 

1015 

18 

Uti86 

38 

6603 

11 

1383 

Ende  IK^'J 

1  002 

20 

15  304 

33 

1 

6721 

18 

1  -m 

Mitte  lt>S3 

A* 

1175 

20 

15083 

31 

6835 

10 

9 

1354 

Elide  1883 

14 

I  910 

88 

15333 

38 

O  SX§ 

10 

1405 

> 

MHte  1884 

13 

1460 

83 

15660 

39 

6034 

9 

1867 

<i 

£nde  18i>i 

1  593 

2.') 

10  310 

32 

o 

5  309 

10 

133(i 

4 

Mine  1866 

n 

1816 

80 

16668 

33 

4  054 

10 

1339 

Ende  1886 

10 

S604 

36 

16465 

39 

675 

3146 

9 

1819 

1 

'  4 

Mitte  issG 

10 

2t>51 

3(1 

10  385 

31 

08S 

2102 

9 

1  097 

4 

Ende  ld8t> 

10 

29t>0 

37 

16757 

38 

m) 

1662 

9 

Wd 

4 

Hitte  1887 

10 

3404 

40 

17080 

39 

764 

9076 

10 

660 

4 

DaToo  init 

9094 

J 
I 
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T«b«Ue  a. 


MNMttMttifM  Brinsoii« 


[orhanden 

i"  H.tnflelsaTiitcs  ontspredu'Ti • 

tfallen  ftnf 

Lttftleerbremse 
TOD  Smith 

Luftleerbremse 
(Angftbe  dea  Sjstams 

Die  ftbrigen  Systeme"*) 

Benerknngen 

r  Wa- 

bei 
^Vtrwai- 
tngw 

Loko- 
mo- 
tiTen 

!  Wa- 
ges 

M 
Y«r«il- 
tingM 

Lokonio- 
tiven 

Wagen 

M 

tHgM 

15. 

16. 

17. 

18. 

19. 

SO. 

81. 

29. 

f 

^42b  1883 
"iU  2809 

- 

— 
— 

— 
— 

— 
— 

33(30) 
84(80) 

910  (152) 
1 019  (138) 

1 

-d) 
-(n 

•)  Oaruntcr  ilip  Systeme  Clark, 
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Tabelle  4^ 


Lokomotivleistungen  und  Wageniahl  in  den  ZOflen  nUt  darchgabMideii 

Bremsen. 


BreniBByateine,  welcbe  den 
Bedingangen  dcs  Handelaamtes 

ent<«preclien 

Breuis?!y?tfnie,  welche 
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«  «  «  « 
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•  •  »  • 
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5456 

3,.\ 
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13  245 

7  7 
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14951;  5,3 
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7,» 

19  6» 

6^ 
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*  •   »  • 
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6,* 
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5,9 
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lt» 
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«  •  «  « 
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d,i 
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13  778 

5,9 
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6,t 
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6,0 
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Mitte  1884 
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9(M8 
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1,. 
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9  405 
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•   •   •  * 
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8,9 
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6,0 

9  942 
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1 1  299 
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Ende  1885 

*  «  •  • 
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15  046 

9  342 

4,9 

12  514 

6,0 
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6,0 

Mitte  1831) 

17  7(K) 

8,5 
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9187 

5,1 

13  355 

6,3 

15  960 

6,9 
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8,1 

12  4>*5 

5,» 

13  849 

6,9 

13  589 

6,1 

Mitte  1887 

»  •   «  • 
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B,t 
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■ohnittliohe 
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(Fortsetzung  des  Auiaatzea  foigu) 
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Die  tranekaspitche  Eisenbahn. 


Am  27.  Mai  d.  J.  —  doni  Jalirestair  dor  Kroiiuiig  dvs  Zareu 
Alexander  111.  —  war  der  fiau  der  transkaspieehen  fiisenbahn,  uber  welche 
das  Archiv  bereits  mehrfach  Mittheilimg  gebracht  hat*),  so  weit  gef&rdert, 
dab  ibre  feierliche  SrOfEhung;  bis  Samarkand  stattfinden  konnte.  £s  fahrt 
nnnmelir  ein  imimterbrochener  1442  km  langer**)  Schienenweg  von  dem 
Ostiifer  des  Easpischen  Meeres  fiber  Herw  nnd  Buchara  bis  zn  der  ge- 
iiannten  Residenz  des  berfihmten  Mongolenf&rsten  Tamerlan,  sodafs  es  jetzt 
mdglich  istf  die  Reise  von  St  Petersburg  bis  dahin  in  7  Tagen  and 
3  Standeu  zuriickzulegeu,  wahrend  diese  Reise  fruher  Monate  in  Anspmch 
iiahiii  uinl  daboi  iii  liuheui  Grade  beschwerlich  uiid  mit  Gefuhreii  ver- 
buudeii  war.  Von  der  KciHczpit  kommen  5  Tage  auf  den  Wt'^g  von 
iSt.  Petersburg  iiber  TiHis  uud  iiaku  nach  der  Anfancrsstation  Uzun-A<la  der 
transka.spiseben  Bahii  uiid  2  Tage  imd  3  .Stuiulcn  auf  das  Ik-fahren  der 
letztercn.  Dieser  Wolj  winl  iiocli  abiickurzt  und  verbessert  duirh  die  im 
Ban  betindliehe  Eiseubahn  von  Wiadikawkas  nach  Petrowsk,  uaeb  deren 
FertigsteUun^  ein  ununterbrocbeuer  Schienenweg  von  St.  Petersburg  bis 
znm  Kaspischen  Meere  fohren  wird. 

Die  erste  Veranlassung  zum  Ban  der  transkaspischen  Eisenbahn 
gaben,  wie  schon  fruber  init^etheilt,  ausschliefslich  milit&rische  Kuck.sicbten. 
Anf  der  vom  Easpischen  Meere  durch  einen  etwa  260  m  breiten  Sand- 
nnd  Steppeng&rtel  getrennten»  etwa  230  km  langen  und  7  bis  16  km  breiten 

*)  Vergl.  Archiv  18%  S.  4rt5  if.  und  18-M'.  V-  rgl.  audi  die  dcui  Aufsatze 

^Die  Eisenbahnen  im  Kaiaerreich  Rufsfnnd",  Ar«  inv  jsy;  5')4  flF.  beigegebt  iie  Karte 
(let  russischen  EiBeubahnen.  —  VHr  die  uacbtolgendeu  Mittheilnngen  ist  insbe^otidere 
die  Sehrift  benutzt:  nTranakaspien  ujid  seine  Elseubakn**.  NachAkteu  des  Erbaaen, 
Oeaenllienteiiaiit  H.  Annenkow,  bearbeitet  von  Dr.  0.  Heyfelder,  Staatarath  in 
St  Petersburg,  ehemala  Chefant  der  Skobelew*Achal>Teke-£xpeditioR.  fiannoTer  1888. 
Helwing'tehe  TerlagBbaehliandlbng. 

*♦)  Die  Entfernung  von  KOnigsberg  i.  Pr.  flber  Berlin  nnd  Frankfurt  a.  M.  bis 
Bast  I  hetriigt  1470  km,  ftbertrifit  also  nnr  wenig  die  Linge  der  tranakaspischen 
Eisenbahn. 
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Achal-Oase,  deren  Hauptort  GOk-Tepe  stark  befestigt  war,  wohnte  ein 
turkmonischcr  Stamm,  rauberische  Teke-Turkmeiieiu  welche  die  auf  der 
Ostseite  des  Kaspischen  Meeres  gelegeueii  russischcn  Nirdt^rlassunpen  hSufij^ 
durcli  Kuuhziige  belUisliglt'ii  uiid  den  Karawaneuweu  nach  Cliiwa  un<it'h»'r 
machten.  Die  russische  Repfinmc:  Ix'srltlftfs  dt'sliall).  dit'se  C^a.st?  untfr  liin; 
Hotmfifsigkeit  zu  bringen.  Im  Jahrc  Ibid  wurde  zu  diesem  Zwecke  eia 
Kriegszug  von  dem  an  der  Sudostkfiste  ties  Kaspisdien  Meeres  geiegeoen 
Tschikischljar  aiis  unternommen. 

Die  Gluhhitzc  des  Sommers,  die  Unwegsamkeit  iind  Wasserlosigkeit 
der  Wfiste,  luid  die  gegenuber  der  Zabi  und  Tapferkeit  des  Feiudes  zn 
geringe  Zahl  der  russischen  Truppen  wirkten  zusammen,  nin  dieees  Unter- 
nehmen  TOUig  zum  Scheitern  zu  bringen.  Flir  RuTsland  wurde  nun  zor 
Wiederherstellung  seiner  Waffenehre  und  zur  Wiedererlaognng  seines  An- 
sehens  bei  den  halbwilden  Volkerscbafken  jener  Gegenden  die  Niederwerfong 
der  Achal-Tnrkmenen  eine  unabweisbare  Nothwendigkeit. 

Um  den  Erfolg  sicber  zu  stellen,  wurde  das  Untemebmen  mil  grOfster 
Sr>rgfalt  vorbereitet  und  von  dem  zum  Fllhrer  der  Expedition  emannten 
General  Skobelew  auch  fur  die  Erleichtcrung  des  Aufmarsehes  und  die 
Sit  ht  ruiig  der  Hurkzngslinic  der  Bau  einer  Eisenbahn  vom  lifer  des 
Kaspischen  Meercs  bi.s  zum  Fand»»  der  Ai-hal-Oajie  aLs  unl»e(liugt  orfurderlich 
lit  zcichnet.  Die  Eisenbahn  wunh;  hohcn'n  Orts  j?eii(')iniigt  und  General 
Anueukow*),  ein  Mann  von  ungewOhnlicher  Tliatkralt  und  grofsem  tei-h- 
nischen  Gfsrhick.  iiiit  der  Ausfiihnins:  hpauttra;rt  I)i«*ser  Mann  ist  der 
8ehupfer  der  ganzen  transkaspischen  Eisenbahn,  <leren  Austuhrung  naineut- 
iich  auch  in  Militarkreisen  wegen  des  zu  durchschneidenden  lockeren  Trieb- 
sondes  vielfach  fur  unmOglich  gehalten  wurde. 

Grofse  Schwierigkeiten  hot  schon  die  Wahl  des  Ausgangspunktes 
der  Eisenbabn.  Tscbikiscbljar,  das  seitherige  Hauptquartier  des  Ex- 
peditionskorps,  erscbien  nicht  geeignet,  weil  es  keinen  Hafen  bat,  sondeni 
nur  eine  offene,  ungescbfitzte  Rbede,  so  ilacb,  dafs  die  Dampfer  nur  bis 
auf  etwa  7  km  beranfabren  kOnnen,  wodurch  das  Ausschiffen  yon  Truppen 
und  Kriegsmaterial  in  bobem  MaTse  erscbwert  wurde.  Die  Seereise  von 
Baku  aus  wurde  die  klirzeste,  wenn  als  Ausgangspunkt  Krasnowodsk  ge- 
wfiblt  wurde^  welches  damals  Residenz  des  Gebietsebefs  war  und  einen 
guten  natftrlichen  Hafen  hat.    Aber  fainter  Krasnowodsk  erheben  sicb 

*>  General  Michael  Nikoli^ewitacli  Annenkow,  geb.  1885  in  St.  Peterabaig  als 
Sohn  des  GenenJa^ntaitten  Nikolai  Annenkow,  ist  jetst  Chef  dee  Trappentransport- 
\vf<cn<  iin  gesaramten  rnssischen  Beiche.  Im  Jahre  ISTo  zum  deutsch-franzosix  }it  d 
Kricfft*  abkommaiulirt,  witlmete  er  seine  Anfmerksamkeit  Iiauptsfichlich  der  Ver- 
wf'mhiTiir  <^f'T  Eiiteubahnen  7.n  Kriegszwecken  and  verOffentlichte  nach  fieendignng 
des  Jr'eldzuges  tieiue  Boobaclitungeu. 
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(Irei  KtMlion  barter  vielzackifrer  Felseiizu^o.  dureh  wek'he  in  tier  kurzeu, 
fur  den  Balmbau  zur  Verfflguii^^  stehendeii  Zeit  kein  Sehienenweg  gelegt 
werdeu  koimte.  So  wurde  Miehailowsk  am  aufserstcn  Ostende  der  Michael- 
bacht,  wo  seit  1871  eine  kleine  Besatzung  stand,  als  Kopfstation  der  Eisen- 
bahii  gewShlt.  Die  grofsen  kaspifichen  Dampfer,  welclie  in  der  Kegel  2,7  m 
Tief^anghaben,  konnten  allerdings  auch  hier  nicht  landen:  dieselbcn  mufsten 
nach  Krasnowodsk  fahren,  wo  Waaren,  Reisende  and  Post  auf  kleinere 
Dampfer  nnd  Barken  umgeladen  und  nach  Michailowsk  gebracht  wurden. 

Die  ersten  23  km  dee  fiahnbaues  werdeu  als  die  schwierigsten  und 
langwierigsten  bezeiehnet.  Nach  dem  flachen,  harten  und  giatten  Ufersande 
folgt  em  Rand  von  Sandhugeln,  bestehend  ans  kOrnigem,  gelbem,  beweg- 
lichem  Sonde  ofane  jeden  Pflanzenwoehs.  Dieser  Sand,  an  manchen  Stellen 
siefa  bis  zu  75  m  HOhe  erhebend,  verftnderte  fast  tagiich  seine  Gestalt  und 
musste  erst  dureh  Begiefsen  mlt  Seewasser  und  Bedecken  mit  aus  der  Steppe 
herbeigeschafltem  Lehm  befestigt  und  so  tarn  Unterban  (ttr  das  Schienen- 
geleise  tauglich  gemacht  werden.  Die  Srhwierigkeiten  wurden  noch  be- 
souders  dudunli  erhOht,  dais  alle?;.  was  zuiu  l^au,  wic  zur  I'nterkuiift  und 
zur  Verpflegung  der  Truppen  und  dt  r  Arhcitcr  nothig  war,  erst  von  weither 
herbeigeschaffit  werden  niurstc.  Zwri  Masdiincn  zur  Bereitung  von  Trink- 
\va^^si:r  aus  Meerwasscr  wuiNit-n  anfge^tellt,  wclclic  zur  Zeit  dor  l^xpcditicn 
tagiich  25000  Kirner  trinkbareii  Wassers  licfrrtfu.  Krst  nachdcni  der 
Eisenbalinliau  wcitt-r  tort^ieseliritten  und  zii  Stellen  ^('lan<it  war,  an  drnei} 
sich  gutes  Quellwasser  befand,  konnte  die  Thatigkeit  dieser  Siifswasser- 
maschinen  auf  das  Ortliche  Bediirfnifs  beschninkt  werden,  da  nun  der 
abrige  wasserlose  Tlieil  der  Bahnlinie  dureh  dreimal  wOchentlieh  fahrende 
besondere  WasserzQge  mit  gutem  Quellwasser  versorgt  wird.  Auch  wurde 
spater  naeh  und  nach  an  vielen  Stationen  Wasser  dureh  Herstellung 
artesischer  Brunncn  hcsi  haf¥t.  Die  Scbwelk'n,  Schienen  und  alles  sonstige 
Baumaterial,  ferner  die  LokomotiTen  und  Wagen  moTsten  aus  dem  Inuem 
Rufslands  herbeigesehafft  werden,  von  wo  auch  Arbeiter  heraagezogea 
wurden. 

Trotz  aller  dieser  Schwierigkeiten  konnte  die  Babn  im  Oktober  1880 
bereits  auf  2B  km  Lftnge,  im  Dezember  auf  125  km  und  im  Februar  1881 
auf  158  km  (Station  Easandschik)  befahren  werden. 

Der  Feldzug  gegen  die  Aehal-Tnrkmenen  endete  mit  deren  voOstftn- 
diger  Xiederweifung  —  am  12.  Jannar  1881  ward  ihre  Hauptfestimg  Gok- 
Tepe,  am  18.  das  44  km  Ostlieh  gelegene  Aschabad  besetzt  und  anfangs 
Mai  1881  war  der  Zweck  des  Zuges,  die  Niederwerfung  der  Achal-Turk- 
menen,  voll.st^ndig  erreicht.  Diu  Kiseubahn  liul  zu  dieseni  Erfolge  jeden- 
falls  sehr  wesentlich  initgewirkt.*) 

*)  In  der  ^Zeitschrift  fiir  Eisenbahnen  und  Damptsehiftahrt  der  osterr.-unjfnr. 
Monarchic''  vom  3.  Juui  18^7  wird  in  deui  Aufsatze  „die  transkuspische  Ei.senbahn'' 
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Nach  V(>lI('iKlun^  des  Feldzujc^s  wurde  die  Balm  iioch  bis  Kisil- 
Arwat,  231  km  von  Mit  liailowsk  entf^'nit.  fortiajefuhrt.  Dieser  Ort  wurde 
dunn  Sitz  der  Fismhiihiivfrwaltuiig  uud  Ganiisnn  fur  pin  RisenbahnUiitailloii. 

KisrI-Ai  wat  blieli  Kudjiuiikt  der  Balm  bis  ziuii  Fnibiabr  1885.  Im 
J)ezeiuln'r  isKi  war  Nforw  von  den  Kus.si  u  besctzt  wordt'n.  uiul  iin  Januar 
1884  anerkaniiten  dif  Mei  w-Turkim'nen  die  nissisrhe  Herrschaft,  es  stand 
daher  kein  Hindcniifs  niehr  ini  Wege,  die  Eineubalm  bis  Men*'  uud  daruber 
hioaus  bis  zam  Amu-P  irja,  dem  Oxus  der  Alton,  fortzufubren ,  als  dies 
wegen  der  im  M&rz  1885  eutstandenen  Verwicklougen  mit  Afgiiaiii.stan 
nutzlich  erschien.  Am  20.  Mai  1885  vnrde  der  Befehl  zom  Weiterbau 
der  Babn  gegeben. 

Fiir  die  dnrch  die  WeiterfUhning  gesteigerte  Bedeuttmg  der  Bahn 
imd  den  zu  erwartenden  grOfseren  Verkehr  wurde  die  seitherige  Anfangs- 
station  Hicbailowsk  nicht  mehr  als  geeigaet  erachtet.  Wie  bereits  bemerkt« 
konnten  die  grofsen  Dampfer  wegen  der  Selcbtigkeit  des  Wassers  nicht 
bis  zn  dieser  Station  fabren,  sondem  mnfsten  in  Krasnowodsk  entladen 
werden',  von  wo  Reisende  nnd  Gflter  in  flacber  gobenden  Fahrzeugeu  zar 
Eisenbahngtation  gebracht  wurden.  Da  eine  Vertiefung  des  Fahrwassers, 
welcbe  das  Heranfahren  der  grofsen  DanijjlVr  bis  Micbailowsk  inoglieh 
niat'lite.  sicb  nielit  als  tbunlicii  erwies.  aneb  niebt  die  genugende  Zeit 
zur  Verfugung  stand,  uni  dio  Balm  diiK  li  die  Kelsenberge  zu  deui 
sebr  gnten  Hafeu  von  KrasiiowmLsk  zu  tiihrtii.  s<»  wunlc  die  Eisenbahn 
nofb  tun  27  km  nacb  Westen  bis  Uzun-A^la  f  LanL;t  hiscl)  vcrlanirert  uiid 
bier  uuter  diesein  Namen  eine  neue  Eisenhaliubtation .  sow'w  v'm  Raleii 
init  den  nfttbigen  Vorri<  htungen  fiir  das  Umladen  vom  8cbiff  in  Eisenbahn* 
wag(m  angelei^t.  lJurcli  Ausbaggerung  der  seiebten  Stellen  des  Fahrwassera 
wird  es  bier  mOgiieli  geinaebt,  dafs  die  auf  dem  Kaspischen  Meere  fahrenden 
grofsen  Dampfer  anfabren  und  ibre  Fracbt  unmittelbar  in  Eisenbaimwagen 
ansladen  kOnnen.  Die  neue  Anfaugsstation  sowie  der  Uafen  uurdea  am 
6.  Mai  1886  feierlicb  erOffnet.  Da  die  Erbaltang  der  nOtbigen  Fabrwasaer- 
tiefe  aucb  bier  grofsen  Scbwierigkeiten  unterliegt  und  sebr  kostspielig  ist, 

gesagt,  ditl^  die  Bahu  Micbailowsk-Kisil-Arwat  ufMpriinglicb  ^rhmalsiniriy:  irpbrtut  niul 
mit  K«ni««lta  betrieben  worden  sei.  Die  \m&  vorliegenden  Qnellt  n  fiithalten  biirnli.r 
nichts,  vielmehr  dilrfte  danacb  die  Bahn  von  vornherein  mit  der  rus^i^chen  Norniai- 
spurweite  (i,r>.2  m)  gebaat  w«tden  sdn.  Heyfelder,  wcldkor  im  Obrigea  ttber  die  Spur* 
weite  der  Bnhn  oichts  mittlieilt,  erwUuit  nor,  daTt  ala  BUfsmittel  fttr  das  Bchn«Ue 
Verlegea  des  Oberbraea  ein  tragbarea  Oeleieatttek  von  5  km  LlngSi  aeitlioh  dea  eigoit- 
licben  Bahndammes  verlegt  and  mit  dem  Fortachreiteu  des  Banes  yorgeachobea 
worden  sei.  Auf  dieseiu  (icleiastUcke  »ind  Oberbaumatcrialicn  au9  den  Eisenbahn- 
zUgcn,  welcbe  dit  r^elbon  Ms  iiinirlit  lijJt  nahe  an  die  fiaustelie  gcbrarlit  hiUtou.  auf 
Arbeitswagen,  welche  von  Kamelen  und  Fferdeu  gezogen  warden,  sur  Verwendung»- 
8tell«  gescbatrt  wurden. 
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no  durfti'  I'.s  keiiicm  Zweifel  tuttri  ii*  ilj,f^  spiiter  die  liahn  ihrcn  Anfaiig.s- 
punkt  in  Krasiniwodsk  wcprn  d  --  i(irtiir''Ti  ffuton  Hafens  crhaltt'ii  wird. 

Der  Weiteibau  der  Bahu  voii  Kisil-Arwat  aus  juu  li  Ostcii  wurde  eben- 
falls  niit  s^rAfstem  Eifer  betrieben.  Am  29.  November  1885  lageo  die  Scbienen 
bereits  bis  Ascbabad,  dem  jet^igen  Sitze  der  Regierung  des  trans- 
kaspisehen  Gebietes,  476  km  von  Uzan-Ada  t  iitfemt.  Anf  der  Strecke 
von  Kisil-Arwat  bis  Aschabad  wurde  ein  Land  mit  gat  angebautem, 
fiiichtbarem  Boden  and  zahlreichen  DOrfem  durohsclinitten.  Schwierig- 
keiten  ffir  den  Bahnban  warden  hier  bei  der  ebenen  Oberflficbengestaltnng 
faanptsftchlieh  nur  dorcb  das  engmaschige  Eanalnetz  bereitet,  welches  mv 
Bewftssening  der  Case  dient.  Fftr  diese  KanlUe,  aof  denen  die  Existenz 
der  Case  beroht,  mafston  zaUreiche  DarchUsse  in  dem  Bahndamme  an- 
geordnet  werden.  Gleiehe  Yerhftltnisse  lagen  anch  bei  den  fibrigen  von 
der  Bahn  berflhrten  Oasen,  bei  Merw,  Bncbara  und  Samarkand  vor,  wo 
uberall  aut  die  Bewiisseruiigsaulagen  besondere  liUcksicht  geuommen 
werdeu  uiufstc. 

B<^i  Genrs,  511  kin  ostlicli  von  Uznn-Adn,  vorlJifst  die  Baliii  die 
Achai-Oase  imd  tritt  aut"  eiue  J>ati{j:t!  von  kui  wicdor  in  ein  wiiytes, 
wasserlo^t's  Sandsteppengehiet  «mik  wcK  hes  sich  wio  eiin?  Zunge  zwischen 
die  Oasen  liiiiein  von  Nord  nueh  Siid  iTslrcrkt.  \\v\  Artvk,  670  km  von 
Uzun-Ada,  trift't  die  Babn  wieder  auf  etwa  8(j  km  Lange  bebautes  Land, 
ein©  frucbtbare  AUuvialebeno,  w('I(;be  sich  bis  zur  Atrek-Oase  t  rstreckt. 
Hier  erreicbi  sie  bei  Duschak,  644  km  vonUznn-Ada,  ihren  siidlichsten 
Fankt  in  der  NUhe  von  Serachs. 

W&hrend  die  Bahn  bis  dabin  likngs  der  persischen  Grenze  in  gerader 
Riebtang  nacb  Sfidoeten  verlanfen,  macbt  sie  bei  Duschak  ein  Enie,  ver- 
lisst  die  Grenze  von  Persien  and  wendet  sicb  nordfetlicb  gegen  Merw 
and  Bacbara.  In  Daschak  war  der  Pankt  erreicbt,  von  welchem  aos  nach 
Seraebs  and  Mescbed  in  Persien  Yerkehrswege  fObren,  welche  seit  £r- 
Offiiang  der  Eisenbahn  von  der  persischen  Regierung  za  Fabrstrafsen  am- 
gebaat  worden  sind. 

Von  Duschak  ab  durchschneidet  die  Bahu  zanfichst  wieder  eine 
Wu8t«'iistn'fk<».  dunn  die  Tedschen-Oase  und  din  Gok-Ssn£rnr-Oase,  hier- 
nach  iiocliFiials  t  ine  kurze  Wustenstrecke  und  tril!l  dann  adf  der  sehr 
Irurhtharen  Merw-Oase  ein,  dtM-t-ii  Ilauiitfliifs  der  Murgaii  ist.  Am 
2.  ,\n\\  lhH<>  wnrdc  die  Strecke  bis  zur  Stadt  Merw,  82U  km  vom  Meerc 
entfernt.  feierlit  h  t-rulliiet. 

Merw  war  seit  Urzeiten  ein  bedeutender  llandelsplatz  und  eine  grofse 
Stadt.  Alexander  der  Grofse  fand  dort  einen  Sitz  der  Macht  und  des 
Heichthums,  zu  Antiochus  Voter's  Zeit  hiefs  die  8tadt  Margiana  Antiochia. 
SpSter  onter  den  Arabem  war  Merw  ein  Mittelpankt  der  Wissenschaft, 
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z^lte  700(XX)  Eill^^ i'tiiiur  und  wunle  (Vw  ^Koniffin  der  Welt"  ijt'iKiiiiit 
Im  .lahro  1219  von  dein  mongoiissi  heii  KrohtTi'i  DschiiiijiM^haii  mid  8|>at«^r 
iKM'li  mchrfach  von  andereii  zerstort,  erholtu  s'wh  die  Stadt  iiiiiiier  wilder 
uiid  war  aueh,  als  sie  1888  von  den  Riissen  liedetzt  wurdi',  Vorort  dor 
Oase,  Sitz  des  Fuhrers  der  Merw-Tekes.  als  Handels-  und  Kulturmittel- 
punkt  nicht  ohne  Bedeutang.  Das  Vorruckeu  der  transkaspiseheu  Eisen- 
bahn  bis  zu  diesem  wichtigen  Punkte  wurde  denn  aucb  in  Kufslaud  freudig 
begrufst  uud  der  Zar  sandte  auf  die  Nachiicht  von  der  Kroffnuug  der 
Strecke  bis  Herw  ao  den  Erbaner,  General  Annenkow,  ein  Gluckwunsch- 
telegramm. 

Zwiachen  der  Herw-Oase  und  dem  Amn-Daija  breitet  sich  ein  fiber 
300  km  breiter  Wfistenstreifen  ana  mit  Dunen  und  Flugsand  und 
wasserlosen  Strecken,  welcher,  gftnzlich  unbewohnt,  dem  Ban  der  Eisen- 
bahn  grobe  Schwierigkeiten  entgegenstellte,  Trotzdem  wurde  der  Baa 
80  gefOrdert,  dafs  bereita  am  13.  Dezember  1886  die  ErOllnung  der  Bahn 
bis  zu  der  am  linken  Ufer  des  Amu-Darja  gtdegenen,  zum  Chanat  Buchara 
gehurigen  Stadt  Tschardschui,  1060  km  vom  Anfangspankt  der  Bahn  ent- 
fernt,  stattfand.  Gieichzeitijf  niit  dieser  ErftflViung  wurden  bei  Tschardschni 
zvvei  Dainpfer  vom  .Stapel  jfela^ssen,  welehe  fur  die  Befahrung  des  mitUeren 
Tlieiles  des  Aniu-Dari;i  lu  stimuit  wan  ii.  Die  Dampfsehiffahrt  auf  diesem 
Flusse  wurde,  wenigstens  in  gnifserein  Unifauge.  er.st  uiit  <l«"i  Kroffnuuc 
der  Eisenbahn  mofflieh.  da  es  in  jenen  Gegenden  an  Holz  und  Kolilea 
febit  und  der  zum  Heizen  <ler  Danipfkessel  erforderlicbe  Staff  —  Naptita- 
iQckstande  —  erst  durcb  die  Habn  Ium  lit  igeschaltt  werdrn  uail>. 

Tspbardschni  hat  t  twa  :«1<T10  Einvvohner  und  ist  der  llaupthandels- 
platz  zwiseben  Cinwn  und  Bucliara.  Der  Anseblufs  dieses  wicbtigen  Ortes 
ail  die  transkaspisclie  Eisenbahn  %vai-  (iaber  von  grofser  Bedeutung. 

Der  auf  den  AuslSufern  des  Hindukuscb  an  den  Grenzen  Chinas  und 
Indiens  entspringende  Amu-Darja  setzte  der  Weiterfubrung  des  Scbienen- 
weges  ein  vorlftafiges  Ziel.  Die  niittlere  Breite  des  Stromes  betrsigt  bei 
THchardsebui  etwa  2  km.  Ein  Briiekenbau  ersohien  zu  kostspielig  und 
zu  zeltraubend,  wefshalb  zuerst  die  Ueberfiihrung  von  Personen  und 
GCtem  mittelst  einer  DampfHlhre  in  Aussicht  genommen  wurde.  Wegen 
dpft  erheblichen  Wasserstandswechsels  dieses  Stromes  musste  indessen  von 
diesem  Plane  Abstand  genommen  werden.  Der  rnssische  Ingenieur 
Balinskij,  ein  bew&hrtcr  Bruckenbauer,  erbot  sich  aher,  eine  feste  hdlzeme 
Brucke  fiber  den  Amu-Darja  m  bauen,  deren  Kosteii  zu  285000  Rbl. 
berechnet  wurden.  Diescr  Vorschlag  wurde  augenommeu«  uad  im 
September  1887  mit  dem  Ban  begonnen,  zu  wclehem  das  Holz  aus  den 
Widdern  an  der  Kama  die  Wolga  abwsirts  fd)er  dm  Kaspische  Meer  bis 
I'zun-Ada  /u  Wasser  luid  v»»n  da  mit  der  Babn   berbeiges<'liaflft  wurde. 
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Der  Flufs  ist  an  der  Baustelie  in  nii'hrere  (lun-Ii  Insriii  ■ictn  initr  Flufs- 
arnie  getheilt,  sodafs  die  ganze  uberbriickte  Flulshn  itc  liht  i  4  km  lietriigt. 
Die  L^nge  der  Brucke  uber  den  Hauptarni  betrilgt  17UH  ni,  fiber  den 
«rsten  Nebenann  176  m,  uber  den  zweiWii  124  und  iiber  il( d  ilrittr  n  CA  m, 
jW)dafs  dio  ?:er*:nnint('  Lilnge  der  aus  4  getrennten  Theilcn  lu  stehenden 
Bracke  sich  auf  2071  ni  l)elauft.  Die  einzelnen  Bruckentheile  »'md  dorch 
Damme  mit  einaiider  verbunden.  Die  Scliienen  liegen  3,20  m  iiber  dem 
JiOchsteu  bekannten  Wasaerstand.  Id  der  Mitte  des  den  Uanptann  fiber- 
ibrfickenden  Tbeiles  Ist  ein  ana  Howeschen  Tr&gem  gebildeter  SchilTsdurch- 
Jab  hergestellt.  Am  18.  Januar  1888  fubr  die  erste  Lokomotive  uber 
diese  Brfieke. 

Nachdem  dnrch  diesen  Brfickenbau  das  Haupthindeniifs  ffir  die 
Weiterfllhnuig  der  Bafan  Qberwunden  war,  standeu  derselben  weitere 
^n^faere  Scbwierigkeiten  bis  Samarkand  nieht  mehr  im  Wege.  Es  war 
nur  noeh  ein  etwa  21  km  breiter  Wfistenstreifen  zu  Aberschreiten,  wonach 
4lie  Bahn  in  die  Sarafschan-Oase  eintrat,  in  welcher  sie  mh  dann  uber 
Buchara  bis  Samarkand  hinzieht. 

Burliura  oder  Bokbara.  Ilauptort  des  gleicbnaniigen  Ciianates.  Iiut 
-etwa  70000  Einwolaicr,  3<i<»  Moscheen  niid  KiO  Mcdn'ssm.  d.  li.  liolu-re 
iSehalen.  Diese  Stadt  2nlt  als  der  Tauscliplat/.  /wisrheii  IV'scliawar  und 
JS'ischnij-Nnwirorod.  ul.so  /\vis(dn'ii  Indicii  und  Uulrtland.  Am  Orlc  st'lbst 
,H<'iiafft  die  Gewerbthatii^ki'it  l)e3ouders  Leder-,  Baumwoll-  und  beiden- 
'waaren.  (Tewebe  und  'I'cppiehe. 

Eine  andere  nii  lit  unl)edeutende  Stadt  im  Chanat  Burbara  ist 
K<  rmine,  liei  Kilometerstation  1277  geb?gen,  wo  die  erst.-  T.i>koniotive 
am  2<S.  Miirz  d.  J.  eintraf  imd  feierlioh  empfangen  wurde.  Diese  Stadt^ 
mit  etwa. 30  000  Einwobnem,  zeiehuel  sicb  dnrch  ihren  Ileiehtbum  an 
B&uinen  und  Hiefsendem  Wasser  in  iiirem  Inneni  aus.  sowie  dureii  die 
vorzugliche  Kultnr  der  Felder,  Garten  und  Landsitze  in  ihrer  Uragebung. 
Hier  konnten  zuerst  Schwellen  aus  inlftndisobem  Holze  fur  den  Bahnbau 
gewonnen  werden,  und  zwar  aus  dem  harten  Holze  des  Maulbeerbaums 
imd  der  orientalischen  Schwarzulme. 

Samarkand,  Mber  zu  Buchara,  jetzt  zum  russischeu  Turkestan 
gehOrig,  zfthlt  zur  Zeit  etwa  36000  Einwohner,  welche  sich  vorzugsweise  « 
mit  Spinnen  und  Fftrben  von  Seide  und  BaumwoUe,  sowie  mit  der  Yer- 
fertignng  von  Lederwaaren  lieschftftigen.  In  dieser  Stadt  befindet  sicli 
<ias  Grabmal  des  mongolischen  Eroberers  Timur,  welcher  im  Jahre  idiiH* 
hier  seine  Residenz  anfscbiug.   Im  russischen  Besitz  ist  die  Stadt  seit  18»)8. 

Die  Zahl  der  an  der  Bahn  von  Uzun-Ada  bis  Samarkand  angeiegten 
j^tationen  betnigt  im  (»anz«'n  (»4.  In  narbstebender  U<'bcrsicbt  sind  di«' 
vicbtigsten  dieser  Statinnen.  ihre  Kutfernung  vnui  Antanifspunktc,  ibrc 
M^tliebe  ZugrliiMigkeit  und  die  Z<Mt  d«M  Kroliuung  zusainin«'rigf\«<t»'llt. 
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NameB  der  Stationen 


Staatlidie 


Art 
L  andes 


Ent- 

fer- 
mug 

▼on 
Usun- 

Ada 

km 


ErdfoaBga- 
seiten,  mw«it 

solcbe  bekutot 
geworden 
(neuer  Stil) 


Uzno-Ada 


Micbailowtk  

Molla-Kara  

Halla-lBchem  

Aidin   

Aditscha  Kuinia  

Kasandschik,  mit  dcu  cratcn  Sulswasser- 

quellen   .  .  . 

Uaun  Schu   

Kisil  Arwar  •  

Baiiii,  VtTt'inii,nini:s|ninkt  mit  der  von 

den  Eussen  besetzten  Atrakliuio  .  . 

GSk'Tepe  

Ascbabad,  Sitz  der  Regieruug  .  .  . 

Gi'urs .  

Uchsaii  

Artyk  

EaBcbka  

Diiscbak,  siidliehster  I'unkt  der  Bahii> 

linie,  42  km  von  Senichs  entfernt  .  . 

Takir  

Ted.schen  in  der  ^leichnamijren  Uase 
Dscbjudscbjukli,  Ende  der  Ahcbanow- 

schen  Wasserleituug  ans  dem  Murgab 

Dortkujii   .   .  . 

Topas  

Merw  

K  urban- Kala  

Kelt.schi  

Selini  

Tscbardsihui  am  Unken  Ufer  des 

Anin-Darja  


trail  !»kii8pi- 
sches  Gebiet 


»» 

>j 

n 
n 
» 

»» 
» 
j» 

n 
If 
ti 
»» 
»» 
n 
n 


V 

n 

If 
» 
n 
n 

» 


(Amn-Darjabrttcke) 
Iljat  


Chanat 
Bvchara 


Kara-Knl 


liuchara  . 
Kujuk-Masar 
K  ermine 
Mirr  .   .  . 
Sara-Bvlat . 


7» 
ft 


» 


» 

n 


Kati-Kurguu 
Dolina    .  . 

Arsib-Chiiti  . 
Sa niarkii  iid 


RoBiUoh 
Tnrkestan 


n 
n 
ft 


Wasserlote 

Steppe  (bis 
etwa  km  167) 


» 

n 


Knlturland 

Steppe 
Kultarland 


n 
If 
fi 

wliate 

Kolturland 


Wuste 
Knlturland 


Waste 
Kolturland 


Wtlste 


Kultorlaud 


Wttste  (Flug- 
sand) 
Kultnrlaiid 
(Sarafschan- 
Oase) 
fi 
ft 
»» 
If 
•> 

ff 
jt 


97 

ro 

lift 
151 

\M 
SOO 

258 

311 
490 

470 
511 
580 

670 

103 

VAA 
b(i4 


6.  Mai  1886 


Oktober  m 
Oktobtt  m 


Febroar  1881 
Bnde  1888 

29.  Nov.  1885 

15.  Febr.  It^ 


739 

im 

990 

861 
1041 

i  05*.) 

1  or>7 

1  093 
1  115 


1811 

1277 
1324 
1»46 

1302 
1  399 
1  413 
1  442 


2.  Juli  IB* 


18.  JaoMT  IB^ 


28.  Uin 
AprU  18S8 
Afr01868 

Mai  IH.* 
Mai  18Sf 
Mai 
27.  Mai  18» 


lU'v  H;ni  (Irr  traiiskjispisclR'H  Eisenbahn.  welclie,  wit^  aimcirebi'u.  zo- 
iiarlK>l  au.s<rlilit  fclirlj  fur  militarische  ZwtH-ke  bt'stimnit  war.  wird  auf 
KcM-linuug  ties  KriegsmiDisteriums  ausgetuiirt  und  tjtoht.  ebensu  wit*  der 
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Betricb  (ler  Halm,  uuter  cler  OI>erIrituiig  des  GeinTsilstalx's,  wclt  licni  'lor 
Erhauor,  (ieneral  Anneukow,  selhst  angehort.  Letztercin  ist  das  Kcsaiiimte 
Personal  des  Baues  und  Betriebes,  sowohl  Milit&r-  aUf  ZivUpersuneu,  unter- 
fiteilt.  Zii  deni  ZivilperBonai  gehOren  2  Obennp^onieare  vom  Mimsterium 
dor  Verkehrsanstalteii,  welchen  wieder  andere  Ingenieure,  theils  Zivil- 
iiigenieure,  iheiis  Genieoffiziere  nachgeordnet  sind.  Da8  milit&rische  Per- 
sonal besteht  aofser  den  4  Adjutanten  des  General  Annenkow  ans  einem 
Etsefibalmbataillon  in  der  Stftrke  von  1 Q18  Mann,  16  Offiziere  einbegriffen. 
Dieses  Bataillon  beschfifUgto  sich  ansschlierslieh  mit  dem  Legen  des  Ober- 
banes  nnd  dem  TelegraplienbaUf  uberhanpt  mit  den  hoheren  Arbeiten, 
welche  den  gemietheten  Arbdtem  nicht  anvertraut  werden  konnten. 
Letztere,  von  denen  bis  zu  30000  Mann  beschftfdgt  waren,  f&hrten  ilberall 
die  £rd-  nnd  Manrerarbeiten  ana.  Es  befanden  sich  darunter  etwa 
lODRttssen,  die  flbrigen  waren  Teketnrkmenen,  Perser  und  Bncharen.  Sie 
waren  militftrisch  organisirt  nnd  zu  150  oder  100  Mann  ansgedienlen  Militftrs 
unter.stellt.  WL'l«  h»»  ihrcrseits  wieder  von  Oftizieren  beaufsichtigt  warden. 

Bei  iU'i-  AuMtTihrung  der  Bauarbeiten  wurde  in  lolgender  Weise  ver- 
fahrcn :  * 

Sobald  (lie  l]nter>uiliuiiii  <lrs  (irlandes  seitcns  <l»'r  Injfciiirurr  Im-- 
('n<lft  uTid  di<^  aiit'iirstellten  F^liiiit'  mid  Knstenan^clilaut'  von  <leni  Hault'iter 
uut  ^rheiljscii  wur'-ii,  scliritt  eine  er^te  Kolonne  eingel»urenf*r  Arl>eitt'r  mitrr 
l.eituii<r  der  limcnicur*'  zur  Herstelluug  des  HahnkHrpers.  An  den  Stclleii. 
wo  Briiekt'ii  und  Dureldiwse  eii'orderlieh  waren.  wurde  augenblicklii  li  /ur 
Aaffohrung  der  VVideriager  und  Pfeiler  geseliritten,  d<'r  eiserne  Uel)erbau 
ffir  dieselben  wurde,  in  Theile  zerlegt,  aus  Rufsland  bescliafft  and  an  Ort 
nnd  Stelle  zusammenscesetzt.  Besonders  in  den  Oasen  mufste,  wie  oben 
l)emerkt.  die  Zabl  der  Dureldil^se  eiue  grofse  sein,  da  die  Bewasserung  des 
Landes  nicht  beeintrlU;htigt  werden  dnrfte.  Die  Bahn  ist  eingeleisig  her- 
(l^stellt,  doch  ist  Hberall,  soweit  dies  fclr  ndthig  erachtet  wurde,  schon 
bdm  Bau  auf  das  demnllchstige  Legen  des  zweiten  Geleises  nnd  auf  den 
BahnhOfen  auf  die  znkunftig  ndthig  werdenden  Erweiterungen  R&cksicht 
genommen  worden.  Die  Gestaltnng  des  dnrchschnittenen  Landes  ge- 
stattete,  der  Bahn  gOnstige  KrQmmungs-  nnd  Steigungaverhfiltnisse  zu  geben. 

Hinter  der  Kolonne  der  Erdarbeiter  ruekte  dann  die  der  Oberbau- 
leger  vor.  Nur  diejenigen  Arbeiten,  welche  grdfseres  technisehes  Geschick 
und  VerstSndnifs  erfordem,  wnrden  von  den  Mannsehaften  des  Eisenbahn- 
bataillons  selbst  ausgefiibrt,  alle  ul»rigeii  Arbeiten  wurden  von  gemietiieten 
Arbeitern  ifeleistet.  Bel  dem  Sehieneulegen  waren  terner  noeh  400  ein- 
spiinniffi' Fiilirwerke  niit  Pjerdegcspaiiii  und  iM*)  mit  lvaiiM*k«'>pann  thiitig. 
IJi«'>L'  Gt'.N|)anne  liatlcn  <lie  Aulgalje,  <lie  mit  Mulerialziigen  lii'i  lM'i:4t'M  halV(t'ii 
Schirnen  nn<l  Srhwellen  auf  die  Verweudungi>8telleu  zu  briiijii  ii,  wobei 

Arcbiv  tur  KisenbuhDwesen.  VMi. 
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noch  eiD  Decauville'sches  tragbareB  Geleis  Ton  6  km  Lfinge  in  Anwen- 
dung  kain. 

Die  Soldaten  des  fiisenbahnbataalloiis*  die  Ofiiziere  und  die  Qbriijseii 
banleitenden  Beamten  befanden  sich  in  dner  fliegenden  Kaseme,  d.  h.  in 
einem  a]s  Easerne  eingerichteten  Wagenznge.  Diese  Einrichtung  ennOg- 
licht  den  Banleitenden  eine  nnnnterbrochene  Anwesenbeit  anf  der  Ban- 
stelle.  In  dem  Znge  befonden  sicb  in  zweistOckigen  Wageii  die  Wohn*. 
Schlaf-  imd  Arbeitsraumo.  die  Kfn-he.  Wasser-  und  Speisevorrath. 
Waffen  ii.  s.  w.  Der  Leitor  dm  liaues  hatte  in  seinem  AVaffen  aufser 
Schlaf-  uiul  Wnlinrauiu  audi  soine  Kanzlei  mit  dem  Ziilteluir  an  Karten. 
Aktrii.  Hiirliriii  uiul  liLstnuin'ntcii .  in  nfichster  Nahe  seine  .Geliilfen  und 
den  Tt'l<'L'rajih»'n.  Weiter  hefand  .sich  ui  iiciii  ZiiLjf  duv  LazarctlKMiiricli- 
tunff  und  v\m  Apntlifkc  Kin  soleh«'r  Ziilj  lirstand  ans  'U  ; znwcili-ir  nudir. 
hi??  7M  45)  Wa^en,  nainlieh:  4  /vvcistockiui'  Wimcii  I'lir  liii'  ( )fti/it'n'. 
1  Wagen  fur  die  Offizier.smesse,  1  Wai^on  Ufti/i(  r.skueiie,  3  Kiudienwagen 
liir  die  Truppeu  (fiir  3  Kompagnien  zu  je  200  Mann),  1  Lazaret li wagen. 
1  Tel egraplien wagen,  1  Wagen  nnt  der  Scbmiede,  1  Wagen  mit  den  Speise- 
vorr&tbeu.  1  Keservewagen  fiir  Kleineiscnzeug.  20  zweistockige  Wagen  fur 
die  MnTinschafteri  (♦tOO)  und  die  Arbeiter  (;500).  Die  Wagen  i$ind  7  m 
Jang  und 'd  m  breit.  Die  Soldaten  wnrden  in  2  gleiehe  Aiitheiinngen  ge* 
tbeilt,  Ton  denen  jede  6  Stunden  tfiglicfa  arbeitete,  die  eine  von  6  Uhr 
inorgens  bis  znni  Mittag,  die  andere  vom  Hittag  bis  6  Ubr  abends.  Nnr 
beim  Legen  der  Doppelgeleise  anf  Stationen  arbeiteten  zeitweise  tieide  Ab- 
theilnngen  zn  gleicber  Zeit. 

Die  Baakosten  der  transkaspiseben  Eisenbahn  werden  fiir  die  Werst 
(1,067  km)  Babnlftnge  dnrchschntttlich  anf  32000  Rbl.  berechnet,  woven 
14000  Rbl.  anf  die  Schienen,  Kleineisenzeug  and  Wagen  kommen.  welche 
letztere  Gegenst&nde  von  der  Regierang  aus  den  ibr  in  Folge  der  Subventio- 
nirung  von  Fabriken  zur  Verfugung  st^henden  Vorrftthen  ahgegel»en  hat.*) 
Der  gesamrnte  Balud)au  wurde  danach  auf  etwa  43  Millionen  Ruhel  zu 
.stehcu  kuiiinit'ii. 

Bei  der  aufHerordentlichen  Sclinelligkeit,  mit  welelier  die  trans- 
kaspisclit'  Bahn  i^chaut  wordeu  ist,  erseheint  iiifht  autTallig.  wnni  di»3- 
selhe  wolil  manche  baulii'he  MSngel  zeigt.  Wenu  die  Zeitungeii  nieldon, 
(lafs  dit'  Bahn  kurz  nach  Knytfnung  der  Eudstreeke  an  niehrorpn  Stellcn 
durch  Wasser  h(>sfhfidigt  wordf^n  sei.  so  i^it  dies  dadureh  Icirlit  erklarlit-h, 
dafs  der  l^auf  der  von  den  Gebirgen  siidiich  und  sudostlich  iler  Bahn  herab- 
fliefsenden  (iewasser  ein  selir  ungeregelter  und  deren  Wassennenge  sehr 
starkem  Weciisel  unterworfen  ist.   Den  Ingenienren,  welche  den  Bahnbau 

*)  Vergl.  den  Aafsats:  Der  Ban  Ton  Lokomotiven  und  Eisenbuhnwagen  in 
Rnl'sUnd.  Archiv  1888,  S.  68  ff. 
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leiteten,  standen  kcmo  oder  nur  sehi*  spftriiclie  Beohafthtuiigeii  fiber  dit' 
hezfiglichen  Verhftltnis^e  zu  Crebnte,  und  so  koniite  denn  au<'h  fQr  die  Vor- 
fluth  nicbt  von  vornherein  entt»prechende  Sorge  getragen  werden.  En  wini 
indes^en  keinen  Schwierigkeiten  unterliegen,  diesen  Maogeln.  wo  sie  stcb 
zetgen.  abznhelfeit,  die  etwa  fehlenden  Durcklftsse  noch  uaehtrHglich  zu 
bauen,  aadere  vielleicbt  zu  erweitern,  die  Babn  besaer  za  befestigeii  und 
gegen  die  £infliisse  des  Wassers.  des  Triebsandeii  u.  s.  w.  wirksam  zu 
8cbntzen. 

Diirch  di<»  Kroffnunir  der  transkaspifsehcn  Eisonhahn.  »li*r(»n  Bjhi  nls 
ein<*  ti'clinisrlip  I.cistnii;::  «Mston  Uaiiffes  ht'zeichnet  wenlfii  mufs.  liat  die 
luilitarisclie  und  ])Mlih.-,rlir  Marlitsti  lliiji^  iUilslands  in  Mittrla>i(  ii  <'iii<'n 
sehr  l»(>(l«'ut«*iulen  /uwachs  frliiiltiii.  Die  riissische  Rcirionuiix  isl  imn  in 
«l<'i  Lam',  die  scfshaften,  Ix't rieb.samen  Vulk.t:rsrli;ilU'u  Jcium  LaiKlsJrirlic 
flic  Rnnh/M?**  dor  Turkin«'ii»*ii  zii  .srliiit/Aii  find  Oesi'tz  und  Ord- 
nunn  aiitrt'ilir  /u  nlialtcn.  I^i*,*  (jniiidhcdinfTiiiiiirn  f'iir  ciii  Anflduhcii 
von  Handel  und  Vcrlvolu*  sind  daniit  «^(»fr<'h<»n  und  liuius  drni  Si  liinifriwcue 
eutstelu'n  donn  au(  l»  sriion  Jt't/t  an  Stidlc  d<'r  (dicnialij^on  aus  arrusoliircn 
Filzztdten  (^Kibitken*'  odei  ...fut'rr"  hcistehendcn  Ni«'dorIassuns;en  der 
Tiirknyenpu  tVoundIi<diP  rnssi«>i'h4' Aubiedlungen.  Ki.sil-Anvat.  AM'liabad  u.  s. w.. 
friiher  regrdlo.sc  Vcreinigunsion  niorfrcnlandischer  Lelindiiittm,  sehen  heut*» 
wie  curopftisi'hi'  Stiidtc  aus.  iiabcn  Steinluiuser.  Strafsonlxdi'uclitunn  u.  s.  w. 

Die  gewerblicben  und  liandcltreilienden  Ercise  Kufslands  knGpfen  dena 
aucb  an  die  Anferbliefsung  jener  Landstriche  die  weitgehendsten  HoflT- 
nuttgen.  Man  bofft  daselbst  u.  a.«  sich  im  Bezug  Ton  Baumwolte  von 
Amerika  und  Aegypten,  welebe  bisher  einen  grofsen  Theil  der  von  Hufs- 
land  jfihrlich  verbrauchten  10  Millionen  Pud  dieses  Stoifes  lieferten.  nmh- 
hikngig  macben  und  den  Bedarf  ktinftig  aus  den  russischen  Gebieten  Mittek 
asiens  bezieben  zu  kdnnen.  Die  Lender  am  Amn-Darja  liefern  schon  jetzt 
eine  au.sgczeiebnete  Bauinwolle.  Klinftig  soli  nun  aucb  auf  der  Merw-  und 
den  fihrisfen  turkmonisf  h(*n  Oas«in  Bauinwolle  j^^opllanzt  werden.  und  es  wird 
Itoreits  dazu  ijesc  liritten.  fur  j(*n«'n  Z\v<M  k  die  kunstliehuu  BewAdserungH- 
anla^an  zu  verbesscni  and  /u  crvveitern. 

Die  transkasjHstdir  Bahu  wii  il  in  .Samarkand  ni«'bt  steben  bli  iltni. 
Ks  vorlautt'te  in  riis^iscbpn  Zeitun^ien.  dais  sic  zlUl:i(•ll^t  ein«'  Fortselzung 
nacli  d<»r  ihiiK  sisclicn  (ironze  dundi  das  rnssisdic  Tiirkt'slan  und  rarirana 
erlialtrii  .sidl.  Corner  ist  vnni  Ban  «'int'r  I'liliii  \uu  Samarkand  iiach 
Tast  likent.  dpm  Sitze  (b's  (i«'n<'ralff«»uv«?rnfurs  von  liii^>^i«<di  Turkestan,  sowir 
v<»ii  einer  in  J>us(diak  abzwi-iiicnden  Babn  na(di  Zulfikar  die  Kede.  webdn* 
dazu  bestimiiil  >fin  wunb'.  demntUdidt  den  Anselduss  an  <ius  afgbaniseb- 
indtsdie  Etseubabnni'tz  zu  iiilduii.  B<*.stimniteri*t<  ist  fiber  diese  Pliine  in- 
dessen  norb  nicht  bokuiuU  gtMvnrdi  ti  H.  ('. 
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Die  unter  kanigl.  Rftcliiischer  Staatdverwaltuiig  nebenden  StMto- 


Me  unter  kifiilgt.  sUdisischer  Staateverwaltyni 
stehenden  Steate-  und  Pfivateisenbahnen  des  Konigreichs  Sachsen 

im  Jahre  1886 ') 

(Nadi  dem  von  dem  Kuniglich  ^lich^i^iclieii  FiTtanztninisrfriuin  fiir  das  Jalir  188G 

herausgegebeneii  jitatistisclien  Berichte.**) 

t.  LftDgen. 

lin  Jahn;  1886  orfolgtc  v'uw  Envoiterunj?  iiikI  V<'miideriuig  <l(!s  J!>taat.s- 
buhiinetze«  (lurch  die  Kiiitfnuiig  von  30,21  km  mnivr  Strefkcn .  sowie 
(lurch  den  Ankauf  der  27.83  km  Ihiijumi  IVivat^nscjihalui  (iasrliwitz-MuLiselwit/.. 

Die  B  Ji  h  n  ]  a  n  g  i  konii^lich  siiclitiibdit'ii  Staat.seiiseiibahiit^u 
=  2266.0i>  km,  sct/.t  sich.  wit-  /usaiimifn: 

im  Kigeuthum  der  kuuiglich  3H('hi>i6cUcii  Staatsverwahuug 

sind  2254.98  km 

davou  iiegen  im  AusJandc:  1^.K>,75  km. 

verpachtet  sind  an  eigonen  Strecken   12,e8 

gepachtet     ..     ..  fremden       „   42^ 

in  Mitbt'trieh  sind  jroiummion    0,8a  „ 

mitbin  Betriebsl&nge  Eude  1886    2265,99  km 


ToUspurig 

8(-limalspurig 

zuKainmen 

km 

km 

km 

'iberliaiipt    .........  p 

21LKS,B7 

157.12 

uud  zwar:  I'ingideisiff  i 

1341,92 

157.12 

i4in),(H 

/w«M-  nnd  mehrK<'IHsiff. 

76(),05 

7()6,!>r, 

Vollbc'triob     .    .  . 

„  NeUcnbahnbt'trieli  . 

ir)7.ij 

*;  Vergil.  Staiistik  tur  I^ht,  Archiv  18^7,  S>.  20(i  u.  ft". 

**)  Statistischer  Berkht  ttber  den  Betrieb  der  qnter  Koniglick  »ftcli8is«lier 
StaataTerwaltnn;  stehenden  Staatsi-  und  PrivatetiienbAliiien  tnit  Nacbrichten 
ilber  Eisenbahnnenbau  im  Jahre  iflfli.  (Hi«r»u  «ine  Uebersicbtekarte  rom  Bahnnets. 
f4owic  1)  Sitnationskartt  11  und  1  Orapbikon  fiber  Anlag«  nnd  VerkehrBVerhiltniaae  der 
scbmalBparigen  Sekundiirbahneii.) 
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I) if  Betriel)slaiiif<'   (Icr  unter  Staat^verwultunj;  steheiideii  vollapu- 
rigeu  Frivateisenbutini'u  betrug: 


ft 

I  iiu 
1  ToUbetrieb 

iui  N Bite II  1)^1  II- 
betrieb 

xusammen 

1 .._  ^ 

km 

km 

tiir  Personeii-  uiul  (Tut<'rvi  rkrlir 

25,2$ 

Kohienzweig-  uud  dergl.  Babnen 
fiir  nlcht  OfTentlichen  Verkebr 

28,68 

4bM 

zussunmoii    .  . 

43,89 

Aul'^erdein  amd  noch  137  km  Frivatanschlusse  vorhaiideu« 

• 

Die  LUnge  der  unter  ktaigUch  sftchsischen  Staatsverwaltuiig  steiieudeii 
Eisenbahncn  hetrug  am  Schlufa  dog  Jahres  1886  =  2363,77  km. 

Davon  lageu  aul  deni  G»'hiot<'  des  Kdniffreichs  Saebnen  2061,4y  km, 
(lie  iibrigen  in  Bobmen.  Pnufsfii  und  Bayt'in. 

Iiii  Konigreicbe  8a»  list'ii  IIclmmi  nodi  20f5,29  km  Babnen.  w*  I  h.-  imtrr 
fremder  Verwaltung  stelK  ii.  davon  l'jy,tMS  km  unter  prenlVist  iin  .  Die 
OesammtlSn^e  der  im  KOnigreiehe  Sacbt^en  betriebeneii  Babnen  lietrug 
Ende  188(i:  22t)7.7H  km. 

Ueber  die  Entwicklung  des  Stuatseisenbabnnetzes  vom  Jahre  1837 
an  giebt  die  nacbstebeude  Ueberiiicbt  Aufscbiufs.   Eh  betrug: 


im  J  all  re  18^37 

.    ^  imo 

.  1850 
1800 

.  r,  1870 
„  188U 
,«  188& 
V*  .  «•  1886 


Bahalinge 

km 

14.10 

115.?)l 
470,02 
722,51 

1119.26 
2CM8.54 
2236.0fi 
2265,J>9 


Liiuge  im  mittlMn 
JahreBdQrcbsehiiiUe 

km  

7.1! 

lio.fll 

4<31.24 

7ir),4s 

1119.26 

2017.20 
2224,26 
2241,07 


8.  Bfta«  oad  Anlagekapltal. 

Am  Jabresscblufs   1886  berechnete   8ich  das 

Baukapital  aaf   662781327,18 

danmter  fur  Tran8portmitt«l   98802  497,54  „ 

mitbin  bei  2234,98  km  Eigentbumslaiige  fiii  das 

Balinkilonieter   296.549.1 1  ., 

(im  Vurjabre  299  521,67  „) 


55b  iJic  uuter  kiiuigl.  isiichsisrher  ^Taatsvt•^waltuDg  steljendeu  btaats- 


Ihis  Ajila;;ekaj)ital  fruicht  teu-h  zu  < 512  307  1^5,1 M 

(I.  li.  tiir  1  kui  Baliuliiuge  zu   273965,40  « 

(im  Yorjaluc        270  4(31,52 

Bei  <leii  vou  der  Staatsverwaltung  betriebenen  Privateiseababnen 
iietrltgt 

(las  Aniage-  (Aktini-^  Kapital   16360000,00  j£ 

.    Haukapital   18034267.C.2  . 

(lavoii  fiir  TiaiibporUiiittcl   2  73*J  105,tiO  „ 

DiT  (hirchsrhnittliche  Bauaufwan<l  ffir  das  Kilometer  Bahnl&nge  ergiebt 

fur  die  Altenbiirg-Zeitzer  Eisenbahn   242961,9^  M 

y,    „  Zittau-Heiehenberger     „    409307,i»8  ^ 


'd,  Trausportmittel  uiid  dereu  i^ei^taiigen. 
Aui  Jahressrliliifs  1886  wareu  vorbaodeu: 


Tender  

Persdncnwagen  

Sitzpl&tzc  (eiiiiirhHer^Hrh  8teh- 

plEtzen)   

Gutv'i'waixcii    (einschliefsJich  Ge* 

piickwaui'ii)  

Trugt^hi^tikeit  (Ladegewicht) 


t 


Staatsbahiivu 


Privat)»ahiien 
(in  Staatsbetrie1>> 


Stflek 

766     ~^  15 

569 

11 

*> 

2214 

B2 

*» 

85613 

1219 

"  1 

21  131 

()77 

185648,!> 


651U,0 


Die  Aii8chaffuiig^ko$ten  der  Traiusportmittel  der  Staatsbabnen 

fiir  LokonmiiNt  ji  uiitl  Tender  35 ♦)74  0U*m»'>  ./^ 

,  JVrH.iiciiNvagvii  134o3  938-(*»  « 

,  Gepfick-  uiidiGiiterwageii   49(374o42,&o  , 

Zusammen  .  .  96802497,54 

(iuivh.srhiiittlich  auf  1  km  Betriel»slaiig»'   -43473^  m 

uud  zwar  kommen: 

auf  Lokotiiotiven  und  Tender  36,iopCt 

„    Persouenwagen  Id^iS  n 

„   GepUck-  uud  Guterwagen   30,88  » 
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Geleistet  wnrden: 


il 


Staatsbalmeii 


Privatbalinen 
(iu  Staalsbetrieb; 


a)  voD  den  Lokomotiven: 

Nutzkilomf'ter  

Lokoniotiv-  und  Kaugirkilometer  , 

b)  von  den  Wagen: 
auf  der  eigenen  Bahn  .  Achskm 

y,  freraden  Bahnoii: 
darcb  «igene  rcrxnii  iiwagen  „ 
y^         ,  (luterwagen 
Die  Zfihl  der  Zii^rc  (olinf  iiuuziige)  betinig  auf  .sauimtlichen  von 
der  t^taatsverwaltung  betriebeuen  Balmeu:   


2t>35U7il 

8224001 
149  192  770 


345064 
676  716 

9  676  719 

260  88U 
9  260  398 


1885 


1^423  76. 


pCt. 

23,37 
42,B!) 

18(^ 

23,17 
4-1,16 

t  ' 

1,040 

1,91S 

*>  ,1 

4,71*5 
8,898 

4,6S9 
8,R51 

uberhaupt  Anzahl  I  423  764  i  431460 

dnrchschnittliche  WegelSngc   km         44i.!«)     '  46,90 

DfT  vcrkehrsreichste  Theil  des  uiiter  saehsiseluT  8taat8verwaltung 
stehenden  Bahnnetzes  war  im  Jahre  1886  die  Streeke  zwischen  Dresden 
(N)  and  Dresden  (A)  mit  B2668  ZQgen  und  5115  Lokomotivleerlaafen. 


Bei  den  Staatsbabnen  warden 

dif  I'«»rs«*in'n\v;igcnplatze  benutzt  niit  .  .  . 
das  (Tluter\vageula(K'ge\vi»  lit  behistet  mit  .  . 
durchschnittlich  jede  bewegte  G&terwagen- 

achse  belastet  mit  

der  Krtrag  eri^h: 

auf  1  tkm  

„  1  GQterwagenaehskm  

Die  Unterhaltnngsknsten  betnigen: 

1.  bei  d<>ii  Lokomot i ven  und  Tendern: 

auf  1  Lokomot  ivf  // 

,   1  Lokomotivkul  " .  .iH 

„   1  Nut'/km  

-    I  \\  ageiiach-km   „ 

2.  bei  den  ! Nts on eii  wagen: 

auf  1  I'ersoneuwagenaihse  y/ 

^1  „  aebskm  4 

3.  bei  (!.  II  Guterwageu  (einschlielslicli  Ge- 
pack  wagen): 

auf  I  Wagenaebse  // 

„    1  Wageiiarlhskni  ,4 


b''!  ili'ii  Staatsliabiit-n 


I  24  \±:v  I 

\       K 1014 


153.00 


29.S2 


I 


2643,40 

l().07t» 
11.231 
0,3170 

143,20 
0,4tiOS 


31.S4 
0,28»i0 
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nit*  untt  r  kouijjl.  Siiclisi?icUer  Staat.HVLTwalruii";  ritelieuden  StaaU- 


4.  FfnaDsielle  Brprebnlsse. 

A.    8tuat  seisenhahiu'ii. 


£s  betnig 


I' 


Gesammteinnahmv  m 

durchschnittllch  auf  1  km  Bahnlftiige  .. 

„  1  Nutzkm    .  . 
1  Wagenachskin 

Au8gabe  

duirhsetiiiittlieh  auf  1  km  Bahnlfinge 

1  Nutzkm    .  . 
.,1  Wagenaehskm 

Ueberschufjs  , 

dnrcbschuittlich  auf  1  km  BabDJ&Dge 

„            „  1  Nutzkm    .    .  „ 
1  Wagonachskm 
in  Pro/eiitci)  des  mittleren  Aniage- 
kapitaiij  pCt. 

Gegerj  da.s  Voijalir  lialx'ii  si^-h 

die  Einiialiiut  II  veruiehil  um  .  . 
..  Ausgalx'ii  . 
(lor  L elMTscliufs  vermindert  um 


67  772  961,86 
90866 
d,89S 
(Xins 
39  462  ei7,k5| 
17967 

2,367 

0,063 
28  810344.11 
12 
1,6S6 
0,045 

4.706 


68964133,60 
30773 

3,932 
0,106 

40S7514ad4 

18239 

2.271 
0,<Jtt4 

28  088  990.36 
12  534 
1.561 
0,044 

4,r)93 


.    .    .     1.758  pCt. 


0.782 


Das  Verhftltnifs  der  Ausgabe  zur  RoheinBalim<^  ergab  aich 

in  1885  zu  58,928  pCt. 
„  1886  „  69,970  „ 

Voiu  Jaiuv  iH47  au  beretlmet  ijich  die  Reutalulitat  der  StaaUbabueii 
wie  folsrt  : 

1847  zu  2,83  pOt.     1866  zn  7,9»  pCt.     1882  zu  4,96  pCt 
1852  ..  4,27  1871      7,07  1886  «  4.71  „ 

1867  „  6,90   „      1875  „  6,os  1886  „  4,60 

Vou  der  Gesamrotaiugabe  in  1886  entfalleii  auf  die  einzelnen  Yer- 

waltung^zwpige : 

auf  allut  inoine  Vcrwaltuug  ....     7,324  pCt. 

,.  Baiiiiverwultung   25,715  .. 

..  Trausportverwaltung: 

Aufserer  Balmiidfsdieust  .   .   .  14,441 

Expeditionsdionst   13,030  .. 

Zugbegleitungsdicnst  ....     8,065  .. 

Zugbef5rderttog8dien8t    .  .  .  31,4fi5 


=  100,00  pCt. 
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B.  Yuu  der  Staatsvcrwaltuiii;  betritbeue  I'rivat baUneu. 


Gesammteinnahme    ......  M 

(lesamintau^gah^  

in  Prozeiiteu  d^v  Kiiiualiiue  pOt 


'1  ii 


Altenbarg-Zeits 

lU144y2,7r» 
624  8(H,20 
bUm 


Zittan-Keichea- 
berg 

fi92f;57.'i 
5ti7  18ti.G3 


5.  Verkehr. 


Jaiire  188<i  wurdeii   l)t*t<>nlei1:  , 

Reisende  Anzahl  ' 

Gfiter  (£il-  nnd  Frarhtgat)    .  .  .  t  | 

Die  Reisenden  legteii  zurflck  .   .  j 

Personeokilometer  

dardiscbiiitttich  jede  Person    .  .    km  |: 

Die  Fracht'  and  Eilgfiter  haben  r 

zurfickgelegt  

Toimenkilometer   ^- 

dnrchsehnittlich  jede  Tonne  Gut .  .  km  |i 


StaaUbahnen 

243^072 
12460361,9 

606381173 
24,87 


893351592 

71,70 


Privatbahneii 
(in  2>taatabetrieb) 


649854 
782069,9 

9357142 
14,4 


14  421 762 
ia44 


Die  innit ciniijihino    :ins    dcui    I'tMsoiieu-   uiid  (T<'pilek- 

verkehr  betnig  l)ei  den  St aat .shaliiieii : 

21000568,80  J/ 
mit  20343  173,76  .  Billeteinnahme 
auf  jede  l^erson  0,834  jf 
„  jedes  Feraonenkilometer  3,855  4 

Die  Zimahnie  gegen  das  Yorjahr  betr&gt: 

far  die  Personenzahl   +5,87  pCt. 

Personengeldeinnahme  ....  +2.38 

,.   l*(;rsoiieiikiloin«'t<'rzahl  .    .    .    .  +  3,$4 

,.    .,  GesaniinteiimaiiJiie   +2,25  „ 


Yon  der  GesainintzBhl  der  Keiseiideii  and  vou  der  Einnahme  kaiuun 
auf  die  eirizeltieii  Kla.s.seii: 
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Die  initer  kffnigL  sibshsiicher  StMtoTeinraltimg  steheiidMi  8ftati> 


K 1  ft  ft  fl  ft 

in  Prozeuten 

pLt. 

mit  durchsdmittiicber 
Einxtalime 

!  aaf 
auf          '  Person 
jede  Person 

jedes  Kilometer 

0.9:: 

8,976 

11.  ... 

5,231 

(eiDSchliefsHch 

MilitiLr) 

IIL     .   .  . 

0,72!> 

3,160 

(<les;^'lticlien) 

IV.     .    .  . 

15.71 

0.451 

Militiir 

raioM-  n.  iii.) 

0,^34 


3,355 


iilMThaiipt 

Fur  (leu  Giiterverkehr  der  Staattfeiaenbahneii  ergeben  sich 
die  nuchfolgi  ndcn  Zahlen: 

Frachteiunahme  (uadi  Ab/u((  von  Ruckvergutungeo  a.  8*  w.) 

=  41  353  754,118 

durchschnitUich  fur  die  Tonne  Gut  3,32 

„  ^     „       ..       „    uud  das  Kilometer    ....  4,63  4 

Di<'  Privatbahneu  (iiu  Staatsbetneb)  batten  im  Qiiterverkebr 
iiberbaupt 

euie  Frachteinnahme  von .  .  .  j(       515 188,46 

dnrchschnittlich  f&r  1  t  Gut    .  «  I  1,00 

1  I 


jUtenbnrg-Zeitz  Zittau-Reichenberg 

397664,69' 

1,50 


und  1  km  4  6«07      !  6,71 

Bezfiglich  der  Bedeutung  <lcr  Stationen  im  Personen-  and  Guter- 
verkehre  fols^cn  in  der  naclKstelH'iulcn  Zui^aMimenBteOlUlg  einige  Haupt- 

-T;itiMiji  :[  iiiif  ilirciii  Vcrkflir  iiiid  ilircii  Kiimahineii : 


Stationen 

Personenrerkehr 

Zahl  der  ^ 

aiigekoiiimeneni  (lehainmt- 
uiid  einuahue 
jibir*  tfaiitri'iien 

Oflterverkehr 

Ctewicht  der 
angekommenen 

nnd  EiDnabne 

a1iL:t'ir:intj-»'nen  ; 

<  iiittT 

1          r                 J/  _ 

Dresden  (Altstadt)   .  . 

Dresden  N.  (Leipz.  Bhf.) 

Leipzig  (Bayeriscb.  Bhf.) 

»  (Dresdner  „  ) 
Dresden  N.  (Scbles.  Bbf.) 
Piauen  i.  V.  (ob.  Bhf.)  . 

2752389     2  000609 
2608660  1441015 
1991424  1191682 
1334526  552201 
1165399     1  007481 
1084368  i  1207460 
1042072   i  685149 
544587  !  819832 
587138  ;  806609 

1009136.7  <  2788018 
704626,0  1875872 

304244.5  1  1227157 
2  603037,7    5  602186 

601042.6  1  455378 
498136,5    1  486338 

273842.5  .  786784 

151608.6  287  («7 
225760,2  436906 

und  I'rivateiijeubalmeu  deu  Konigrfichs  ijachMU  im  inhrv  I88i:.  5t>3 

Aiif  (Ii'ii  StaatsbahuL'u  war  der  PersoiK'HviTkehr 

derstiirk.ste  (2  5t3< J  i  ^2i^^)  im  Juiii, 

„  niedriffste  (14tlG615)  „  Februar, 

die  stiirkstc  Billetgeideinuabme  (2  355  791,o6  .//)  war  im  Juli, 
„  schwftchste  ^  '  (10eW:868,S7        ^    ,  Febrmsr. 


Im  Guterverkehr  kam 

L,2  t)  .   .   ,   .  I 
,      Eionalime  (4137349,72  ^/)  .   .   .  | 
Diedrigste  Last        (  902491,0  t) 


die  grOfste  Last        (1205271,2  t)  .  .  ,  .     «       .  , 


Einnahme  (B092223,6» 


I  aaf  dea  Juui. 


Die  durehsehnittliche  tdgliche  TraDsportlei^tang  in  1886  war 

tki  797    Personen  and 
34138,0  t  Gilter. 

Die  dun-hsrhuiltiiche  tiiglii  he  EinnahiDe  cr^ab 

im  rcrsoneiiverkehr    ')')  774,f  6  .// 
„  Guterverkehr      116421,3S  „ 

Die  Ge.sammteiinialiiiii'  tiir  allf  1  iaiKs|>(irtL'  betrii};  (iiarli   Alizu^  der 

/urii('k«'r8tatteten  Betnlgo)  03  .V^f)  li.ji.oi 

(luicb."sdiiiittlirh  iiir  deu  Tag   i74  0i2,(;4i  „ 

Beziiglicli  des  (le.saniiiilkoiikn v«'rk<'hrs  aut  d«'ii  uiitor  ^;i<•l!si.s(•ller 
Staati>veru'altuug  sjleliendeu  Baliueii  ergub  das;  Jalir  nachluig elide 

Zahlea: 

Ge^ammttraiisport  1328  728  Wagenladungen  oder  6643640  t 

durchschnittiich  fikr  den  Tag  .        3640  „ 

and  2war  53,53  pCt.  Steinkotilen 
46,47   «  Braunkoblen, 

darunter  au.s  Sachscn  2H,r)r.  j»('t.  St<Mnk(»hI('n 
Bolimen  18,2f>    ,  Brauiikohlen. 

Der  st&rkste  Monatsverkebr  (128294  Wagenladtingen)  war  im  November 
„  geringste        «  (  86166  «        )   *    •  Juni, 

Dem  Voijahre  gegennber  sind 

die  Steinkohlentraosporte         nm  2,^>  pCt.  j 
n  Braunkohlentransporte         „   7,ou    ^     -  ge.^tiegeu. 
«,  Kohlentrausporte  fiberbaupt  „  4.R(>   „  ) 
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Die  uttter  kouigl.  (tftchhiiicher  i>taatsv«rwakuug  stehendeu  fitaats- 


6.  LiifUlle. 


I'  1^ 

Im  Ganzen  wnrden  besdiidigt  getsdtet 

unverscbnldet:  -.^^ — w=  -.^-^ 

Reisende   •  2  — 

Bahnbeamte  und  Arlieiter   >  10  — 

dritte  Personen   I  —      j  — 

durch  eigeue  Schiild  der  Betroffeiieii:  '  • 

Reiseiidt'   I  —       '  — 

Bahnbeamte  uud  Ari»eit«r   ;  11      '  21 

dritte  Personen   i  6  7 


Zusamnieu  .   .  I     29  28 


7.  Beanite. 
Am  JahresschluTK  1886  waren  besrhUftigt: 


bei  der  allgeiuelnen  Verwaltuug  . 

362  ^ 

3,87  pCt 

2109  = 

23,so  , 

„    „    Transportverwaltung  .  . 

= 

70,68  ^ 

^    ^  Maschinenhauptverwaltuii^; 

180  = 

1,98  „ 

^  den    unter    der  konislicheii 

(Teneiuldirektion 

stt'lieiideu  Buuteii   .    .  . 

25  = 

0,97  „ 

ZuHammeu  .  . 

9092  = 

100,00  pa 

Es  kommen  fSr  das  Jabr  1886  durcbschnittlieb  aut  jeden  Beamtea 
der  Babnunterhaltnng  1,999  km  Geleislftnge,  des  Lokoniotiydienstes 
21098  Lokomotiv-  nnd  Rangirkm,  des  Fahrdimtes  (Zugbegleituugs- 
personal)  392  09B  Wagenachskm. 

Vdii  den  Beuinti  ][  der  Stationen  mid  Huitestelleu  komuieu  durili- 

schnittlich  auf  jod*>s  Kilometer  Babu   1.5  Beamte. 

„  jede  iStatiou  14,91  y, 

Ueber  die  &cbmalsparigen  Nebenbabnen  im  Bereicbe  der 
kOniglich  sdebsischen  Staatsverwaltung  finden  aieh  nacbstehende  An^aben: 

In  der  Zeit  von  18bl  his  Ende  iHSi  wurdeu  im  Ganzen  157.12  km 
Schmalsjiunnliunlmhnt'n  in  Betrioh  irosotzt.  Die  Liinue  der  Ende 
188<;  iin  Nebenhaimbetriel)  stebendtu  saciii»i.sebeu  Stiiiitsbahnen  ergiebt 
636,1. '>  km. 

An  Massengiitcrn  kommen  auf  <len  Sebmaispurhahnen  vorzugsweise 
in  Betracht:  Koblen,  llolz.  Getreide.  Steine,  Mebl.  Kfibeu,  Kalk,  Gias, 
Vieb,  Wolle,  Thonwaaren,  Dungemittel  u.  s.  w. 
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Bezugii<-li  (it's  Oht'it»au(>  ktiiiiiiicii  aut'jtMles  Kilniiictt  r  (it'lei.s  durch- 
schiiittlich  31,84  t  Scliieneii  uihI         Stiick  Quersjchweileii. 

Der  Bauanfwaud  f&r    Litiien  zusHimiiien       ...  5776629  .a 
duntlisrhnittlich  fur  jedes  Kilometer  Bahitlauge    .       49  588 

Bet  diesen  6  BahneQ  zojiaminengenotiimeu  bilden  die  Kosten  fUr  den 
Grand  and  Boden,  Erd-,  Fels-  and  BOschangsarbeiten,  eowie  Kanstbanten 
37,88  pCt,  die  flir  Oberbau  32,80  p('t.«  alie  fibrigen  Koeten  zusammen 
29,58  pGt.  des  Oeeammtaafwande!}.  ^ 

Das  Anlagekapital  ffir  die  nacMebenden  6  Schmalspurbahnen 
bereehnet  ait^b  fftr  das  «labr  1886  dnrch»(^hnittlicb  aaf  das  Kilometer 
Bahnlftnge 

fiir  \Vilkiiu-Sau|H'rs(lorl'     (lO.of)  kin)  /.u  7.'iH(JD.oi  M 

„   Haiiisb<'i^;-Ki|KS(lm*f      (25,74    ,. )  (18  555,31  „ 

„   Doholn-Osriiat/  (JMX\i2      )   ..  5t')  n^W^J.^  „ 

Ua(l('l>»'ul-Ha<lehur^^      (1<»,55   „  )  54  VJ2A4 

„  Klotzs<'h(vKrmi«:sl>nirk  (li»,49   .. )  421X)2,o<»  „ 

Zittau-Markersdnrf      (13,78     )  61688«3i  » 

An  Betricbsmittciii  wareii  auf  dieseu  6  Babuen  Ende  1886:  17  Loko- 
motiven,  82  Peri^onen-  und  370  Gflter-  u.  ».  w.  Wagen. 

Die  Leistnngen  tier  ik'triebt^mittcl  dtr  Schinalspurhahuen  in  1886 
ergeben : 

tiir        Loko rnoti Vfii: 

318343  Nutzkm  und 
377  834  Lokoniotiv-  und  Ranffirkm, 
darchscbuittlii-li  fur  1  Lokomotive    .  .  .    18973  Lokomotivkm 
(bei  den  8taat8bahnen   24396        „  ). 

far  die  Wa  gen: 

5  292  155  Acbskm 
durchs4*bntitlicb  far  .j<Mle  IVrsoiienwairena<hse    .   .   .   16228  km 

(Jut('r\vatt(Miai-hst»  3  261 

(boi  dt'ii  ^>taal.>liahnt'n  iM)\)7(j  und  il'm  km). 

Die  finanziollen  Erj^ebnisse  fQr  obi^e  G  S«!hmalspurl)abiien  im 
tliihre  1886  waren  folgeiide: 
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1 

Schmalapnr- 

StaRtsbahnen 

babnen 

laagesaiQint 

■ 

Aikofi  in  m  fAi  ti  tin  Vi  in  Pit 

(1nfi»li4rtinit't1i<*li     Aiif     it'dfifi  Kilnmpipr 

l^nhnlSiKK* 

4  4H7  41 

flTii*/»liifii*1inttf H(*li  9iif  ipiImv  Viit9lfS1iiint*t'<>i* 

1  i'A9£\ 

kilomot(*r  . 

0.1076 

ivii  «I  &I  fit  tl'l  f  O  11  C       *l  l\  <>  II 

fill  rp|io;i*]iiilttKpli     iiiiC     iMli>4  tCilniriptpr 

Rs)hiiliiii<>'i> 

3265  9» 

17  966  71 

<1iif*f*Iiiiu>hiiitf IipIi   uiif  iMlfr'ii  X^iit'/kiinmpfitf* 

XIUI  (.^liO^Alili  1  1  111  11      CftUI     |T71IT7^          14 1  Al\ll  vlilC^I  1.  1 

1  1014 

0.0717 

in  Pro/.«'nteii  der  KoliciiinuhDie  .... 

72.-<.f^  l>Ct. 

57,315  pCt. 

UelnTsrhu  r<  

in  I'rozcnteu  (!'■>  Anhiurk.-ipiuils    .    .  . 

2.12<>  pCt. 

4.7(»6  [)<  I. 

,.        „        il»T  lift  rirh^iMlu-innabiiK*  . 

41  77-' 

..                (ler  B»'tiii'iis;msgal)t*      .  . 

71.740 

Auf    1    km    l5;ilml!i!Jir»'  <lo|)j»«'lt;<'l('isi 

lif'ii  SiiiM-kc 

11    (i<-r  YotI 

l)almeH  auf  dngcici.siyr'  Luii;;c  /uriu  kiii'liilirt;  IhmccIih' t  >i.  Ii 

hei 

vollspurigea  dchmal.-pnrigen 
Haliiien 

die  Kiiiiialiiiu'  zn  *iJHKJ«  4  4«7  ^/ 

die  Auwbe   13  735  3'Air> 

der Uebmolmrs  12*22  ... 
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Zu  dem  prenfsischen  (liesetze  \v<'«2:<'ii  Krweitpriing,  Vervoll- 
stftndi^nn?  nnd  hesgerer  Ansriistuug  des  Staatseiseubalinnotzos 
voni  11.  Mai  iSHH.  Nachdem  die  Gesetzentwiirfe  vom  IB.  Februai  uiid 
14.  Marz  d.  J.*)  wogen  Erweiterung,  Vervollstandigung  und  hessercr  Aus- 
rostODg  dee  Eisenbulmnotzc?:  vcrabschiedet  utkI  zu  c'mvm  Gesetz  vcrrinifft. 
nnter  dem  11.  Mai  Allerhrn  bst  vollzogcn  worden  sind,  folgt  nacii.sti'heiid 
die  iu  Aussicht  ge.stellie  berichtigte  uber.^ichtliclie  Zusammensteliuuii  ul»er 
die  Befriedigung  der  aufserordentlicheii  Geldbedfirfoisse  der  Eisenbabn- 
Terwaltiing  seit  dem  Jahre  1880.  Die  Anfofderangen  des  Staates  fur  den 
Ban  neuer  Bahnen  stellen  sieh  nunmehr  wie  folgt  : 


A.  Linien  ffir  Recbnung  des  Staates 
L  Gesetz  Tom  7.  M&rz  188D  .   .  . 


2. 

3. 
4. 
6. 
6. 
7. 
8. 
9. 
10. 
11. 


18Si> 


9,  Hiln 

•25.**)  Fobruar  l«»i 
2H.  Marz  18S2 
15.  IRS-I  . 
21.  Mai  lss;j  . 
4.  April  iml. 
7.  Mai  1885  . 
W).  April  iKsc, 

I.  April  18S7  . 

II.  Mai  18^N  . 


zu8amineii 

B.  Linien  unter  Bet beiliguuK  des  Htaat 


1. 

Gesetz 

VfUII 

'.».  .Mat/.  ISHI.)  . 

2. 

n 

yt 

2:3.  Fi'bruar  1881 

3. 

T 

21.  Mai  188:3  . 

4. 

1* 

4.  April  1884  . 

6, 

17.  Mai  1884  . 

6. 

f» 

r 

19.  April  1886 

7, 

T 

1% 

11.  Mai  1888  . 

a  Dnrch  den  Etat 

Hi«'rzu  lift  rag  von  A 


ln.<g<'.-^ainnit 


es 


**)  Die  Angabe  im  Archiv        J^.  20(>:  „IH.  Ft'brnar 


L&nge 

der 
fiahnen 

km 

36.0 


Vom  Staate 
aulzuweoden- 
der  Betrag 

leooooo 


'')0  5.'T)  '^'H^ 

475.- 

B7  -jIS'-)  .500 

17.0 

5  i      1 «  0 

5){7,s 

47U.'i80(l  ► 

457.3 

r>i  li'i )  I K ' ) 

75^>.3 

r)K7.4 

49  4,^MXM) 

52  9(i7(Ji.i» 

57;  5.1 1 

47  9li.S0('O 

77  W    x » 

6iao,3 

i  4944968*Y» 

2BS.3 

2  28S(HKj 

I8lj; 

2  766000 

7,0 

[  38200 

131,0 

1  2999700 

44,5 

360000 

44,7 

650000 

H7,» 

600000 

12,0 

120^)40 

r,0(;.3 

9r,iir>40 

5  1B(  1.:; 

4*»4  41MJHriO 

5  82G.G 

5041(1HBW 

beruht  aut  eiuen  Druuktehler. 
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Hahnen 

Betray 

1  M 

4)3197800 

i!  251,2 

i 

5799700 

'  4866,3 

431  29i>0rx) 

446,1 

a  811 840 

!  5826,6 

504106390 

^'    Little    j   Vom  Stuta 
Hiervoii  eiitfallen  aiif:  4      der      |  aafsuwendeiuter 

a)  VollbaLituu: 

1.  8taat8balineii  

2.  Privatbahnen  mit  Btaat«)b<^illguii{ 

h)  Nebeubabnen: 

1.  Staat.sbaliiK'ii  

2.  Privatbaluien  mit  StaaUbetheiligung  . 

znsainineii  wic  oben 

Zm-  n«'(  kunti  di«'.se.s  Bt  tragos  v(tn  5<j4  ius  li'.H  I  stehen  in  den  Aktiv- 
fond.s  (id  vt  i  stantlicliton  Babiien,  verfalleiK'H  Kautionen  u.  s.  w.  zur  Ver- 
fiiguiJK  iiisL^  siimriit  I82018'274 .//.  Xach  Abzug  dieses  Betrages  von 
dem  f.biui'ii  (Tesanimtbedarl  von  504 108  890  uK  sind  daber  nur  noch 
y22UMJ  IK) dun  ii  8taatsschul<lversfhreibungen  zu  decken. 

St'itc  20r)  gogebt'iic  Scblufsubersicht  stelit  si<*h  uiitcr  Benirk- 
t>icbtii;ini|4  tier  dureb  dan  Gesetz  vnm  11.  Mai  d.  J.  bewilligten  Kredite 
wie  foij;t: 

Zur  Befti('(lif>:iiiig  der  aiirs«n't»i-dent]ioheu  G^idbedurfiiisse  der  Eisen- 
bahnverwaltung  uberbaupt  8ind  seit  dem  Jahre  1879  80  folgende  Betrftge 
bewiiligt : 

a)  <iurWi  das  Extraordiuarium  des  Etats   94 127  020 

b)  (liircb  besondere  Rredit»   .   7:^'.«  26-t  760  ^ 

znsammen  833391770^ 

Dieser  Summe  stehen  gegenfiber: 

1.  die  dem  Staate  anheimgefallenen  Fonds  der  ver- 
staatlichteii  Privatbahnen  u.  8.  w.  von  rand  .   .   .  182018000.4^ 

2.  die  ReinuberschiiKse  der  Eisenbahnverwaltung: 

a)  vor  dem  Inkrafttrcti'ii  des  Garautictresetzes  voni 

27.  Miirz  1882  rinid  ♦il»  2540UU  , 

b)  uucli   liikraftrctcn    dieses  Gesetzes   biei  Eudu  ' 
1888 «)*)  riind  bobUoSOOO^ 

vi.  die  ziir  AmortiMitiun  (b?r  I'rioritHtsaiiKMhen  niid 
sonstigen  Darlrhcn  der  vrrstawtlirliirii  Balmcii. 
sowie  znr  Amortisiif idii  \*\\\  Akli' n  soN-ln'r  IJaliiicji 
l>is  l  liidi   iHss      V(  rwcudottii  uiid  vorgejsebt  iu'll 

HHniii«'  von  rund   .    Ill  !15<00  ^ 

zusammen   720  445  000  uK 
*)  1>-H7^  and  ie8K;^ii  niich  der  Etattveraa^chlaguDgr. 
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Jliomai'h  tritt  dun  h  die  v(»rb«v.eirlinoton  Erwciterungeii  uiid  Ergftn^ 
znnjrcn  eine  Verin«'hnniK  <It  r  Slant seisenbahnkapit-alschuld  in  Hohe  vnii 
1 12  m6  770 .//  eiii,  wobei  die  fur  Ergiinzunjisanlagen  aiis  dem  Ordinarimn 
des  Etats  bis  Ende  1888  89  verwendeten  uiid  vorgesehenen  Betrilge  von 
tnsgetiamiDt  3(>962000«//  nirht  mil  eiagerechnet  sind. 

Dr,  Af, 


Uer  B<*trit'b  der  in  d«Mi  .I;i!ir<'ii  1842  his  is.")]  aiif  Shiatskoatcii  i:<'- 
liautcii  Werst  I;iiii:rii  Nikolaibnhn  (St.  fN'ter-l  ini;  -Mosk.au)  wunit*. 
wie  den  Lcsmi  <lfs  An-liivs*)  iH'kaniit.  nm  1.  Seijtembrr  l.H(>R  der  (irofstMj 
rnssisfbt'ii  Kist'iihalmgcsellsfhat't,  wcIi  Ih'  atuli  die  Linien  St.  Heterslmi-y^ — 
W  arsrhau  und  Moskau— Nisrhny  Niiwgorod  bt-tivibt.  ubertrageu.  Nadi  den 
BetriebsriborIassungsl)edinprungen ,  welchr  fibrigens.  wie  verlautet,  nie 
eodgiiltig  genehmigt  worden  sind,  erhielt  die  Eisenbahngesellsrbaft  von 
der  Kegienmg  bei  der  Uebi»rnabnie  di«'  nielit  ruckzahlbare  Summe  vou 
13250000  Kbl.  zur  grundlichtu  AnsbesHerong  dor  Babnaidagen.  Die 
Eisenbabngesellsclmft  verpfliehtete  sich  dagegen.  alljahrlich  auf  die  Dauer 
Ton  84  Jahrcn  7  200(XX)  Rbl.  zur  Deekung  der  Zinsen  Qiid  zur  allmftb« 
lichen  Tilgang  der  Obligationen  der  Nikolaibahn  an  di«'  Hegiemng  zu 
zahlen.  Die  Geuellfichaft  war  bereehtigt,  vnn  der  Koheinnalinie  aufser  den 
Betriebifkosten  vorweg  IV^  pCt.  fOr  die  allmfthliche  Ersetzimg  der  bOlzemen 
£it»enbahnbrfteken  durch  eii$eme  zu  entnehmen,  00  lange  bis  der  Betrag 
von  2300000  Rbl  erreicht  sein  wiirde.^)  Von  dem  nacli  Abzug  der 
Setriebsknsten,  der  1%  pCt.  und  der  7200000  RbJ.  noch  verblabenden 
UeberachufA  sollte  die  Regierong  im  Laufe  der  ersten  10  Jahre  75  pCt. 
and  demnftdi^  60  pCt  in  dem  Falle  erhatten,  dafa  die  Linien  St.  Petero- 
bnig— Warschan  and  Moskau— Nischny — Nowgorod  keine  Garantiezahhug 
«eitens  der  Regierong  erfordem  wfirden.  Sollte  dagegen  letzteres  der  Fall 
wtin^  so  Terblieb  ea  bei  der  Abgabe  von  75  pGt.  des  Ueberschassea  mil 
der  Ma^^4gabe,  dafn  in  heiden  Ffillen  der  den  Aktionftren  der  Eisenbahn- 
gesellHehaft  zakoromende  Antheil  nie  mehr  ata  3760000  Rbl.  betrageo 
durfe. 

Narli  Abbiuf  der  cistfii  2i  >  Jabrc  dos  Vfrtraiit's  snlltr  iltT  l>euicruiig 
da.s  Keciit  zu.steheu,  die  Balin  wieder  in  eigene  Verwaitmig  zu  uberuehmen. 

U^ber  die  Aaslegung  dieses  BetriebsQberlassungsvertrags  entstanden, 
wie  dies  bei  fthnlichen  Vertrflgen  auch  anderw&rta  der  Fail  geweeen*  im 


*j  Vergl.  Arcliiv  1885,  J^.  71;  ls^7,      55— und  Uii, 

**)  Von  dieter  Bestimmiiiig  ist  ftbgewicben  worden,  da  iffiti  dnrch  die  Rllcklage 
der  l\t  pCt.  berdta  der  Beting  von  5887 184  Rbl.  en«idit  war. 
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Lanfe  <k'i*  .lahiv  ai.tiiiiinta<  lie  Stivitigkeiteii  zwisclieii  dtM"  Gesf lls(  halt  u:itl 
dcM'  KeffitTuni;.  Hit*  liedtTuny;  setzt**  in  d»»n  h't/.tfii  Jahren  oine  Kominis- 
sirui  zur  rrut'uii^  der  uut'  die  Nikoimi»ahu  iieziiglieheu  Heciiuungeu  der 
Gosellschaft  eiu. 

Naeh  dom  Ergcbiiisf<e  di^ser  Prufung  waren  in  der  Zeit  hb  mm 
1.  Januar  1887  etwa  17  000000  Rbl.  von  der  Gesells^diaft  zu  Uurerht 
vereitmahmt  worden.  Die  Hegierung  verlangte  deshalb  die  Rfiekzahlunj; 
dieses  Betrages  und  imtei'sagte  die  Zahlung  der  am  1.  Jul!  1887  ftlligen 
Dividende  vor  Begleicbung  der  angegebenen  Schuld.  Ferner  spraeh  die 
Regiemng  aueh  in  amtlicber  Weise  die  Absirht  aus,  von  dem  ihr  zu- 
stehenden  Recbte  der  Wiederflbemahme  der  Nikolaibahn  in  1888  Gebraaeh 
zu  maoben.*) 

Diesc  AWsifljt  wird  i!i(l<'s>tni  zur  Zeit  iiicht  verwirkli*  lit  wt'id-n 
Nacli  eiiieiu  iiii  anitlicheii  riicih'  der  Zeit?*rhnft  des  MinisTi  i  i;Mn>  dfr 
Verkidirsaiistalten  vom  6,  Fehruar  d.  J,  verortVntliclitcii  kiiisi'rlii-hcii  Krla,s.sf 
vom  27.  Dezember  1887  ist  virhiK'lir  init  der  Urol^en  russiseheu  Hiseiihahu- 
gesellschaft  eiiie  Vereinl)aniHg  getroffen  worden.  durch  wehdie  die 
stebenden  Streitigkeiten  ausgei^liebeu  uiid  liestininit  wird.  dafs  ein  n*Miei 
Vertrag  wegen  weiterer  Uei>erlas8iing  dea  Betnebes  der  Nikolaibahn  an 
die  genannte  Gesellsebaft  abgesebloasen  werden  soil. 

Nacb  der  Vereinbaning  werden  alle  Prozease,  welcbe  zwiselien  Regie* 
rung  nnd  Gesellschaft  schweben,  eingestellt,  und  die  letztere  Babn  zahlt  m 
die  Regiemng  den  Betrag  von  15000000  Rbl,  womit  die  sfimmtlicken 
streitigen  Fordeningen  bis  zum  1.  Januar  1887  als  ausgeglichen  anges^ben 
werden  sollen.  In  dieseni  Ausccleiehbetrape  ist  aueb  eine  Surome  von 
3  242(X10  Kuhel  einbei^riflfen,  niit  weldier  die  Regiemng  sieli  bei  Besehaffuuu 
der  Betriebsm;itrri;ilit'ii  lit'tlu-iliyt  Ii.iIh  .  Die  Magazinvorriitht*.  welclie  fur 
Rechnuutj:  des  Betrit'lic^  der  Xik'»lail»iilin  hesrhartt  WM)rden  sind.  werden 
als  freio>  Eigenthuiu  der  (lesrllsrhuft  aiirrkaiiTit.  Die  Ros<-liaffiiim  der 
Mittel  t'lir  NeulnuiteTi.  sowic  nwvh  far  die  vfircrwiihiitc  an  dii'  Keui''iiniu  zii 
leifitendc  Zalilium  t-rfnlot  liurcii  Au>nalii'  vtui  Oliiisationen.  deren  Zin.>z:diliiim 
und  Tilgung  die  Hegierung  \erburgt.  Der  GeseiUchaft  wird  eiue  gewiji>e 
Mindestdindende  zugesichert. 

Das  Recbt  des  Staates.  die  Nikolaibahn  in  eigene  Verwaltuug  w 
Qbemebmen,  wird  vom  1.  September  1888  auf  den  1.  Januar  IdOO  ver- 
sehoben.  Sollten  besondere  Umstftnde  der  Regiemng  die  Uebemabmevor 
diesem  Zeitpunkte  notbwendig  erseheiuen  lassen,  so  kanu  dies  nur  nnter 
besonders  zu  vereinbarenden  Bedingungen  gegen  Eutsi'h&digung  der 


•)  Vergl.  Archir  if^ji;,  S.  844. 
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Gesellscliaft  gt?.seliehi*n.  8ollt«'  die  Regierung  die  Linieu  5<t.  I*etersl)urg — 
Warschau  uiid  Moskau— Nisdniy  Xowjrorod  ankaufen,  so  nmfs  sie  gleieh- 
zeitig  auch  den  Betriel)  der  Xikolaibabu  fibeniehroen.  Wird  die  Bahii  iiach 
dem  1.  Januar  lyOf)  Vdii  der  Ri^'ijicnina:  uberiiommen,  so  wird  die  Ent>- 
«chfidigiuig  der  Geselisehaft  iiach  dem  Durchachnitt  de8  Betriebsergebntases 
der  leizten  7  Jahre  berechuet.  Iin  Cebrigeii  soli  der  Vertrag  Ms  zum 
Jahie  1962  gfiltig  sein.  Die  Yertheilung  den  Betriebaflberschuaaes  Qber 
die  vorber  angegebenen  7  200  000  RbK  hinaus  erfolgt  zwiacheii  Staat 
and  Greaellachaft  je  zar  HiUfle  mit  Ausnahme  dea  Fallea  einea  Garantie- 
aDspnicbea.  In  letzterem  FaUe  gesehieht  die  Vertheilung  zu  Qd<1  'A 
mit  der  achon  biaber  giiltigen  Bediiigung,  dafs  der  Antheil  der  Geaellacbalt 
die  Summe  von  3  7G0  000  Rbl.  nieht  liberachreiten  darf.  Ein  Ansprueb 
auf  Staatsbftrgachaft  aoll  kfinflig  erst  dann  zulftssig  aein.  wenn  die  Elnkflnfti^ 
der  Warschauer  und  der  Niachuy  Xowgoroder  Lioie  oieht  ausreicheii,  um 
Zinaen  und  Tilgang  der  fiir  beide  Linien  ausgegebenen  Aktien  und 
Obligationen  zn  defken. 

Ini  Uoliriijcii  smII.mi  (l.in  abzusrhliefsetidcn  Betriebsverlruge  im 
We.seiitliciieii  die  Jilfirh.-u  Bt'diiigunflreii  zu  Gruiidp  ireloirt  werden.  wie 
dem  frfiheren.  sowoit  iii(  lit  die  veraiidertr  Oesetzgebiuig,  iushesoiidere  die 
Eiiifiiiirung  des  allsemeineii  nissisi-hen  Ki^^'nllallnge^!letzes*)  Aeiideruiigeii 
bedingeii.  Der  Regierimg  .soil  danaeli  iiaiueiitlieh  das  Recht  der  Fest- 
stellung  der  Tarife  vorbehalten  i)leibeu.  Feriier  solleii  alio  vo?i  der 
Gesellsi  haft  eiiigeriebteten  Kiseubabnsebuleii  in  die  Verw  altimg  des  Minister.^ 
der  Verkrhisaiislalten  fil»ergelien.  wahrend  die  Gesellsehatt  zur  I'nterhaltunjt 
dieaer  Si  Imleii  fur  jede  Werst  Bahul&iige  jfibrlioh  15  Rbl.  an  die  Hcgternng 
zn  zahleu  bat. 

Um  ein  Bild  von  der  Bedeutung  der  Nikolaibahn  zu  geben,  bringe^ 
wir  im  Nachstebenden  noch  eine  Uebersicht  ibres  Verkehra  und  ihrer 
Einnahraen  und  Ausgaben  fur  verscbiedene  Jahre  von  1870  bis  1886.**) 


*)  Vergl.  Arcliiv  1H85,  8.  »43  u.  ft. 
**)  Als  Quelle  fUr  diese  Uebersiclit,  wie  fflr  die  Aiiw;al»eu  iiWer  ilcii  gigeiiwiirtiu 
ke^tekeudeu  Vertrag  der  Grofsen  ru^sisuhen  Eiseubahugo^elUcliaft  ist  eiu  in  der 
Zeitselinft  4eB  Miaisterituui  der  Verkehrianatalten  (1837  No.  41)  entbaltener  Aufsats 
von  Makarow  liber  die  Nikolaibahn  bemitst. 
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Anlage  nener  Eisenbahncii  in  der  Hepublik  Chile.    I  nt<  r 

Bezufrnnhnie  auf  die  Xotiz  S.  590f.,  in  deren  Schlufssatz  die  Gesanimt- 
luTsteilungskosteii  der  in  Chile  geplaiiten  Eisenbahiibauten  auf  ruud 
60  Millionen  Mark  anp:<'e:('l>eu  wurden,  heinerken  wir,  dafs  iiach  neueren 
Mittheilungen  aus  sachverstiindigeii  Kreisen  dieser  Betrag  fur  den  fragliehen 
Zweek  nieht  ausreielieii  soil.  Im  ehilenischen  Konj^refs  lautgewordene 
Ansiiehten  lassen  die  Kosten  voraussiehtUeh  sieh  auf  fiber  100  Millionen 
Mark  behiufen.  Es  empfiehlt  sich  daher,  dafs  deutsche  Unternehmer  vor 
Ahgabo  liiiideuder  Erklftrangen  dur*  li  Sarhverst&ndige  an  Ort  und  SteUe 
eingehende  Uutersuchungen  anstellen  lassen,  wobei  aucb  in  Betracht  zn 
Ziehen  sein  wird,  dafs  wegen  des  8tet8  znnehmenden  Mangels  an  Arbeitem 
in  Chile  fnr  ArbeitslOhne  sehr  hohe  S&tze  in  Rechnnng  geetellt  werden 
m&BBen. 


SUtistisches  von  den  dentsehen  Eisenbabnen.  Ana  den  amt* 
lieben  Verdifentlichungen  des  Beiehs-Eisenbahn-Amtes  filr  die  Monate 
Jaonar,  Februar,  Mlirz  1888  entnehmen  wir  folgendes  fiber  die  Betriebs- 
ergebnisse,  Zugverspatangen  und  BetriebsunfilUe  auf  den  deutschen  (aus- 
schlierslich  der  bayeri.<eheii)  Eisenbahnen. 


a)  Betriebsergebuisse. 


Lttuge 


Einnahine  im  Monat ;  Einnahmen  rom  Beginn 
in  lf«rk       'I       des  EUeajahn 


km 


I.  Janaar  1888. 
A.  Hanptbahnen. 
I.  Staatflbahnen  tt.8.w  

gegen  1887   

9.  Privatbalinai   in   Staatsver*  ' 

waltnng  | 

gegen  lf^7  .  .  .  ,  .  | 
Privatbahnen  in  eigener  Ver^ 

waltnng  

gegen  IW  | 


I    2&41,47      $177058     1251  77S877        9114  991 

1+  U7,sa  +    44C9aol+110  -f       19720  -f-  445943 


2D800^«&  714<i08O4 
+  717,51 .+  69S8716 


26,61, 
-  + 


50  320,  am  I 

104  +  3 


8991  i  082425063 
+  145  +  44332451 


9000  ti»& 
+  96153$ 


66  390 
104 


Snmme  A  334fi9,Q«^  74094242-  2902!i  089203440  121T1W 
gegen  1887  +  804,80  +  6985749!+  140  !l+ 44962171   +  807580 
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'Einnahnie  im  Monat'  SiiuiahiDeii  vom  B<!giBii 
Lftnge  in  Mark  des  Eto^jahres 

^  far  das  vom  I.April  vom  l.Jantiar 

.  im  Ganzeu     ,      ,  u 

km     .  km       1867  ab         1687  ab 


B.  Bahn en  nntergeordueter 

Jiedt^utung  

gegen  1887   

ri.   Februar  1^88. 

A.  Hauptbabnen. 

1.  i^taatslmhneu  u.  s.w  

gegeii  1SS7  

2.  Frivatbahnen    in  Staatsver- 

waltniit;:  

gegen  18K7   

3.  Frivatbahnen  in  eigener  Ver- 

waltiiiig  

gegen  1687   

8nmme  A 
gegen  1.sh7 

B.  Bahnen  nntergeordneter 
Beileatting  

gegen  if<^i  


'  I 

!  ' 

1  507,>4  G33  OGo  !  42t)  I  8  SaCi 
-f  181,445(4-     072731—    7  4-  1992G8 


281  536 


29 891,63  G-s  7l>3  G50  2  3(W>  i  788  l»s!HKi;» 
+  692,»|;+  5180637  -f  122  . -f  44  320  822 


2ti,61 


52  325     1  966 
500  —  19 


J 


9541,47^      3  016  682     1  187 
+  147,23  -f    368  258  +  81;,+ 


836  956 
20003 


17  806  655 
+  84W817 

107  160 
—  2310 

6  073  189 
+  816685 


32  459,71  71  832  607  i  2  21 3  739  82*J  (»25  I 
+  889,5*  -f  5  548  396  4-  116  :4-  44  340  825 


1  507,74 
4-  161,4$ 


693962  '  894  4  187  42t» 
-f     63069  —  14  4-  390867 


76803 183 1  3664> 
4-5197322  +  114 


54  679  2  055 , 
3319  +  125 


Jll.  Mtfrs  1888. 

A.  Hanptbahnen.  [  ' 

1.  Staattbahnen  tt.s.w   29926,m 

gegen  1887   ,4-  726,4« 

2.  Privatbahaen    in   Staatsver-  1 

waltnng  |  26,n: 

gegen  lf^7  —  ^4- 

S.  Frivatbahnen  in  eigener  Ver-  | 

waltnng  

gegen  1887  .... 

Sunune  A 
gegen  1887  4-  672,7»  4-5209496 

B.  Babnen  nntergeordneter 

Bedentnng  j    1507,74;  629C62 

gegen  1887    4-  18l,4«i—  1315 


800479726 
4-  S0943 131 


23  !>si;  im 
4-   1  7i>9  192 

549  423 
4-  41293 


2  541,47  '  3('ll.i747  1  218  Dl't^'K 
4-  147,X3  4-       8  857  ,  —    71  , 4-       21»  9c4> 


27850866 
4-  1255481 

16' -^1  (J 
4-  4006 

9  (K>4  252 
4-      813  743 


32  494,02      79  952G19     2  461      810  393  42*} 


4-  07 

418 
—  68 


36  619  926 
4-  6097S111 ,  4-  2078229 


4646004 
+  227910 


825379 
4*      88 197 
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Notixen. 


Janiiur  188H 
Maiz  18«>S 


hetriebsliinifc 
km 
33  521.61 
33  52'2.4S 
33  55(.>.70 


b)  Zu ?vei'KpAtnn&reti. 

1.  f  t  >  rderte  Ziis;*' 
talirplaniualViL;'  aufnt'rf'alirplauiiiafsiirft 
PiTfonen-        (»uter-      Perxonen-  (ifltfr- 
u.  g»'niisclite        zU^e      u.  gemisclito  ziige 

223r>45     i2s3(H     i.siT  mm 

2^H2:>2       121  2S I       1631)  171*U 
22C)6(}t>       12V)iUS      2  741  21374 
Vcrspatungeu  der  fahrplanmafsigeu 

Personensttge  im 
.Ian.  l.<^<s  Febr.  1888     Mtrz  l-^^i^^ 

Im  Gaiizeii  2(Bi      2  382      4  770*)Zttge 

DavondttrchAbwartenYerspateterAnachluase  773        716      1  302  ^ 
Also  dureh  eigenes  Yersehulden.  .   .  .  1311      1667      3468  Zufi;^ 

Oder  0,59  pCt.  0,80  pCt.  1,57  pCt. 
<•)  Betriebsunfalle. 


Z.ilil  .l.-r  rntiill.- 
Fahrende  Ziige  Beim  KangircD 


Zithl  der  getddteten  nnd  rerletsten  Pemaei 


a)  Jaiivar  1888. 

Kntirlpisuniien  14 
Zu.^aminen- 
.stol'i$e  ....  2 


2(> 

14 


8a.  40 


Sa.  16 
Sonstige ...  119 

b)  Febraar  1888.  , 

EntKleisunireii  23    19 

Zu.^ainiiieu- 
«torst'  ....   2    19 


getOdtet  verletzt 

l{«'ispn(lf                            2  13 

HahnlM  jimtc  u.  Arheiter  .    17  HT) 

p,,^t-.  .Steuer-u.8.w.Beaiut«'  2 

i*  iviiide                            14  4 


Sa.  26  '  Sa.  38 

Sonstige  .  .  .  132 

♦ 

e)  MSrs  1888. 

Entgleisangon  30   31  ^ 

Zusammon- 
stofse  ....    ()    19 


Sonstige 


Sa.  3(i 
.  .  124  * 


Sa.  50 


Sa. 

21 

101 

137 

Rvisende  

1 

3 

Bahnbeamte  il  Arbeiter  . 

28 

84 

Po8t-,Steuer-u.8.w.  Beamte 

13 

6 

Sa. 

il 

Ri'isri!<!f  

15 

Balnil)t'amte  u.  Ail)eiti*r  . 

ao 

87 

P()st-.Steiier-u.8.w.  Beamte 

4 

9 

7 

Sa. 

41 

113 

154 


*)  Aufst-filriii  >iu(l  in  Folor  vcii  Sf! 
aul  vieleu  lialinstreeken  Zftge  ausgetuUeu 


iiiff verweliunjfeu  uii'l  rtbt  r^cliweinnumgW 
uud  AnscltlU«tie  verstiuiut  wordeu. 
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Rolieinnahnien  iler  itjilit'iiischen  Eisenhahiieu  in  den  Halb- 
jahren  Juli-Urzember  1880  u.  1887*).  Nmh  einer  aiutluijcii  Ver- 
dliViutlichuug  im  Gioriiak'       Genio  Civile  1888  8.  82. 


Lttngen 

am 


1886  '  im 


Betrieljs- 
lUuge  iiu 
Mittel  des 
81.  Deabr.  2,H«lbj«hw8 


\m  1887 


Hulieinnahmeti  in  dent  Htili)ji«hi 
voiii  1.  Jnli  bis  SL  Desbr. 


1887 


.  '  fur  (Us    .     . .  fir  du 

iin  (Tanxen         !  im  (rauzen 


Kilometer 


Lire 


LEisenbaiitten,  welche  in 
Gem&fsheit  des  Oeietsee 
vom  S7.  April  1885  von 
PriratgeeeUschaften  be- 
trieben  werden: 

1.  Mittelnict'i-XeU  . 

2.  Adriatisckes  „ 

3.  Stzilisches  „ 

Zttsammen  I.  .  . 

ILStaatsbahncn .  welche 
Ton  der  iSocieta  Veneta 
betrieben  werden.  .  . 

UI.  bardiuiache  fiiaeubahueu 

IV.  boDi»tige  Eiiieubabueu  . 

Im  Ganien  .  . 


4478|  4m 

4  6871  4  809 


-■.17 


4  412,  4500 
4606  4  799 


I 

57908418  ,li2S66 

48660S97  |105tt4 

1       Tr.-^'     r,  ;^ 


61 118 100 
54663975 


13  315 

11  369 


;»  -J 


98191 10084  9665.10060 


14<>     m      140  ]4« 


411i  411 


i^7i  1X24 


113901 11  7fi« 

I 


411  411 

m  iiK.i 


11149111676 


110083407  !  11  ;isu  119910315  111840 


530%3  I  3799 


761 719  I  1 853 


5541100  I  3»57 


836099  I  9034 


4131301  j  4461     49^783  I  40^ 


116  447  878  I  t036ll  1^4888  197!  10697 


Die  £uinahino  der  itaHenischen  Eisenbahnen  ist  biernai'h  im  2.  Halb- 
jahr  1887  tm  Ganzen  um  etwa  9440000,  ffir  das  Kilometer  am  336  Lire 
bOher  geweaen.  alit  in  dem  gleiehen  Zeitratim  des  Vorjabre^. 


*)  V.'vi,^!.  dii'  Rulieinnalmien  der  italienischen  Kisenbabueii  in  den  HetrU'bsjahren 
18ij5  8tJ  II.  iasti  s7.  Archiv  ir>D7  6.  so2  uud  desgleicbeu  fUr  die  Halbjahre  Juti*Dezember 
1886  u.  1886,  Archiv  1887  S.  598. 
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Rechtsprechung  und  Gaseizgebung. 

Reditspreohuzig. 

Staatsrecht. 

IJrthei)  flen  Reichsi^jerichts   III.  Ziv.-i>en.)  vom  10.  N(»venilier  1867. 
HaftiMii  tftt  StittM  fir  4at  VmtmIniMw  mImt  BM«tei. 

Aus  dun  Grfinden: 

Der  bisherifco  Eisenbahnbflreandtener  K.  beanspracht  mit  d«r  erbo- 
'  benen  Klage  Scbadenseraate,  weil  der  Baa-  und  Betriebsinspektor  B.« 
wetcher  ebenfalk  Beamter  dfis  Beklagten  let  and  ibin  vorgeaetzt  war,  bci 
einer  von  demselben  amtlich  geleiteten  Prflfiing  von  FeaerlOsohgeritb* 
schaflen  insofem  fahrlfissig  gebandelt  haben  soil,  als  er  ihn  zum  Port- 
tragen  ernes  geladenen  fixtinktenrs  anwiea,  der  sich  in  Folge  dessei 
entlud  und  ihn  verlctzti'. 

Der  Berutiuiirsrichter  verneint       V»^rprii<'!itaii;;  dt  s  Beklagten,  i\k^  j 
Haiidlung  /.II  vertn'tcn.  iiidfin  ev  au>tiilii!.   I)«'r  Fiskus  sei  init -seinem 
Rcanitt'n  H.  nirht  zn  idcutifiziren.    Wenn  Ki«rjMir;itiniitMi  nat'h  §82  Theil  II 
Titt-1      lies  Allj^ciiieiiieii  LaiidrtM-lits   rurk>i(  litli*  li   ilirrr  I>%'clik*  und  Ver- 
Idndliclikfitt'ii  uegen  aiidrrc  wic  riu/cliic  Mitiilicdor  do  Staats  zu  beur- 
tlu'ih'ii  st'ii'ii.  so  hiiftcii  sic  imr  fiir  Vprsfdicn  ihrer  Beamten  hei  positiven  i 
ff<'N«'tzliclieii  und  Kf»ntrakt8ptli<hton.     Urn  oine  gesetzliohe  Pflicht  handle 
es  sii'li  nioht.    Die  knntraktlicbe  Haftverbindli<  hkoit  der  Korporationen  I»e- 
sfhriinke  sich,  abi^eseben  von  V»  rs.dieu  beiin  Kontrahiren,  auf  bolebe  l)t*i 
der  VertrajTserfuiluHK:  daliin  kOnne  eine  Unterlas.sung.  aber  nu*ht 
anfsMddicli  kulj>n>i  (Jcbut  des  B,  gererbnet  wenleii.    Den  Bekla^en  trefie 
auch  kein  Versidjen  bei  de»8en  Auswahl  zu  dem  bezeiebneten  Geschiifte: 
denn  die  Umst&ude  ergeben  nicht,  dafs  ein  etwaiger  Mangel  seiner  Beftbi' 
gung  dem  Beklagten,  bier  vertreten  dnrc^b  das  Eisenbahnbetriebsamt  za  Br. 
hiitto  bekannt  sein  mAfisen. 

Dietfe  AnKfabrung  ist  in  wesentlichen  Beziebiingen  recbtsirrthfimlicli. 

Mit  Recbt  gebt  der  Berufungsrichter  von  dem  im  §  82  Tbeil  II  Xitel  <> 
des  Allg4»mein4>n  Landreehts  in  Bezng  anf  Korporationen  und  Genieinden 
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Rechtsprechnng  Qud  tiesetzgebong.  579 

|M>srm(h'r.s  ausgt'sprncheiHii  (rnnHlsatze  ;nis.  dafs  juristischt'  INMsonen 
ru«*ksiehtli('h  \hrer  ficni  I'rivaf rcchtc  angehort'iKii'ii  Ht'clitc  iiimI  Vt'iinndlich- 
keiten  geiiceii  jiiidt  n-  naeli  denselbeii  Gesetzen  zu  beurtheileii  t^ind,  wie 
einzeliie  MitiLflieder  des  Staats.  also  wie  physische  Personeii. 

Das  privatrechtJii  he  (ohligatorisdie)  Verh&ltQiTs  der  juristischcn  PtTson 
20  ihreii  I^oaniten  and  ihre  Verhindlichkeiten  ttHM  dcmselben  unterliegen 
biemarh  der  gteiehen  Heurtheilung,  ais  wenn  an  ibrer  Stelle  eine  physisehe 
Person  im  Vertrag.sverhaltnifs  zu  (ien  letzteren  stande.  Insbesoiidpre  er- 
giebt  8ieh  ffir  daa  Verh&ltnifs  des  Beklagten  zum  Kiftger  von  selbst  die 
Analogie  des  Dienstmiethkontrakto. 

fiei  der  kontraktlichen  HaApflicht  einer  physlscben  Person  ist  nun 
aber  vor  allem  zwisehen  eignem  nnd  fremdem  Veraehen  zu  unterecheiden. 
Denn,  wftbrend  sie  ffir  eignes  Verijehen  nach  $  277  Tfaeil  I  Titel  5  des 
AUgemeinen  Landrechts  ohne  Weiteres  haflet,  ist  sie  fQr  das  fremde  Ver- 
sebn  von  Mittelspersonen,  Gefafilfen  ti.  s.  w.  nnr  bel  einem  eignen  Verseben 
in  der  Auswahl  oder  AuMrbt  (vergl.  §  58  Tbeil  I  Titel  6  des  AUge- 
meinen Landr<^ehts)  oder  doeh  nnr  nnter  anderjen  besonderen  Vorans- 
setzuntreii ,  z.  h.  iiaih  den  Bestininiungen  des  Haft{)<lirlit£:psptzes  vom 
7.  Juiii  1871  vt'iantwortlich.  Vergl.  aiieh  §  85  Theil  1  Titti  16  de.s  AUge- 
meinen Laiidreihts. 

|)(  r  aus  §  82  Theil  11  Titel  6  drs  Allgemeinen  Lan(lrei  ht.s  sirb  er- 
jrebeiidc  (Irnndsatz  verlangt.  dais  dtTsrlh^  Untersehief!  von  eiiriicm  uiid 
frt^nidt'Mi  \  rrstdieii  bei  der  jnristisi-lnMi  I'itsuh  v'^'niai-ht  wird.  Es  tragi 
si«h  daiier  nur,  wie  er  in  der  Auwendnng  auf  die.se  ^ieli  ge.staltet. 

Thi  ein  Versehen  naeli  §  13  Theil  1  Titel  3  des  AUgemeinen  Land- 
r«M  |its  als  der  Mangel  pflichtmiifsiger  Aufmerksamkeit  erseheint,  mitbin  als 
Willensfehler,  so  kann  das  Versehen  einer  juristisehen  Person  nur  in  dem 
fehlerhaften  VerhaUen  ibrer  Willensorgane  bestehen.  Als  solche  aber 
kftnnen  nieht  alle  Beamte*  welcbe  Werkzeuge  ibrer  Tliiiti^keit  sind,  sondern 
nnr  diejenigen  derselben  angesehn  werdeu,  welebe  sie  in  Bezog  auf  Willens- 
skte  ~  Erklftmngen  oder  andere  Handlnngen  —  zu  vertreten,  also  diese 
in  ihrem  Nam  en  vorznnehmen  baben,  mit  anderen  Worten  nur  ibre  amt- 
liehen  Yertreter,  nnd  ancb  diese  nnr  insoweit,  als  sie  vermOge  ibres  Amts 
tbfitig  sind. 

Die  letzteren,  aber  anch  nnr  sie,  sind  mit  der  jnristiscben  Person, 
insofem  es  anf  den  VViUen  dieser  ankommt,  zu  identifiziren;  denn,  was  sie 
innerbalb  des  Ibnen  zugewiesenen  Amtskreises  (einerlei  iibrigens,  ob  be! 
einer  Vermfigensverwaltting  oder  sonst)  als  Vertreter  derselben  und  in 
ihrem  Nanien  vornehmen,  ist  so  aufeufassen.  als  wftre  es  von  der  dureh 

reprasentirten  iuristischen  Person  selbst  vorgenomnien.  Vergl. 
Bt'rnburg.  preufsisehes  Privatrecht  (I.  Autl.)  1  §  53  a.  K. 
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Nur  das  Yersehen,  wclvkes  die^e  bei  ihren  Amtsbaudlaiigtin  begehen, 
\si  daher  m  Rechtssiime  ein  eigiies  Yersehen  der  juridtiscbeo  Person. 
Ah  ein  fremdes  erscheint  fBr  dleselbe  danai*fa  jedes  aiidere  Yer- 

.sehen.  may;  es  von  drittcn  Per.sonen  oder  von  ihren  Willensoixanen  aufser- 
hail)  (It's  Anitskreisfs  (nler  von  solciien  aiutlirhen  Organi'n  begungeu 
wenlen,  weh  hc  nit  ht  ihre  Willensorgane  (iljn^  Wrtreter)  sind. 

Oil  ujui  in  weiclifni  Uinfantte  einzelne  Be;mit<-  «»der  Hehordou  »lies»> 
Wesondere  Kigenscliaft  halien.  lu'iniit  \  nn  ihrcr  Stellung  iiu  Ailgeuieineu  uud 
vou  iliren  >i[H'/if»llt  ii  f)rtuiiiii>.s»'u  uiid  An\vfisunii«Mi  ab. 

Dafs  alu^r  <iic.solln'  (i»'n  ^ledislicli  ausfiiliranhin  Urj;anen"  al)zusi)r(M  liHii 
soi  (vorgl.  ForstiT- Ecrius.  Theorie  unrl  I'laxis.  IV,  S.  i.st  jiMlen- 

faJltt  in  difser  AUgemeinbfiit  niidit  auzuerkenneu,  da  auch  die  A  ii  .^  t  il  li- 
ning des  Willens  einer  juristisrlien  Person  diircli  Organe  eiiolgeu  kaDii, 
weWbe  dab<»i  ini  Nainen  imd  in  Veilretung  der.sellH'n  hauddn 

Wird  jedoch  dem  Beamtcn  <  iner  juristisehen  Person  uivbt  eine  Vei- 
tretung  sondent  nur  eine  andere  Thfitigkeit  far  diese  ubertragen  (z.  H.  die 
Leiaiung  von  Dienaten  ^wie  die  des  Klfigera),  so  ist  er  nieht  ibr  WiJlens* 
organ  und  seiu  Yerseben  daher  fur  ale  nur  etn  fremdes  in  demaelben  Siune, 
wie  das  Yerseken  eiues  Dritten,  welcber  von  ilir  zu  der  gleichen  Th&tigkeit 
mittelst  besftnderen  Routrakta  gedangeu  wftre.  ohne  als  ibr  Beamter  ange- 
atellt  zu  sein. 

Aus  der  privatrecbtlichen  Gleiclistelluug  der  physiacben  and  juristisehen 
Person  folgt^  dafs  auch  die  letztere  i^egen  eignen  Yersebens  obne  Weiteren 

in  Anspmch  afenomnien  werden  darf,  wcjejen  eines  fretndeti  (von  Beamten 
oder  von  dritten  Personen  begangenen)  Versehens  jedocli  nur  dann.  weim 
dieseiben  bi-Ndjidcicn  Vnnms.setzungen  /iitn  tVtMi.  voii  (bmen  diese  weiter- 
gehende  llaftptlidit  Ix'i  physischen  PersniKMi  ahhiiiiut.  wvuu  also  /.  B.  der 
juristisilieii  Terson  selbst.  das  beifst  einern  Wi liens orgaiu*  derselben  eiii 
Verschn  in  der  Auswalil  /,ur  La>t  fnl!!.  wnbei  sieh  von  selbst  viM>ti'ht. 
<lafs  (\\v:<  vorbebaltlieh  iliics  l^iitstUuldigungsbeweises  auch  au8  deu  Im- 
at&uden  entnoinnien  werden  kann. 

Von  der  bezeichneten  notbweudigeu  Uuterscheiduug,  insbesoudere  be- 
zugJieh  der  verse h iedenen  Beamten  einer  juristisehen  l*erson.  crHit  der 
Berufungsriehter  ebenfaliu  aus.  Denn,  indeni  er  den  Bekhmtcu  tnr  sehuld- 
haftes  Verhaiten  des  B.  an  sieb  nieht.  wohl  aber  in  dem  Falle  uls  hatlbar 
ansieht.  weun  das  Betriebsaint  in  Br.  sich  bei  desaen  Wahl  zu  dem  firag- 
licben  Geaeb&fte  versehen  h&tte,  behandelt  es  dieses  Betriebsamt,  das  heifat 
die  daaselbe  bildenden  Beamten,  als  Willensorgane  des  Beklagten,  mithin 
deren  Yerseben  als  sein  eignes,  den  B.  dagegen  nieht  als  solches,  desseo 
Yersehen  daher  als  ein  fremdes.  Br  identifizirt  also  jene  Beamten  nieht 
aber  diesen  mit  dem  Beklagten  selbst. 
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h\  'Tsterer  Beziehunir  ist  deiii  Berufiiiiscsrii  litcr  hiM/ustiniiiKMi  ()<'nn 
als  Wiliousorgaii  dcs  Fiskus  (Mscheint  iiieht  hlo(s  di^  Zentralbehorde, 
ijiondem  ancb  je<le  zu  Wiilensakten  in  selnem  Namen,  also  zn  Keiner  Ver- 
tretang  berufene  mittlere  oder  untere  BehOrde. 

Irrig  if^t  e»  jedoch,  in  der  hier  in  Frage  stehenden  Beziehnng  den 
ln}ipektr)r  B.  anders  zu  bebandeln. 

In^neweit  eine  etnzelne  physiaohe  Person  privatrechtlich  als  ein  den 
FiskuK  reprfisentirendes  WillenKorgan  desselben  augesehen  werden  kann, 
ist  selhstverst&ndlieh  nnr  nach  den  konkreten  Umstftnden  zu  bestimmen. 
Hir  {VifentHchrechtliPbeft  BeatntenverhftltnirH  ist  dafBr  nach  dem  Vor- 
stehenden  keineswo^s  cntsclieidond.  * 

In  (It'in  vorlio»;<Mi(U'n  Fallc  alicr  stelit  lo^t.  dafs  dt^r  Inspcktor  B.  al.s 
B«*amt«»r  dos  B»*klagten  di«*  Prnfuii*;  von  Feuerlo.srligenith.st  liaftt'n  zu  Iciten 
uiiil  ilt'iu  ilun  dabt'i  als  (  Ji  lniltV  (ru'iii  udt  n  Kliiger  di«'  naoh  seinom  Erincssen 
♦'rfnrderliclion  AnNscisunuM  ii  /u  »'rtlioiIt'n  hatto.  wdchc  (l«'r.s<*Ilit'  al.s  ilim 
uiiTtTLTPordnetcr  Bfuiiitrr  di'<  H('kla«j:trn  hpfolgen  mulstc  llicrans  frsjieht 
sirli.  dafs  diosc  Anweisungfn  fur  don  Kla^or  dio  B^'dt  iiTinit;  von  tiigneu 
Will(»ns<»rklanniirfn  dan  Beklagtcn  batten,  dafs  also  der  Yorgesetzte  B. 
dicsen  insofern  ilini  gegenuber  repr&sentirte. 

Daranf  abn-  konimt  es  liier  imr  an,  da  ibM- Kf;iir:ins[)rin*h  auf  die  Be* 
liaiiptung  getitiit/t  ist,  dafs  B.  <  Im>u  daroh  die  dem  Kiager  im  Namen  des 
Fiskiis  amtlii'h  ertbeilto  Anwcisnng  zum  Forttragon  eines  geladenen 
Extinkteurs  fohrl&ssig  gehandelt  babe.  Bestfttigt  sich  dieses,  so  ist  Im 
Reclitssinne  die  bezeichnete  Anweisung  von  dem  Beklagten  ertbeilt  and 
dao  behauptete  Versehen  daher  setn  eignes  Versehen. 

Abgesehen  davon,  dafs  der  Bemfiingsrichter  dieses  verkennt,  irrt  er 
darin,  dafs  er  die  kontraktliebe  Haftpflicht  der  Jnristischen  Personen  nnr 
in  Beztig  anf  Unterlassnngen,  nicht  aber  fftr  positive  Vertragsverletznngen 
anerkenut. 

Gerade  amgekehrt  ist  mit  der  von  ibm  ange/.ogenen  Gerichtspraxis 
zwar  die  g(»setzli(lie  (aufsprknntraktli<  be)  Ersatzverbindlichkeit  derselben 

der  K'egel  na«  li  auf  die  Venuu  lilassigiuiif  ijebietender  Vorsebriften  zu  be- 
Jicbranken.  in  Aiiscliung  ibrer  K(iiitr:ikt|ttli(ht  zum  Scbadensersat/,  uliur 
/vvisi  lu  u  j)(i.<itivrr  und  netfativer  V»  rtr;ii;>v.  iletznng  nirlit  zu  untersclioidon. 
Vergl.  die  Entscheidung  des  lu;irlisi:vri<  lit>.  \ njn  1. -liili  IHHl  in  Gru('h<)t'> 
BfMtratren.  Bd.  27  S.  Wl  und  Km  h  >  KomintMitar  zum  AiJgemeiiien  Land- 
reebt   s.  Aiifl.)  Aiim.  n2  /n  §  81  Tbeil  II  Titel  fi. 

l)er  t»e/t'i(  linete  I  ntersebied  von  gesetzli*"ber  und  kontraktlicber  liaft- 
pHicht  der juristiscben  Person  erklart  sirh  daraus.  dafs  positive  (iesetzes- 
verk'tzungen  ihrer  Beamten  i  >  urliniifsig  fiberbaupt  nicht  als  Amtsiiandiangen 
angesehen  werden  k5nnen.  wabruud  i*icb  solohes  bei  positiver  Vertrags- 
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verletziiiig  aiulers  verhiilt.  dicMe  uuch  iinmer  zugiekh  . eiue  N  ieliterfulluuj^ 
des  Vertrugs  in  sich  sehliei^t. 

Durch  die  behaiiptfto  fahrlfiHsiiif  HaiKllun?  wurde  dor  Bekia^te  iiarh 
den  GrandstitzHn  des  Di«'nstniiethkonf lakts  /uni  Schadenscr.satz  verl)indli<'h 
seiii.   Vergl.  die  Entscheidung  des  Reit  lisKerit  lits  in  Zivilsachen  Hil.  s  »S.  161. 

Da  die  alnveichonde  Annahnio  des  Berufuugsrichters  auf  unrichtiger 
ADwenduH!^  des  dcm  vj  82  Theil  II  Titel  6  des  Alliit'in^'iiifii  Lnndre«4ite 
zum  Gruude  liegeudeu  Prinzips  beruht  so  war  seiu  Urtkeil  autzuiieben. 


Ualtpflicht. 

TJrtbeil  des  Beichigerichtt,  (TI.  Zml-Sen.)  T-om  fiB.  M&rx  1888  in  Sachen  des  Matchiaen- 
acbloners  K.,  KUgers,  wider  den  kSaiglieh  preafntchen  Eitenbahnfiekas.  BeUagten. 

NaflpnoM  dir  ElaMMuwamralloaf  flir  UallMe,  waMw  dm  WMwUMMirMlir  M 
ainatrtMlb  itr  WMittStte  voroenommenen  Reparaturarbelten  zustosten.  VertoiiaidM  la 
Siaae  dat  §  2  dea  NaftlltfllitiaatUM  voai  7,  Imd  1871. 

Der  Klfiger  war  als  Schlosser  in  der  Haschiuenwerkstfttte  des  Be- 
klagtOD  za  0.  besehftftigt,  als  er  am  7.  Mai  1883  den  Auftrag  erhielt,  mif 
dem  Scblosser  G.  zusammen  nach  H.  zu  fabreu  und  dort  eine  Lokomotive 
zu  repariren.  welohe  am  anderen  Tag  wieder  in  Betrieb  gesetzt  werdeu 
sollte.  Die  Reparatur  der  LokomotiTe,  welche  ungebeizt  in  einem  Futz- 
schiippen  stand,  bestand  hauptsftchli<'h  darin,  dafs  an  Stelle  der  alteii 
Treibazfeder  eine  neue  eingesetzt  werden  soUte.  Bei  dieser  Arbeit  rutschte 
die  einzii8etzende  Feder,  als  Kliiger  sie  in  die  Federhalter  bringen  wollte. 
von  dem  dabei  gebrauchteii  Hebel  zurfiek  und  verletzte  den  Klager 
an  der  Hand. 

Dit'  vofi  d»*ui  Kliiger  erhobtMK'  Si-hadensiMsatzklagc  v«>n  drru 
T^andfferirlit  M.  aligewii'sou  uinl  die  liierf^fgen  eingclcgti'  Berufuug  von  deui 
Olu'i J;uule.»iu<^rii'lit  H.  /ui  iK  k^^'wiosen. 

Die  v(ni  (li  iii  KiHger  iMnijfiegh'  IJt  vi^iuii  isi  vuij  doai  Keiciisgt'richt 
verworfen  wordrii  aus  folgenden  Knt.srliei dungsgrunden: 

Ohne  (TriMiiil  wird  Vcrlftzuni!:  <l(>s  §  1  d*'s  Koirhshaft j»lli*higt'-''t/'ri 
geriigt.  I>»^r  IJicliter  ersler  histaiiz.  aiif  dos.  ii  Hi'^^riindung  drr  Berutunus- 
richter  Hezug  nimmt,  hat  zutreticiid  ausgefidirt,  dafs  ein  m  sfi.ddiolh'r 
ZusaniTiK'idiang  zwischen  ein»M'  dem  Hi.senbahnht'trioh  eigenthiinilicheii 
detain"  untl  dem  I  ntail  nirht  hest»>lu'  nnd  deshall»  die  Aunahme,  dais  der 
Uufail  bei  dem  Betrieb  der  KUeubahn  im  Sinne  dieses  §  1  erfoigt  sei, 
als  ausgesehlossen  ersciieine. 

In  zweiter  Instiuiz  bat  der  Klauer.  und  zwar  in  erster  Linie.  seinen 
Anspnicli  auf  §  2  des  anuetiibrlen  Gesetzes  gestiitzt.  Amdi  soweit  das 
angef()clit«'ne  Urtiicil  diesen  Kiagegmnd  betriift,  kann  die  Revision  keinen 
Erfolg  habeu.  Der  Berufuugsrieliter  verkeunt  nicbt,  dafs  die  Arbeit  eine 
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gt'ffUirliche  war.  weiin  KlaR<'r  wegen  (l»»r  Xnthwcudigkeit.  mit  tier  eiiien 
Hand  die  l^ampc  zii  lialttii.  hehiiidort  war.  deni  Alirutschfii  dor  Feder 
von  dem  Hebel  vorzubeugen.  dais  diese  Gefahr  dureii  Aiistellung  einer 
dritten  Person.  wel<lie  die  Lanipe  gehalteii  hatte,  abgewendet  werdeu 
konnte  und  dafs,  falls  Klager  dureh  Verscliulden  des  Auftrafi:ge))ers  in  ilie 
Lage  gebracht  wordtMi  wHre.  diesvr  Uilte  zu  entbeliren.  die  Klage 
grfindet  ware.  Der  Berufungsriehter  erachtet  jedocli  ein  soiclies  Yer- 
schulden  nicht  als  dargethan.  £r  erwftgt,  dafs  der  Werkmeister,  von 
welcbem  der  fragliche  Auftrag  ertheilt  wurde,  babe  annehmen  dOrfeu, 
Elftger  und  6.  werden,  »oweit  zu  Abwendung  von  Gefahr  HUfe  eines 
Dritten  nOtfaig  werden  w0rde,  diese  HUfe  sich  verscbaffen,  und  dafs  desbalb 
in  der  Abordnmig  unr  zweier  Arbeiter  obne  diesfallaige  Anweisnng  ein 
Versdmlden  nicbt  am  linden  sei.  Hierin  ein  Rechtsirrthnm  nicbt  zu 
erblicken.  Die  Annalime  sodann,  dafe  Klftger  in  der  Lage  gewesen  wllre, 
eich  die  Hilfe  eines  Dritten  zu  versobaiTent  l>eruht  auf  tbatsftcldichen 
£rwjigungeu  und  entziebt  sich  der  Anfechtung  inittelftt  der  Revision. 

8taatHbeamtenrecbt. 

Urtheil  deg  Kdaiglichen  Obprvprwaltiinnrsirericlits   T.  S.  nat)  voni  11,  JauuaT  1888»  in 

tier  IMsziplinaruiiter-<iachuui:  wi(l«'r  Z. 

lnw!eweit  enthtit  die  Theilnahme  eines  Beamten  an  der  Wahlagitation  —  lnsb«8ondpre  fUr 
ditpoliUtohe  Parte!  —  ein  Dianatverfleiiea  im  Sinne  dea  OiazipUnargeaatzea  vom  21.  Juli  18522 

A  us  drn  Grilnden. 
in  der  Sache  selbst  handelt  es  sieh,  da  die  Vertbeiiuug  der  Stimm- 
zettel  fftr  Wahlen  den  ffir  sonstige  Druckscbriften  bestebenden  polizeiticben 
Bescbrftnkungen  niclit  onterliegt  (vergl.  Gesetz  vnui   12.  Mftrz  1884. 
R.-G.-B1.  S.  17),  iediglieh  urn  die  Frage, 

ob  die  vorgedaebte  Tbeilnahme  des  Beamten  an  der  Wahlagi- 
tation ein  Vergehen  im  Sinne  des  Disziplinargesetzes  vom 
21.  Juli  1862  (G.-S.  S.  465)  entbftit. 
Wie  in  dem  im  Band  XIV.  Seite  404  der  Entscheidungen  des  Ober- 
verwaltungsgerichts  abgednickten  Endiirtlieil  vom  20.  Dezember  1886*)  dar- 
gelegt  ist,  hat  Icein  (reset/  und  Iveine  Norm  der  Dienstpragmatik  die 
Staatsbeamten  grund.sritzlieh  von  der  Bi  tlitiligiing  au  dtiujenigen  (it^'ent- 
licben  politisclnMi  Leben  au.sgeseldossen.  welrhes  .-^ieh  in  dem  Anschlusse 
an  eine  politisi  lit-  Partei.  in  der  Gewinnuug  von  Auhangern  oder  Wiihl- 
f^tiniim  ii  tiir  pine  .solelie  ausspriolit.  un«i  Welches  als  der  naturliehf  Austiurs 
des  verlas.-sUiigsmafsiucM  Herufs  (It  T'Titcrthanen  sidi  (hirstellt.  die  Krone 
durch  gewahlte  Abgeordiiete  in  deu  legislativeu  Kurperschatteu  bei  der 

*)  VergL  Arcliiv  1888  S.  lOU  II'. 
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Geijetzgehuug  zn  luittTstiitzcn.  Ks  i.st  ferner  (laselb«$t  dargetiiaa,  Uals 
aiiden'vseits  —  wie  schdii  die  §§  2  and  3  des  DisziplinargesetzeB  ergeben  — 
<li<'  Aiifonlerungen*  wel<  he  im  lntcress(?  des  Amtes  von  jedem  Bemuten 
erfiiUt  werden  inQ.s.^i-Ti.  u)M  r  die  anitliche  Thfttigkeit  hinans  auf  das 
gesammte  aufseramtlichf  VerhalteQ  des  Beamteii  sich  erstrecken,  dafs  der 
Staatflbeamte  somit  im  Offentlieben  politiseben  Leben  nicht  unbedingt  gldeh 
alien  anderen,  nicbt  beamteten  Staatsbtirgern  dasteht,  vielmehr  aucb  ib 
diesem  die  besonderen  Pflichten  zu  eifallen  hat,  die  ihm  sein  Ami  aaf- 
erlegt.  Die  KoUision  jeiier  allgemeinen  Befiignisse  niit  diesen  PBiehten  ist 
nach  der  besonderen  Lage  des  EinzelfaOes  zu  beurtheilen,  fur  welchen  mB- 
beaondere  die  Yerschiedenheit  der  mit  deu  einzebien  Aemtem  verbundenea 
Befugnisse  und  Obliegenheiten  zu  beritcksiehtigen  bleibt.  Walieii  in  dieeer 
Hinsieht  auch  wichtige  Unterschiede  zwisehen  den  verscbiedenen  Kategorien 
der  Staatsbeamten  ob,  so  ist  doeb  durch  keiae  gesetzliche  Norm  eine 
Scheidimg  zwischen  den  unmittelbaren  und  den  mittelbaren  Staatsbeamten 
in  der  Art  aufgestellt^  dafs  die  mittelbaren  von  der  steten  RGcksieht  anf 
ihr  Atnt.  welches  sie  im  Dienste  des  Staates,  wenii  auch  nehen  ihrem 
eiireiitli*  hen  Lehensherufe  fiihreu,  in  ilireni  aufseranitliclieii  politischeu  Wt- 
luiitt  ii  t  iitbinulen  wiiren, 

Nach  diesen  GnuuLsiit/i  ii  kaiui  darin,  dais  cin  H<  .niitt  i  aiu  h  iiii  r 
die  Au.subuni?  des  eif<enen  Waiilrechts  liinaus  ini  nff.  nt  lirlM  ii  politisi  hoii 
L^^hon  Aii->;r[i;ninnfirpn.  welche  vnn  (Ipnjeniirpfi  di'i-  Staat.sreKiciiiiiu-  :il>\\  eichen, 
init!  «l.  ii|('iiii;(Mi  riiKM-  ( >]>p(>sitiiin>|);irtri  ciitsiircrht-n,  aursoranitlich  vcrtritt 
1111(1  /iir  (irltmii;  /u  liriimt  ii  <in-lit.  rinc  Vcili'T/uii*?  seiner  anitliehen  IMliflitcn 
nieht  uni>edingt  und  ni»  111  unter  alien  rmstitiKl'  ii  •icfinidcn  werden.  Eine 
solclie  wurde  erst  voriieiufen.  wenn  der  Bearnte  in  dei*  aul'serdienstliehen 
Hespreehun^  oder  Behandlunji:  poiitiseher  AnKeles:enheiten  von  einer  ledig- 
lich  sacldichen  Erorteruns  /.n  urtVuhar  unRereelit<  n.  iitiwaliren  Behuuptungeu 
o{ler  crehassigen  Anerriffen  uherirelit,  uberhaupt  iji  der  iiufseren  Form  seiner 
p(ditisehen  Thiitiirkeit  Mi  zu  Hiindlungen  hinreifsen  lik(sU  welelie  geeignet 
sind,  ihm  die  Achtung  seiner  Mitbflrger  und  dureii  Vertnuien  in  eine  sach- 
liohe  und  ^ereehte  Ffihining  seines  Anites  zu  entzielien,  (»der  wenn  er  die 
aus  der  Einlieitliehkeit  des  gesammten  Staatsdienstes  entspringende  weitere 
Amtspflicht  der  rficksichtsvollen  Achtaog  gegen  die  Inbaber  anderer  OfTent- 
liohen  Aemter  verletzt. 

bleiben  diese  Gesichtspunkte  auch  gegeufiber  den  versehiedenen 
Parteien  derartig  roafsgebend,  dafs  sie  auch  von  dem  Weehsel  der  politischen 
Systeme  innerhalh  der  Staatsregierung  nicbt  berOhrt  verden,  so  erheischt 
die  Kollision  zwischen  der  amtlichen  Pflicht  und  der  aUgemeinen  staats- 
bflrgerlichen  fieftignifs  znr  Tbeilnahme  am  f^ffentlicben  Leben  doch  in  dem 
FhIIc  eine  abweiehende  Beurtheilung,  dafs  diese  Theilnahme  zu  Gunsten 
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cintT  I'artri  stulttiiidt't.  wclche  grundsiit/lit  li  die  Gruiidlagen  diT  ItL'stt'liemlcu 
K'trhts  I' In-  Stjintsordiniiiir  augreift.  J)tMin  da  dereii  AufrediterlialtunE: 
die  ert.te  uiid  vurzu^ln  list*'  Aiilguhe  des  Slautcs  und  denigeiiiufs  aii<  li  jcdes 
.Staatsanites  (§  1  Titel  10  Tlieil  II  (hs  Alliroineineii  Landrechts)  bildet,  so 
Ytrh'tzt  jeder  Beanitc  die  besoudereii  PtHchten  seines  Aiiites  sehou  dann, 
wenn  er  —  sei  es  amtlidi  odt  r  aiifseraintlich  —  die  Bestrchungen  eiuer, 
solche  Ziele  verfolgeiideii  I'artei  bewafst  unterstutzt  oder  fDrdert. 

Sobald  daher  die  Theihiabme  eines  Beainten  am  politischen  Leben 
n'u'hi  um  deswillen,  well  die  Form  dieser  BetbeiligUDg,  sondern  weil  deren 
Ziel  eiiie  Verletztmg  der  Amtspllicbten  enthalte,  zuni  Ge^^enstande  eines 
DisziplinarverfahreDs  gemaebt  werden,  kann  der  Disziplinarrichter  Bich 
(finer  ErOrtemng  aiu^b  der  Frage  Dioht  entzieben,  ob  die  von  dem  Beamten, 
beziehungsweise  von  deijenigen  Parte! ,  far  welche  jener  eingetreten  ist, 
verfolgten  Bestrebungen  gegen  die  Grundlagen  der  Staats-  oder  Re<!:bts- 
ordniing  geriebtet  »md.  Ob  diese  Voraussetzung  anf  eine  bestebende 
p(vlitische  Partei  zutrifR,  ist  eine  Thatfrage,  deren  Beantwortnng  dann 
am  venigsten  zweifelbaft  erscbeint,  wenn  die  Parteiziele  von 
dem  dnrch  ein  Gefietz  ausgesprocbenen  staatlichen  Gesammt- 
i\Ml]en  als  mit  der  bestebenden  Staats-  oder  Gesellscbafts- 
(•rdnuiig  unvereinbar  hezeicliiiet  sind.  wie  es  binsichtlich  der 
Kemeinficefulu  iiohen  Best  rehuni^en  der  Soziald emo kr atie  durcb 
dasjonige  vom  21.  Oktuber  1878  fh'.-G.-Bl.  S.  351)  geschehen  ist. 
Aut  li  dann  dfirfte  daruber  kaum  lin  Zweifel  obwalten,  wenn  die  hei\i>r- 
rageiidsten  Vertn'l<'r  dor  Partei,  die  von  ihr  in  dio  Iruislativen  Korperschaftcn 
entsendeten  Al>u:t'nrdti<'t«'!i  den  Eid  drrTrcui'  i^fLrrji  das  Staatsuherhaupt  und 
auf  die  BenliaidiliiiiL^  der  \ Vrriissuim  \ tTweiurm  und  der  letzteren  a!s  der 
Gruiidlage  der  Sta;its(trdnung  die  Anerkenuung  versiigen.  Anderweit  kann 
die  Eutsrbeiduug  nur  ans  dem  Gesannntverhalten  der  Partei  gescbopft 
w  erden.  filr  welcbes  indels  die  Aeufsenmgen  der  Tagespresse,  insbesondere 
^deber  Zeitungen.  weiebe  von  der  Partei  als  ihre  Organe  nielit  ausdruck- 
lieh  anerkannt  sind,  nieht  allein  bestimmend  sein  kunnen,  wie  die  Bemfong 
zntrefFend  hervorlu-bt.  Das  Gleicbe  gilt  beziiglich  der  Aeolseningen  ein- 
zelner  Re<incr  in  den  Parlamenten,  mOgen  sie  der  Partei  gegenQbersteben 
nder  derselben  angebOren,  8ofem  nicht  im  letzteren  Falle  die  Erkl&nuig 
als  namens  der  Partei  oder  docb  nach  Lage  der  Umst&nde  als  nnter  deren 
stillschweigender  Znstimmung  abgegeben  za  betracbten  ist 

Bezflgb'cb  der  bier  fraglicben  politiscben  Richtong  mnfs  es  mit  dem 
Vorderricbter  als  notoriscb  bezeichnet  werden,  dafs  in  den  ehemals 
polniseben  Landestbeilen  der  preufsischen  Monarrbie  seit  langem  eine 
Aktionspartei  bestebt,  deren  Ziele  —  so  nnklar,  verworreu  nnd  wider- 
sprecbend  aacb  die  in  die  Oeffentlicbkeit  dringenden  Aeufsenmgen  fiber 
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die  zu  ilirer  Eneiiliuiig  dicm  iideu  Mittel  sind  —  doch  erkennbar  daraaf 
hlDauslaufeu,  jene  Laudestlieile,  wcuii  aiudi  iiiclit  jLcanz  von  Preufsen  los- 
zurt'ifseii,  so  doili  iu  ihrer  staatsreehtliclit  ii  8tellung  derartig  zu  andern, 
dafs  dadurch  die  vt*rfa.S8Uiigsmllfsia:  be.steheude  Keiolis-  uiid  iStaat-sordniiiisi; 
in  iliren  Grundlai;eii  *(aiizli(  li  goandtTt  wird.  Thatsftchlich  siud  in  niehr- 
inal^  wiederholtei)  Aufstaoden  die  Agitatioueu  dieser  AktionBpartei  iu 
Hochverrath  uad  Aufruhr  ausgeartet. 


Diese,  in  jedem  der  wicbtigsteu  Stadieu  unseres  ueuesten  Staatslehenst 
wiederbolten  Kundgebtmgen  lassen  fsa  auTser  Zweifel,  dafs  die  polnischen 
Abgeordneten  zom  Abgeordneteubause  wie  zum  Keichstage  —  weun  sle 
aucb  die  von  der  Aktionsj^artei  zeitweise  angewendeten  gesetzwidrigen 
Mittel,  insbesondere  die  der  Gcwalt  and  des  Aufrubrs  niebt  gebilligt  habeu. 
and  wenn  denigem&Ts  aueb  ihre  Bcstrebangen,  solange  diese  Nicbtbilligung 
in  Wort  and  in  der  Tbat  aafreebt  erhalten  wird,  als  bocbverrfttberiscbe 
nicht  bezeiehnet  werden  kOnnen  —  docb  jedenfalls  slcb  einmathig  zu  Yer- 
tretern  und  Yerfecbtern  dea  von  der  Aktionspartei  erstrebten  Zieles  ge- 
macbt  baben,  uiLmlich  zw  Yerwirkliebnng  der  fortgesetzt  and  naehdrQck- 
lichst  ausgesprocheuen  Uoffnung  auf  die  AViederbersteUuug  der  Selb- 
.stfindigkeit  oder  doch  der  territorialeii  Einheit  des  poluischen  Gesammt- 
staates  iu  den  Greiizen  von  1772.  Dies  wiire  aber  uur  dadurcii  zu  erreieheu. 
dafs  ausgedehute  und  fur  die  iiufsere  Sielierbeit  der  preufsiM  In  n  MunuK  hit* 
wichtige  Laudestlieile  aus  deni  V.-rbande  derselbcu.  wii'  ;iiis  (bMiijeniueii 
des  Deutseben  Reirlies  geiost  \vei(l*'ii:  das  Ziel  aucii  der  [jailunkutariM  li.-u 
I'arlei  euthalt  soniit  cine  Jiekauipluiig  der  l)eideu  ersten  Artikel  MAVt»hl 
der  Staats-  wie  dri  iieielisvcrfassunu.  uaeh  welelu  ii  alle  T.nndestbeik*  der 
Monarehie  in  den  n  ireirenwai  t iu*  iii  Umfauge  das  prcuiMsebe  Staatsgebiet 
bezw.  dieses  eiueii  i  lu  ll  tK's  i>nii(lesgel)iet<^s  bi!(b't. 

Dazu  komnit.  dafs  diesrn  beideu  Vt  rta>.sungeu  —  wie  aus  den  Er- 
kliirungen,  welclie  ini  .lalnv  l.sTilJ  die  Matidatsniederlegung  und  (b^n  AVieder- 
eintritt  der  Abgeordneleu  iu  die  II.  Kaunner  begk'it<'t«"n,  und  au-*  d«'ui 
Proteste  gegen  die  Aulnabme  in  dirn  Norddeutsclieu  Bund  uuzweitt'ltiaft 
lier\orgebt  —  die  Anrrkennung  seitens  der  i)olnisi'iieu  Partei  jedeufalKs 
insoweit  versagt  wird,  als  dieselben  den  als  volkerreelitlirli  garantirt  bean- 
spruehten,  nationalen  und  i»oliti8cbeu  Souderrecbteii  der  Polen  eutgegen- 
stelien,  mit  web  iien  —  nacli  den  eigenen  Erklftraugen  der  Partet  —  beide 
Yerfassangen  niebt  vereinbar  siml. 

Wie  die  Partei  aber  theoretiscb  die  vfrbimUiehe  Kraft  der  Reicbs* 
and  der  Staatsverfasiiuiig  l>estreitet,  and  in  ihrem  Endziele  gegen  die  In- 
tegritftt  des  Gebiets  und  iu  diesem  aacb  gegen  die  nothwendige  Yomus- 
setznug  der  Existenz  des  Staates  ankftmpft,  so  ist  andererseits  aucb  dan^h 
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die  Gesetzgebung  selbst  anerkanut  wordeu,  dafs  auch  noch  durch  die  neuer- 
dings  thats&cblich  henorgetreteneu  Bestrebougen  der  Partei  die  iuuere 
Sicherheit  nnd  Wobtfahrt  de9  Staates  gitHhrdet  und  beeintrftchtio:!  werden. 
Durch  die  Gesetze.  betreffeiid  die  BefOrderung  deutscher  Ausiedeluiiiieii 
vom  26.  April,  die  ErricbtuM^j;  \ou  Foitbilduiissschuleii  vnin  4.  Mai.  die 
Dienstverhaiinisse  der  Lehrer  v(»in  Lj.  Jali  l.'^HC,  sowie  hetreffeiid  die 
Theiluiip:  von  Krei.st'u  vom  G.  .Imii  1887  ((l.-S.  S.  131,  143,  185 
von  1886,  8.  197  von  1887)  i?«t  tiir  die  rroviii/cu  We.stpreulVeu  uud  loosen 
eine  Heihe  sinirnlfiror  Vitrsrhriltrn  im  Iiit<'resse  d»'s  Stnates  und  dps 
staatlicheii  Sclim/ts  drr  dt'utsrli.  n  l^cvulkeruns  fur  nntiiwciidis,-  eraclilet, 
nm  —  wie  dir  hr/u!;lirlieii  Motive  tiuuv'H  (las  Vordriiitieii  einer  deni 
preufsisrlien  .Staat.siidion  innerlich  enttrenKii'tcn  Nationalitiit  in  wi(diti|^en 
Tlieilen  der  MoTiarrliie  aufzulialtcii.  um  der  Unterdriickunp:  der  in  der 
Volksschule  u«  l»'Liteu  Grundlageu  deuUclier  Spracdie  und  Gesittung  vorzii- 
beugen  und  deu  Druok,  weleher  seitens  der  poiDisclien  l*artei  aut'  die 
Lehrer  zur  Vemar]ilr!<simiiiu  dcs  deutsi  lii  ?i  Unterri«  lit>  uffibt  wird,  zu 
heben,  und  um  endlich  der  durch  wich^rstrebeiide  poinisrhe  Eiiiflus.se  herbei- 
gefuhrten  doppelteu  Gefabr  einerZuruckdr&ngungund  Polonisining  deutscher 
Itinoritliten  entgegeazuwirken  (Anlageu  zu  den  Steuographisclteu  Berichten 
des  Abgeordnetenhauses  fur  1886  Bd.  II  S.  960,  1059,  985;  fur  1887 
Bd.  II  S.  1364). 

Hieniaeb  kanu  es  einem  Zweifel  nicht  unterliegen,  dafs  nieht  iiur 
das  von  der  polnischen  Aktionspartei,  sondem  auch  das  von  den,  zur 
polnischeu  Fraktion  vereinigteu  Abgeordneten  erstrebte  Ziel  gegen  die 
Grundlagen  der  bestehenden  Staatsordnung  geriehtet  ist,  und  dafs  deasen 
Verwirklichung  die  innere  Ruhe  und  Sicherheit  des  Staates  empfindllch 
beeintrachtigen  wfirde.  Unter  sohdien  Unistanden  i.st  die  Theihndnne  an 
jenen  Be.^lrcbuniieii  init  dt  ii  PHiciiten  eine.s  Staatshoaniten  unhedingt  mi- 
vereinbar.  da  sit-ij  die.st.'llien  auf  deni  hi«*r  tVaulirhcu  Gehiete  durrhaiis  nicht 
anf  Enthaltuiiir  von  den  Verhrerlien  (h\s  llo(  liverratlis  und  tli'>  AiilVuhr.s 
heschriiiilvtii,  vit  lmtdu'  da^i^Miii:''  Mafs  der  Arlitung  vor  d<  r  l»estehenden 
Staats-  und  HtMlitsordiiuiig  fiitt'i&cheu,  ohne  wekdie.s  viui  dem  Vertraueu 
nicht  die  lii'dc  scin  kaiin,  das  jmh?  Fiihrunu  oines  otienthchon  Andes  im 
Staafp  crfordnt.  I)a>  ( ii'i  iii^>te,  \va.s  in  dieser  Beziehung  von  jedem  Staats- 
l>«»aniten  verhuigt  werden  mu\'»,  i.st  aber  gewifs  die.s,  dafs  er  nicht  gegen 
die  hesteiiende  (rrundhige  der  ganzcn  Staatsverfassung  an.streht,  von  wehdier 
seiu  Ami  uur  eiu  Theil  ist,  filr  deren  Verwirklichung  er  in  seinem  Amte, 
wenn  auch  noch  so  untergeordnet.  nntwirken  soil. 

AJlein  es  wurde  —  und  hierin  ist  der  Austiihrung  des  Vertreters  des 
Angeschuldigten  in  der  mundlichen  Verhandlung  beizupflicliten  —  eiu  Irr- 
thum  sein,  wenn  man  davon  ausgehen  wolUe,  dafs  alien  deujenigen  Staats* 
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bfirffeni,  welche  den  Abuennhu^teu  der  polnisit'hen  Partei  ihre  Stimni«»  gebeii, 
diese  AusiUuing  eiues  staatshursrfrlirhen  Heclites  als  ThcilnnhnK  an  jener 
«taatsfeindlirhen  Afiitatinn  auzuret  hiuin  sei.  Das  ist  nanientlich  aueh  von 
der  preufsischen  Staatsrcgierune:  stots  be.stritten  worden  (zu  vergl.  die 
AusliiluiiiimMi  des  Herrn  Reiclifekauzlers  ini  Antang  seiner  ReirhstH^fsmle 
am  1^.  M.iiv.  1<n;7.  Stenographische  Berichte  8.  210''.  Oanz  ahm  scht  n 
Wavnii,  (lafs  /;ililrfi<^ho  Persrmen  zn  snlrber  Stiiiiiiialiu;il)e  iediglich  durrh 
Irrlhuin  verleitet  werden,  so  konimen  aiii'^t  rdciii  virlfacli  die  Ge>i('htspiuikte 
der  Nationalitat,  Religion.  Sprachc  und  iSitte  entscbeidend  zur  (xeltimg, 
ohne  rlafs  der  von  diesen  Geleitete  daran  dachte,  aueh  fftr  die  sonstigen, 
die  Grundlagen  der  Staatsorduung  negirenden  Bestrebmigen  der  Partei 
eintrtften  zn  wollen. 

Die  Verhangung  der  Strafe  der  Dienstentiassung  fiber  einen  Beauit' :t 
ist  daher  nicht  lediglich  darch  die  Thatsache  der  FOrdening  der  Wahl 
eines  polnischen  Kandidaten  zu  rechtfertigen;  vielmehr  bedarf  es  dazu  noch 
des  femeren  Nachweises,  dafa  der  Beamte  bei  solcbem  Handehi  sich  dessen 
bewufst  Oder  gar  gewillt  gewesen  ist,  darch  dasselbe  anch  die  staatefeind- 
lichen  Bestrebungen  der  Partei  za  fftrdem.  Eann  dieser  Nachweis  nnter 
Umstftnden  aua  der  PersOnlichkeit  des  Beamten,  seinem  Bildimgsstaiide 
and  der  Art  and  Weise  sich  ergeben,  wie  and  nnter  welchen  nftheren  Ver- 
hldtnissen  er  anch  im  Uebrigen  am  politischen  Leben  Theil  genommen  hat, 
m  kommt  als  ein  besonderes  Moment  dabei  in  Betracht,  wenn  derselhe 
fiber  (lie  eigene  Stiinniabgalie  hinaus  agitatorisrli  im  Interes.se  der  Partei 
gewiikt  hat.  Aueh  deni  einfaehsten  und  in  untergeoninder  Stelhmg  he- 
sebaftigten  Beamten  kanii  es  niebt  wuhl  verborirt^ii  bb'ihuu,  dass  er  sich 
ilurdi  eine  >oi*-he  acitatorisebe  Thiltigki'il  in  dircktrii  (regensatz  zu  den 
Tlost ri'bungea  setzt.  wcldir  drr  Stnat  diireh  Gescl/ufbimi^  uiid  VprAvaltung 
verfnlut.  Tjifst  cr  sich  gitirhwolil  iiirlit  dureb  die  IJurksicht  aiif  seiii  Anit 
davnu  aidiahen,  iilier  die  Ausiibuiii;  st  in.  s  Sl;iat.si»iirgerreehts  dureh  Stimm- 
abgal»e  i»ei  den  Wahlen  liinaus  agitatoris«  h  thiitig  zu  wenb'U,  so  winl 
sieb  darin  kundgebende  besondere  Parteiinteresse,  die  (bil»ei  hervortretende 
Energie  und  Riieksiehtlosigkeit  in  der  Regol  daraul"  sebliefsen  hisseu.  dafo 
der  <n  Handelnde  nicht  in  Unkeimniifs  und  Uubefangenheit,  sonderu,  weuD 
anch  vieHeicht  nicht  kiar  und  wohiuberlegt,  so  docb  im  AUgenieinen  ver- 
traut  niit  ddi  Zi<  len  der  von  ihm  gef&rderten  and  rertretenen  Aktioni^ 
partei  gehandelt  hat. 
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Prozessrecht.  Koinpetenzkonflikt. 

Entsolicitiiuit^  dea  KOniglirheii  Obeiveiwaltunirsr't'ric  lit>  voni  U^.  Miirz  ls8S  in 
Sathen,  Uetretieud  die  Privatklage  des  frilheren  Bahuliuisreataurateurs  li.  wider  deu 

StatioiiBatifgeher  M. 

Iq  welchem  Stadium  eines  geflen  eloen  Beamten  angestrengten  Prozesses  ist  die  Erhebung 
XMflilttM  tiif  Brufi  iu  fiMtttes  vwn  13.  Februar  1854  (6.  S,  S.  86)  nlisslg? 

Alls  den  Kiitst  ht  iduiiff s<grundeii. 
Der  voniiuligf  Halinluitsri'stauriitt'iir  W.  liatto  uiitcr  dfiii  3.  8epteml)er 
V.  J.  hfi  (lein  Koiiiglicln  u  Anitj?gei  i(  lit  /u  N.  ciuc  l^rivutklage  gegeu  cleii 
Statiousaufseher  M.  erlioben,  weil  derselbe 

iin  Jahre  1887  zu  P.  I)ei  seiner  Vernehniung  iiU  Zeuge  in  der 
Emiittlung.s.sache,   betreffend   <lie    Entstehung   des  Brandes  im 
BahnhfdsQfebjinde        W.,  den  Privatklager  durch  Aeufsemugen, 
welehe  denseibeu  der  Urheberschaft  au  deni  Brande  driDgend 
verd&ehtigten,  —  Aeufserongen,  welclie  unwalir  iie/ielningsweifie 
njcht  erweislieh  wahr  und  geeignet  seien,  deu  Frivatkl^er  vor- 
§chtliph  zu  machen  und  in  der  dffentliclieu  Memung  herabzusetzen,  — 
beleidigt  habe,  §§  185,  186,  61  des  Strafgesetzbuchs. 
Die  Klagesehrift  wurde  vom  Gerichte  dem  Beschnldigteu  zur  Erklft- 
ruDg  mitgetheilt;  noch  bevor  jedoch  eine  solcbe  eiugegaugen,  ist  mittelst 
Beschlnsses  des  Herrn  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten  vom  30,  September 
T.  J.  der  Konflikt  erboben  worden,  uuter  der  BegrQndung,  dafs  der  Be- 
klagte  dnrch  seine  amtliche  Stellung  zur  Angabe  aller  zu  seiner  Wissen- 
8cha£t  gelangten  Tbatsachen  verpflichtet  gewesen,  ohne  Riicksieht  darauf, 
ob  diese  Angaben  etwa  fTir  dritte  Personen  eine  Beleidigung  enthalten 
konnten.  und  dafs  daher  nkht  anzunehmen  sei,  Beklagter  habe  sioh  durrh 
die  in   Veranlassung  seines  Anites  vorgenoiumeuen  Hundluitgen  einer 
l;eber.sohreitin)L(  seiner  Amtsbefugnisse  oder  dor  Uuteiiassung  eiuer  ilun 
obliegenden  Aiiitsbnndlung  sehuldig  geuiacUt. 

Vom  Oerirhtf  ist  hieniuf  mittelst  Beseliiusbes  vom  0.  Oktober  1887 
dai«  ViTtahrcn  vdiliiutig  eingehtellt  worden. 

Von  den  Pai'teien  liat  nur  der  Privatkliiut  r  t  ine  Krklarung  abgegilicii 
und,  dem  IvonHikt  widerspreehend,  ausgefiiiu't,  dafs  allein  der  ordentliclie 
Kicliter  daruber  zu  beiinden  habe,  ob  etwa  der  §  193  des  StrafgesetzbucUes 
deui  Angekiagten  zur  Seite  stehe. 

Das  Ajntsgerieht  hat  ini  Wesentlichen  aus  deti  ini  I^onHiktsIjescblusse 
^gsgebenen  Grunden  saehlich  dm  KonHikt  fiir  begriiudet  erachtet,  indem 
€s  davon  ausgeht,  dafs  auch  die  Auwendbarkeit  des  §  193  des  Strafgesetz- 
baches  demselben  nicht  eutgegenstehe,  meint  aber,  dais,  da  die  Aussage 
des  Beschuldigten  sowie  uberfaaupt  der  ganze  Sacfaverhalt  nur  im  All' 
gemeinen  feststehe,  es  sieb  empfehlen  mOchte,  in  Gremfifsbeit  des  §  2  des 
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Koii(likt<ir«'set/.e8  boliufs  F(ntst  t/uiig  <l('r  l'!itt  r>ii(  liiiiiL(  weiiigsteus;  bis  zur 
BevNoiiiaiiiiialiino  vor  <  iin  r  (ieHnitiven  Eutticlieiduiig  die  Sache  zan^hi»t  an 
das  Gerkht  ziiriit  k/uverweison. 

Der  iStraf^fiiat  <k's  KonigliclR'ii  Oborhiiuk'Sfierichts  zu  M.  halt  den 
Koiiflikt  mit  Hiiek.sirlit  auf  (k'li  Uinstaiul  fiir  verfriiht,  dafs  das  Gericht 
iHM'h  ni<  l!t  fiber  die  KrOffimiig  (k's  Haiintvcrfahreiis  bofuiideu  babe,  da 
doeh  der  desfalliiige  Beschluf^i  (k'r  im  §  1  des  Koiifiiktsgesetzes  Toraus- 
gesetzteu  Einleitaiig  der  gerichtlicben  Verfolgung  gleichzusetzen  sei. 

Der  Eonilikt  erscbien  begrflndet. 

Zanftchst  koiinte  dem  Oberlandesgerichte  in  der  Ansicht^  dafs  der 
Konflikt  verfrubt  erboben  sei,  nicbt  beigetreten  werden. 

Unter  Bezngnabme  auf  die  Vorschriften  im  §  2  Titel  6  Tbeii  I  der 
Allgemeinen  Gericbtsordnung,  §§  6  No.  5,  8,  60  und  61  der  YerordniiBg 
Yom  1.  Juni  1833,  §  181  der  Verordnaiig  vom  8.  Januar  1849,  §  5  des 
Gesetzes  vom  11.  Mftrz  1860  (G.-S.  B,  174)  meint  dasselbe,  dds 
tinter  der  ^Einleitung  der  gerichtlicben  Verfolgung'",  wie  sie  im  §  1 
des  Gesetzes  vom  13.  Febniar  1854  fiir  die  Erhebung  des  Konflikts  voratis- 
ge.<etzt  ^ei,  bei  einer  wegen  Bekidigung  angestrengten  Privatklage  niir 
(Ueieiiige  riclitt'iUihe  Verfiigung  ver>;t;m(lt'ii  wenkii  kOiiue,  durcli  weK'he 
na«  h  vtiraufgegangeiier  sorgfaltiucr  I'rufmiij,  oh  die  Klage  vollstantHg  uikI 
begrundet  sei,  die  Parteieii  zur  luiijidlii  heii  Verhandbing  vorzuladi  n  wiirt'ii. 
und  dafs  dieser  riehterlicluri  V«'rtTi«;nng  na«'h  drin  jotzt  gfltoiidrii  Ver- 
fahren  die  im  §  423  (h-v  JStratprozel'sonlnung  gedaehte  Kutsrheiduiiir  iiml 
nieiit  etwa  schon  die  im  §  422  daselbst  vorgesehriebene  Mittheilung  tier 
Klage  an  den  Gegner  zur  Hrklarung  entsprec  he,  da  eine  sokhe  Verfiigung 
gemafs  §§  421,  U)8  Absatz  1  nur  die  Frufung  voraussetze,  ob  die  Klage 
vorscbriftsmiifsig  erhoben  sei. 

Dem  stebt  jedoch  entgegen.  dafs  der  im  Gost  t/.c  gewiihlte  Ausdruek: 
„weun  ....  eine  geriehtliche  Verfolgung  im  Wege  des  Zivil-  oder 
Strafprozesses  eingeleitet  wird"  sicb  schon  ihrem  Wortlaute  nach  keines- 
wegs  mit  der  fi}rmliclien  Einieitung  der  Kbige  bezw.  ErOffiiung  der  Uater- 
sucbnng  als  gleicbbedentend  deckt,  dafs  Tielmebr,  wenn  nnd  soweit  tiber- 
baupt  anf  den  Wortlant  des  Gesetzestextes  Gewicbt  gelegt  werden  darf, 
gerade  in  dieser  allgemeinen  Fassnng  die  Intention  des  Gesetzgebers 
erblickt  werden  mufs,  in  jedem  Stadium  eines  zivil-  oder  strafgericbtUcben 
Prozesses  die  Erbebnng  des  Konflikts  znzniassen.  TVeiter  gebt  aber  anch 
aiis  den  Gesetzesmaterialien  herror,  wie  es  dem  gesetzgeberiscben  WiUen 
entspraeh,  fflr  die  Zeit  znr  Erhebung  des  Konflikts  den  denkbar  weitesttn 
Spielranm  zu  gewfibren.  Bei  der  Berathung  des  Entwurfs  zum  Gesetze 
in  der  zweiten  Kammer  (III.  Legislaturperiode,  II.  Session  von  1853/51) 
war  uiiter  andern  von  den  Abgeonlneten  Weutzel  und  Genossen  ein 


^  kj  i^uo  uy  Google 


Rechtsprechung  and  Gesetzgulmng. 


691 


Ah&nderang$t8ntrag  des  Inbalts  eingebracfat  worden,  hinter  dem  ersten 
Alinea  des  §  1  hinzuzusetzen: 

^Derselbe  ((h^r  KonHikt)  kaiin  In-i  i'\uvv  <i<'ii<  htli«-li<'ii  VertV»lg^ng 
ini  Wege  des  iStnitj»r('/.t'>^s('s  miv  i'iIkiIkmi  worden,  lu'Vin-  das  Gerioht 
die  EiDleituug  der  UauptuntersiicbuDg  beschlosseu  bat.*' 

Diesen  Vorschlag  bek&mpite  der  Jastizminister  bei  Vertheidigimg 
des  von  der  Staatsregiemiig  vnrgelegten  Gesetzentwnrfs  in  der  zwOlflen 
Sitzmig  vom  16.  Januar  1864  sehr  enteehteden,  und  es  warde  das 
Amendement  hierauf  von  der  Rammer  verworfen  (Drucksachen  der 
zweiten  Rammer  der  gedachten  Legislaturperiode  S.  131  ffl). 

Dem  zu  Folge  ist  au«'b  die  Eiiik'ituiijLf  der  gerirhtlicliefi  Verfolgun^  iin 
Sinne  des  Konfliktsge-setzes  keineswegs  in  AbbariLjiukcii  voii  eirier  vorauf- 
gegantrenen  richt*  rlidien  causae  eofirnitio  gedaebt  und  eiits|iii(  lit  iiiebt  der 
fnriTilirbeii  Einleitmm  der  riitersiii-liiiii!;-  bezw.  dtmi  lieM-hlusst-  ;iuf  Er- 
utiimiig  deM  Hauptv(:'rt';ilirt'iis.  Sjirzirll  fur  den  Zivilprozefs  win!  tjegen- 
wiirtig  .sebon  durrli  dir  Ziistfllunu  der  die  Laduii^;  des  Tk-kla^ten  zuni 
Tennine  entbaltenden  Khmt  sebrilt  die  Rerbtsbangigkeit  begriindet,  ohne 
dafs  eiue  sacblicbe  Priifung  derselben  durcb  den  Kiebter  vf»rau«gebt 
(§§  280,  235  und  193  der  Keiehs-Ziviiprozersordnung).  Im  Strafprozesse, 
wo,  abge.sehcn  von  Sehwurgeriebt.s.saeben,  die  Einleitung  einer  Vorunter- 
sui'liung  <lio  Ausnabme  bildet  (§  176  ff.  der  Strafprozefsordnung),  qualifiziren 
sich  alle  iui  Vorbereitungsverfaliren  geriobtsseitig  gegen  den  Bes(  bubligten 
ergrifienen  Scbritte  da  gerichUiche  Verfolgung  im  Sinne  des  Konflikt6- 
gesetzes.  Bei  Privatklagen  des  angeblich  Verletzten  mufs  daher  Bcbon  die 
von  Seiten  des  Gerichts  erfolgte  Mittheilung  der  Rlageschrift  an  den 
Beklagten  znr  Herbeifubmng  seiner  Gegenerklftnmg  (§  422  a,  a.  0.)  als 
eine  solche  Einleitung  der  gerichtlichen  Verfolgong  angesehen  werden. 

In  der  That  cinpfieblt  sirh  auili  die  Erlu  l>ung  des  Konflikts  scbon 
in  dieseni  iViilieii  stadium  des  I'nr/esses  oft  aus  Zvvei  kuififsigkeitsgrunden, 
uni  im  Interesse  des  Amtes  defsen  Inbal)er  der  Notbwendigkeit  zu  liber- 
beben.  sieb  auf  Angrirte  zu  veraiit vvorteii.  wi  lrhe  vou  Privateii  ^;<'gt'ii  das 
dicnstli<  li«'  Verhalten  in  gauzlicb  unbegriindeter,  irivolcr  und  ibikanftser 
Weise  gerichtet  warden,  wfibrend  cs  bei  den  auf  Einschn-urn  des  Staats- 
anwnlts  eingeleiteteu  geriebtliehen  Verlabren  meist  angezeigt  erscbeinen 
wird  —  wie  di(s  aueb  scitms  der  hocbsten  Verwaltungsstellen  den  zur 
Erhebung  de»  Konflikts  bcrufenen  Provinzialvenvaltungsbeborden  s(dion 
wifderholt  znr  Pflicht  gemaeht  ist  —  vor  Erhebung  des  Konflikts  die 
gericbtliobe  Instruktion  bis  zu  eineni  Grade  der  Reife  gedeihen  zu  hissen, 
die  ein  roogliebst  klares  Bild  des  Tbatbestandes  verschafit  und  den 
Gerichtflliof  in  Stand  setzt  ohne  eigene  Anordnung  weitgehender  that- 
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sftchlieher  Ermittlungen  (§  2  des  Gesetzes)  sogleich  fiber  deu  Konllikt 
Entscheidung  zu  treiTen. 

HoTste  hlemaeh  der  erhobene  Konflikt  schon  io  dem  gegeuw&rtigeii 
Abschnittc  des  Klageverfalirciis  fur  zulassitj  eraohtet  werden,  ao  erBchieii 
(ler.si'llje  aiich  iiacli  soineni  m'ateriollcn  Iiilialto  uiiljt'dingt  ijcrcchtfertiqrt. 

Indein  der  Privathoklaijto  vor  (m'ik  ui  lvt>iniiiis>arius  seiner  vorstesetzteii 
Diensthehorde  cine  Aussacte  abcrnU  iiltcr  Waliinelimnniieii.  weleiie  er  in 
seiner  Steliung  ah  Leiter  dcr  Bahu.statiun  \V.  a:enia(dit  liatte.  a:e?inc:t<'  er 
eiuer  ilmi  durcli  sein  Amt  anferlegten  PHieht,  iind  es  kann  Vdii  nner 
I'cliiTsclirt'itnn'j  seiner  aiiitlii  licii  Hefujinisse  gar  keinc  Kede  sein.  selhst 
Nveuii  die>e  Aussage  in  lie/im  anf  die  Entsteliung  des  Brandes  zu  tiuciii 
Verdachte  i^ii^cn  den  Privatklimt  r  ilni  Aiilafs  cral).  l>afs  die  Aniraben 
drs  lii'khmteii  wider  hesseres  Wissen  abgegehen  oder  ain-li  niir  waliriieits- 
widiiut'  ui  wrseu.  iiat  die  Kiage  selbst  nielit  belianptet  uiid  ist  aueli  naeli 
drni  ganzen  Inhalte  der  Auslassungen.  deren  l\ieiitigk<'it  ftherdies  von 
anderen  Zeugen  liestatigt  wird.  ni(  ht  anzunelinien.  Dai's  aui'serdeni  <ler 
Sclmt?  (l.'s  §  193  des  Strafgesetzimelu's  dem  Beklagteii  zur  Seite  steht, 
schliel'st  die  Erliebung  des  Kontiikts  nielit  aus. 

Xaeli  alio  dt  in  war  die  ondgultige  EinstelJang  des  gegeii  deu  Be- 
klagtcn  anhftngigeii  Reehtsvert'ahrens  aujtzusprechen. 


Komuittuaibesteaerang  der  fiiseubaliaen. 

rrtheil  des  Konisflichen  Oberverwaltttngsgerichto,  II.  Sen.,  ^  'in  27.  April  isSS  in 
SAchen  des  KiJnigUcheti  Eisenbahnfisktis ,  Risers,  wider  den  Magistral  zn  Or,, 

Bekla«rteii, 

^  7o  det  KMiBWialabgabengesiUei  vtM  27.  inli  1885. 

Atts  den  Grfinden: 

Dnirh  ButBcbeidung  vom  16.  September  1887  hat  der  Bezirk^ausschun) 
zu  P.  dem  Elageantrage  eiitsprecbeud  den  von  der  Eifieubahnstation  6r. 
fiir  das  Jahr  1886  87  zn  etitrichtenden  Beitrag  zu  der  Genieindeeinkommen- 
xteuer  der  Stadt  Gr.  von  1890  .//  auf  432  Ji  herabgcsetzt. 

Die  hiergegeu  vom  Beklagten  eingelegte  Revision  erseheint  begniudet. 

Streitig  unter  den  Parteien  ist  nur,  oh  die  Stadt  Gr.  zu  denjenigen 
Gemeinden  geiiOrt,  welche  das  im  §  7v  dus  Kommunalabgabeugeaetzes  vom 
27.  Juli  1885  ii&hcr  geregeltc  Vorzugsrecht  iu  Ansprucb  uehmen  kSnnen. 
Der  in  Betraclit  kommendo  That)>estaud  steht  fest:  Die  Stadt  hat  den 
Eiaenbahnfiskns  sofort  narh  ErOffhung  des  Betriebes  auf  der  Station  im 
Jahre  1877  78  zu  den  (ienieindeabgabeii,  und  zwar  in  Form  einer  Eiu- 
kftniniensti'uer.  Iierangezogen  und  die  Boitrfige  sind  ancb  sowohl  fur  dieseu 
Jahr,  als  aueli  fiir  <lie  fnlgenden  8teuerjahre  hezuhlt  worden,   obwohl  im 
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Uelirigen  i)i8  zum  Jahre  18B2,  iu  velcliein  eiii  Gemeindeeiukomineiisteuer- 
re^lativ  aufgetitellt  warde,  narh  den  Bescklflsseii  der  st&dtisohen  Beh5rdeii 
—  neben  eiiier  Kommunalgraudtiteuer  —  uur  ZnseMftge  zu  den  direkteii 
Staatssteuern,  iiisbesondei'e  auch  zu  der  Klasseu-  uud  klassifizirtcii  £in- 

kommen!*teuer,  erholien  warden.  Der  VordomVhter  ist  nun  dem  Kiiigcr 
dariii  beijjetreteii,  dafs  <lie  Stadt  Gr.  zu  Ut'iij.  (Teiiu'iiuk'n. 

welt  lic  vor  dvm  1.  April  ISH)  a l)e:al»ebL'roi.*ht  i^t  WiUiMi  und 
«li«'s»'.s  Hcrlif  lliats;irhli(li  aUMgt.'iil>t  haixMi, 
iiin  <lt'>\vilk'ji  nicht  ir'Tt  t  hin't  wcnk'H  dfirfo,  woil  ihr  die  Ik'rechtigutiii  zur 
Erli«'i>iu»g  i'iiicr  KiiiknininfiistiMK  r  vmi  d»Mi  KiseiiltnliiiinitonielniH'n  ^;eInall;^^*l^ 
iiahe.  Demi  iliindi  d'w  v<.ii  d'  ln  Fiskus  «<ekM.stett'  Zahluiii;  liaho  di<»  Stndt- 
i;*'iiieiii(k'  fin  iiir  an  sirh  iiirlit  zusttduMides  Kcrht  ni<'ht  erwerlii  ii  kriiuK'n; 
narh  der  »Sta<lte<»rdnung  voni  3(>.  Mai  1853  al»er  hutten  die  stadtisrhen 
Behol  den,  am  von  deni  der  Stadtironieiiule  im  §4Abs.  3  gewiihrteu  Kechte 
zur  Besteuemng  dea  EiseubahuHskus  Gebraoch  za  machen.  uuf  deni  im 
•§  53  vorpefiehenen  Wege  einen  die  Heranzieliuni?  (k-s  Fij^kus  <'rniOijlichen- 
den  Bes<  ldufs  fas.sen  niussen:  an  einein  soicheu  fehle  es  fur  die  Zeit  vor 
dem  1.  April  1880,  da  die  jaristischen  Persouen  von  Znscbl^en  zu  der 
Staatseinkommensteuer  niebt  getroffen  wfirden. 

Hit  Kecbt  bat  der  Beklagte  bierin  elne  unriebtige  Anwendung  das 
<jesetz6«  erblickt.  Der  Ausdruck:  „abgabebore('btigt^  welcher  in  den  oben 
wiedergegebenen  ents(*beidenden  Worten  den  §  7c  des  Koinmunalabgaben- 
geaetzes  vorkomnit,  lAfst  an  sieb  eine  doppelte  Auslegung  zu;  unter  ^ab- 
galiebereebtigton  G^meinden''  kOnnen  mit  dem  Beklagten  Geoieiuden  ver* 
«tanden  werden,  weU'hen  die  vor  dem  1.  April  1880  geltende  Gesetzgebung 
das  Recht  zur  Be^teuerung  de^  fragllehen  Eisenbahnunteniehmens  gnmd- 
Afitzlioh  verlieb;  es  kOiinen  darunter  aber  aueh  mit  dem  Kliiger  und  dem 
Vorderriehter  solehe  Genieinden  verstanden  werden,  wehdie  iiirht  blofs 
ilieses  Re<-lit  ./mi  I'riu/.ip'*  besalVieii.  suiulern  aucdi  die  ikhIi  den  liestt-lkii- 
<len  Orduuiiiit'ii  waiter  <«rtoi dorlirlK  ji  Schritte.  uni  v(»n  dem  Kechte  (iehraueh 
zn  niaelien,  getiian  liatten.  in  Heziehuuff  auf  den  vorliegenik'n  Fall  und 
die  daffir  niafsfj^ehi'inle  Stiidtennhiunsi  voiii  3<K  Mai  1H53  liifst  sieli  die  ver- 
stdiiedene  Bi'dfutiiiiu  des  Aiisdnirkes  daliin  forniuiirt'ii:  n]<  ,.aliuMl"'lu'rerh- 
tiffte  Gemeindua'^  koiuien  auf  <ler  einen  Seite  uUe  unter  die  Stadteordnunu: 
t'aMenden  (4eniein(k»n  bezeiehnet  wenkMi,  weil  ihneu  der  §  4  das  Reeht  zur 
Heranziehung  der  Eiseubahnunteniehnmngen  —  moebteu  dieselben  voii 
Aktiengeseilschaften  oder  vom  Staate  betrielicn  werden  —  schon  vor  dem 
1.  April  1880  zuspraeh;  aks  ^abgabeboreebtigt**  kOnnen  auf  der  andereii 
8eite  nur  diejenigen  (m meinden,  welche  vor  dem  ijedaehten  Zeitpuukte 
die  Krbebung  einer  Einkommensteuer  ordnuugsmftfsig  besebiosseu  batten, 
ang«>8eben  werden,  weil  ibnen  ohue  einen  noicben  Beschlufs  die  Befugnifs 
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zur  Besteuerung  cles  EisenbahntuiternehineiiH  mangolte.  —  Fragt  es  sieb 
nun,  welchen  Sinn  der  6e«etzgeber  mit  dem  erwahnten  Worte  verbunden 
hat,  m  igt  nai^li  allgemeinen  AusleiJ^uiigsregeli)  geboten,  zun&rhst  festzu- 
stellen,  ob  niclit  der  Au.sdruck  an  anderen  Stellen  desselbeu  Gesetzes  in 

einer  keinem  Zwcif*^!  rniterlieiarenden  Bodeutuii^  verwendet  ist.  Dies  triflt 
uuter  UnistaiuU'ii  zu,  welcUe  die  Beantwortun^  der  Frage  (dine  AVeiteres 
ergrbeu.  Das  Wort:  ^uligabi'liirii  lini;! "  kt'hrt  am  Srhlusse  des  §  7c  wiedcr: 
hier  wird  amr«'ordii<*t,  dafs  nadi  Ablaut  der  ersten  zehn  .lalae  seit  «lt  ui 
1.  Ajnil  IKHi  die  VertheiluiiK  des  jr«'>aininten  Hehn  iiik'>muien.s  der  f^taats- 
U.  NV.  p^iseiibaluM'ii  iiarh  d»*!j  vorlicr  iintt'i-  h  aul^esttdlteii  Gruiid>;it/«'iJ 
»bei  alien  abifabebereihtiutrii  Gein»'in«lrn"  ert'nlgen  soil.  Dies  kann  iiiclits 
anderrs  bedeuten.  als  dafs  (la<  ReitieinkoiTimcTi  aiif  alle  Gemeinden,  wt-l*  ln» 
uaeh  tlen  §§  1  uiid  2  absabeljereehti^t  sind,  vertlicilt  worden  nhiic 
Hfirksicbt  darauf,  ob  etwa  einzelne  (ienjeindeii  d<'n  nach  deni  be.stebeudeir 
Kerhte  erforderlirben  Hesi  bhifs  wegen  Erbebunfi  einer  Flinkoninienstener 
/Ai  fassen  unteriassen  liaben;  der  Ausdruck:  ^abgubeberecditigte  Gemeinden* 
begreift  (b  nmaeh  hier  zweifellos  alle  Gemeinden,  \V(dehen  dureh  das  (»e- 
setz  seibst  eine  Abgabeberechtigung  „im  Frinzipe"^  zuerkunnt  ist.  Daiia>  h 
kann  iinr  augen(»mfnen  werden,  dafs  der  wenige  Zeilen  vorher  ^ebraurhte 
gleicbe  Ausdrtn  k  daselbst  aiich  in  demselbeu  8inne  genieint  sei,  dafs  er 
aJso  hier  gleiehfalls  alle  diejenigen  Gemeinden  treffe,  welchen  die  vor  deni 
1.  April  188D  geltende  Gesetzgebung  die  Abgabeberechtigong  grundsfitzlicb 
gewfthrte.  Urn  dem  auszuweichen,  mlirsten  schon,  da  gegen  eine  nngleich- 
mSfsige  Verwendiug  desselben  Wortes  in  einer  and  derselben  Vorschrift 
die  enttichiedenste  Vemtttbting  spricbt,  sehwerwiegende  Griinde  beigebra4*ht 
werden;  daran  fehit  ea  indefs;  im  Gegentheil  lassen  sich  fQr  jene,  zonftchst 
liegende  Annahme  noeh  mehrere,  nicbt  unwichtige  Momente  geltend  macheu. 
Der  Gesetzgeber  befand  sich  einem  Rechtszustande  gegeudber,  wonach  ein 
Theii  der  Gemeinden  ilberhaupt  nicbt  bereebtigt  war,  die  vom  Staate  oder 
von  Aktiengescllscbaften  betriebenen  Eisenbahmmteniehmiuigen  zu  Ein- 
kommentjtenem  heranznziehen  (vergl.  den  Komroentar  von  Herrfarth  nnd 
Noll  If.  Anil.  S.  SB  AT.).  Den  anderen  Gemeinden  gew  Rhrte  dagegen  scbon 
die  frfthere  Gesetzgebung  eine  s(dohe  Befugnifs,  nnd  fiir  diese  Gemeinden 
sollte  der  §  7c  ein  L'ebergangsstadiuni  si-haffen,  dnrch  welches  die  nach 
dem  Gesetze  eintretenden,  erhcbliihen  Ver-scliifbuiiLrt  ti  in  der  Hohe  der 
von  den  Kisrubalnistutionen  zu  erhebenden  EiukouHneustt'iicni  licniibbit 
wurdi  ii,  V.'u]  (iruiid.  diese  (iemeinden  zu  berfick^ichtigen.  iau  iMdcfs  iiur 
v<»i,  weiin  sie  auch  wirklich  von  dem  ihnen  zustcheudt  ii  Kcclite  Gebraucli 
gemacht  hatton.  also  in  ihren  bisheriucn  Einnahmen  durcli  das  Gesetz  ver- 
kiirzt  werd'.'ii  koinitrn.  Dirsc  Erwamitigrn.  von  dencn  sich  der  (Jesrtzgeber 
iiach  Ausiweis  der  £ntstehungsgeschichte  (llerrlurth  und  NOll  iS.  12b— 129) 
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in  (ler  That  hat  leit«Mi   hisscii,   iimlstc!!  iiiitiirLrcinars  zii  dor  *leiii  §  7v  ur- 
gebenen  Fassung  tuhrfii;  das  ihn\  ueordiictf  Vnr/,ug?;r('rlit  sullen  all*'  dii;- 
jenigen  Geineindon  jreiiiefspn.  wpIcIic  iiarh  tier  vor  deiii  1.  April  ibbU  gel- 
tendon  Ges(  t/^rhiiHg  iibcrhaupt  zur  Heraiiziehung  dt  r  I  jsenhahnunter- 
uekinuugen  befugt.  ihiie»  gegeniiber  ^abgabeberechtigt"  waren  uud  web-he 
daiiebeii  audi  voii  dieser  Befiigiiifs  (iebrauch  geniaclit,  ^dieses  Recht  that- 
sachlich  ausgefibt"  hatf<  ?i.  Bei  eiiier  derartigen  (Tlicderung  fallen  alle  die- 
jenigen  Handlungen,  wdche  daza  dienen,  das  gesetzlich  c.'(-w:llirte  Abgabe* 
re<*ht  in  Wirksarakeit  ztt  setzen,  unter  die  thatsiichliche  Ausubung  des 
Rechts;  die  ietztere  nmfafst  nieht  blofs  die  schliefsliehe  Heraaziehung  — 
die  eigentliche  Steaeraussehreibiing  — ,  sondern  aach  alle  dazu  erforder^ 
lichen,  vorbereitenden  Schritte,  insbesondere  die  Beschluikfassiing  der  Ge- 
meindeorgane,  die  Best&tignng  der  fieschlusse  dnrch  die  AufsichtsbehOrde, 
die  Ennittelang  des  steaerpflichtigen  Einkommens  nnd  die  dem  entsprechende 
Veranlagnng  der  betheiligten  Station.  SoUte  abweichend  hiervon  die  Be- 
scblnfsfassung  der  GememdebehOrden  und  die  Bestatigiing  der  Beschlfisse 
zn  der  ^Abgabebereditigung^^  gerechnet  werden,  so  mfifste  der  Gesetzgeber 
sclion  von  der  —  nach  den  gegebenen  Verhftltnissen  aufserst  unwahrschein- 
lichen  —  Annabmc  au^jjetfangen  .sein,  dafs  eine  tfrOfsere  Zsdil  von  Ge- 
meinden  zwar  Kinkonimeustouern  eingofuhr!.  trotzdeni  aber  von  einer  Be- 
stetiening  der  in  ihrem  Bezirke  lieirciidtn  Eiscnbahnstationen  Ab«tand 
gpnoiiiiiit  ii  babe.    Dergleichen  Fiille  diiittpn  in  eiiieni  Unifange,  welcher 
elm.'  iir^  iideiT  o^osotzirob^Tischc  Mafsregtd  nothig  gemac'ht  biltte,  schwerlich 
vorgekoiunien  sciii;  ujugekehrt  werden  dagegen  kleinere  Gemeinden,  iiis- 
besondere  Laiid;;t'meind<'n.  oft  genug  von  dem  ihnen  zustehenden  Recbte 
der  Erhebung  eiiitr  Kinkomniensteuer  keinen  Gebraueh  gemacht  haben, 
grxiafs  in  der  Tliat  Aniafs  gegeben  war,  neben  das  Erfordernifs  der  Ab- 
gabebereehtigung  auch  noch  da-sjenige  der  thats&chiiclien  Ausubung  za 
stellen.  —  Ob  aber  bei  der  letzteren  durehweg  ordnungsmftfsig  verfahren 
ist,  daranf  kommt  es  nacli  dem  klareu  Wortlaute  des  Qesetzes  nieht  an; 
es  genilgt,  dafs  das  £lisenbahnantcmehmen  wirklich  herangezogen  ist.  Des- 
halb  ersckeint  jede  TJntersnchung  daruber,  ob  im  vorliegenden  Falie  die 
Stadtgemeinde  Gr.  den  EisenbabnBskus  nieht  so,  wie  gesehehen,  bfttte  be- 
stenem  dllrfen,  von  vomherein  ansgeschlossen;  der  Fiskus  hat  die  von 
ihm  verlangten  Gemeindeabgaben  entrichtet;  eine  wirksamere  Ausfibung 
des  Abgaberechts  kann  es  auf  Seiten  der  Stadtgemeinde  nieht  geben;  dieser 
Thatbestand,  in  Verbindung  mit  der  nach  §  4  Abs.  3  der  Stftdteordnung 
zweifellosen  Abgabeberechtigimg  der  Stadtgemeinde,  reicht  deshalb  unter 
alien  UmstSnden  ans.  nm  die  Vorschrift  im  §  7c  des  Eommonalabgaben- 
gesetzes  Anwendung  linden  zu  lassen. 
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Hofste  hiernach  die  Vorentseheidong  wegen  Verletzong  des  gedaehteu 
(tesetzeg  aafgehoben  werden,  ohne  dafd  die  Behanptuug  des  Beklagten,  die 
Heranziehunp:  des  Fisku.s  vor  dem  1.  April  1880  sei  voUig  ordiiunssniafsig 
erfolgt,  einer  Erorteruii^  zu  iintti/.iehen  war,  so  orweist  sifh  zu2:l«?icli  bei 
freier  Bcuitheilunij  die  Sache  aus  den  vorsteheiid  entvvickclteii  Gosichts- 
punktt'ii  .lis  .spiuclireif.  I)n  im  I'ebriffeu  nanientlich  wrurii  dcr  lloiif  <lt  r 
geforderteii  Stenei-  kciii  St  nit  lierr.sclit.  virlmchr  (K-r  Kliiirer  jnisdnifkliib 
erklad  hat.  ufi^eii  (iie  Vera)il;ii;iiii^  sei  niclit>  riii/u\vt'ii(h*ii.  wt'im  dir  Stu'lt- 
i;eiiH'iii(lr  v(»r  dem  I.  April  IbJ^J  als  aliualx'lM'ivclitiut  hrtraclitt't  werdf. 
so  war  auf  Zuru(  kweisun?r  der  Kla^e  mid  Verurtheiluiis  de>  Kl;i.;t*r>  in 
sammtlicdjc  Kosteii  geinafs  den  1U3  uud  107  des  Landetiverwaltmi^.'*- 
gesetzes  vom  30.  Juli  1883  zu.  erkeunen. 

Kechtsgruudsatze  au&  deu  Entscheidungeu  dei>  Oberverwultuii<{«c 

geriehta,*) 
ZttsamuengesteUt  von  F.  Seydel,  Regierangsrath. 

1.  Kreis-  and  Kommunalabgaben. 
W»gevirMiltttta  la  HaaMvar. 

Endnrthdl  (II)  vom  30.  September  1887.   Eutsch.  BJ.  15  S.  17  ff. 

Hannover? clu-  Krcisdrdnun:,'-  vmii  0.  Mai  ls84,  §4;  IC — 16. 

KomiiiunaI;U)urtbf]iifesotz  vom  ii7.  Jnli  13. 
Hniiiioversi  111  >  W  cireiresetz  vom  28.  Juli  18^^!,  Ji  35. 

Die  We^everliaiid-'lasti'ii  (Land.strarseii-Unilap^en)  in  der  Prtiviiiz 
Hannover,  welehe  naeh  §  35  des  haiinoversc  lien  Gesetzes  vom  28.  Juli 
1851  uud  desseu  spiiteron  Abanderunjren  ((lesetze  vom  12.  Mar/  18G8, 
11.  Februar  1870  nnd  3.  danuar  1874)  nach  der  Gruud-  imd  Geliaude- 
ateuer  und  nat-h  der  Einkommensteuer  der  Eiufjesessenen  erhol)eu 
werden,  gehOren  zwar  an  sich  zu  deu  Kreislasteu  im  Sinne  des  §  10  der 
Kreisordnuug  f&r  die  Proviuz  HaiiiioTer  Tom  6.  Mai  188^  Die  auf  i\k 
rogelmftfsigeii  Kreisabgabeii  bezfiglichen  Bestimmungen  der  §§  10—16  a.  a.  0- 
Bind  indessen  uach  der  Abaicht  des  Gesetzgebers  auf  sie  nicht  anwendbar, 
namentlich  aach  nicht  die  Bestimmungen  liber  die  Unzulftssiglceit  einer 
Doppelbesteuerung  desselben  Einlcammens. 

In  gleicher  Weise  sind  auch  die  Vorschriften  des  Kommunalabgaben- 
gesetzes  vom  27.  Juli  1885  uber  die  Dopi)elbestettemng  im  Hinbliek  auf 
die  Eigenartdermafsgebenden  Gesetzesbestimmung  auf  die  frugliehen  UTege- 
verbandslasten  nicht  fiir  auwendbar  zu  eracht<>n.**) 

*)  Fortsetzung  der  Zusammenstellunsren  im  Archiv  fiir  Kisenbahnwesen  187I> 
S.  119  ff.,  18S()  .S.  V>ry  ff.,  18^1  12.-.  ff..  188:^  «.  73  ff..  185^4  4i.4a  ff.  ttud  S.  57si  ff.,  188'> 
S.  098  ff ,  188o  S.  810  fl".,  18:i7  b.  •^>r)  It.,  1883  S.  105  ff. 

**)  Ueber  dea  Begriff  der  ^Eingesessenen'*  im  Sinne  dea  §  35  des  HannoT. 
Oetetsea  rem  86.  Jnli  1851  rergl.  EnUcli.  Bd.  IS  8.  58  ff.  and  ArehiT  1887  3.  «I7. 
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BesteueryRQ  des  Elukoiiiment  juristitoher  Personen. 

Eudurtheil  (LI;  vom  22.  April  1S67.  Entsck.  Bd.  15  8.  O'i  ft. 
EinkommeiiflteiieTgeflets  vom  1.  Mai  1851,  §  19. 

Lh'T  §  11)  (lo.s  l".iiikcinmen.steiiergi'.sctze.s  vom  I.Mai  JH~)1.  woiiaeli 

VHranlatriiiiii  ziir  Kiiikomiiien&tvuer  lediglieli  Mafsgalje  i\m  (Ti'sanimt- 

oiij  koiiiinciis  aus  GruiHU'iff«'iithuin,  Kapitalvormocr'^n.  <l'  'n  Kiiragc  ernes 

Gew^'rlx's  u.  H.  \\\  stattiiiidt'ii  soli,  harnlelt  nur  voii  physi^scheii  Porsoneii, 

iind  fiiidt't  (labor  aiif  das  I'^inkonimeii  tier  jur i.stisi-hen  PtTsonen  keine 

An  wen  (lung.    Hii  dit'sen  gilt  von  melirereii  selb.standigen  Einkomineiis- 

r|uellen  —  ini  (iregensatze  zii  mehieren  orgaiiisrh  zusammenhangendeu 

Gliodem  eines  und  desselben  Unteniehraens  —  oine  jede  als  ein  fiir  sich 

der  BesteueniDg  unterliogendes  Objekt,  .sodals  der  Begriff  des  ^Gesammt- 

einkommens"  au.'jge.'^cblosseii  bleibt.  Die  Einseliatznng  juristischer  Personen 

hat  demnacb  lediglich  nacb  deni  Keinertrage  der  einzelnen  Einnabmeqaelien 

zu  erfolgen,  and  dieser  Ertrag  ist  fikr  jede  der  Quellen  besondero  za  be- 

rechnen  *) 

Bettfltieniig  etaur  fiber  mehrere  6aaieiMleliMtlrke  sich  erstreckenden  Eitenbahnstation. 

Endurtbeil  (II)  vom  SG.  Oktober  1887.  Eiitsch.  Bd.  I5  S.  125  ff.;  Archiv  filr  Eiaen- 

hahnweseii  '.>t>  tV. 

Konnmuiahxliurtbengesetz  vtMii  -JT.  Jnli  188'),  )^  7. 

Wenn  <  iiit'  Hisi  ulndiiistatioii  sich  uln  r  die  Ht  /irke  mebrerer  iiiMiieinden 
erstrerkt,  und  eine  <lieser  GeiiR-iiidt  ii ,  <iljiic  dais  zuvor  ein  Vertheilungs- 
vf^rfaliren  geniilfs  §  71)  des  Kommuiialabgabengesctzes  vom  27.  Juli  1885 
tttattgefimden  hat,  obne  Weiteres  die  Eisenl)ahnverwaltung  mil  einem  seiteu* 
der  letzteren  far  zu  hoch  eracbteten  Betrage  zur  Gemeindesteuer  veran- 
lagt,  so  ist  es  Saelie  der  hiergegen  im  YerwaltnnirsstreitYerfahren  vor- 
gehendeii  EiscuhahnbehOrde,  das  erfoi-dn  liehe  Material  zur  Reebtfertigung 
ibres  auf  Erm£U'»igung  der  Steuer  gericbteten  Klageantrages  zu  besehaffen 
and  zu  dem  Zwecke  ibrerseits  den  bierzu  onentbebrlicben  Bescblufs  der 
zast&ndigeu  BescbluisbebOrde  fiber  die  fur  die  EiDkommeDbesteuenmg 
inaTsgebende  VertbeUung  gem&fs  §  7b  a.  a.  0.  zu  erwirken. 

Die  Erwirkung  dieses  Bescblunses  bat  in  der  Regel  der  Einlegong 
der  Klage  im  StreitTerfohren  vorberzugebeu.  Ist  dies  jedocb  dem  Elftger 
innerbalb  der  Fristen,  welcbe  zwiscben  dem  Steuerausscbreiben  und  der 
Klageeinstellung  liegen,  nicbt  mOgUcb,  oder  bat  es  der  Elftger  aucb  vielleicbt 
bisher  versaumt,  irgend  welfbe  Scbritte  in  dieser  Riebtung  zu  tbun^  so 

In  Botreff  des  Fiskus,  wenn  dieser  in  demselben  Gemeindebesirke 

ccliiedciio  knTntminalsteuerpflichtige  Howprhe  betreiht  nder  verschiedene  gewerbliche 
Aiil.ii:';'u  bi  sitzt,  liifst  es  das  Oberverwaltun^sgericht  in  den  Entscheidnn^sitrrttnden 
dahingestellt  sein,  ob  der  abweichende  Miuisterialerlafs  vom  7.  Oktober  I8ti9  (Minist.-Bl. 
$.  9G7)  sntreffeiLd  ist. 
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blcibt  es  Uiin  unverwehrt,  im  Streitverfahren  darauf  znrHekznkomiDen  and 
eine  einstweilige  Aussetznng  desselhen  zu  boantrajjen.  daiiiit  er  hiniieu 
einer  ihiii  zu  dem  Ende  zu  ajewahreudeii  augemesseiien  Frist  den  erfiuder- 
liclic'ii  Besrldufs  btiluium'. 

Wonn  der  zur  Entsclieidun^  iiii  Streitvi'rfahn'ii  limitViie  Beziiksau^- 
.srhuls  auch  fur  die  Eiil8choiduf!ff  im  Heschlufsverfalin  n  zustiiiidig  ist,  »> 
unterliej^t  es  in  diesem  FaHc  kciinMii  Hclpiikpii,  dafs  der  Ht'/irksaii-ssehHf-* 
sich  ohne  Weitere?*  \u  si-inor  Kiu»'iis<  liatt  :iLs  BesciilulsbehOrde  der  ihm  vom 
Ge^etze  zugewie^euen  Thiitigkeit  uuterzieht,*) 


Autletmo  des  KonnumlilifjiliiiiitMtiM  von  27.  Iiilt  I88S. 

Endnrtheil  (II)  toid  18.  Oktober  1887.  Entach.  Bd.  16  S.  133  if. 
Privatbahnerwerbsgesetze  voui  2(».  Dezeniber  1B70  (§  8),  Tom  88.  Hire  1888  nnd 

24.  .Tannar  1884  (i;  10). 
Koiuinnaalabgabengesetz  vom  27.  Jxili  l<-8'',  14. 

Das  KoinmuDalabgabengesetz  vom  27,  Juli  1885  bezielit  m-h  iiur  auf 
die  das  EinkomineD  treffendeii  Steuem.  Die  bestehendeii  Nornien  uIxt 
die  Erhebung  vnn  kommunalen  Reaisteuem  soUten  durch  das  Gesetz  oicht 
weitcr  fier&hrt  warden.  In  dem  §  14  Abs.  2  a.  a.  0.  ist  daher  eine  Auf* 
bebung  der  dort  anfgeflllirten  Gesetze  (damnter  der  §§  8  bezw.  10  der 
Privatbahnerwerbsgesetze  vom  20.  Dezember  1879,  28.  Hftrz  1882  nad 
24.  Januar  1884)  imr  insoweit  zn  erblicken,  a]s  sic  sich  mit  der  Eio' 
kommenbesteaerung  befassen.  Soweit  dagegen  die  bestebenden  Gesetzt* 
sine  ErmSchtigung  der  Gomeinden  zur  Belegutic;  der  cisenbahnfiskalischen 
Gnindstiirke  mit  ReaUteuem  onthalten,  sind  sie  naeh  wie  vor  in  Geltnnit 
gt'bliebeii. 

Anwcttdbarkd!  dM  §  7o  dM  XMiniHialabgabengesatzos  von  27.  Jul!  1885  wf  ^ 

Kreittasteitrung. 

E&durtlieil  {ID  vom  34.  Januar  1888,  Archiv  fVtit  Eiaenbahnwesett  188S,  S.  40&  iT. 
KommQiialabirahetii^esetK  vom  27.  Jali  1885,  §§  2—11.  13. 

Der  §  1^)  des  Knm)iiiiii:il;iltu,ilM'iim*setze.s  vom  27.  .Iiili  188.5  eiithult 
die  sanz  alliieiiieiue  Insf iiiimiiim.  dafs  iti  den  dort  ifezo^enen  Grenzen  M 
VeranlairnnE:  der  Kr«Ms;il)ualH'n  die  Grundsiitze  dw  §vj  2  11  gleichnutl-iu 
zur  Anvv('n<iuiiLi;  ki'iniii'  ii  sollen.  Es  lM'<iarf  dalier  fur  j<  ile  der  in  den 
§§  2 — 11  aufpfestellteii  Nonnen  einer  PriifuiiL'  ol)  diesellic  naeii  der  Laitc 
des  bestebendeu  Kcchtes  bei  der  Kre)»l>e8teuerimg  ilberkaupt  iii  Betracht 

*)  Alls  tlieser  EntscbpidnniT  diirfte  nicht  etwa  weiterhin  zn  folgera  sein,  daf> 
auch  soniit  Sache  der  Eiseiibnliubehurden  ist,  das  im  §  7b  des  Gesctzes  vom  21.  Juli 
1885  TOfgeschiiebene  Tenbeilaagsverfabren  ihrerfteitt  herbeisnftthretL  In  der  Beg«l 
wird  die*  vielmebr  xnnAcbet  den  betlieiligteu  Gemeindea  flberlaasen  blelben  kOnnet. 


^  kj  i^uo  uy  Google 


Eechtiiprechimg  and  Gesetzgebung. 


5^ 


koiuiiion  kaini.  Der  §  7c  n«'s  (it'sctzes  voin  27.  Jiili  lss5  hat  nun  al)er 
■eiiion  Thatiit'stiind  zur  Vorauss<"T/un^,  wie  er  bei  <leii  l\rt'is»*n  ni(^ht  vor- 
kommt.  Fiir  die  darin  onthalteno  Unterscheiduni»  zweier  Kiasseu  von 
<^eineinden.  nilmlich  *»inerseits  Gemeiuden,  weirho  Itereits  vor  deni  1.  April 
1880  ab<:al)(d)en*rlitigt  waren,  andcivrseits  f h  iiit  iiiden.  welche  erst  auf 
'Gruiid  des  Ge.srtzes  voni  27.  Juli  1BH>  al>sabel)er(Mditiirt  sccwi^rdon  silid, 
fehlt  in  Betreif  der  Kreise  die  erforderlitdie  Grundlage,  <la  es  kciue  Kroise 
^eht,  wdche  erst  durch  jeiies  Gesetz  ein  Rficht  auf  Heranziehung  dor 
EisenbahnQDtemeliinQngen  zu  Einkommenstenem  erlangt  hfttteii.  Daoiit 
aber  erscheint  eiiie  Anwendung  de^  §  7c  auf  die  KreUliesteuerung 
aasgesehlossen. 

Verhaltnirs  der  Bestimmungen  Im  ^  10  des  Privatbahnerwerbsgeseties  vom  24.  lanuar  1884 

zu  den  Vorschriften  des  Kommunalabgabengesetzes  vom  27.  Juii  i885. 

Eudurthcil  II)  vom  24.  Januar  188«.  Aicliiv  iur  Ei.senbalinwfsen  isss.      101)  ff. 

Die  Vor.M-iirift  ini  ersten  AlK;it/''  den  §  10  des  l*rivatl)ahner\verb.s- 
ge.setzes  vnm  2-1.  Januar  l!SH4.  wonarii  bis  zur  andei'weiteii  Keiucelunii  d<ir 
Kommtuialtiesteueruiig  der  Eitieiibahiien  die  bi^herijLreii  gesetziieheu  Be- 
stimmttugen  uber  die  Verpflichtung  der  Privateisenbahueu  zur  Zaiilung 
von  Genieiiide-,  Kreit*-  uud  Provinzialstcueni  auf  die  verstaatlichteii  Bahuen 
einstweileii  iioeli  Anwenduiig  fiudeii  $ollen,  gilt  aucli  gegenw&rtig 
noch  insoweit,  als  sie  eiiie  SteuerpHicht  des  Eisenbalinfiskus  zur  Ent- 
riclituug  von  Kreiseinkomraensteuer  begrfiudet.  Deim  die  ^aiiderweite 
ge!<etzli('he  Regeluog  der  Eommuiialbesteuerung  der  Eisenbahnen*',  bis  zu 
^eren  Erlafs  der  §  10  des  Gesetzes  vom  Januar  1884  Geltung  bebftlt, 
ist  beziiglich  des  Steuenwhts  der  Kreise  in  dem  Kommunalabgabengesetze 
vom  27.  Juli  18H5  nicht  erfolut. 

Soweit  alx'r  die  ^bislieriffen  uesetzlicbt-n  nestiiniuuiiiit  ir',  wie  die 
§§  15  iiud  II)  del  Kreisonbmn'?  vom  1^^.  Dezetnljer  1872,  Veranlaccuiius- 
£frund8atze  l»etr«'ft'eji  und  .<o\veit  di(  >cll)en  fenier  in  Widcrspnirli  mit  i|i  ti 
Giuiid.'^itt/rii  (Irr  ^§  2 — 11  de.s  KoniiiiiniHbd>t;:il»i'iiL;('>rt/>'>  (verLil.  §  l.'l  das.) 
.stehen.  siud  sic  durrh  §  14  Abs.  1  (lirs.'>  Gcset/es  In  »^eitis1:.  Denizutoliyfe 
ist  die  Vorsehritt  iin  z  we  it  en  Al»>atze  des  §  10  des  Gesetzes  vom 
:24.  Jauuar  1884  als  aufgeiioben  zu  eracliten.*) 

Auslegung  dea  §  7c  des  Kommunalabgabengesetzet  vom  27.  iuli  1885. 
Eudurtheil        vom  li.  Marz  1888,  Archiv  flir  Eisenbahnwesen  1888,  S^.  410  ft". 
Nach  §  7e  des  Gesetzes  vom  27.  Juli  1885  soil  zu  Gunsteu  der  dariu 
bezeicbneten  bevorrechteteu  Gemeiudeu  die  H&lfte  des  gesammten,  nach 

•)  Vergl.  hierzu  die  mit  §  id  des  Gesetzes  vom  24.  Januar  188  i  ubcrein- 
;fltiiniiieiideii  Vonchriften  im  §  lo  der  PrivatbahuerwerUsgesetse  vom  2^.  M&rz  1SS2 
.(0.-S.  S.  21  ff.)  nad  vom  S3.  Febmar  1885  (G.-8.  S.  11  If.) 
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§  5  ahj<aln:'priii  lititfen  Roim^iiiknniiiiens  der  Staats-  u.  .s.  w.  Eisenbahnen  nacb 
Verhultnifs  der  im  Dun'h.srhiiitte  der  (leiii  1,  April  1880  vorangegangencD 
drei  ^teiicrjahre  zu  den  Gciin'indeabgaben  li<  rangezogenen  Reinertrfige 
vorab  vertheilt  werden.  Die  Vertheilimg  soil  {li.so  erfolgen  na«  h  dem  Ver- 
hSltnisse  derjenigen  Reinertrftge,  welche  ini  Darchsehnitte  jener  drei  Stener- 
jabre  za  den  Gemeindeabgaben  herangezogen,  also  thfttsftcblieh  von  der 
Gemeindesteuer  getroffen  sind.  Ertrftge,  welche  bei  der  Besteuening  in 
den  fraglicben  Jahren  unberficksichtigt  geblieben  »ind,  lassen  sich 
weder  als  ^herangezogen'^  noch  als  Qbesteuert*'  bezeichnen.  $ie  fallen 
daher  nicht  unter  die  Bestimnrang  des  §  7c  a*  a.  0. 


II.  Strassen-  nnd  Wegeban. 

Zum  BegrifTe  der  pAniegung  einer  neuen  Strafte'^ 

Kndurtheil  dl)  vom  27.  Mai  1887.    Entsch.  Bd.  15  S.  147  tt. 

vom  2.  Juli  187'%  ij  1'). 

EiiK'  .^neue  Stra^^^e'*  im  Sinn*'  d»»s  §  15  d'  s  (it  sct/us  vom  2.  Jiili  lH7f> 
kaiMi  (ia  iiicht  aiigel»'f(t  \vi'r<lcii.  wn  t  in.-  StridVe  setioii  hestelit  uiid  k'tli-ili.  l) 
eineii  weitereii  Au.si)au  erfahrt,  den  Aid'orderungon  der  Geui'iiwart  gen  in 
heriLcerichtet,  niit  hes.serfin  Pfla.ster,  Trottoir  ii.  s.  w.  verselien  wird.  Die 
Anliesi:er  einer  solrhen  Strafso  dfirfen  daher  zu  den  auf  deren  Ausbau 
verwendeten  Kosten  ni<'lit  herani^ezoc:!  n  werdeu,  weuu  dieselbe  bereit* 
zn  der  Zeit,  da  das  bczugliche  Ortsstatut  erlassen  w  urde,  ala  ,8tral'se'' 
vftrlianden  war.  Beini  Man*j:el  Im  snndenM-  Vorsehriften  ist  dies  anzunehmen, 
insofeni  der  Weg  thatsiieldirli  damaU  bereits  dein  ailgemeinen  Verivehre 
diente  und  Ton  der  Stadtgenieinde,  wenn  aueh  in  eiiiein  drii  gegenw&rtigen 
Anforderangen  gegenfdx'r  unvolJkonimenen  Zustande,  als  Strafse  —  atrafsen- 
m&fsig  —  nnterbalten  ist.   

SicberlieitslietteUung  fdr  die  den  strafsenani  egern  aus  §  15  des  Gmtzes  vom  2.JuU187S 

obliegenden  Leistungen. 

Endttrtbeil   TI^  vom  l.  Novcmlur  1887.    Entscli.  Bd.  1.5  S.  166  ft. 
Baurinchtenge8(»tz  vom  2  Juli  1S7.^,  iji;  12,  15. 

Den  8tral"senanliegern  kann  die  Verpliiehtung  zur  Si<  lierheitsbe.stellung: 
fur  die  ihnen  nach  §  15  des  RaufluehtenKe.votze.s  vom  2.  Juli  1875  oli- 
Iteixt-nden  [.eistuT)tr«>n  als  eine  ufi'entlicb-riM:htli('he  Last  oit^statatarisob 
iHebt  aulerlegt  werdeii. 

l!i<'rvnii  zii  UHfersrln'iden  sind  indi'ssen  di<  i-niu-  n  Fi'tlle,  in  <lenen 
die  Kautionsliesteliun;:  dt  n  Aniiegern  niclit  sowohl  uis  eiiie  Pt'lioht  auf- 
wl^ait,  soiidern  vielniehr,  t»ei  nueh  mi.*<drucklicher  unmittelbarer  Vor- 
H-hnft  iii'H  StatutH.  sei       erst  gemHfs  einer  dun*b  das  8tatnt  dem 
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GenK'iiulebehdrden  erlheiltt'ii  Ennftrhtiguug,  als  fin  liecht  nachselnssen 
wirtl,  mittels  dessen  Ausiibung  sie  die  ihnen  an  sich  t'litgegenstehende 
Verpfliehtuiig,  des  Baaens  auf  dem  anliegenden  Grundstuckc  sich  zur 
Zeit  noch  uberhaupt  zu  enthalten  oder  (Inch  gleichzeitig  die  Strafsenbaulast 
end^iltig  zu  erfnUen,  bis  auf  Weiteres  abwenden  kOnnen.  Dahin  gehOren 
die  f&Ue,  in  welchen  gegenuber  einem  auf  Grand  des  §  12  des  Baofluchten- 
gesetzcs  erlassenen  Bauverbote  Ausnahmen  nnter  der  Bediogong  gestattet 
warden,  dafs  der  Anbauende  Sicherheit  f&r  Leistungen  bestelle,  wolche  er 
entweder  naeh  der  Kegel  des  Gesetzes  zu  erfQllen  hat  oder  naeh  den 
besonderen  ffir  solcfae  Dispensationen  getrofTenen  Normen  freiwilKg 
abeTnimmt*) 

StraiivMrfahren  in  Wegebausachea. 

Bndurtheil  (I)  vom  23.  April  1887.  Entsch.  Bd.  if)  S.  277 ff. 
Ztist&ndigkeitogeaetz  vom  1.  Angnst  18it^3,  §  m. 

In  dem  Streitverfiihren,  in  welehem  gegen  die  WegepolizeibehOrde 
auf  Anfhebnng  ihres  einen  Wegebau  anordnenden  Beschlusses  nnd  zugleich 
gegen  einen  Dritten  geklagt  wird,  welchen  der  Elfiger  zu  der  ihm  an- 
gesonnenen  Leistnng  statt  seiner  ffir  verpflichtet  erachtet,  kann  zwlschen 
dem  Kl&ger  und  diesem  Dritten  immer  nur  uber  die  Verpffichtung  zn 
dem  einzelnen  von  der  PolizeibehOrde  geforderten  Wegebau,  nieht  liber 
die  Pfiicht  zur  Unterhaltung  dea  Weges  im  Allgemeinen  entschieden 
werden.   

Waga  lur  VmltMaifl  dts  Bwnftafcawrtiilirt.  UKwamllais  tolehtr  la  SIMIIoIm  Wtgs; 

Endnrtlieil  (I)  vom  l.  Oktober  1887.  Batsch.  B4. 15  S.  9B5ff;  ArduT  fttr  Eiseabalm- 

wesen  1888  S.  277ff. 

Eisenbahngeaetz  vom  3.  November  1B3^  5;  21. 
Zoattadigkeitsgesetx  vom  1.  August  1883  §§  !>5,  54). 

Wege,  welche  znr  Yennittelung  des  Bahnhofsverkehrs  innerbalb  des 
Bahngebietes  angeiegt  sind,  urn  die  Bahnhofsgebftude  und  Gftterschuppen 
unter  sich  and  mit  dem  nftchsten  Offientlichen  Wege  zu  Terbinden,  gehOren 
nicbt  zu  den  Offentlichen  Wegen  im  Sinne  des  den  Baa  und  die  Unter- 
haltung der  letzteren  regelndeu,  gem&Ts  §§  65,  66  des  Znstftndigkeits- 
gesetzes  zu  haadhabenden  Rechtes.  Es  ist  aasgeschlossen,  die  Bahnhofs- 
anlagen,  soweit  sie  in  Wegeii  bestehen,  als  ihrer  Bestimmung  naeh  be- 

*)  Vexgl.  hierxu  Friedrichs,  daa  G€8etz,  betreffend  die  Anlegnng  nod  V«r- 

andenmg  von  Stral'sen  u.  9.  w.,  vom  2.  Juli  inyf'  An  in.     zu  §  121 

Vom  Fiskiis  <irnfte  eine  formliche  Siclierlieitsbestellnncr  niclit  verlanirr  wt-nlen 
kiinnr^n.  Vielmehr  ihirtte  es  genilpf'ti.  wonii  or  ansflnhklicli  <ii<'  Verpfiii iituiiu'  iiber- 
nimnit.  t  intreteudeii  FaJles  auf  Verlan-r'-n  ili--  ircsr.  llr.-n  H.-diugungeu  —  z.  ii.  etwaige 
Wiederbeseitigung  eines  Baues  anf  seiue  Kosieii  —  /u  friiillcn. 

Aithiw  fitr  ffiMnbahnwntiL  ISfi  41 
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schninkt  tiffentliche  Wege  ini  Siime  des  gemeinen  Wegerechts,  wie  etwa 
Kireli-  uud  Schulwoge  u.  s.  w.  zii  charakterisiren;  sie  stehen  vielinolir 
diesen  offentUchen  Wegen  als  Privatwege  gogenuher*).  Die  Eiseobahii- 
betrit'hsunteraohmer  verfugen  fiber  ihre  Bahnhofsanlagen,  und  also  aneh 
fiber  die  d<izu  gehOrigeo  Wege,  al8  Eigenthumer  kraft  Privatrechts;  m 
verlegen,  beschr&Dken,  beseitigen  diese  Anlagen  kraft  Privatrechts, 
wenn  auch  nnter  staatlicher  Aufsicht  gemfifs  §  24  des  EiseabahngeBetzes 
vom  3.  November  1838. 

Wird  ein  Weg  der  vorstehend  angegebenen  Art  naohtrftgUch  in  etnen 
Gffentlichen  Weg  umgewandelt,  so  bOrt  er  anf,  za  den  von  dem 
Eisenbahnnnteraehmer  gemftTs  §  24  des  Gesetzea  vom  3.  November  1838 
zu  unterhaltenden  TraiLs{)urtanstalten  zn  gehOrenj  die  Verpfliebtong  zn 
seiner  Unterbaltung  gcht  damit  vielmehr  anf  das  nach  lokalem,  pro- 
•  viaziell^  oder  goineinem  Rechte  zur  TJnterhaltnng  der  OiFentltcheD  Wege 
iiberhaupt  vori)flichtete  Rechtssnbjekt  fiber. 

Die  Zustandigkeit  der  Behorden  ist  cine  ganz  verschiedene, 
naehdem  es  sit  h  uni  die  Ivoiitrole  der  Verpflicbtung  znr  UnterhaltiiiiK  (ler 
Trau:>portuiis>taltcii,  sowie  der  dazu  geborenden  Wege  aus  §  24  a.  a.  <>. 
oder  aber  um  die  Erfullung  der  Wegebaulai?t  nach  gemeiiieni  Wegebatirei  lit 
haudelt.  Leditrlieli  dif»  let/tt  io  Kontmle  steht  doii  Wegepolizeibehorden 
nnd  im  weiteren  N'ertabreu  den  Verwaitungsgerichteu  zu. 

VerMaltungsstreltvcrfahren  in  Wege-  und  Watserpollzelsaohea. 

EndurthHl  fill)  vom  j:i  Miii  1X87,    Entsch.  Bd.  ir»  S.  328ff. 

Zustiiiiili«rkfitsL:..'8et/,  vom  1.  Autriist  1883  i^i;  r>C,  G«>. 

Wunn  in  den  FiilliMi  des  §  Abs.  4:  uud  des  §  »><>  Abs.  2  des  Zu- 
staudigkeits2;es(4zcs  der  polizeilicherseits  wegen  Unterbaltung  eines  WegRs 
oder  wegen  Kaumung  eines  Wassergrabens  in  Anspruch  GenoninK^nt' 
die  dort  vorgescliene  Klage  ini  Verwaltungsstreitverfahren  lediglich  gegen 
die  Wege-  oder  VVasserjiolizeibehOrde,  niclit  auch  gegen  den  seiner  Ansicbt 
nach  Verpfiichteten,  anbringt,  so  verliert  er  jener  BehOrde  gegenuber  deo 
Eiuwand,  daTs  zu  der  ihm  angesonnenen  Leistoog  ans  Griinden  des  ^fTent- 
lichen  Rechts  nicbt  er,  sondem  ein  Dritter  verpflichtet  set  £r  muSs  daher 
der  Anordnungf  soweit  sie  nicbt  ans  anderen  Griinden  als  nnbereehtigt 
nachgewiesen  wird,  nnbeschadet  seines  Rechtes,  den  Ersatz  des  von  ihm 
Geleisteten  im  Wege  der  Klage  von  dem  znr  Leistung  Yerpflichteten  zu 
fordem,  Folge  leisten**). 

*>  Ueber  deu  Begriff  der  iiflfentlichf'n  Wege  vergl.  auch  En-lnrUit  il  vim 
^  Maras  1HH5,  Eiitsch.  Bd.  12,  S.  282  und  Archiv  tiir  Eisenbahnweaen  S.  616. 

**)  Vergl.  auch  Endurtheil  vom  21.  M&rz  1883,  EaUch.  Bd.  d  S.  233  and 
Arohiv  for  Eisenbahowesen  1884,  S.  45. 
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Von  der  Veri)flichtuug,  die  Auflage  der  Bcliorde  zur  Aosffthrang  zn 
bringen,  befreit  nicht  lediglioh  dus  Bichten  der  Klage  auch  gegen  dea 
Dritten,  sondern  nnr  der  Nachweis,  dafs  dieser  Dritte  anch  der 
PfUchtige  ist   

III.  Andere  Entscbeidnngen. 
Krankenverslclurung  der  Arbeiter. 
1.  Endnrtlieil  (III)  vom  t9.  I>eieiiiber  ifl87.  Sntsch.  Bd,  16  S.  896ff. 
KrankenversichemiigBgMete  TOm  15.  Jnni  1888  §§  6t  1X1. 
In  der  Yorscbrift  der  §§  6, 20  des  ErankeiiTersichemogsgeseUes  vom 
16.  Juni  1883,  vonacb  Ton  der  Erankenkasse  im  Falle  der  Krankheit 
auch  „Bri]len,  Bracbbftnder  and  ftbnlicbe  Heilmittel^  zu  gewftbren  sind, 
ist  nnter  den  ^ftbnlicben  Hellmitteln'  niebt  jedes  mit  der  nnmittelbaren 
Krankeubehandlnng  im  unmitt«lbaren  Zusamnionhange  stehende  uiid  zur 
Sichorimg  dus  Erfolgos  der  Kur  nothwendige  Heilinittol  zu  vfrsteheii.  Es 
hat  beispielsweise  nicht  in  der  Absicht  geh'geu,  den  Kruiikciikassen  sehr 
erliebliche  Lei8tuiiG:p?i  ffir  Woin,  fur  kostspielicfe  Baden  iseii  ii.  dor^l.  auf- 
zuerle^tMi.    Derjilficlit'ii  kostspieliuf   Lt'istiumeii  zu  uheniohnieu ,  ist 
vielmfdir  der  Irciwilligeu  EuUschlieiVuiig  der  Kraukeukasse  aubeim- 
gegeben*).   

9.  Endnrtheil  (III)  vom  19.  Def ember  18S7.  Entaoh.  Bd.  \U  S.  SOBff. 
Krankenversicheningggeaete  roni  15.  Juni  1H83  §§  50,  H". 

1.  Durcb  die  V(»r.schriften  in  den  §§  66  und  HT  dts  Kranken- 
veisicht'mngsgesetze.s  haheu  dem  Yerwaltuugsstreitverl";i  liifTi  aurh 
sok'he  Streitigkeiteu  uben^  iesen  werden  soUen,  welcbe  oacb  §  57  Absatz  4 
des  Gesetzes  zwiachen  den  Krankenkassen  oinerseits  und  den  „regref8- 
pfliehtigen  Personen*,  d.  i.  denjenigen  Personen  andererseits  bervor- 
treten,  gegen  welcbe  dent  von  der  Erankenkasse  Unterstfttzten  ein  ge- 
setzlicber  Entscbidignngsanspmcb  zostebt. 

2.  Naeb  §  67  Absatz  4  des  Erankenversicbemngsgesetzes  geben 
uur  die  gesetzlicben  Entscbftdignngsansprflcbe  in  HObe  der  ge- 
ieisteten  Unterstfitznng  auf  die  Easse  fiber,  wftbrend  die  anf  Vertrag 
bembenden  Ansprflche,  sowie  solcbe  anf  Oesetz  bembenden  Ansprdcbe, 
welcbe  nicbt  tUe  Natar  Ton  Entsebildigungsanspr&cben  haben,  dem 
U ntcrstutzten  verhleiben,  also  nicbt  von  den  Krankenkassen  geltend 
gemacht  worden  kOnnen. 

•f  A'uli  die  Normalstatnt»Mi  fUr  Kraiikt  nkassfn  ini  Bercicht-  dtT 
btaaiHoi.-ieubahnv erwaltung  rum  2b.  Miirz  1884  schreiben  im  ^  9  die  iiewahrung 
Ton  ^Brillen,  Bruchblndem  and  ihnlichen  Heilmitteln**  tot.  Dagegen  ist  im 
Abifttx  12  des  §  9  a.  a.  0.  ansdrftcklicb  bemerkt,  dafh  die  Kosten  „far  Tranben, 
Weine  a.  dergL  znr  Starkung  dienende  Mitt^  t.  ff\r  Badereisen  und  sonstige 
gror^ff-  Knreii-  d-r  Kasse  nicht  zur  Last  fallen  soUen.  —  Veigl.  anch 
V.  WueUtke,  krankenversicliemngsgesetz,  Anm.  6  zu  §  ti. 
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Oesetsgobnng. 

Deatsdies  Reich.  BekanntmachuBg  des  Reichskanzlere  vom  3.  Mai 
1888,  betreffend  Ergftnzang  der  Anlage  D.  zam  §  48  des  6e- 
tiieb^reglements  ISr  die  Eisenbahnen  Deutschlands. 

(Zentralblfttt  Oar  das  Deutsche  Beich  S.  m  £.-Y.-Bl.  8.  115.) 
Betrifll  BeflSrdeniiigsbedingangeik  fUr  Pfttronen  tiu  Seknrit. 


Preassen.    Gesotz  vom  11.  Mai  isss.    hclrertend   die   weitere  ller- 
stellung  voii  KistMihahnen  fiir  luciuiuug  des  Staates  u.  s.  w. 
(G.-S.  S.  80  rt.    E.-V.-Bl.  S.  119  ff.) 
Yergl.  liber  den  Inhelt  dieses  Qeaetiea,  Arehiv  IB&B,  S.  176  ff.,  HBH  fL,  B67  ff. 

Gesetz  vom  23.  Mai  1888,  betreffend  die  Ans&biuiK  des  dem  Staate 
znstehenden  Stimmrechted  bei  dem  Antrage  wegen  Anfiiahme  einer 
weitereo  Priorit&tsanleihe  der  Westbolsteinischen  Eisenbahngesell- 
sebaft. 

(O.-S.  8.  117.  E..V.-B1.  8.  18S.) 

StaatSTertrag  vom  26.  November  1887  zwischen  PreuDsen  and 
Sachsen^Koburg-Grotha,  betreffend  die  seitens  des  preuTsischen 
Staats  im  Herzogthum  6'otha  za  baaenden  und  zu  betreibenden 
Eisenbahnen  nebst  Sehlufsprotokoll. 
(O.-S.  l9SPj  8.  99  ff.  E.-T.-BL  8.  187  ff.) 

Staatsvertrag  vom  30.  November  1887  zwischen  Prenfsen,  Sachsen- 
Weimar,  Schwarzburg-Rndolstadt,  ReuTs  ftHerer  Linie  und  Reals 
jGngerer  Linie  wegen  Herstellnng  einer  Eisenbahn  von  Triptis  nach 
Blankenstein  nebst  SchlaTsprotokoIl. 

(Q.-S.  1888,  S.  lie  ff.  £.*V.-B1.  S.  187  ff.) 

Staatsvortrag  vom  (>.  Januar  1HS8  zwisclion  Preufsen,  Sachseu- 
Meiningen,  8chwarzburg-Sondershuu.seii  und  8chwar/.burg-HudoI- 
stadt  wogcn  Herstellung  einer  Eisenbahn  von  Amstadt  nach  Saal* 
fi'ld  nebst  S('hIufsprnt(»koll. 

(G.-S.  S.  135  ff.  £.-V.'Bi.  8.  148  ff.) 

AllcriKM'bst  er  Erlafs  vom  14.  Mai  1888  betreffend  den  Ban  and 
Betritib  der  in  dem  Gesetz  vom  11.  Mai  1888  vorgesehenen  Eisen- 
bahniinien. 

(6.-S.  S.  0!)  ff    £  -V.-Bl.  S.  130  ff.) 
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Eriafs  de8  Hiniaters  der  Offentlichen  Arbeiten  voiii21.ApriI188B 
betrelfond  Abftndenug  der  allgememen  Bedlugungen  nnd  des  Tarifs 
Ar  Zdtkarten. 

(E.-Y.-B1.  S.  96  &)  

Erlafsdes  Ministers  der  Of f  en  t  li  eh  en  Arbeit  en  yom  24.  April  1888 
betrefiend  das  dem  Reichs-Eisenbaiin-Amte  nnd  dem  Hinisterinm  der 
OiTentlichen  Arbetten  einzureichende  Tarifmaterial. 
(E.-V.-B1.  8.  97  ft)  

Erlafs  des  Ministers  der  Offentlichen  Arheiten  vom  15.Mai  1888 
betrefTend  Bestimmung  der  baa-  und  betriebsleitenden  BehOrden 
far  mehrere  Eisonbabnlinien. 
(E.-V..B1.  S.  1320 


Oesterreieh  -  Ungarn.  Gesetzentwurf  fiber  die  Gewahmng  einer 
veiteren  besonderen  Staatsgarantie  an  die  k.  k.  priv.  Kasehan- 
Oderberger  Eisenbahn-  an  die  Ungarisehe  Nordostbahn  and  an  die 
Erste  Ungarisch-Qalizische  Eisenbahngesensehaft 

(Dem  ungariBchen  Abgeofdnetenhanse  am  33.  April  186A  Torgelegt,  von 
detnselben  angenommen  and  an  das  Oberhaas  weitergegeben.) 
Zam  Zwecke  der  Vcrzinsxing  nener  Prioritfttsaaleihen  nnd  swar: 


a)  der  Ka.-*chau-0(lerberirer  Halm 

ziir  Rikkerstattuiiit;  au  dm  Aerar   1  572000  fl. 

zur  Regeluiig  schwebender  Anlelieii   837  000  „ 

sa  den  nothwoidigen  ttntegitchen  and  andwea 

Investionen   1791000  „ 

=  4200000  fl. 

b)  der  Ungerieehen  Nordoetbehn 

tvx  BfteketBtaUnng  an  das  Aenr   8699000  fl. 

sor  Begelnng  schwebender  Anlehen   3060000  „ 

fAr  atrntegiscbe  Beaten  and  andere  Inyestiotu  ii  nTtuorH)  , 

=  9600000  II. 

c)  der  Ersten  Ungariseh-Oalizischen  Eisenbahn 

for  stretegisehe  nnd  andere  Banten   3  £00  000  fl. 


ftberhanpt  17900000  fl. 

soil  eine  den  Betrag  von  768  677  Ooldgnlden  dsterr.  W6hr.  nicht  flbeieteigende  be- 
•ondere  Staatsgarantie  nnter  geviBaen  Bedingnngen  gewahrt  warden. 

Aofserdem  enth^it  das  Verordnangablatt  fur  Eisenbahiien  und 
Schiffahrt  in  den  folgenden  Numment  die  naehstehenden,  das 
Eisenbahnwesen  betreflfenden,  wichtigeren  Gesetze,  Erlftase  a.  a.  w., 

(No.  86:)  Konzessionsorlmnde  Tom  19.  Mftrs  1688  fftr  die  Lokalbahnen:  Ton 
Drosing  nach  Zisteradorf,  Ton06ding  anr  dortigen  Aeratial-Tabafc&brik,  yenBohatets 
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nacli  Strafsnitz,  yob  Hotcendorf  nach  Nentitscheiu  and  von  Golleschan  naclt  UstrOn. 
(No.  r«):)  Verordnung  vom  (  .  Mai  ix'^s,  lietrt  ffend  Sitherheitsmafaiiahmon  an  den 
PeT«o«enw!\cr>ni  der  Eisenbabneu  zur  Ycrlnitunu:  von  rntallen.  (No.  (»<):)  Erlafs  dea 
HaiuliMsniinisTcrs  vom  7.  Mai  IK'i^',  bt  trcftVnd  Ausarbeituug  eiues  allgemeinen  I'tTsnnen- 
tarita  (Theil  I>.  (So.  01:)  Verordnuug  vom  lt>.  Mai  1888,  betreflfend  Aulliebung  de» 
Terliotei  der  Sii-  mid  Dvchftilir  tod  Hadern,  altem  Tanwerke,  fllr  d«n  Handel  be> 
atiminteii  alten  Kleidenii  gebrancliter  Leibwlscbe  nnd  gebtanditeiii  Bettseuffe  ana 
Aegyptao,  Frankreicb,  Algier,  Timia,  Italian,  Spaaien  mid  GUHraitar.  (No.  Gt. :)  Ana- 
zug  ans  dem  Finanzgesetze  fllr  das  Jahr  1888  ▼om  ST.  Mai  188P,  betreffend  die  Eisen- 
bahnen.  Erlafs  dos  Ilandelsmini^itL'r?  vom  30.  Mai  18*^,  betreffend  die  vuu  den 
Eiseiibahnverwaltungen  zu  erstattenden  Anmeldungen  der  tinffillvcrsiclu'ruiigs- 
ptlichtigeii  Betriebe.  (No.  «;f)0  Erlafs  des  Ilandelsminifters  vmn  3o.  Mai  It-nr^,  be- 
treffend die  Beireiuug  voDi  Eiiilulirzoll  liir  Auittjerlordernistie  uud  Eisenbahnregie^ 
gtltar  dar  EiaeBbahngveniBtreeben  und  Betriebawechaelctationeii.  (No.  70:)  Kon- 
seaaionaurkmide  yom  17.  April  1^  fllr  die  Lokalbahn  tob  Oleisdorf  nach  Wain.  (No.  72:) 
Kannetaionsnrknnde  Tom  17.  Mai  1886  fttr  die  Lokalbabn  von  Hichldorf  nach  Klana. 


Italian.    Ministerialerlafs  vom  28.  Februar  lb88,  I»etr.  den  Ban  \u\<\ 
Betrirh  ciner  Scilbahn  von  der  Eisenbahnstation  ziir  Stadt  Orvieto. 
VeroffentlicJit  ini  Mon.  d.  Str.  terr.  vom  21.  April  1888. 

Pit'  Koiizessinn  znm  Ban  nnd  Retrielj  der  bezciolmeten  Feilbahii  wird  der 
StadT^^enit'iiide  ("Irvit  tn  prtheilt.  Dit-  Scilhaliu  dart  er>t  in  Hctriib  (tronomiiiin  werden, 
naciidem  sie  voii  <i*n  zustiindigen  6taati>beaniteu  ab^'f-ncmnien  ist,  und  bleibt  auch 
fortgesetzter  staatlicher  Auit^icht  unterworfen.  Die  Kobteii  der  Abnahmeprttfung  wie 
dw  Anfiiicbt  bat  die  Konnesiionarin  m  tragen.  Anf  Veilangm  der  PoatbebOrde 
ntlaeen  anf  der  Seilbahn  Poataendnngen  nnd  ibre  Begleiter  frei  befttrdert  werden. 

Rafsland.   Kaiscrlicher  Krlafs  vom  5.  Febrnar  1888,  betr.  den  Eisen* 

bahnrath. 

Yer<}ffenaicht  im  amtl.Theile  der  ZeiUckr.  d.  Min.  d.  Yerkjf  om  18.  April  1888 

S.  416. 

Uis  zur  Entscheidnng  der  Frage.  in  w«  li  litr  Weise  die  staatlichc  AtU'tichi  iiber 
das  Eisenbahntarifwesen  atisgeiibt  werden  toll*),  wird  der  Minister  der  Verkebrs- 
anatalten  ennftchtigt,  den  Vorateher  der  Tarifabtkeilnng  aeinea  Kiniaterinnia  den 
YeAandlnngen  dea  Eiaenbabnratba  ftber  Tarifangdegenbeiten  nit  Stinunrecbt  bei> 
wobnen  n  laaaen. 


Verordnung  vorn  13.  April  1888  No.  3807,  botr.  die  mnere  £nt- 
femung  zwisrheii  den  Rndreifen. 

Veriiffentl.  im  amtl.Theile  der  Zeitscbr.  d.  Min. d.  Verk.  vom  2*J.  Ajiril  isRff. 
In  Abnndemnpr  der  BestjiTimunp  vom  I'j.  Ang.  1874  No.  4  092  wird  die  nonuale 
inuere  iicliie  Euderuung  zwibcbeu  den  Hadreileu  der  auf  derselben  Ach&e  sitzenden 
Blder  anf  1,440  m  featgeaetat.  Eine  Abweldinng  nlebt  tb«r  S  nun  liber  oder  miter 
dieaem  Ma(be  iat  anllM^.  (Dieae  Beatimmnng  gilt  fOr  die  maaiBche  Nonnalapnrweite 
von  1,584  m.  Fttr  die  dentacben  normalspnrigen  Bahnen  iat  die  beseidinete  Ent> 
femnng  auf  I, SCO  m  featgeaetat  nnd  aind  ebenfalla  8  nun  darttber  nnd  daranter  snliasig.) 

*)  VergU  Ardiiv  1887  S.  878  d«k  beaflgUebm  kaia.  Erlafa  vom  lo.  Jnni  v.  J. 
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Be  Bpr  6  0  him  gen. 

Lehmann,  F.,  Regierungsrath,  Mitelicd  dcr  Kpl.  Eisenbahnilm  ktion  zn 
Frankfurt  a.  M.  Erliiuteruugeii  zum  deutschun  Kisenbahn- 
giitertarif,  Ihoil  1,  ziir  Krleiditt  rnn^  des  praktiscUen 
Gebrauclies.   "Wiesbaden.  J.  F.  Berguiaiin.  18S8. 

Zehn  Jahre  ungefUhr  sind  vergantjoii,  soit  der  in  der  Generalkonferenz 
vom  12.  Febrnar  1877  vod  den  deutschen  Eisenbahnen  vereinbarte  soge- 
nannte  Hefomtarif  fiir  den  deutschen  Oflterrerkehr  zur  Einfahnmg  gelangt 
]8t)  and  erstjetztwird  mitdem  Torstehend  genannten  Werk  ein  eingehender 
nnd  anafttbrllcher  Eommentar  fQr  die  Handhabnng  nnd  Benntzimg  dieses 
Tarifa  yerOffentlicht.  Dies  kOnnte,  wie  ancb  der  Verfesser  in  dem  Vor- 
vort  bemerkt^  anlQUIig  erscheinen.  AUein,  wenn  man  erw&gt,  welche  An- 
griffe  in  den  ersten  Jahren  die  Gnmdlagen  des  nen  eingeffibrten  Tarif- 
systema  zn  bestehen  batten,  nnd  dafs,  wenn  dieselben  anch  in  der  Uaapt- 
sache  eifolglos  blieben,  doch  in  Tarifvorsehriften  wie  in  Klassifikation  seit 
den  10  Jahren  zahh^iche  Aendemngen  nnd  Weiterbildungen  des  Reform- 
tarifa  stattgefonden  haben,  so  erscheint  es  nor  natllriich  nnd  richtig,  dafs 
one  gewisse  Konsolidimng  dieser  Yeriiftltnisse  abgewartet  wurde.  Und 
insofem  ist  das  Erscheinen  dieses  Koinmentars  anch  als  ein  erfrenliches 
Zeichen  dafur  zu  begrufsen.  dafs  der  Rpfonntarif  sich  im  Wesentlichen 
bewahrt  hat.  und  auf  seiner  Griindlaye  <  ine  frulier  imbekannte,  fflr  die 
Eisenbuhip.  ^  r^^  ;iitungen  wie  tiir  dvn  Verkehr  vortheilhafte  einheitliche  Ge- 
btaltung  de.s  Giitertarifwesens  in  Detitsehland  iiunmehr  fest  begriindet  ist. 

Die  Erlautenmgeu  zum  tb'Utsclien  Eisenbahngutertaril"  habon,  wie  der 
Verfas8<'r  hervorbebt.  weseiitlieb  oinen  ]>raktisfhen  Zweck  imd  .sie  erfullen 
den  Zwet  k,  den  Gebrauch  des  Tarifs  sowobl  fiir  die  Eiseubahnverwaltnni^en, 
als  fur  das  I'ubiikum  zu  erleiehteni,  in  treffiicher  Weise.  Insbeciontlere 
ist  ts  anerkennenswerth,  dafs  uberall  auf  die  einschlagigen,  aber  an  andereii 
SteUen  der  Xarifvorschrifteu  oder  der  Kiassifikatkm  vorkommenden  Be- 
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fltimmungen  hingewiesen  nnd  so  die  Uebersicht  erheblieh  erieiebtert  tst. 
So  sind  z.  B.  in  der  Gfiterkhusifikation  diejenigen  Gater  besonders  be- 
zeichnet,  welche  gem&fs  der  Bestimmimg  unter  B  III  1  und  2  der  Tarif- 
vorschriften  eisenbahnaeitig  ohne  Fracbtznscblag  bedeckt  za  bef&rdeni 
sind,  nnd  eboDso  sind  die  sperrigen  Gliter,  abweichend  von  der  Fassuug 
des  amtlicben  Tarife  alphabetisch  nnter  den  Spezialtarifen,  zn  denen  tk 
gelnlreii,  aufgefahrt.  Beides  er.scheint  sehr  zweckmftfsig  und  es  durft«  zo 
erwagen  sein,  ob  uielit  bei  der  iiat  listen  Auliaj;e  des  amtlicheu  Tarifs 
el»eiiso  za  verfahren  ist. 

Dns  llaii|4i(ewicht  hat  der  Verfasscr  auf  die  Eriiiuteriinif  der  (iiitt-r- 
klu.s:silikutiun  und  die  geiiniie  Bestiinmiinu:  und  Ht'srlireiltunu:  dor  dariu  uuf- 
getulirtcn  rriittT  ir<'li'|(t,  uiid  dadur<'h  alK-u,  welrlic  prakliscli  niit  dies4>m 
seiiwierigcii  (iegeii.stand  zii  tkuii  lialicii,  Verfrachteni  wit'  Kisenhahuver- 
waltnniron.  l  iue  willkouuriene  Hiife  geleistet.  Das  Bnrh.  drssen  Aus- 
stattuiig  auch  iin  Aoufseru  eine  gute  ist,  kann  deshaib  uur  auf  das  Beste 
empfohlen  werden.  Uir. 


(iotz,  Dr.  W.  ("h.,  L)n/i  Mt  der  Tui hni  li< n  liuthseliule  Munchen.  Die 
Verk<_*lirswege  i  in  1)  i  I'list  c  (iej?  W ultlnuidels.  Eine  historiscli- 
geograpliisf'he  Untersueiiuii^  saiiimt  eincr  Eiiileituiiu:  fur  eino 
„Wissen8chatt  von  den  geographisciien  Entfernungen'*.  Mit  tiiut 
Karten  in  Farbendruek.  Stuttgart,  ferdiuand  £nke. 
802  Seiten.  Preis  20  M. 

Bei. der  fOnfeigj&hrtgen  Gedenkfeier  der  ersten  LokomotivwettfiEihiten 
bei  Rainhill  im  Verein  f&r  Eisenbahnkiuide  in  Berlin  am  7.  Oktober  1679 
sagte  der  verstorbene  H.  H.  Ton  Weber  in  den  einleitenden  Worten  seines 
Festvortrages:  ,,Da8  Endziel  aller  Zivilisation  ist  die  Entiastong  der 
geistigen  Scbalfenskraft  des  Henschen  von  den  Behinderungen  dnrch  seine 
KOrpeiiiolikeit.  Die  grofee  Erfindung,  deren  fSnfzigstes  Gebnrtsfest  «ir 
hente  feieni,  ist  eines  der  mftphtigsten  Werkzeuge  zur  Erreiehung  dieses 
letzten  Zieies.  Kaiini  lieute  noch  ans  den  Jugendjahren  in  die  Zeit  der 
Manneskraft  liiiuihergctrLteii.  hat  sie  sehon  eine  fast  vollige  Umgestaltunff 
der  Physiognomic  der  zivilisirten  Welt  vnllzagen,  indem  sie  den  treunenden 
Rauin,  da.s  Ilanpthemninirs  des  Zusaniinenwirkens  der  Krat'te  der  Mensch- 
heit.  in  vorluM-  uiiafeahntcr  Wi  iso  zusamuienschmelzen  liefs."  Diese  Wurte 
driiiim'n  sicli  (icm  Gedacluuii'8  wieder  auf  Uti  der  Lekture  des  nhori  bt"- 
zeichnrtcii  liiirlics.  d(»!«son  Aufcraho  nach  des  Verfassers  Worten  ea  ^eiii 
soil,  ^die  Lelirt'  von  den  Fortscliritteu  in  der  UclierNvindiiiii;  irt'oiiraphiscber 
Entfernungen  fiir  die  Gutergewinnung  und  Vertheilunij  oder  von  der  Zu- 
nahme  der  praktisciien  gegenseitigen  Annftkerong  r&umlicU  distanter  Ponkt^ 
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der  Erdoberflftcbe  f&r  genannten  Zweck  eiDzaleiteii.''  Diese  grofse  Auf- 
gabe  hat  der  Verfaaser  auch  in  grorsem  HaTsstabe  behandelt  nnd  mit  einer 

reie-heii  Flille  ffeschichtlicher,  geographiscli«r  und  wiithschaftlicher  Kennt- 
nisse  und  daraus  gezogener  wissenscliaftlicher  Folgeruneen  in  ffeistreicher 
Weise  gelCst.  Wenn  es  auch  ukht  annulicriid  nioglich  ist,  das  in  deni 
BiK-he  in  gedifingter  Form  aufgespeicherte  umfanirreiohe  Material  einiger- 
iimr^en  iu  deni  beschrftnkten  Kaume  einer  Bespiiii  hung  an  dieseni  Orte 
wiederzn[r<>l)('n,  diirttc  cs  doch  fur  dio  T.eser  von  fntcrosse  sein  nnd 
zuin  einsiciuMiduren  Studiiim  de^  vorliofcmdcn  \V(M-k(\>!  aiiregcn,  wenn  der 
leitenden  Hanptsredankeii  dcsselhen  iu  Kiirze  Erwahiiuni!:  £?ftthan  wird. 

Es  werden  in  dem  iiehandelten  Zeitraum  von  3(XM)  v.  Chr.  bi.s  1887 
n.  Chr.  sechs  verschiedene  Perioden  imteracbieden  und  bezuglich  der 
historischen  Entwicklungszeit  der  Ueberwindung  geographischer  Entfer- 
nungen  bei  den  einzehieii  Vdlkem  eingehend  orortert. 

In  der  ersten,  die  Zeit  von  3000—86(3  v.  Chr.  umfnssnndon  Periode 
treten  hanptsftchlich  die  PhOnizier  und  Siidaraber  als  die  Plleger  des 
Verkebrs  benror.  Nach  Feststellung  einer  Eintbeiiung  der  Zeit  and  der 
ersten  Anftnge  ffir  eine  geographiaebe  Ortsbestimmung  auf  der  Erdkngel 
im  Ziisammenbang  mit  der  Gliederung  nnd  Eintbeilung  des  Stemen- 
himmels,  aowie  durcb  Ausbildung  der  Scbiifabrzeuge  war  man  zunficbst 
bemflht,  anf  dem  Meere  die  kfirzesten  Linien  zwiscben  benaebbarten 
KQstenlftttdem  zu  erkunden  und  den  Wasserverkebr  zu  beleben,  w&brend 
der  Landverkebr  in  Folge  der  mannigfaeb  geatArten  Sicberbeit  der  Wege 
nnd  der  Unvollkommenbeit  der  angewendeten  Yerkebrsmittel  nur  zu  einer 
vcrhftltnirsm&fsig  geringen  Frequenz  entwickelt  wnrde.  Der  Wagen  und 
das  Pferd  wurden  meisteas  nur  zum  Personentransport  benutzt,  wabrend 
zum  FortschaflFen  von  Lasten  auf  <ien  wenigcn  luid  iiiaiigL'lliaft  befestifften 
"VVi'izt  n  hauptsacblich  dor  Esel,  spater  das  Kamel  Verwendung  land.  WcLcea 
des  Mangels  an  /itViruuifsigen  Mittheilungen  und  an  bestimmt  auorkaimtt  ii 
Wocjlinipn  kanii  tur  diese  Periods  nifht  aiiijr^^chcii  nnd.  wie  fur  dip  spfiti  reii 
rerioden,  in  t'litsprechenden  Kurveukarti'ii  daiiii'stellt  werden,  bis  zu 
welclier  dnrf!i.«?(  hiiittlichen  taglicheu  Leistuiig  man  in  der  Zuruckleguug 
von  J'jitfcnnuitjon  irolaniit^. 

Mit  der  zweiten  Periode  (von  HoU — *264  v.  Chr.)  treten  die  (iriechen 
belebend  in  deu  Verkehr  luid  dehnen  dip  von  den  Phoniziern  beijonnonen 
Beziebungen  kolonisireud  auf  weitrro  (Sebiete  aus.  Die  skythischen  Lftnder 
Oateuropas,  Kaukasien,  die  siidliche  Kuste  des  Adhatidcheu  Meeres,  das 
Rbonegebiet  und  die  <'(stlirhen  Theile  der  Pyrenlien  werden  bleibeud  ZU 
dem  Verkebrs-,  tbeilweise  auch  zu  dem  Kulturgebiet  jenes  Zeitalters  beran- 
gezogen,  die  ersten  Verbindungen  mit  dem  asiatischen  Reicbe  am  grofsen 
Ozean,  dem  Heimatbland  der  Seide,  werden  angeknfipft,  die  Kartbager 
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kommen  mit  ihren  Karawanen  bis  zam  Niger  nod  fassen  mit  ihren  Koto- 
Dien  an  der  Kfiste  Nordafrikas  bis  liber  das  grflne  Yorgebirge  hinam 
festen  FoTs.  Eine  einheitlichere  Hethode  des  geordneten  Yerkebrs  eigiebt 
sich  in  der  dnrch  Elima,  Flora,  Fauna  nnd  etbnographiBclie  Verwaadt- 
schaften  einbeitlicben  Zone  des  Hittehneerea,  wo  einzelne  SeepUltze  zb 
grOfserer  Bedentang  golaugen.  Ber  Landverkehr  maeht  im  Allgemeines 
anch  jetzt  nur  geringe  Fortschritte,  da  nor  vereinzelt  bessere  Strafsen  her- 
gestellt  werden  und  fiir  die  Beforderuii^  ^lursert-r  La.sten  audi  jetzt  mxli 
fast  uberall  imr  das  La^^tthier,  <la.s  Kaniel.  dab  Pfcrd  und  das  Maiilthier 
in  Anwenduug  bleibt.  Unter  sonst  giiijiitigen  Umstanden  werden  damit 
Landwege  von  durchschnittlich  i^!^  bis  6  Meilen  im  Taffo  znruckgelegt. 
Aiif  dom  \\ [\"-vn\ou:p  f^elangt  man  in  Foljre  hesscrcr  Ausbildnnsr  der 
Schift'ahr/.i'ULi(3  s<_'lli-l  unter  gowrdmlirhen  Veriiaitnis-sen  zu  T-oistuiigeu  von 
1.2  Mrilcii  in  (Icr  Stunde.  In  Foloc  hiervon  licsclirankcn  sicli  die  Ver- 
kehrsbezieliungeu  dieser  Periods  nur  aut"  schmaie  Aul'senrlinder  der  Mittel- 
meer-  und  Pontuslandor  und  nur  von  einzelnen  Seeplatzen  aos  Ziehen  sicli 
einige  apftrlicbe  Verkebrsradien  nacb  den  innenl&ndern. 

Eine  wirkliche  Belebung  des  Binnen-  und  Landverkehrs  liebt  erst  mit 
der  dritten  Periode  (von  264  v.  Chr.  bia  400  n.  Chr.)  an.  Diese  wird 
hanptsftchlich  durch  die  Herstellung  des  romischen  Weltreicbes  gekeim* 
zeichnet,  welches  fast  aile  bisher  in  ihrer  kommerziellen  Xhfttigkeit  ge- 
trennten  Gebiete  In  ein  Ganzes  zusammenschliefst.  Am  Ende  der  Periode 
treten  die  Germanen  in  den  Yordergmnd,  welche  das  R5merreieh  ze^ 
trSmmem  nnd  ein  nenes  soziales  System  der  staatlichen  Ordnnng  anf- 
riehten.  Das  vorzftglich  ansgebUdete  rOmische  System  befestigter  StraliBeD, 
die  zablreieher  nnd  grOfser  gewordenen  Stftdte  ^l^s  Binnenlandes  haben  zor 
Folge,  dafs  die  Entwicklnng  der  SeestAdte  verhftltniismftrsig  znr&ckbleibt 
Die  Geltung  der  rOmischen  Sprache  in  alien  Offentlicben  nnd  zivilrechtlicheo 
Angelegenheiten,  die  Einheitliehkeit  aller  Prinzipien  der  Rechtspflege  und 
die  Verbreitung  eines  Seerecbtes  bringen  die  bunte  Menge  der  ver^chie- 
denen  Volker  enger  zu>aiiiiin'n.  Die  Zuruckleguni;  eines  Laudweges  von 
(j— 8  Meilen  tiiglich.  aulVerhalb  eigentlicher  Bergstreeken,  ist  fur  deo 
Transport  von  Waareu  uiehts  aul'sergew()hnli<'hes.  Der  Seevcrkehr  gewinnt 
<lunli  deu  verbps,«erten  Ban  und  die  vprvollkomninetere  Lenkung  der 
8chiffahrzeuge,  der  Verkelir  in  den  Binnenge\Yas.>5eru  erhalt  eine  neue  Furm 
dun  h  die  erste  Vcrwenduui;  von  Sehleusen.  Die  Fahrgeselnvindigkeit  zur 
See  steitrt  anf  1,4  M«nlcn  in  der  Stunde,  die  Kauftahrer  im  Mittebneer 
iegen  durclischnittlioh  21  bis  22  Meiku  in  einem  Tagc  zurfick. 

Die  vierte  Periode  (von  4O0 — 1493  n.  Chr.)  hebt  damit  an,  dafs  dur-  h 
das  dauemde  EindrRngen  germaniscber  Volker  in  romisehe  Reiohslfinder 
die  bisherige  Yerbindung  der  rdmisch-griechischen  Knlturwelt  gelOst  wird. 
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imd  dafe  Nord-  nnd  Osteuropa  in  den  Yerband  der  vom  GhriBtenthum 
viedergeborenen  Knlturvelt  treten.  Das  Ende  der  Periode  bildet  die  Ent- 
deeknng  Amerikas,  mit  welcber  erst  in  Wahrheit  von  einem  Weltverkehr 
die  Rede  wird.  In  diesem  Zeitabsehnitt  verliert  der  Verkehr  in  seinen  bis 
an  die  Itfinder  des  Eismeeres  in  Enropa,  in  das  grofee  Innere  Asiens  und 
in  das  mittlere  AMka  ansgedehnten  Gebieten  A&x  bisherigen  einheitlichen 
Gharakter;  wie  zwei  vOUig  von  einander  Terschiedene  soziale  Wesen  arbeiten 
die  islamitische  VOlkerwelt  nnd  die  aristokratiach-hierarchiscbe  Eultar- 
gemeinscbaft  der  europaischeii  Staaten  neben  einander,  Orient  und  Ocddent 
scheiden  sich.  Die  Wege  erscheinen  gegen  fruhere  Perioden  nicbt  he- 
8onders  entwickelt,  es  fehlt  das  treffliche  Strafsensy^teni  der  Ronier; 
trotzdem  breitet  sich  der  Gebrauch  des  Wai;en.s  zur  Giiterbefoidci  iing 
nicbt  nur  in  den  neutn  Kulturlandt  riu  soiidern  audi  in  den  vorlier 
r6mis<'hen  Gebieten  aiis,  wilhreTid  in  (k'n  wciten  Regicnen  des  Islam  da.s 
Kamel  zu  ausgedi  lmti  rcr  Hciiutzung  und  zii  I'lhohter  LeiHtunii:!?laliij:,k«'it 
gelangt.  Durcbselmittlich  h'L^t  man  mit  Kaiiii'lt'ii  H  Meilen,  niit  Wam-ii 
6  Meilen  tiiglich  zu  Lande  zuruck.  Im  h^oi  vorkehr  gelangt  raau  in  Folge 
der  Anwendung  des  Kompasses  erst  eigentlieh  zu  Hocbseefahrteu,  errei<  bt 
aber  hiermit  und  durcb  den  stattlicheren  Ausbau  der  Scbiflfe  doch  nur  eine 
gegen  die  fruberen  Perioden  etwas  verringerte  darcbschnittiiche  Leistung 
von  18  bis  20  Meilru  in  einem  Tage. 

Die  durcb  die  Entdeckung  Amerikas  veranlafste  UmwSlznng  der 
Handels-,  Verkehrs-  nnd  WeltverhftitnlHse  fiberhaupt  and  die  kommerzielle 
Veibindnng  der  beiden  Erdhfllften  bildet  in  Besng  anf  die  Entwicklnng 
der  Yerkehrswege  im  Dienste  des  Welthaudels  den  nicbt  minder  wichtigen 
Anfangspnnkt  der  fOnften  Periode  (von  1498  bis  1807),  vie  die  begtnnende 
Benntznng  der  Triebkrait  des  Dampfes  zum  Transport  anf  grOfsere  W^- 
strecken  deren  bedentsamen  Endpnnkt.  Yon  den  europftischen  Ansgangs- 
pnnkten  ans  werden  von  der  Gesammtbeit  der  EnltnrvOlker  im  Wett- 
bewerb  verscbiedene  Wege  nacb  den  gleicben  Hberseeischen  Zielen  ge- 
fimden  nnd  fBr  den  Weltverkebr  nutzbar  gemacht.  Zu  Lande  werden  die 
Strafsen  dnrch  Brnckenbauten  verbessert  und  ein  regelmUfsiger  Postverkcbr 
mit  Pferdewechselstationen  eiugt  ru  litct,  sodafs  Guter  theihvcise  10  Meilen 
weit  uigiieh  befOrdert  werden  ki>iineii.  Die  Binnenschiftuhrt  wird  (lineii 
die  Anlage  von  Schleusentrepjieii  zur  Uehorwindnag  von  Scheitelstreeken 
gefuhrt,  die  Seelahrt  durcb  die  Eriiiuluiig  des  Fenirolires.  ^;n\vie  dnreb 
genauere  Handhabung  der  Ortshestimmungen  anf  ludier  See  gelQrdert;  bei 
giiustigem  Luftstrom  bringt  mau  es  bier  auf  eiuen  Weg  von  30  bis 
40  Meilen  innerbalb  ehies  Tages. 

Fiir  die  secbste  Periode  (von  1807—1887)  darf  nur  an  die  Ausbil- 
dong  des  Kanal-  uud  Eiseubabnnetzes,  an  die  Ansdebnung  der  ozeaniscben 
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Dampffichiffahrt,  an  die  Ueberwiodnng  hoher  Wasserscheiden  dnrch  Bisen- 
bahnen,  an  die  Darchstechnng  der  Landenge  von  Saez  erinnert  werden^ 
urn  die  Wichtigkeit  dieses  Zeitraumea  und  den  gewaltigen  Fortscliritt  im 
Kampfe  gcgen  die  zeitlicii  trennende  Mactit  der  RaumabstJIiide  zn  bezeichneD. 
Die  wirtlisGhaftliebe  SelbstSndigkeit  oder  Beaonderheit  des  einzeben  staat- 
lichen  (handelspoHtischen)  Landerganzen  wird  vennindert,  eine  grOfsere 
Aiizahl  von  LSndern  als  bishei-  zur  Arbeitstheilung  der  Menschheit  iu 
vnllem  Umfaniic  luTheigozomn.  Die  Bftorderung  von  Waaren  erfolgt  an 
eineni  Tage  aiif  *.HJ  Meilcii  /.u  Laiuli'.  auf  GO — 70  Mi-ilen  zu  Wasser. 

Id  <lfMi  Sclilufswort  licinrrkt  der  Vertksser,  dafs  trotz  allcr  ltisln;rigen 
Aiistrciiiriingen  Ufid  KrlVtluc  docli  d»'r  wcitaiirJ  trrofstt'  THhII  (h'v  Knlnlipr- 
tliiclh'  noch  gar  ni«dit  in  jciit'  Arlx'itcii  fur  KiiTlL'rnuiigsubt'rwiuduug  eiu- 
Ix'zoncn  sei.  welclie  den  nk«»dernen  Mitteln  und  Anforderungen  entsprechen; 
I  S  sei  (lie  Kulturaufgabe  der  Menschheit.  die  mcist  erst  begonnene  Ein- 
beziehung  der  aufsereuropaischen  Laudergebiete  in  das  Ganze  des  heutigen 
Dampffahrstrafsensystenis  kriiftiger  zu  betreiben;  eine  plaumfifsige  und 
nmsichtige  Verfolgung  solelien  Zieles  hange  we.sentlich  ab  von  der  Kenut- 
nifs  des  in  jahrtausendlanger  Schule  bereits  Erreichten  mul  von  der  des 
Arbeitsfeldes.  auf  welchem  Torgegangen  werden  solte;  liierfiir  soUe  das 
Biich  praktisclie  Dienste  Jeisten. 

Die  Torstehenden  Andentnngen  kGnnen,  wie  bereits  gesagt,  aach  nicbt 
annfthemd  den  iiberans  reichen  Inhalt  des  Bnches  wiedergeben;  das  eia- 
gehende  Stndiam  des  letzteren  kann  asgelegentlichst  empfohlen  werden. 

/ 


IvattSy  ]L  B.9  Goods  manager.  Midland  Great  Western  Railway,  Railway 
Management  at  Stations.  London.  Mc.  Corqnodale  &  Co. 
2.  Anfl.   1887.  605  S. 

Der  Veriasser  dieses  Handbnchs  fflr  den  Eisenbahnstalionsdienst  in 
England  Teifolgt  einen  doppelten  Zweck.  Einmal  will  er  den  in  den  Eisen- 
bahndienst  eintretenden  Anf&ngem  die  nOtliigen  Anweisnngen  zur  Erlemang 
ihrer  Berufsgesehftfte  geben,  andererseits  beabsichtigt  er^  ein  Buoh  zu 

.sehreil)en,  aus  welchem  aueh  der  geubte,  praktische  Eisenbahubeanite  sich 
liaths  eiholen  und  das  insbesondere  auch  bei  der  Trufiing  der  jungcu 
Eisenl)ahubeamten  benutzt  werden  knuu.  Der  \'erfa68er  hegt  dabei  den 
Wunsch,  die  wahrend  seiner  hmgjahrigeii  Dienstzeit  s^eniacliten  reirhen 
Ertalinuiijen  auf  dem  (^ebiete  des  Stationsdienstes  aueli  aii(lei*'!i  zu  (xute 
koimncu  zu  hissen.  Sciu  Standpunkt  wird  wohl  am  hesten  ersichtlich  au> 
fulict'uden  Wdrtrfi  der  Einleitnng  (S.  2):  „Die  Hauptsaclie  hciin  Statioas- 
dienstti  ist  eine  unifasseude  Keuutuifs  aller  Einzellieiteu  Ues  Gescbilfts,  und 
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tliese  Keimtail's  lafst  sicli  uur  erwerben  (lurch  eine  uimnterbrochene  prak- 
tische  Thatigkeit.  wolrhc  bei  der  riehtigeu  Klasse  von  Menschen  eiuo  Art 
Ton  uusgebildeteui  liistinkt  henorbiiogt,  einen  auwUikurlicben  uiid  augeti-  ' 
blicklichon  Antrieb,  das  zu  thun,  was  outer  den  vorlicgenden  Umstftnden 
das  Richtige  ist.  Ein  guter  Arbeiter  Yorsteht  gute  Arbeit  zii  madicn, 
weil  er  mit  den  fur  die  Anferti^ng  der  Arbeit  rrforderlichen  Einzelheiten 
vertraut  ist;  derselbe  Grundsatz  Iftfet  sieh  aof  die  Th&tigkeit  eines  guten 
Statfonsbeamten  anwenden.^  Wird  hiemach  aacli  das  Hauptgewicht  aaf 
eine  grundliche  praktische  Ansbildnng  des  Eisenbahnstationsbeamten 
gelegt,  so  UDterschfttzt  der  Verfasser  docb  aaeh  niefat  theoretische  Stadien 
ond  bftlt  es  insbesondere  aucb  ffir  erw<msebt,  dafs  mindestens  freiwillige 
Prfifongen  eingefOhrt  werden. 

Die  einzebieii  Abschnitte  des  Baches  baben  folgende  Ueberscbiiften: 
Orguaisation  and  Ansbfldung  des  Stationspersonals  (S.  7—29),  Disziplin 
(S.  30—69),  Annahme  der  Fracfatgilter  von  aufserhalb  (S.  60—145),  Werben 
um  den  Verkehr  (S.  146 — 163),  Kartirung  der  Frachtguter  (S.  154—165), 
AbliLtening  (kr  Frachtguter  und  Beforderung  an  den  Empfanger  (S.  166 
bis  1^^),  Viehverkehr  (S.  198 — Dienst  auf  dem  Giiterbahnhofe  und 
Bildiing  der  Zuge  (S.  212—236),  (h  iindzuge  einer  Kurzsehrift  (S.  237—314), 
K<'klamationen  und  richtcrliehe  Knt.scluMduiiiicn  (S.  238 — 327),  Reehiiniigs- 
west  n  auf  den  Stalioiiuu  (S.  328—3.8(1),  Hctriohsausgaben  (S.  381—388), 
Aufsicht  (8.  389—405),  Abfertigung  der  Reisenden  (S.  406—421),  Dienst 
auf  den  Personcnbnhnhofen  (S.  422—440).  Ankunft  der  Reisenden  (S.  441 
bis  450),  Gepilek  (8.  451—464),  Packoto  (S.  465—470),  Buchfiihrung  und 
RechDUDgswesen  im  Personenverkehr  (8.  471 — 485).  Disziplin  des  bei  der 
PersonenliefOrderung  besehaftigten  Personals  (S.  486 — 190),  Rechtsfragen, 
lietreflfeud  den  Personenvorkehr  (8.  491 — 505),  Fiirsoi^  fiir  die  Gesundbeit 
des  Eisenbahnpersonals  (8.  506 — 508),  Konsumvereine  (S.  509 — 611),  Be- 
handlong  der  beim  Kisenbabubetrieb  verletzten  Personen  (S.  512 — 518). 

Den  ScblnTs  des  Bncbes  bilden  eine  ZusammensteUong  der  haupt- 
s&chlichsten  fiir  das  Eisenbahnwesen  wichtigen  gesetzlichen  Bestimmungen, 
ein  WOrterbneb  von  Eisenbahnansdrfleken,  alphabetisch  geordnete  Inbalts- 
verzeichnisse  und  Vorschl&ge  ffir  die  Einrichtung  eines  Priifungsamt^  ffir 
Eisenbahnbeamte.  Es  fehlt  ein  systematiscbes  Inhaltsverzeiohnifs. 

Die  Art  and  Weise,  wie  der  Verfasser  seinen  StolT  geordnet  bat  iuhI 
wie  er  in  jedem  einzelnen  Kapitiel  seinen  Gegenstand  behandelt,  Iftfst  den 
gescbolten  Praktiker  erkennen,  dem  es  in  erster  Linie  aaf  die  Sache,  we* 
niger  auf  die  Form  und  auf  das  System  ankommt.  Unzweifelhaft  wercicu 
seine  zahlrcichen  Winke  und  Kathschlage  ihm  englisidi*  ii  Eisenbahnpor.somtl, 
fur  welches  sie  ja  au.s.si  hlid.slii  h  bestimnit  sind,  von  Xutzen  sein.  Docli 
aucb  unsere  heiniiseiien  IVaktiker,  wekhe  sieh  mit  den  euglisehcn  Eiseu- 
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bahnverhdltnisseu  besch&ftigcii,  werden  uus  deni  Bucfae  mancherlei  Icrnen 
kOnDen,  mshosoTidere  wenn  sie  bei  Stadienreisen  in  England  sich  vorher 
mit  seinem  Inhaite  vertraut  machen.  v.  d, 


lieeck,  G.,  Vor«tuiid  des  Aiiskunftsliiin'aus  dor  dnitM-heTi  RtMfhs-  und 
koniglifh  proufsiseheu  btaut.seiaeiiliaiuiverwaltuit'j:  in  Bt'i  lin,  Eisen- 
bahngutert arif  fur  Norddeutschluiid,  cuthaltend  die  fur 
den  Verkehr  zwisohen  den  Stationen  Breslau,  Bremen, 
Bromberg,  Danzig,  KOnigsberg  i.  Pr.,  Hamburg,  Stettin, 
Posen  und  Thorn  einerseits  nnd  den  Stationen  Deutschlands 
und  der  Niederlaude  andererseits  bestehenden  reglementarisehen, 
tarif:irischen  Bestimmungen  nnd  direkten  Frachtsatze.  Kach  amt- 
iichen  Quellen  bearbeitet  Berlin,  Selbstverlag  des  Herausgebers. 
(Sehwerinstr.  16.) 

In  dem  vorliegenden  Bnehe  sind  in  vier  Abtheilangen  die  Tarif- 
bestimmnngen  nnd  direkten  Frachtsfttze  zuflammengeatellt,  welche  far  den 
Verkehr  der  im  Titel  genannten  Handels-  nnd  Hafenpl&tze  mit  dentschen 
iittd  niederlftndiscben  Stationen  gelten. 

Die  Abtlieilang  1  (S.  1 — 18)  entb&lt  den  die  Berecbnnng  der  Lieferungis- 
zeiten  betreffenden  §  57  des  Betriebsreglements  fur  die  Eisenbahnen 
Deutschlands,  sowie  die  allgemeinen  Tarifvorsehriften  und  ein  alphabetisrh 
geordnetes  Verzeicbnifs  der  Giitcr  der  Spezialtarife  des  deutscheu  Kist  ii- 
l.alin-Cutertarifs  Theil  I;  die  Abtheiluuu  II  (S.  19—126).  ebeiifalls  in 
alphabet iscber  Reihenfolge,  den  Kilonieterzeiger  der  verscbiedt'iit  n  Stat'mus- 
verbindungen,  fiir  welehe  dlrekte  Tarifsiitze  bestehen,  sowie  die  allL^t'int  iih  n 
Kilometer-Tariftabellen  der  nach  den  preufsischen  Staatsl»alm»'ii»hoitstax<  ii 
regelrrclit  lHTe(hui4en  Frachtsatze  der  Tarifklasseii  des  deut'^rhcn  Kisen- 
bahiigulertarifb  auf  Entfeniungen  v«n  1—1  600  kin  und  die  Bestinunuji^en 
und  Tarife  fur  die  (lUterbetordt  rnng  auf  den  in  Betrat  lit  kommenden  Ver- 
bindungjjbahnen;  dit-  Abtbeilung  111  (S.  127—283)  wei«t  die  sncjonannten 
Stationstnrifp.  das  licifst  die  Tarifsiitze  fiir  diejenigen  Stationsverbindiuigen 
naeb,  fur  welche  die  S&tze  der  allgemeinen  Kilometer-Tariftabelle  nicht 
geiten. 

Die  Anwendung  de8  Kib»meterzeiger8  ist  durch  Vorbemerkungen 
erliiutert,  aocb  ist  im  Kilometerzeiger  angegeben,  fur  welche  Statious- 
verbindungen  nicht  die  Frachtsatze  der  allgemeinen  Kilometer-Tan flabelle, 
sondern  besondere  Stationstarife  gelten. 

in  der  Abtheiiung  IV  (&  284—396)  sind  die  fiir  gewisse  Artikel  be- 
stebcTiden  Ausnaiimeturife  zusaromengestellt  Hier  fehlen  indessen  die 
Ausnahmetaiife  fQr  SteinkoUen  von  Oberscblesien  nach  Danzig,  KOniga- 
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her^  Mini  Stettiu  uud  von  rhomisch-westfalisclieu  Statiouen  nach  Bremen 
und  Haiuburg. 

Die  Rinrichtung  di's  Biiclu's  ist  eine  zweckmafsige.  Das  Bnvli  ge- 
wahrt  eine  leichte  Uebersicht  iiber  die  sonst,  nur  aiis  zahlreiehen  einzelnen 
Tarifen  zu  entnehmondoii  Frachtsiitze  und  wird  Kaufleuten  und  Spediteuren 
ein  scfafitzenswerthes  Uilfdmittel  Mr  die  Berechnung  der  Frachteu  bieten. 

O. 


Albmn  de  statistiqni^  fl^raphiqne  de  1886.  Heransgegeben  von  dem 
franzOsischen  Ministcriiim  der  Offentlichen  Arbeiten. 

Dem  Eisenbahnwesen  ist  in  dem  vorliegenden  achten  Bande  des 
graphisfh-statisti^clit  n  All)uiiis  ciii  wessetitlii-h  geringerer  Raum  zugewiesen, 
ais  in  dfMi  friilifren.  ini  Aivhiv  cIm nl.iJls  besproi-lieinja  .luhrguugon.*)  Von 
den  3-1:  TalVln,  wt  lche  dor  Bnntl  enthalt,  l)eziehen  sich  nur  6  uut  die 
Eisenbahnen  und  zwar  uu^schlicfslicli  auf  die  l^is*'nl>almcii  Frankreichs. 
In  der  schon  mehrfaeh  bescliricbenen  Weise  sind  auf  Ei.soiilKihiikartiMi  von 
Frankreii  h  die  in  1884  aut  den  ein/.elnen  Bahnen  und  Baliiiabs»  iniitten 
er/ielten  Rob-  nnd  Pu  iiieinnahmen,  die  Koiieinnahnien  der  wielitigoreu  Sta- 
tionen  und  die  beliirderten  Personeu  uud  Guter  dargesteilt. 

Von  den  ul>rigen  28  Tafelii  bezieheii  si(  li  8  auf  die  fran/nsische 
Binnenschiifahit,  deren  Leistungen  fOr  das  Jaiu-  1884  und  dercn  Unter- 
brerliungen  fiir  das  Jalir  188G  dargesteilt  werden,  und  20  auf  die  fran- 
zosischen  Acker])aiiverhaltiiiss.'.  Von  besonderem  Interesse  ist  eine  dem 
zweiten,  fiber  die  Biunensihiffahrt  handelnden  Theile,  beigegebene  Tafel, 
auf  welcber  vergleichend  die  Ausdehnung  der  fraDzOsisclieii  Landstrafsen 
(routes  nationales),  der  Wasserstrafsen  nnd  der  Elsenbahxien,  sowie  der 
auf  diesen  Terschiedenen  Wegen  in  den  Jahren  1851  bis  1884  befSrderten 
Gfitermengen  graphisch  dargesteilt  sind.  Die  bohe  Bedentnng  der  Eisen- 
bahnen  fiir  den  Verkehr  gegendber  den  beiden  anderen  BefSrdemngswegen 
springt  hier  reeht  dentlich  in  die  Angen.  H,  C 

Scharowsky,  Zivilingenieur  in  Berlin.  Musterbuch  der  Eisen- 
konstruktlonen,  herausgegeben  vom  V^erein  deutscber  Eisen- 
nnd  Stahlindnstrieller.  Erster  Theil  2.  und  3.  Liefenmg.  Leipzig 
und  Berlin,  Verlag  von  Otto  Spamer.  1888.  Preis  fnr  die 
Liefemng:  l,souK. 

Die  vorliegenden  beiden  Hefte  dieses  Werkes  (dessen  erste  Liefemng 
im  Jahrgang  1887  des  Archivs  auf  S.  144  besproehen  wurde)  briugen  zu- 

♦)  Vergl.  ArchiT  1887  S.  762,  1886  S.  442  u.  1885  S.  96. 
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niichst  als  Fortsetzung  woitore  Muster  unci  Tabellen  fiir  die  Anordnung 
und  Berechmiiig  der  guLseiscrnen  Siiulen.  Daran  reihen  sich  als  Soliluf;; 
der  er^teu  Abtheiliins:  Vorscliriftt'ii,  Tabellen  und  Beispielc  fur  Sftuleufufse 
au8  Giifseisen  iind  aiis  Sclimiedeei?ien.  Die  zweite,  die  liiierzuge  und 
Deckcnkonstruktionen  hchandolndc  Abtheiliino:  bepnnt  mit  der  Vorfuhruug 
der  aligenieinen  Gesiclitspunkte,  welche  fiir  die  Wahl  der  Abmessungen 
und  fiir  das  Verlegen  eiserner  Trfiger  mafsgebend  sind.  Hierauf  folgen 
Tabellen  der  Wideretandsmomeiite  genietet^r  Triiger,  ferncr  ziemlicii 
umfangreiche  Tabellen,  aus  denen  der  erforderliche  Querschnitt  der  aas 
ein  oder  zwei  Tr^ern  gebildeteD,  durcli  Zwischenwfiade,  Decken,  oder 
beides  zugleich  belasteten  Unterzllge  immittelbar  entnommen  warden  kaao. 
Dieselben  gelten  nur  Mr  die  leichteren,  im  Hochban  hftofiger  Torkonunendeii 
Deckenarten,  deren  ^zelanordnnng  im  Uebrigen  in  zahlreichen  Beispielen 
sowohl  bildlich,  als  ancli  dnrch  Znaammenstelliing  der  MaTse  fiir  die  Balken 
und  die  Ffillnng  (Ziegelkappen,  gebogenes  Wellbleeb,  ebenes  Wellblecb) 
eri&ntert  wird.  In  ganz  fthnlicber  Weise  werden  dann  die  schweren  Decken 
rait  eiseraen  Balken  und  eisemen  TJnteizftgen  bebandelt,  nnd  zwar  mit 
Berficksichtigung  der  Wirkung  beweglicber  Einzellasten,  me  eie  bei  Decken 
unter  Hofrftumen,  Durehfabrten,  Lagerbftusem,  als  Raddrflcke  Ton  Fohr- 
werken  vorkommen  kOnnen.  Den  Schlufs  dieses  Abschnittes  bildet  die 
Vorffihrung  der  Kegel n  und  Beispiele  fur  die  Anordnung  der  Querverbin- 
dnnireii  zwischen  zwei  uud  mehr  Trilgeni,  .««owie  fin  Konstruktion  der 
Alt  r.  —  Die  dritte  Abtheilung  des  Buehes  begiiiut  mit  den  Sattel- 
diu  lu  iii,  welche  sidi  in  vier  Musterentwiirfen  ubgebildet  tinden.  Die 
wcfientlielisteik  Aliine.s.'^untft'ii,  insbesondorc  diejeniiren  der  Sparren,  Pfetten 
und  Bindertheile,  sind  in  nrnfaiiirreirlicn  TahelltMi  /usainniengestellt.  —  Hin- 
sichtlich  der  Ausstattun^^  DaistellungtiwtMsc  silt  das  in  der  fnlheren 
Besprechung  Bemerkte  am  h  fiir  die  vorliegenden  beiden  Lieferungen.  Der 
knappe  Text  und  die  grnfse  Zahl  reiehbaltiger  Tabellen  lassen  erwarten, 
<lafs  das  Werk  sich  vielleicbt  al«  Hilfsbuch  fur  Eisenkonstrukteure  nofh 
mehr  einbHrgem  und  bew&bren  wird,  wie  als  Leitfaden  fiir  Ungeobte. 


Keitler,  M.  A.  Betriebsdirektor-Stellvertreter  der  k.  k.  priv.  osterr. 
Nordwestbahn  und  Sftdnurddeutschen  Verbindungsbalm.  Der 
Einnabmen-.  Verreehnungs-  und  Revisionsdienst  der 
Eisenbahnen,   Wien,  Pest,  Leipzig.  A.  Hartlebeu's  Verlag. 

Unter  vorstehendem  Titel  bebandelt  Verfasser  die  bei  den  Oster- 
reickiseb'Ungariscben  und  den  deutscben  Eisenbahnen  bestebenden  Vor- 
s<^briften  fiber  die  Verrechnung  der  TraiL<porteinnahmen  bei  den  Blllet% 
Gep&ck-  und  GGterexpeditlonen,  sowie  fiber  die  PrGfung  dieser  Einnahnici) 
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hei  den  Veikeluskftntidlcn  iind  deni  Zentralabrechnnngshiirt  ;ui  /u  Wion 
uiid  Biidajx'st.  Seiin!  Altsiflit  i.'^t.  einpr!«<Mls  den  Anfajigor  mit  difst^n  Vor- 
sflirit'Tt'fi  hrkiiniit  zn  niiiclirn.  a!)d<*ifrsfit>  durch  NehenJ^ijiaiidLTstrllcii  drr 
l>fi  (If'i)  vt'rschii'denen  Verkrlnsaiislnltcii  ffir  dio  Lrloichon  Dioiistzweige 
bi'slrlientlen  vers*  liiodrn;!  1 1  i^en  Emrichtungeu  zu  Vergleichungen  and 
pruktisrhen  Nutzfolgerungen  anzuregen.  Der  Verfasser  .setzt  hei  deni  Leser 
die  Kenutnirs  des  Expeditionsdien^^tes .  dos  Bot^ioh^<regl^nlent^<,  des  Tarif- 
vesens  n.  s.  w.  voraas  und  boschrftnkt  rich  im  AlIiicMneinen  auf  die  Dar- 
stellung  des  Verrechnnnsrsdienstes  u.  s.  w.  bei  je  einer  ftsterreielii.sch- 
ttnganschen  (Oster.  Nordwestbahn),  einer  norddeutscbon  (preufe.  Staats- 
cisenbahDverwaJtoiig),  und  zwei  sQddeutochen  (badlsche  und  bayerische 
Staatseisenbahnen)  Verwaltangen.  Die  Einrichtungen  anderer  Transport- 
anstalten  gelangen  nnr  insowelt  zur  Erdrtenmg,  al8  weRentliehe  Ab- 
weichnngen  von  den  Einrichtungen  der  obigen  VerwaHongen  in  Frage 
kommen.  Je  in  besonderen  Abschnitten  sind  hiemach  die  Voracbriften 
fiber  die  Verrecbnung  der  Personen-,  Gep&ek-  und  Gfitertransporte  in 
Oeeterreicli-rngarn  and  Deutschland  (II.— Vil  ),  die  fiftr  die  Gsterreichisch- 
ongarisehen  Ba^en  geltenden  Vorschriften  fiber  die  Requisition  nnd  die 
Ueherweisung  von  Vorschfissen  nnd  die  Ablieferung  der  Transporteinnahmen, 
fiber  die  Fiilu  img  der  lliiuptreclinungen  und  Belastungsansweise,  und  fiber 
r!«  i  liiiiuii(sh(<jiiangelungen  und  ulituliobeiie  (ieluiliron  (VIIl.  -X.)  sowie  die 
Vorsclirit'ti'ii  fiber  die  Revision  d«M'  Transportriiinuhmf-l»t'<liiiinigen  in 
Oesti'rr(irh-rn«;;un  und  Deutsclilaud  zur  Darstellung  gehrailit.  Zum 
bessereri  V'erstiindnifs  hat  Verfasser  —  (nuf*<pr  fur  die  badi<(*|ien  Staats- 
bahnen)  -  die  wicliliu<'n»n .  in  AnwciidHnu  hcfiiidlirliru  Forfiiiik'in'  an 
pa.ssender  Strlle  einRefugl.  WAhrend  hieHn'i  die  b(M  den  ostent'n  liisrli- 
ungarisehen  Bahneu  bestebenden  Bestiinnmngen  sowie  (his  Verfaliren  liir 
die  Frufung  der  Eiuuahmen  hei  d<>n  |»reufsi8chen  Verkehrskontnden  fur 
den  Giiterverkehr  in  recbt  vollstsindiger  Weise  behandeit  worden  sind,  er- 
ftihren  die  Expeditionsvorscliriften  der  deutsrhen  Babnen  eine  zwar  weniger 
eingebende,  fur  den  Vergleieh  indessen  im  Aligemeinen  ausreichende  Be- 
uprechnng.  Das  Yerrecbnungswesen  der  G&terexpeditionen  bei  der 
prenfsischen  Staatseisenbahnverwaltung  wird  aber  so  wenig  erschOpfend 
dangestellt,  dafe  ein  mit  den  yerh&1tniR.sen  nicht  vertrauter  Leser  kaum 
in  Stande  sein  dllrfte,  aus  dem  vom  Verfasser  Gebotenen  ein  richtiges 
Yerstftndnifs  von  dem  bestehenden  Verrecbnungsverfahren  zu  gewinnen. 
TJeberdies  befinden  sicb  die  Vorschriften  flir  die  Verrecbnung  der  Ein- 
nahmen  der  BiUet-  und  Gepftckexpeditionen  der  norddentschen  Babnen 
(preuTsische  Staatseisenbahnverwaltung)  in  der  vom  Verfasser  gegebenen 
Darstellnng  nicht  mehr  in  Geltung,  sondem  sind  bereits  seit  einer  Reihe 
von  Jahren  durch  anderweitc  vereinfachte  Vorschriften  ersetzt.  Audi 

ArohiT  nt  SlainbahswMwa.  ^ 
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einiffe  andero  DarsteUungen  des  Verfassers  fiber  die  preuTsiflchen  StaaU- 
eiseiilialinrn  sind  veraltct. 

la  deni  Srhlufswnrt  t'afst  Verfasscr  das  Krgebnifs  der  Vergleichiuii; 
der  (i.sterreichisch-ungari.sihen  uinl  di  utsrhcn  nipnsteinriehtungeii  dahin 
zusanirupn,  dafs  in  Ofsffrrpich-Uni^arii  ini  All<i«'nnMiien  sehr  umstandlich 
vpffahren  werdp.  wShri'ml  iit  Dmitschland  die  ^esaimntr  DienstwrrichtnnK 
Iti'i  fast  gaiiz  i;lt'i('litM"  Kntitrdlsicherht'it  unverliiiltnirsiiiarsig  eintacher 
Jfibonso  anerkennt  Vertasser,  dafs  das  in  Deutscldand  uhliche  VprfaliivH 
—  woiiach  ill  den  direkten  Verkeliren  die  Monatsrechnungen  der  Exp**- 
ditionen  zunachst  T)oi  den  Kontroien  der  betheiiigten  Bahnen  Tollstaadi^ 
revidirt,  und  durcli  die  gemeinsamen  Abrechnung8stellen  nnr  die  eigent- 
licben  Abrcehnungsgeschafto  eriedigt  werden  — ,  der  bei  den  Zontral- 
AbreehQangs])fireaus  zu  Wien  and  Budapest  bcstehenden  Detailrevision  der 
Reehonngen  bei  Weitem  vorznziehen  sei.  Nicht  nor  in  Kflcksicht  anf  m 
emelende  Ersparnisse,  sondern  anch  vom  Standpunkt  der  grOfBtmOglichst 
anzustrebenden  Sicberlieit  glanbt  Verfasser  einer  tou  den  eigenen  Orgaoen 
unter  eigener  Ueberwachnng  dnrchgefuhrten  Arbeit  den  Vorzng  znerkennea 
zu  mtoen. 

Wenn  das  Bueh,  aoweit  die  Yorschriften  der  daterreicfaiech-ungarisehen 
Bahnen  in  Frage  liommen,  wohl  geeignet  erscheint,  den  angelienden  Prak- 
tiker  mit  den  hier  fraglichen  Einiichtungen  bekannt  zu  maehen,  so  dfiifte 
ein  Gleielies  fOr  die  Einrichtungen  der  dentsehen  —  insbesondere  der  nerd- 

deutschen  —  Bahnen  nicht  vollstAndig  zutreffen.  Dagegen  werden  die  Dar- 
.stellungen  des  Verfa.s.sers  dem  Fachnianne  immerhin  Gelpgenheit  bieten. 
die  Vortlit'ilf  luid  Xachtlieile  der  versfhiodenartigeu  Eiurithluiigtii  beider 
Lander  kennen  zu  lenien.    M—f' 

Anerswaldy  H.:  Tabelle  zur  Berechnung  von  Pensionen,  IVittwen*  mtd 
Waisengeld  fur  Subaltern-  und  Unterbeanite  der  prenfeischen 
StaatseisenbabnTerwaltiing  nebst  don  wesentlichsten  in  Betnicht 
kommenden  gesetzliehen  Bestiinniungeu.  Berlin.  Siemenroth  & 
Worms.    1888.    IVeis  1  ./z 

Die  zwanzig  8eiten  unifas.senden  Berechnungen  zeigen  die  Beziige 
an  Pensionen-,  VVittwen-  und  Waisengeld.  we]<-he  sich  fur  die  uuteren  ond 
niittleren  Ei6eid)ahnbeamten  und  ihre  iiinterbiiebenen  luiter  Zugruiuie- 
legung  jedes  Dienstalters  und  Jedes  der  gegeuwilrtig  geltenden  StufensftUe 
der  Gehftlter  ergeben.  Nicht  beruck.sichtigt  sind  die  Gehaitsa&tze,  welehe 
fQr  eine  Anzahi  ehemaliger  GeseJIsehaftsbeaniten  vom  Staate  erworbeoer 
Eisenbahnen  unter  den  ordenUichen  Mindeatgebftltera  zeitweilig  eingdfthrt 
sind.  Eine  Anzahi  von  Stichproben  hat  ergeben,  dafs  die  herausgegrifleDen 
Ans&tze  riehtig  waren. 
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Im  Uebrigen  cnthrilt  din  Sc.hritt  eiuige  Ungennnii^kpitun.  I'iiUt  den 
aiif  S.  18  mitgetlipilttMi  OrliMlfssiitzen  der  Unterheumten  nind  fur  di(? 
Brui'k('ii£r<ddeinnehim'r  sichcii  (ichnltssfit/r'  aufgefiihit,  wfilireiid  fiir  die.se 
Beainton  seit  dein  1.  April  I8?!i7  uur  fiiiif  Gehaltssjit/.o,  diejeuigen  der 
M^aziuaufseher,  geltt'ii.  Auf  8.  5  wUrc  die  Auffulirinig  dos  (lehaltssatzes 
von  25oC)  M  fur  die  Betriebssekret&re  besser  imtBrUlieben.  da  die  Be- 
hftrden  bei  der  Bewilligung  von  Gehaltszulagen  vou  der  ordentliehen  bis 
zur  ausiiahmsweisen  Udchstgrcnze  an  bestimiute  Satze  uicht  gebnnden 
siod.  Nor  mtt  besonderer  Vorsicht  dfirfen  die  MittheiJimgen  der  „we8ent- 
lichsten  m  Betra4:bt  kommenden  Bestimninngen  des  FeuMonsgesetzes  n.  s.  w/* 
TOn  den  in  Pensionsangelegenheiten  thfitigen  Beamten  benntzt  werden. 
An  mehreren  Stellen  der  Seiten  2  bis  4  Bind  nftmlich  so  bedenkliche 
KHrzongen  andUmstellnngen  des  Wortiants  derOesetze  n.  s.  w.  vorgenommen, 
dab  die  oneingeschrSnkte  Anwendung  der  abgednickten  Bestimmungen  f&r 
manche  FiUle  zu  Unrlchtigkeiten  fflhren  wflrde.  Ueberdies  fehlen  sehr 
wiebtige  Vorschriften,  z.  B.  diejeuigen  des  Unfallfftrsorgi'gesetzes  Tom 
18.  Jani  1887,  anf  welches  an  betreffender  Stelle  mindestens  zn  verweiseu 
g(»w»».seu  ware.  Sollte  sicb  spatcM*  eiimial  das  Bcdurfnifs  fur  eine  Ni*u- 
auflage  der  Tabelleu  heraussteileii,  s<>  wird  e.s  si<  h  einpfehleiu  eiitweder  die 
^wesentliclisteii  in  Betraeht  konnnenden  l?('stiiiniiuiit(«Mr  puragiupheiiwei.se 
ini  Wortlaute  niitzutlieilen  oder  uber  von  Hirer  Mittlieiluug  g&uziicli  ub- 
zu:ielieu.  H, 
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dn  ministre  des  travaux  publics  i^nr  la  periode  d^cennale  1878 — 1888;  de 
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3K«kiisaoxopoacHOc  \\>.io  (EisenbahnwesenV    St.  rt  ter?tbnr>;. 

(No.  11.  I  J.  1'.  in;>  r»'lM»r  Tndu>tri- -  iind  .Ans^  blnlsbabnen.  (No.  ]H:)  Norb 
einii,*-!"  \\'nrtc  iil>er  «lie  I  ni^jcstaltuiiLr  «!'  r  tt*t;hni-i  )iPn  EiMAnhatiii-rlmlri).  Die 
liuchliahn  von  Mei'^^gs*.  (No.  II:,)  Zur  Frage  der  Helenchtuiig  aiil  unseren 
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(No.  Kli  ctrical   transmission  of  power  by  Brown's  dynaiiK  ,-.    I  be 

6m(i  Fishin  Railways.    (No.  lloU:)   Express  locomotive:  itreat  Eastern 
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schadigunp:  der  Eisenbahnbriu-kc  hri  (  iistrin  (inn  h  das  Hochwaf«)«pr.  Die 
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Ueber  die  BesehalTenheit  und  Qualitftt  des  beim  Eiseabahnbetriebe  aur  ye^ 
wendnii)^  koninienden  Eiseu-  und  Stahlmateriala.  Berieht  des  Herm  Minister* 
der  dffentlichen  Arbeiten. 

Heft  13.   15.  Juni  ]Q<^. 

Teber  die  Holzkonservimng  und  die  HoIzkonservimng'Hmittel.  Trockene 
S(liicherlnft])tiTtipp  wit  I>rnpkausgleichsvorrjphtnng  zur  VennindemnK  <le* 
KinlliKx  <  di'v  schildlicheii  Kaunie  und  Bluttrt  dcrventilen.  Inwiewpi!  wird 
die  Hattptlicht  des  Trhebers  eines  schadigenden  Kreignisses  durch  eiut" 
vereinbarten  Vergleicb  oder  eine  xnerkannte  Bnfae  beseitigt? 
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HxxoHepi  (lugenieur).  Kiew. 
Heft  6.  Mai  1868. 

Zur  Frage  der  elektrischeii  ZnffbeteQchtnner' 

JouriMl  of  the  Asftodatlon  of  En^ineerlnj^  soeleties.  Boston. 

Mfti  IS88,  PreBent  aspeet  of  the  problem  of  Ameriean  Oceanic  ship  transfer. 
Jnni  IdSS.  Bailroad  location  —  Field  practice  in  the  West. 

Journal  des  chemiiis  de  fcr.  Paris. 

No.  18  bis  ai.  (Vim  6.  Mai  bis  9.  Jnni  188e.) 

<Ko.  180  Compagnie  des  ebemins  de  fer  du  Nord.  Compagnie  des  chemins 
de  fer  da  Snd  de  la  France.  Chemins  de  fer  de  TOuest.  Chemins  de  fer 

de  Paris  ii  T,yoii  «  t  h  la  Mediterranee.  Compagnie  des  chemins  de  fer  de 
Paris  i\  OrliHiii*.  Compagnie  des  chemins  de  ler  dii  Midi  ct  du  canal  latrral 
.1  la  (iaroinie.    (No.  2o:)  Oonipai^^nip  dps  chemiuit  de  ler  de  r£st.   (No.  21_0 

La  junction  di's  clieniins  de  fer  serbes  et  tur*'!*. 

Mittheiliingen  .uih  den  kUnig^l.  tei-hnischen  VerHiichaanstaiten,  Berlin. 
Ergaiizuugshett  III.  SrhinieroluQtersachungen. 

Moaitenr  des  intort^t.s  materiels.  Briissel. 
No.  37—40.    Voui  G.  Mai  his  16.  Mai  isss. 

(So.  37:)  Chemins  de  fer  viciuaux  bolge».  (No.  4o:)  Kachat  dea  chemins  de 
fer  beiges. 

Monitore  delle  ntrade  ferrate.  Torino. 

No.  17  bis  22.   (\^.ni  28.  April  bis     Juni  ItW.) 

(No.  17:)  II  valico  del  Sempione,  la  Sarnnno-Mendrisio  e  la  Citta  di  Milano. 
Libretti  chilumetrici  in  Austria- Ungheria.  (No.  IS  and  19:)  Appunti  sulle  due 
direttissime  Roma-Napoli.  (No.  18:)  Novi  prorredimenti  per  le  strade  com* 
plementari.  (No.  19:)  Society  Italiana  per  le  strade  ferrate  della  SicUia. 
(No.  30:)  Un  Ventmnio  di  lavori  pnbblici  in  Italia  dal  1868  al  1887/88. 
Fiodotti  ferroviarie.  Le  casse  di  mntno  soccorsu  delle  tre  reti  ferroviarie. 
(No.  2(>  und  22:)  Conclusioni  adottate  dal  congresso  internationale  ferroviario 
di  Milano.  (No.  lM:)  Le  dircttissimo  Kom:i-Nftpnli  T^n  vfntennio  rli  ferrovie 
Italiane  in  rapporto  al  ministro  dei  I.vvori  pubblici  dal  isiis  al  Ifi87/B8 
Nuovi  ponti  terruviarie  sal  i'o  e  sull"  Adige.  (No  22;)  Rete  mediterranca 
Le  tramTie  in  Italia.  Obbligazioni  ferroviarie. 

Oesteri*«ichische  Eisenbahnzeitnnp^.  Wien. 

No.  18  hh  2(>.    (Vom  2i).  April  bis  il.  Tuni  1R88.) 

(No.  J8;)  Die  .\u8Stellung  der  osterreichischen  Eisenhalineu  im  Jahre  if^K^. 
Das  Krankenversicherungsgesetz  fttr  Arbeiter.  (No.  18  nnd  lU:)  Die  k.  k. 
Staatsbahnen  in  1887.  (No.  19,  90  und  21:)  Dr.  Ulbricht's  Bahnhofs- 
bloehimng  nnter  Yerwendnng  Ton  Zttstinunnngskontakton.  (No.  19:)  Die 
Fortsetzung  der  grossen  Banten  in  Frankreich.  (No.  19,  90  nnd  31 :)  Oe- 
schaftsb*  rii  ht(>  nstprrcichisch-un^Mrischer  Eisenbahnen.  No.  20:)  Die  Eisen- 
bahnen  durchs  ostern  irlii.srhp  Friaul.  (No.  21 :)  DIl-  Kniilnnnp  der  Eisen- 
bahn  Nisch-.^^alonichi.  Die  Eianahmen  der  osterreichiscli-uiiiiarisLheii  Eifipn- 
hahnen  vom  Jannar  bis  Harz  (No  2«:)  Der  Betricbsdicnst  aiif  den 

•Sekuodarbahuen  in  Sachsen.  Die  Personal verb&ltuisse  bei  den  doutschen 
nnd  ttatenei4dii8ch->imgarischenEis«i&bah&eii.  (No.  93  und  35:)  Yob  der  Ans- 
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steUang  der  OsteReichischeit  EinenbahneD.  (No.  23:)  Die  Regnlining  d«s 
efierneii  Thorea.  (No.  94:)  ErSfFnnng  der  Eisenbalui  Wien-Ynoga-Uetkftb- 
SaloniohL  Der  Reitbsrath  and  daa  Eisenbahnwesen.  (No.  a&:)  Die  Worth- 
nachnahme  zwisclien  dsterreichischen  und  deiitschen  Bahnen.  Industrii  k^trtc 
der  Staatsbahnen.  (No.  2i\:)  Pic  Statistik  de8  Vereins  deutscber  Eisenbabn- 
vcrwaltiin^en  fiir  I88ii.   Die  Vorkehrsanstalten  im  Budget  fiir  das  Jahr  188B. 

Or^an  fiir  die  Portaebritte  des  fiiaenbahnwoBens.  Wiesbaden. 
Heft  3. 

Der  Obt  rbiiu  dor  k.  k.  iisterreii  hischen  Staatseisenbahneu,  d»;r  flps<«i- 
subeo  Ludwigsbaliii  und  der  Ptnizischen  Eisenbabnen.  Ueber  die  EHuil- 
tang  der  NntshOIser,  inabesondere  fiber  die  kftnetliebe  Holztroeknnng  naeh 
dem  Verfahren  von  Victor  Tr^r^t  In  Paris.  Nener  GUterbahnhof  der  Hid« 
land  Eieenbahn-Gesellaehaft  in  St.  Pancraa,  London.  Oninibaswagen  der 
franzosischen  Nordbahtt.  Zar  Berechnang  des  Eisenbabnoberbaues.  Ein- 
hcitliche  Weichen  der  prenssiachen  Staatsbahnen.  Ueber  Hineralacbmier<(le. 
Railroad  Gazette.   New  York. 

No.  16.   'JO.  April  l.^. 

The  M.r.  B.  Typft  of  coupler.  riuperintendeTits  nnd  their  men.  Underbillintr. 
Aust Lilian  Railroads.  Wash-outs j  tbeir  preveutiou  and  treatment.  Staudard 
frogs-repurt  of  tlw  eonmittee  of  the  Saperintendent's  Association.  The 
Jbkterstate  Gonun»ee  Covmiaaion  on  anderbUling.  Steam  heating  —  New 
England  Bailroad  olnb.  Two  eents  a  mile  for  conunerclal  travelers. 

No.  17.  27.  April  18><h. 

Freight  car  body-bolsters.  The  Brooklyn  bridge  terminus.  The  wear  of 
tin's.  IVr  diem  car  service.  The  Jowa  Railroad  Law.  Train  acridentfi  i?i 
M;ui  h.  Stenm  couplings  —  New  York  Railroad  Club.  Depreciated  values 
of  freight  cars.   Jowa  Railroad  legislation. 

No.  18.  4.  Mai  18R8.  . 

The  Westinghonse  antomatie  compoiind  engine.  The  Sewail  conpler  with 
Gold's  trap  and  hose  nossle.  Locomotive  cylinder  shaping  machine.  Adhesion 
and  the  wear  of  tires.  Railroad  legislation  in  England.  A  cotton  or  grain 
Dealer's  dilemma.  American  and  English  freight  trains.  The  position  of 
deadMopkn  on  curvp's.  Some  annual  reports.  Interlocked  switches  and 
sigualH.  Maintenance  nt  track,  and  the  steel  rail  in  track  economy.  The 
geography  of  the  eastern  end  of  the  Union  Pacific.  Experiments  with  heat 
insolatora.  Baltimore  and  Ohio's  employee's  relief  associatlott.  Resolt  of 
the  per  diem  system. 

No.  19.  n.  Mai  l68a 

Que  hundred  thousand  ponnd  car;  Pennsylvania  Kailroad.  WorkinL'  men's 
trains.  Deniurragc  and  the  per  diem  system.  Superintendents  and  their  men. 
The  Bradford  ar<  iiirnt.  The  Massachusetts  commiK«>ionor«  on  strnni  ht  ntinsr. 
Steel  tired  and  tjliilled  wheels.  The  use  of  aluminum  alluys  in  stt  el  making. 
The  mechanical  signifiaoce  of  viscosity  determinations  of  lubricants.  The 
Paciie  Roads.  Some  papers  at  the  Nashville  meeting  of  the  mechanical 
engineers. 

No.  80.  lA.  Mai  IBHf). 

Timmis's  system  of  lighting  trains  ]>y  electricity.  The  wear  of  tires.  Some 
lessoDS  of  au  accident.  Six  years'  changes  in  the  tralfic  of  the  Lake  Shore. 
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Misplaced  tidtehat.  Intertooked  8witch<»«  and  aigoals.  Steam  beating  of 
pasaenger  can.  Sise  of  azl«  for  IX>000  lib.  car  —  WcBtarn  Bailroad  dub. 

No.  21.  ^5.  Mai  188P. 

The  Mc  Elroy  coupler  for  steam  heating.  Vestibule  car  buffer,  with  equalizer. 
The  BosB  Tedneiog  valve.  The  Foster  govenior.  The  irat  step  towaids 
safe  wheels.  April  (accidents.  Oeraaa  Bailroad  statistics  for  1886/7.  The 
South  Norwalk  derailmeiit  Nashville  meeting  of  the  American  society  of 
mechanical  engineers.  A  Canadian  on  Bailroad  coudnissloners. 

Na.  tt.  1.  Jnni  1888. 

Ventilation  of  passenger  ears.  Continnons  steam  heating,  bon  and  steel 

production  and  prices.  The  cost  of  earth  work.  Hethode  of  comparing  the 
cost  of  chilled  and  steel-tired  wheels.  New  construction  and  surveys,  Jvn,  I 
to  May  1  1888.  Uontinnons  steam  heating  in  Massacbnsetts. 

No.  S8»  8.  Jnni  1888. 

Standard  60000  lib.  freight  car,  Lehigh  Yalley  Bailroad.  Improved  Westing- 

bouse  brake  ringing.  Proposed  standard  axles  for  60000  lib.  cars.  The 

effect  of  the  short  haul  clause.  Railroad  tax  system.  Consumption  of  fuel 
in  continnous  heating.  Working  steep  grades  in  India.  Railroad  accidents 
in  Great  Hritain.  Interlockinpf  switches  and  signal?.  Pneumatic  inter- 
locking. Mahagony  fur  inside  car  work.  Railroad  location  —  Field  practice 
in  the  West. 

No.  24.   16.  Juni  1888. 

Woottf'!!  (  xprcys  pass^n^or  locomotiv*'.  Union  Pacific  Railway,  Working 
instructiuns  I'-r  tli»'  quit  k-i\ctintr  Westinghouse  brake.  Tho  Kesley  drnw 
bridge  signal.  Marine  prHciice  auU  lucomotive  construction.  Automatic 
signals.  Annual  reporUs.  The  Master  Car-Builder's  convention. 

The  Railwny  News.  London. 

No.  1268—1277.  (Vom  91.  AprU  bis  16.  Jnni  1888.) 

(No.  1968:)  Grand  Tnink  of  Canada  report  of  acconnta.  The  Bailway  dividends. 
Further  capital  requirements  of  home  Bailway  companies.  The  stoiy  of  an  old 
English  Railway.  The  Swedish  State  Railways.  The  trade  and  transportation 

of  London:  Metropolitan  Outer  Circle  Railway.  New  system  of  heating 
Railway  carriages.  (No.  1260:)  Railway  receiptft  and  pxppnditnrc :  Thf  Scotch 
and  Irish  lines.  The  Metropolitan  Outer  Circle  Railway.  The  Knrtli  bri']<:e. 
(No.  1270:;  lirand  Trunk  ot  t  anada.  The  Oude  and  Rohikuud  lUiiway: 
Purchase  of  Railways  by  government  of  India.  UnderbiUing  on  American 
Bailroads.  (No.  1971:)  Railway  rates  bill.  State  purchase  of  Railways. 
Railway  benevolent  institution.  The  Safety  of  Bailways:  continuous  brakes. 
Continental  Bailwaj  news.  The  progress  of  the  Railways  of  Europe.  The 
standard  oil  monopoly.  Railway  and  Canal  traffic  bill.  (No.  1979— iSTr):)  The 
Railway  clearintr-house.  (No.  1272:)  A  channel  liridge  scheme.  (No.  127.3 
und  ])i~4  \  Limited  liability.  Railway  accidents  in  1887.  (No.  1274:)  To 
Saninrktiiid  by  rail.  (No.  127r>:)  French  Railways  in  laST.  The  Lulea-Ofoten 
i;aalway.  The  Norwegian  iiailways  in  1887.  (No.  1277:)  The  Swedish  Rail- 
ways in  1887.  American  Railway  share  certilcates.  The  Trevithiek  memorial. 
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Hevue  eumiuerciale,  diplomatique  et  cunsnlaire.  Bruxelleti. 
18.  QDd  19.  iaefernng.  (Vom  fi&  April  bis  9.  Kai  188B.) 

(No.  IB  and  19:)  L'importaiiee  d«  la  navigation  snr  les  voies  flimtlw  en 
AUemagne.  (No.  18:)  Monvement  et  recettet  des  ohemina  do  fer,  des  poitat, 
des  t^l^graphes  et  de  la  marine  pendant  le  moie  de  novembre  1887. 

RnvUB  gM»l«  d«g  «li«mln8  de  for.  Paris. 
Febmar  1888. 

L'appUoation  du  triage  par  la  gravity  daos  la  gare  de  P^rignenz.  Le  aer- 

vice  de  fU^^ajTr-tnent  par  les  machines  rliassc-neige  des  Hgnes  pnc<^iribr^e8. 
Le  moyen  de  comparer  le  d^Telopptjiueiit  dcs  chemius  de  fer  daus  les  diffe- 
rents  pays.  Traits  des  chemins  de  fer. 

Miirx  1888. 

L  exploitiitiun  ii  quatre  rails  d«i  \&  ligne  a  voie  unique  da  No^cllua  k  St 
Valery.  Les  wagons  glacieres  des  brasseries  de  la  region  de  I'Est,  Le* 
elFortfl  anormanz  dans  lea  onvragea  ra^talliqnes.  Le  nooTean  viadne  da 
golfe  de  la  Taj.  Bdsnltata  obtenns  en  1886  aar  le  r^seau  des  chemins  de 
'  fer  de  Tfitat  francs. 

April  1888. 

L'unillcation  dea  benres.  Le  chariot  ^  vapeur  de  14  m.  de  longaenr,  pour  le 

transbordement  des  locomotivL^s  dans  les  renaises  rectaugnlaires,  en  usage 
la  t'onipajLj'^nie  du  Nord.    Les  distributions  radiales.   Le  prix  de  revient 
sor  If^s  chf-mins  df  fer  ft  In  rf^partirimi  (In  traffic.    R^^sultats  g^n^raiu  de 
I'exploitation  des  cheniius  de  fer  des  Etats-Uuis  pour  Taan^e  1886. 

8chw«Mz»*rMclic  Bauzeitnii?. 

No.  23,  24.    (Ynm  9.  uud  2ti.  Juni  1SS8.> 

l>ie  Westiiigliousebremse  am  iler  (lotUiardbabD. 

Volkswirthsehaftllche  Woohpnschrift.    \Vi.  u. 

No.  280  bis  2:U.     Vom  24.  Mai  bis  l>1.  .hini  1888.) 

(No.  Helgrad  und  Salonicbi.     No.  230  nnd  231:)  Der  voraussichtliche 

Bindafs  der  Orientbakneu.  (No.  234:)  Die  .\ufhobung  den  triester  Freibafea*. 
Znr  Stadtbahnfra^e. 

Verordnitii^slilatt  des  k.  k.  llaiidelsniiuit»teriun)!»  lur  Kisenbabneu-  uud  l>ampf- 
suhitl'ahrt.  Wien. 
No.  M  bis  78.  (Vom  1.  Mai  bis  33.  Jnni  1888.) 

(No.  51:)  Stand  der  Banarbeiten  anf  den  k.  k.  dsterreiehischen  Staatababaea 
mit  Schlnfs  des  L  Qnartals  1888.  ^No.  58  and  69:)  fiisenbahnverkebr  in 
Monat  Marz  und  April  1888.  (No.  und  M:)  Die  usterreicbischen  Staatf* 
babuen  im  Jahr  1887.  i,No.  (i^:)  Scbweizerische  Eisenbahnstatistik  fUr  ii»8 
Jabr  188G.  (No.  59:)  Statisti>clie  Nachricbton  von  den  Eisenbahnen  de> 
Vereins  deutscber  Eibeiibahuverwaituugen  fiir  das  Kecbnungsjahr  1^. 
(So.  62:)  Die  Eisenbahncu  der  £rde.  (No.  71;)  StaatBeisenbahnrsth- 
sitzung  vom  29.  Mai  18?^, 

Wochenschrit't  de»  d^terreicbiscben  Inirenieur-  und  ArchitektenverelDf*.  Wieo. 
No.  16  bis  24.    (Vom  'JO.  April  bis  ib.  Juui  188)^.) 

(Nu.  16:)  Die  neaen  tttrkischen  Eiseubabnen.  (No.  IB  uud  §0:)  Ueber  die 
gegenwirtig  im  Gebranche  stehenden  Mittel  sor  Freibaltuug  der  Bahn  bei 
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SchneestitniKn  fXf.  •'•J  >  TT.'li»^r  Vprkehrsflnlajfcn  in  grosHen  Stadteu,  gpcziell 
iiber  die  Stadtbahnprojeku  vou  Wiea,  Pahs,  Neapel.  (No.  24:)  Berechnung 
der  Zahnbreiteu. 

Vypsan  jcKMHorepcTBa  nyrei  cootawiit,  (ZeiUohrlft  dm  Ministerinins  der  Teritehn- 
•attalteii.)   St.  Petenbnrg. 

No.  IS. 

Auszog  ans  dem  Bericht  des  Begierungsinspektors  Werschofsky  ttber  die  im 
Dezember  1H8G  stattgnhabte  Besichtigung  <ler  Fastow'schen  Eisenbahn.  Der 
zweite  internationale  EisenbahnkonsTt'Ts  in  Mailand  (fortgesetzt  aus  No.  in 
and  5).  Die  Erhaltuntj-  der  Sthwelleii  flurcii  Tranknog.  Die  Desinfektion 
der  Eisenbahnwageii  in  I' rieUeus-  uud  Kriegszeiteu  (iortgesetzt  aus  No.  U) 
nnd  5).  Ueber  die  Ausgabe  einer  Eisenbalmtarifsaiiimfttiig. 

Zeitochrill  fOr  Eisenliahiieti  nnd  DaupfeeUffahrt  der  tfnteri'.-niigar.  Honanshie. 
Wien. 

No.  18  bis  86.  <Vom  99.  April  bis  94.  Jmii  1888.) 

(No,  IS:)  Staffeltarif  oder  einheitlicher  Kilometertarif?  (No,  I8»  91,  96:) 
Die  Ansstellung  der  osterreichischen  Eisfiibabiien.  (No.  19,  20  and  99:) 
Lokalbahnbau  in  Ocstcrreidi  nnd  ila-^  Scbmalspursystem.  'No.  10 1""  Zm 
Orgiinisatioii  dvr  Kisenbahndirrkfioueii.  Verwalmng^sberichi  der  ustcrrei- 
cbii^cben  Staatsbaliuen  iiir  das  Jabr  1887.  Die  Lok.ilbalmrn  <it  r  Bukowiiia. 
(No.  200  UuMlversicherungsgesetz  uiid  die  Eiaeiiluibiieu.  Der  oster- 
reichiBeh-QBgarieche  EisenbaluiTerkehr  im  MUn  1888.  Dm  italienischc 
Eisenbahnwesen  vnd  dessen  gegenwKrtiger  ZnsUad.  (No.  91  nnd  92:)  Die 
Staatabahnen  in  Fraokreicb.  (No.  39:)  Von  Wien  naeh  Saloniebi.  Verlrafr 
betreft'end  den  Betrieb  der  Sfr(  eken  Ueskilb -Vranja  uml  Bellova  •Vakarel. 
(No.  23:)  Die  trauskaspische  Bahn.  (No.  24  und  25:)  Ueber  das  P^agever- 
h&lttufs  der  Eisenbahncn.  f^No.  24:)  T^^ber  d«Mi  Geaetzentwurf,  betreflfend 
die  Herstellnni?  ein<r  Kisenbahu  von  Eisentiz  nacb  Vordernberg.  Dei 
iisterreicbiscb-uugariticbe  Eisenbahuverkebr  im  April  18S8.  (No.  25:)  Das  nuga- 
rieche  InTestitionsanieheu  vom  Jahre  1876.  Die  Entwicklung  der  bShmisohen 
Bahnen  im  Jahre  1887.  (No.  96:)  Das  nene  nngariscbe  Investitionsanlehen. 

Zeltsehrift  fnr  LolLomotivfUbrer.  Nordstemmen. 
Heft  4. 

Die  gebr&nchlicbsten  Laftbremsapparate.  Defekte  an  Bremsen. 

Zeitschrift  fUr  Trangportwet^en  nnd  Strassenbao.  Berlin. 

No.  18  bis  18.   Vom  1.  Mai  bis  20.  Juni  1B88. 

(No.  13:)  Die  Hu*4elbahn  in  Pittsbarg.  Statistik  der  Ei&cubahueD  Deutsch- 
laads  in  l><8<i  H7.  (No.  14,  15  u.  10:)  Franziisische  Schmalspurbahnen.  (No.  U:) 
Die  ErOtifoung  der  Tanbahn  in  Binningham.  Der  elektriscbe  Strafsenbahn* 
betrieb  in  Boston.  (No.  15:)  Der  elektriscbe  Strafsenbabnbetrieb.  Ameri- 
kanisebe  Tanbahnsysteme.  (No.  16  n.  17:)  Strafsenbahnen  mit  Prefsloltbetrieb. 
(No.  17  n.  18:)  Oberbankonstruktionen  t'iir  Strafsenbabnen.  (No.  17:)  Din 
Tramways  in  Orofsbritannien.  Anlage  der  Wiener  Stadtbahn.  (No.  18:) 
Die  Taubahn  in  Birmingham. 
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Bttcherichau. 


Zeltiing  de8  Vereins  dentoeher  BiienbBliiiTerwsltaiisiB.  Berlin. 
No.  S8  bis  48.  Vom  98.  April  bie  28.  Jnni  1888. 

(No.  880  Da.«  neve  Eisenbahn-  nnd  Kaaalgesets  in  EngUuid.   Die  k.  L 

Seterreichischen  Staatebabnen.  (So.  34:)  Grundsatze  ftir  die  EiDBteUnng 
von  Privat^iterwag^en  innerlialb  des  Hezirks  des  deutscheu  Eisenbahn- 
VerkebrsverbaudeH.  Adbasion  odtT  Zabnstautre.  DeuTprher  Eisenbahn-Ver- 
kehrsverband.  (No  Bn:)  A\i>  dcrn  bayerihchen  Landtii^e.  Norwef^ische 
Eisuabahnen.  Luxemburger  Srkuudarbabneu.  (No.  36:;  Uuvortbeilbafte 
Transpom.  Die  EiaenbahiipacltetbetSf^rdeniiis  in  Frankieich  nnd  deren  Er* 
gebnisae  in  den  Jahren  1881—1886.  (No.  87:)  Statistiaehe  Nachrichten  ftber 
die  Thiitigkeit  der  AbrecliniingssteUe  dea  Vereina  dentacher  EtaenkalinTer- 
waltnngen  z\i  Berlin  vom  1  April  1887  bis  31.  Marz  18S8.  (No  37  u.  44:> 
Dip  ■Kist  nli.ilineu  Niedcrlfindi.scb  Indienf  l.^B-.i.  (No.  38  n.  :i9:)  Der  Bericbt 
des  Mitiistcr.s  von  Mavbiuh  an  den  Kaiser.     (Nfi  ( icset/entwxirf  be- 

treffend  die  Verbesseruug  der  Oder  und  der  8pret'.  I'ie  I'falzisi  ht^n  Kisen- 
bahnen.  Hessische  Lndwigtibahn.  Verordnuug,  betrcffend  die  iietorderung 
entsttndlieher  Stoffe  anf  den  DraiiBdiiBebeB  ISaenbalmen.  Die  ErSflattng  dea 
oriantaliachen  AnacUnisea.  (No.  38  n.  48:}  Die  Eiaenbahnansatellnng  in 
Wien.  (No.39:)8igttalYerBflbl«asefttr  kleiaeBahnhSfe.  K.  k.  priv.  BShmische 
Westbahn.  Mahrisdi-Schlesische  Centralbahn.  Die  Eisenbabnen  in  der 
asiatisclifii  Tiirkei.  (No.  40,  41  n.  JO:"  Die  transkaspi.^che  Eisenbahn 
No.  H  )  Zur  fTPschicbte  der  serbiscb-tiirkisdi "i!  An.scbliirsbahu  Ueskttb- 
VLuijii.  Altdainui-Colberger  Ei^ienbahn.  HoLsteunsolie  Marschbabugesell- 
.^cbaft.  (No.  42:)  Das  Brief Uubenwesen  und  der  deuUche  Eisenbahn-Ver- 
kekmerband.  Die  k.  k.  priv.  Qalisiacbe  Carl  Lndwigbahn.  Meekleii- 
bnigiaebe  Friedricb  Frans  Eiaenbakngesellaehafl.  (No.  48:)  Die  ErSfitavag^ 
des  Orientanschlasaea  naeh  Salonichi.  AbkiDgifl^keit  swiadtM  Infaeren  nnd 
inneren  Abscblurstelegrapben  auf  grOfseren  BahnhOfen.  Die  Trannvaya  in 
(irorsbritiiTiTHHTi,  (No  44:)  Zum  Plan  Fre.vciner.  Da?  nene  eni^IiBcbe  Etsen- 
baliii-  mid  Kauaiijcsot/.,  Finnlandische  EisonlKihiifu  im  Jahre  1886.  (No.  tr.. 
40  u.  47;y  iiau  und  Bctrieb  vnn  I.okHibahiH  ii  im  rtchtsrheiTiiRchcn  Bayern 
(No.  46:)  Die  bosnische  Eisenbahu  Doboj-Tuiilii.  Die  Erufinungsfahrt  anf 
der  Orientbahn.  Die  neve  Taybrfleke.  Ohilia  Siaanbalmeii.  (No.  46:) 
Hollandiacke  Eiaenbahngesellacbaffc.  (No.  48:)  Norwegena  Eisenbabnen  nnd 
ibre  fietriebaergebnisBe  im  1838/7.  Erweiternn^  der  Londoner  Stadtbahn. 
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Ueber  die  Gewinnungs-  und  Absatzgebiete  der  wichtigeren  nutz- 
baren  minerali$chen  Bodensch^tze  Rheinland-Westfalens  und 

Nassaus. 

Von 

Selmtciiser,  JtegienugBMBessor  in  Dttsseldorf. 

(Schlufa.)*) 

Ab8atzgebiete  der  nutzbaren  Mineralien. 
I.  Steinkohlen. 

Die  Stemkohlengewiiiniingsbezirke  an  der  Enbr  —  der  verhftltniUsh 
m&feig  unbedeatende  Ibbenbfirener  Bezirk  mag  an  dieser  Stelle  der  Eftrze 
halber  mit  dem  Rnhrbezirk  zuflammengefaTst  werdeD  — ,  an  der  Worm  imd 
Inde,  eowie  tm  der  Saar  theilen  sicb  in  den  Bedarf  der  Pro^zen  Bhein- 
land-Weetfolena  und  Nassans  in  der  Weiee,  dafs  deijenige  der 
Rnhr  die  rechte  Rheinseite  Ust  nnbestritten,  deijenige  der  Worm  nnd 
bde  den  Begiemngsbezirk  Aachen  and  deijenige  der  Saar  den  Regierongs- 
bezirk  Trier  nahezn  yollkommen  beberrBchen. 

Leiehtere  Oewinnnng,  niedrigere  Prasstellnng  nnd  bessere  teehnisehe 
Yerwendbarkeit  ermOglichen  femer  der  Rulirkohle  anch  in  den  links- 
rheioischen  Theilen  der  Regiemngsbezirke  Dfisseldorf  nnd  GOln ,  ja  selbst 
im  Resrierungsbezirk  Aachen  der  Worm-  und  Indekohle,  und  in  dem  sfld- 
licheii  Theil  de.s  Regierunf^.sbezirks  Coblenz  und  dem  nOrdlichen  Theile 
de?^  Keg^ierungsbezirks  Trier  der  Suurkohio  das  Fc*l(l  strcitig  zu  uiuehen, 
^iodafs  si€  im  Jahre  1886  in  eiuer  Menge  vnn  2  031 163  t**)  gegen  5  bis 
6Ut<  UL)l)  t***)  der  Aaeheuer  Becken  und  IT'^s^^l  t  des  Saarbeckens,  und 
1887  in  Hohe  von  2  loa  7ii8  t**)  auf  der  iiuken  Kheinseite  abgesetzt  wurde. 

*)  Verprl.  Archiv  is-^^.   S.  441  ff. 

**)  In  dif'«f>r  Zahl  ist  der  linksrheinische  Absatz  der  geut^iidstisch  zum  Kuhr- 
Tevier  zu  rcchncndeu,  aber  auf  der  liuken  Rheinseite  (im  Verkehrsbezirk  2U)  be- 
legenen  Zeche  RheinpreuTsen  bei  Homberg  uicht  enthalten. 

***)  Qenaner  iKfst  sich  diese  Zahl  an*  der  Verkehmtatistik  vicht  ennittelii, 
well  der  Vwkeknbexirk  96  die  Zeche  Bheinpreiireen  mltnuifikrst,  nnd  weU  ferner 
der  in  der  Statistik  angegebene  „yerkehr  im  Besirk"  von  700000 1  den  Landabiatc 
nicht  niitentbalt. 

Arohiv  flir  Ei«enb»hnwM«ii.  IttB*  43 
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Bessere  Rubrkohleiisorten,  FlammkohteD,  gewaschene  Sehmiede- 
kohlen  u.  s.  w.,  dringen  sogar  bis  in  das  Hen  der  in  Wettbewerb  stehenden 
Gebiete,  bia  nsch  Aachen  nnd  Saarbrftcken  hin  yor.  Im  Saarrevier  faaden 
1886  7  786t,  1887  81701  Ruhrkohlen  Verwendung. 

Die  aiifsersten  Punkte,  bis  zu  deneii  im  Wettbewerb  mit  der  Ruhr- 
kohle  die  Saarkohlo  vordringt,  sind  in  Rheinland-Westfalen  Gerolstein 
in  der  Kitol  iind  Beiidort  am  Rhein,  in  NaH.sau  die  Stationeu  der  Lahn- 
baliii  bis  ziir  Station  Lollar  an  der  Main-Weser-Bahu  bin. 

Aurserlialij  (lor  Grenzen  Rhoinland-Wostfaleus  wird  uur  mx  li  (h^ 
im  Osten  bis  zur  Elbe  hin  anschiieist  iKic  (iehiet  fast  uubestritteu  von  der 
Ruhrkohle  bebprrscht:  dariiber  hinaiis  uiid  libcr  aiie  andereu  Grenzen  hin 
begegnen  die  Kohlen  der  beideu  Provinzeu  einem  mebr  oder  minder 
euergischen  Wettbewerb  fremder,  theils  deutscher,  theils  ausl&ndisclier 
Steinkohlengewiunungsbozirke. 

In  die  auf  der  n^chsteu  Seite  abgednickte  Zusammenstellung  sind  naih 
der  Statistik  der  Giit(  rlu  wegung  auf  deutschen  Eisenbahnen  die  AbsaU- 
mengen  der  Ruhrkohle  in  den  Jahren  1883  bis  1887,  sowie  die  Aenderungen 
des  Absatzes  jener  Jahre  im  Vergleieli  mit  den  yoqahren  bezfiglich  der- 
jenigen  Yerkehrsbezirke,  welche  niebt  mehr  zum  nnbestrittenen  Abaatz- 
gebiete  der  Ruhrkohle  gehOren,  eingetragen  worden. 

In  Xhllringen  nnd  dem  Regiemngsbezirk  Hersebnrg,  wo  die  Ruhi^ 
koble  1881  noch  am  221261  and  1885  nm  37  688 1  Mehreingang  eraelt 
hatte,  ging  sie  in  Folge  des  Vordringens  der  saehsisehen  nnd  scUesiscben 
Kohle  1886  nm  19  860 1  znrack,  Hberwog  immerhin  aber  ui  ibrem  Ge* 
sammtabsatze  von  6862601  fBr  1886  gegeu  6654471  sftchsiseher  and 
42  838 1  schlesischer  KoUe.  1887  erreichte  ilur  Absatz  in  dieeero  Gebiet 
die  Hfthe  -ron  ^551  102  t,  so  dafs  sie  um  64  862  t  gegeu  das  Vorjahr  stieg. 

hu  Koni«,qei(li  Sachsen,  wo  der  Bezug  der  Ruhrkohle  1884  uni 
18  614  t,  1885  urn  8  616t  sieh  vermehrte,  1886  um  S358t  ab-.  aber  LS^V 
um  11  714  t  wiedor  zunahm,  steht  sie  mit  ihruui  (J(?saujnitub6atz  fui 
von  805<)Bt  und  fiir  1HS7  von  l»2'277  t  ijegen  den  inliindisrhen  Verbrauch 
sSchsiijcher  Kohle  (der  ^Verkelii  im  iiczirk"  derselben  betrug  allein 
B 067 320 1),  wie  auch  eretreTi  dio  Kiiifulu-  dor  zu  diesem  Gebiet  iximstiiri'r 
bclegenen  schb:»s!isehen  Kohh*  (1HS<)  1"24  184  t)  natfirlirb  (M'hoblitii  /uruck. 

Im  Regiemngsbezirk  Magdeburg  und  dem  Herzogthuui  Anhalt  maelm' 
sich  von  1883  bis  188(5,  zomeist  wegen  vermehrten  Verbranchs  doi  Ortlich 
vnrknmmendi  n  Bramikohlen,  ein  zunehmender  Ruckgang,  in  der  Fronnz 
Brandenburg  aber  und  im  Jahre  1886  auch  in  Berlin  (84  799  t  Bahn-  und 
10  380  t  Wasscreinfuhr),  wo  im  Uebrigen  die  schlesisehe  Kohle  bei  Weitem 
(607  <;)1<)  t  in  Brandenburg  und  914013 1  in  Berlin),  und  am  letzleren  Orte 
anch  englische  Kohle  (1339611)  vorherrachen,  eine  Abaatzznnabme  bemerklich. 
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6d2  Ueber  die  Gewinuujig»-  and  AbsaUgebiete  der  wichtigereu  nutzbaren 


Im  Jahre  1887  steij^erte  sicli  der  Absatz  im  Heg^ieruiigsboiiirk  Magdeburg 
und  dem  Herzojjthuni  Anhalt  indesseo  wiedor  iini  lUSl^yt,  wShrend  die 
Bahneinlulir  Berlins  um  den  pcriii?:en  Bctrajr  vnu  3  309t  zuriii-ktiing. 

Im  Kiistcn^M'biet  und  flulMiuhviirt.s  zicnilicli  wcit  in  das  Laud  hinein 
fiberwiegt  zwar  die  englische  Kuhlc.  ffir  wclchc  das  ^uiistigc  Vonirtheil 
der  an  sie  Iftnger  gewOhnten  Abnt'bini'r  wcseiitlieh  ins  Crewieht  fallt. 
dennoch  aber  hat  der  Bezii!?  der  Ruhrkohle  in  Merklenbnrpr.  in  den  Ost^ee- 
hfifen  Rnstnrk,  Wi*?mar.  iJihcck,  Kiel  und  Flensburg,  in  Schleswig-lIolsHu 
und  den  Elbe-,  Wi  ser-  und  Emsh^feo  in  den  leUten  fiinf  Jabren  eine  be- 
dentende  Entwieklung  geuonnnen. 

In  den  bezeiehneten  Ostseehfifen  hob  sich  die  westf^lische  Kohle  seit 
1888  in  ziemlich  stetiger  Zunalimo  von  66  580 1  bis  zu  784C6 1.  In 
Mecklenburg  folgte  jedem  Jahre  der  AufwUrtsbewegmig  wiedor  cin  Jahr 
des  Rftckgangs.  so  zwar,  dafs  der  Absatz  dennoch  von  188^5  bis  1887  eine 
Steigerung  von  14  6681  auf  23  6101  erfuhr.  Sohleswig-Uolstein  bezog 
1883  142  164  t,  1887  160621 1.  Der  Empfang  der  Elbehafen,  welcher  von 
1883  bis  1886  von  808 140 1  auf  360988  t  stieg,  ging  im^  wieder  am 
28  685 1  xarQck,  wandte  sich  1887  aber  wieder  aiilwftrte.  Naeii  den  Weser- 
hilien  wnrden  1883  848 115 1  and  nach  stetiger  jfthrlicher  Weiterentwicklong 
1887  449 149 1  abgesetzt  WlUirend  in  den  Weserhafen  eine  Steigerong 
von  aber  100000 1  zu  verzeichnen  war,  hob  sich  derBezug  der  Emshllfen 
kaam  iim  lOOOOt 

Die  englische  Einfohr  in  das  Elistengebiet  ist  so  erheblich,  dafs 
beispielsweise  nur  fiber  Hambnrg*) 

1885    1138  7(X)t 

1886    1  210  <  U )  , 

1887    1230UUl>„ 

engliscber  Kohlen  eingefQhrt  warden. 

"Wegen  der  au.sgesprochenen  Vorliebe  der  Kustenbewohner  filr 
pnKlis(  ho  Knhle  kann  die  westf&iiscbe  nur  bei  ansgesuchtesten  Liefernngen 
da.s<  H'st  i^'rorsn  on  Boden  gewinnen. 

Die  Ausfiihrung  des  von  der  kdniglichen  Eisenbahndirektion  zn 
Altona  entworfeiii  n  Phmes,  in  Hamburg  einen  Zentralplatz  ffir  den  Orts- 
verkanf  westfalischer  Kohle  za  errichteo,  wird  gewifs  der  weiteren  Ein- 
bnrgeraug  inlftndischer  Kohle  in  den  Elbehftfen  wesentliehen  Vorschab 
leisten. 

5  210 1**}  Kohle  and  28  810 1  Kokes  des  Bezogs  der  Osi-  and  Nordsee- 
hftfen  sind  im  Jahre  1886  zur  Aasfuhr  nach  Rudsland,  Schweden  and 

*i  UlUckauf,  Februar  IftSH. 

**)  ZeiUchnft  fttr  daa  Berg*,  Utttten-  and  Salin^nwmii  l88t«  8.  154. 
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Spanien  gelaii^t;  aueh  aufsereuropaisciie  Stauiuu  habeu  grufsere  Mengeu 
Kohleu,  Kokes  uiid  Briquettes  hezo<jen. 

Holluiui  hat  tier  Uuhrki»lil»'  in  <1mii  letzten  Jahren  cine  sehr  eifreuliclM- 
Eritwit'klunG:  jjeboten  und  allein  aut  (ieni  Eisenliahnwfge  LS8(i  l(i515l)9t. 
Ruhrkolile  neheii  3(J263t  Aucliener  Kohle,  1887  1  714  5H9t  Kuhrkohle 
lichen  51  045  t  Aachener  Kohlc  auff?ennninien;  s'^pen  i8Ki  hat  die  Kuhr- 
kohle jetzt  einen  um  eine  halbe  Million  Tonnen  grOfseren  jahrlichen  Absatz. 
Dieser  Mifserfolg  der  zur  Zeit  fast  ganz  verdr^ngten  englUchen  Kolile 
hat  die  EDglUnder  natfirlich  zu  grofsen  Anstrengnngen  znr  Wieder- 
ausbreitung  ibres  Absatzes  angespornt. 

Minder  gunstig  gestaltete  sich  der  Markt  rheinisch'WestfiUischer 
Koble  in  Belgien,  Luxemburg  uud  Frankreich. 

Der  in  der  Umgegend  von  Lflttich  uind  Charieroi,  sowie  im  Hennegan 
nmgehende,  recht  bedentende  Steinkohlenbergban,  welcher  dureh  nnganstige 
LagenmgsTerh&ltDiase,  geringe  FlOtzmfichtigkeit,  stellenweiae  scbon  sehr 
erfaebliche  FOrdertenien,  und  Tielfach  sehr  unglftckliche  Feldeskige  der 
Kohlenabbanbereehtsamen  nicht  unwesentlich  erschwert  wird,  wnrde  in  Folge 
der  nachdrflckliehen  Bestrebongen  der  Bergbautreibenden  vor  efnigen  Jahren 
bekanntlich  durch  erhebliche  Tarifermftfsiguugen  der  belgischen  Bahneu 
g^entiber  dem  nahezn  erdrfickenden  Wettbewerb  derrbeSnisefa-westf&lischen 
Kohlenreviere  so  gekraftigt,  dafs  von  1883  bis  1886  die  Kisenbahneinfuhr  der 
Kuhrkohlen  von  412  4Cl2t  bis  auf2(J8  406t  zuruekging.  Dieser  Niedergaiig 
betrug  allein  ira  Jahre  188(>:  123'27fSt,  Die  Ausfulir  Aa*  hener  Kohle  naeh 
Belgien  venninderte  sieh  in  den  Juliien  1885,  188()  und  1887  von  161 86U  t 
auf  KXJ  923  und  7t;  mi  t. 

Im  Jahre  1887  ist  der  Kuhrk(dileiiabsatz  wiedt  r  auf  220 
.stiegen.   nueh   lassen   die  Frachtenvcreinbaruugun.   w('](  he  /.\vi>(  lieu  der 
preufsisehen  Staats-  uud  dt-r  Ordf^i'Ti  BelgisJ'hm  Tciil r;ilHnhn  erziclt  woidtMi 
und  am  1.  April  1888  zur  Kiniiihruug  geiangt  sind,  fur  die  Folge  wieder 
gfinstigere  Ergebnisse  erhoft'en. 

Luxemburg  bezieht  seiuen  starken  Kokesbedarf  fast  ausschliefslieh 
aus  Westfaleu  (1887;  420  2:^0  t)  und  Bel^nen.  dageireii  den  Kohlenbedarf 
vorzugsweise  von  Saarbrueken  (1886:  402U8t  und  1887:  412oot).  Aueh 
dort  machte  sich  188B  ein  Riickgang  des  Ruhrabsatzes  nni  112  5(>0t  be- 
mcrkbar.  welchem  1887  aber  wieder  eine  Anf  bessening  um  1()6  880 1  folgte. 

SQdwestlich  nnd  sfldlieh  Rheiniand-Wostfalens  uberwiegt  die  Saarkohle. 

In  Frankreich  nnd  Lothringen  hat  diese,  welche  nur  etwa  zu  einem 
Viertel  in  Preufsen  Yerwendung  findet,  ihre  Hauptabnehmer  gefdnden. 
Der  Bezirk  Frankreichs,  in  welchem  die  Saarkohle  vorherrscht,  wird 
begrenzt  von  einer  etwa  die  Orte  Belfort,  Langres,  Ghaumont,  Chalons 
8.  Hame  und  Longnyon  verbindenden  Linie;  aoTserhalb  dieses  Bezirks 
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(le«'k<'ji  jiur  iKM-li  die  Gaswerke  in  Dijoii,  Troyes  uuil  Taris  ilireu  Bedarf 
tlieilweist'  voji  der  Saar. 

Die  Ausfiihr  proufsisi'her  Saarkohle  nucli  1- ruiiknMili,  welrho  l;ist 
ZTi  einem  Dritttl  dciii  WuKserwege  ubergeben  wurde.  luting  i.Sy(>: 
69802yt  Kohlei)  ui)d  28975  t  Kokvs  '^viron  '2*2«>7lGt  l{u)nkolil.\  welrlic 
theils  als  Kokes  nach  Franz0.si.s<*h-L(ithrini;eii  uiul  fWm  ulirii^t'ii  O.st frank n'irh, 
theil.s  al8  Gaskohle  nach  Paris  y,iiig  uiul  gegeu  72  942  t  Kohlen  dcs  Ir.iinin- 
gijifheii  Theils  d<»s  v^aarhockens.  sowif  ijofjon  r^UO  t  des  Aacheuer  lie/irkj!i. 
Auf  deni  Eiseiibahiiwege  ailcin  wurdc  die  Saarkiddc.  ^volche  IFW  auf  diese 
Weise  in  Hohe  von  406  26<)  t  nach  t  rankreich  hefordert  wordeu  war,  1887 
nur  in  der  Menp*  von  316*i05t  dorthin  gebracht,  wShrend  die  Rulirkohle 
sich  wieder  auf  24sH7()t.  die  Aacheuer  Kohle  auf  7167  t  hobeo. 

\ndeh  wie  auf  belgischem,  so  bereitt'te  sich  aueh  auf  franzdsischeui 
Bodcn  dcu  deutschen  Kohlen  eiu  wachsender  Wettbewerb,  welcher  durch 
die  Kr<dfiiung  des  franzosischen  Cstkanais  ini  Jahrc  1882  eingeleitet  and 
durcb  die  im  Anfang  des  Jahres  1886  eingefiihrti  n  Tariferraafsigungen  der 
franzO.sischen  Kord-  und  Ostbahn  wesentli<'h  versch&rft  wurde.*) 

Durch  erstere  wnrde  den  belgiscben  Kohlen  vermehrter  Absatz  id 
Ostfrankreicb  ennOglicbt,  .durch  letztere  der  krftftig  aufblfibenden  Stehi- 
j^oblenindastrie  der  D^partementa  dn  Nord  und  du  Pas  de  Calais  der 
Absatz  daselbst  erieichtert,  wodureh  den  Saargraben,  welebe  1885: 
718  l^t  Koble  imd  68881 1  Kokes  Bacb  Fraokreicb  veisandt  batten,  1886 
ein  Ansfuhrrllokgang  von  120113 1  Koble  und  29909 1  Kokes  bereitet  wurde. 

Die  Frachtherabsetznug  auf  dem  franzOsiseben  Ostkanal  und  dem 
Rbein-Mamekanal  gestatteten  es  belgischer  Kohle  sogar  bis  nach  Elsafs- 
Lothringen,  dem  eigentlichsten  Absatzgebiete  der  Saar,  ja  selbst  bis  nach 
Baden  bin  vorzudringen. 

Fast  ein  FOnftel  der  GesammtfOrderung  der  8aargraben  fand  in 
Elsafs-Lothringen,  und  ein  Viertel  in  den  Bdddeutscben  Staaten  Yerwenduug, 
so  n&mlich,  dafs  die  SaarkobJen  1886  mit  382581 1,  1887  mit  315312  t 
in  Wfirttemberg  uberwogen,  mit  nur  109842  t  im  Jahre  188<>  und  1315(>2t 
im  Jahre  1887  aber  in  Bayern  schon  der  Ruhrkohle  (193081  t  in  188»»  und 
21>1 136  t  in  1887)  den  sachsischen  (304447  t  in  188(>)  nnd  den  brdiinKM  hen 
Kohlen  (178138  1  in  188'6)  nath.standen.  Uebcr  Nnnil»<Mg  nnd  Bamberg 
hinaus  veiui'iurn  die  Saarkohlen  iiicht  nat  h  Osteii  vorzudringen. 

Aiu  h  in  dcii  siiddeutschen  Kheinulerlandern  begegnen  sich,  .sowcit 
die  SchitValirt  rheinaufwiirts  geht,  Saar-  und  Knlirkohlc  ini  heftiifsten 
Wcttkam])f.  Beispielsweise  theileu  sich  iu  deu  Bedart  Badens  beide  in 
gleiclier  Hohe. 


*)  Jordan,  finlwickluug  des  V<irk«hr»  auf  dem  Saarkanal.  baarbrttcken  1888. 
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Welche  Bedentung  fiberhaupt  der  Rhein  fiir  den  Kohlenverkelur 
Rheinland-Westfaleiis,  besonders  der  Ruhrkohlen,  besitzt,  i8t  ans  naoh- 

stehender  Aufstellung*)  ersichtlich.    Darnach  wurden  der  RheinschifFahrt 


ill!  Verftaiid  nach: 

Olicrrlieiii 
einschLMaia 

Hollaad 

Bdgiea 

t 

t 

t 

1  t 

1  t 

in  Ruhrort: 

1883 

425827 

1208406 

212084 

56325 

1902639 

1881 

478918 

1068701 

328368 

49305 

1925298 

1885 

536071 

1056915 

379269 

66510 

2028765 

1886 

577225   1  1180599 
614976   I  1146901 

240220 

56238 

2004302 

1887 

197840 

66668 

2026446 

in  Dnishurjf: 

1883 

410  396 

357  Ml 

25149 

5J3 119 

Br>7  f49 

31SH»;2 

24  391 

51  357 

762  068 

■lb7«66 

370  957 

23  4(36 

43  m7 

f>2(3  234 

1886 

519r.68 

36f]338 

14968 

4(>  6a5 

i>47  476 

1887 

604821 

314  2riO 

17  627 

46819 

883518 

in  Uochfeld: 

18^  1 

397236 

58955  1 

6476 

37096 

499763 

1881 

378955 

36268 

720  , 

46909  ; 

462852 

1885 

606612 

23065 

3876 

43046  ; 

678698 

1886 

552  490 

20  277 

699 

43700 

623 166 

1887 

596471 

22227 

1843  1 

31601 

652142 

Dies  ergiebt  insgesammt: 

1883  2249305  t 

1884  =  21B0213  „ 
1886  =  3633597  ^ 

188<)  =  3  574^)44  „ 

1HS7  =  3  5<>2  106  ^ 
Der  (leni  allgeineiu  giofsoreii  Kohlt  rivorhrauoli  des  vt'rHo?<.seneu  Juhres 
gegt'uuber  auft'allende  Ruckifanqr   des   liit*  uiversands  ist   dep   h(A\t  iin- 
gunstiffen  \VassTr'^taii(lsv<Mli;iltnisseii  iui  Herbst  mid  Winter  zuzii^eiireibou. 

Ks  sci  ;in  dH  scr  Sttdle  iiocb  benierkt,  da.s.s  der  I  ntersphied  der  vor- 
steheiid  liiii>i(  ht  licli  (b's  S(•biftsversa^d^!  (b'r  Hbeinliiifcii  aniic^eheiicn  Znhlcn 
gegeu  den  in  die  Zusanimenstolhing  de.s  liuhrkoblenversands  eingetrageneii 
Rheinbafenempfang  auf  den  <Tb«  ^»)i<  lien  Verbrauch  der  bei  Uochfeld,  Dais- 
burg  and  Ruhrort  sehr  entwick<3itou  Industrieen  beruht. 

*)  »Gl1lckaQ^,  Febniar  1888. 
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Dera  gemafs  Znsammenstellung  des  R»hrkohlenversaud5  iiu  Jahre  18H6 
eingetretenen  Ku*  kiian^  der  Eisenbahiiahfuin  <ler  Ruhrkolileii  iiach  Hessen, 
Badeiu  Pfalz,  WGrtteinber?,  Bayeni  un<i  KIsafs  steht  ira  Jahre  1887  ciue 
Bm  1(1  (K Kit  5irorspro  Mclirabfiilir  irem  niibur.  Der  Eiseiibahnverkehr  uarh 
Suddtnil^rhliiii  ]  stehl  soinit  irii  unim  kehrteii  Verhaltuifs  zu  d^^n  Yerkehrs- 
zahleii  (!•'!•  Uiieinschifraln  f  und  ist  iiii/weifclliaft  zum  Tbeil  durcU  die  mebr 
oder  iiiindcr  t^nnstinc  Sciiiffiilirt  bediugt  wunim. 

Von  aurserdeutst  heu  Laudoni  fcdgt  aiif  Frank reich  die  Schweiz  in  r-trr 
Liiiie  als  Abnchnierin  der  Saarkohle  uud  zwar  mit  etwa  rund  4(JUUUit 
welche  sich  fiber  alio  Kantone  vortheilcn,  und  mir  in  der  Sfnlwest^chweiz 
UDd  besonders  in  Genf  gegon  die  Kohlen  der  franzOsisclu^u  Becken  von 
Blanzy,  St.  Etidnne  and  Alais  keinen  Boden  gevinnen  kdnnen. 

Die  Ruhr  sandte  1866:  42  060 1887:  44  010 1  nach  der  Schweiz. 

Im  RechnoDgsjahr  1886/87  vertheilte  eich  der  Absatz  der  Gesammt- 
fDrderong  Saarbrilcker  Eoble*)  von  5  882  695 1  anf  die  verscbiedenen  Ab- 
satzgebiete  wie  folgt: 


auf  preufsisebe  Theile  (ein^cbl. 


des   Selbstverbrauchs  der 

K  oil  le 

Kokes 

Gruben)  

1  147  m2 1 

299  689  t 

S^iddpiitsrhland  .... 

1  457  Ik32  ^ 

28927  , 

rt 

Elsafs-Lutliringeii  .... 

888245  ^ 

188  519  „ 

20  (iTO  „ 

10  ^ 

28  975  , 

24755  . 

0(  sterreich  

H12(n 

620  „ 

28  680  „ 

230, 

Die  Hoifnangen,  welcbe  der  Steinkohlenbergbau  Rheinland-WestfiBleBs 
an  die  am  1.  Juni  1882  erfolgte  ErOffhung  des  Gotthardtunnels  knfipite, 
und  von  welcher  er  sich  die  Ersehliefsung  einea  nenen  Abaatzgebiets  in 
Italien  verspracb,  sind  nnr  znm  aehr  kleinen  Theile  in  Erf&llang  gegangen. 

Srhon  l)ei  Einfubning  des  Gotthardtarifs  sank  die  Seefraoht  der  eng- 
lisrhen  Kohle,  welcbe  bisher  fast  nnl)»^strittoii  den  Bedarf  Italiens  gedefkt 
batte,  von  Ki  sb  fur  die  Tonne  aut  12  iiml  11  sli  berab,  bob  si»h  aller- 
dint;8  bei  GelepMibeit  des  ilgyptisidien  Krie^«*s  nocb  einnial  auf  15 — 10  sb. 
ginir  ul.sdann  aber  wieder  auf  11  .sb  und  norli  \v(*it«*r  licrunter.  .Icdcr  Kr- 
niiibigung  d^M*  Fracbten  auf  den  dcut^tben  und  sdiwidzorisclien  lialun-n 
folgte  unniitti  ibar  pino  cntsiH-cchmde  Herab^^t'^zufl^  der  Socfrat-liten.  So 
konnte  .sicb  die  deuts(di<'  Kdbb'  nur  in  flfin  mirdlicb  Mailand  ijcleirenen 
Gebietstheil  eiuen  fssim  Markt  ernogeu,  w&breud  Mailuud  und  die  ubrig<) 

*)  SMtbrllcker  Bergmannsfremid  1867i  No.  89  and  33. 
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Loinbardei,  welche  fiber  die  Hafen  von  Genua  uiul  Savon;i  mit  Kolilou 
versorgt  word  en,  sow  if  das  siidliche  Italien  bU  jetzt  uocli  imbcstntten  voii 
Eogiand  beherrsrht  werdeu. 

Yon  der  Bteinkohleneinfiibr  Italiens,  welche  im  Jahre 

1881  =  2073315 1 
1883  =  2180090  » 
1883  =  2351092  „ 
.  1884  =  2605051  « 
1885  =  2957536  „ 
im}  =  2  966  094  „ 

betrug,  deckle  im  Jahre  IhsT)  alleiii  Euglaod  2  71(3U.JUt,  wahreud: 

Deutschland  =  91000t, 

Frank reirh  =87  Q(Ti ..  uud 

Oesterreich-Ungam  .  .  =  71 000  „ 

daselbst  einf&hrten.  An  der  dentschen  Ausfubr  nach  Italien  betheiligten 
sieh  die  Saar  (einschliefslich  des  lotbriogischen  TheUs)  mit  66 1S5 1  nnd 
die  Ruhr  mit  34  880 1. 

Aus  Vorstt'hi*ii(I(»m  ergiebt  sii  h  somit,  dafs  die  Al)s:itzv('rhrdtnisse  der 
eijizeliHMi  Vcrkclir.shf/icliungen  in  den  letzten  Jahren  ziciiilirh  schwankend, 
tlieils  auf-,  thvils  abstcim'nd  ?ew**sen  sind.  Die  Kohb'  RliiMiiland-West- 
falons  l)oc::egnete  an  alli'ii  (Jrcn/.m  ciiit'in  !4;t'stri^;t'rtt'ii  Wfttbcwo rh  frem- 
der,  tbt'ils  inlrindisclior.  thcils  ansllindisrher  Kohl»'ni,a'\vmiiuni;sh«'/irkt».  und 
wurde  Ix'.sonders  da.  wo  sie  in  die  naturlichen  Absatzgebiete  diescr  Gebiete 
eingedrungen  war,  heftig  bedrangt.  Sie  erlitt  dieserart  bezirksweise  Ein- 
schrftnkungen  ihres  Absatzgebiets,  welche  dnrcli  die  Ausdehnungen  auf 
anderen  Gebieten  nicht  sogleicli  voll  aufgewogen  wurden.  Dieso  Zuriick- 
drfingung  fand  vorwiegend  ini  Westen  statt  und  erreiehte  1886  fur  die 
Riihrkdlile  ihren  hOchsten  Grad,  gleichzeitig  mit  einer  Reihe  geringerer 
Ergebnisse  iu  vielen  andereu  Verkehrsrichtungen.  Fflr  die  Saarkohle  setzte 
8ich  der  R&ekgang  in  Frankreich  auch  noch  im  Jahre  1887  fort.  Sonst 
hat  letzteres  Jahr  wleder  in  atten  Verkehrsrichtungen  mit  nar  venigen 
Ansnahmen  recht  erireuliehe  Ergebnisse  erzielt.  Der  Ruhr-  nnd  Aachener 
Koble  ist  es  sogar  in  Belgien,  Luxemburg  und  Frankreich  gelungen,  emen 
nieht  unerheblich  gesteigerten,  hinter  dem  hoben  Standpunkt  frflherer  Jahre 
aber  immerhin  noch  zarfinkbleibenden  Absatz  wieder  za  erlangeu.  Das 
Bestreben,  Mr  daa  im  Westen  verloreu  gegangene  Gebiet  durch  Yennehrung 
des  Absatzes  in  anderen  Richtnngen  sieh  Ersatz  zu  verschaffen,  ist  ffir  die 
nach  O.Hten,  Nordeu  und  Nordwesten  strebende  Ruhr-  und  Aacliener  Kohle 
von  besserem  Erfolg  begleitet  gewesen,  als  fur  die  naoli  Suden  uud  Sud- 
osteu  iiiu  fiich  vorsehiebende  Saarkohle. 
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Jene  (lurfh  die  iVenxlc  K<iiikuin u/  verursa»*htp  Scliiidigimg  niachte 
sicli  iiinsoiiiehr  fiihlbar,  als  his  zii  deui  iui  .lahrc  l-SS?  wieder  eingetre- 
teuen  Geschaftsaufscliwuug  die  Aufnahmefdhigkeit  des  trrsaniiiiten  Absat/.- 
g(!bicts  rheiniseh-westfalisclier  Kohle  durch  die  laugandauerude  allgeraein 
schiecbte  Gesch&ftslage.  das  Daniiederliegen  vieler  bedeuteuder  Industrie- 
zweige,  besondcrs  des  EisenhiitteiigeweiteB,  in  erhebiichem  MaCse  beein- 
tr&cbtigt  wordeD  war. 

Aas  diesen  GrGnden  steUte  sich  die  nnabweisbare  Nothwendigkeit 
heraus,  die  FOrdernng  dee  Steinkoblenbergbans,  dessen  Anfschlflsse  im 
Gegentbeil  eine  welt  grofsere  Entwicklnng  wohl  zugelassen  baben  wftrden, 
mit  dem  mOg^lif^hen  Absatz  in  besseren  Einklang  m  briiigen. 

Dies  Hcstrt'hen  begoimoto  im  iSaar-  mid  Aacherier  (it  ldet,  wo  dit* 
Bergwerkc  in  der  Hand  dcs  Stiuttes  odor  einiicer  urofsPT  t  (iesoll.<chafttii 
sifh  hefinden.  geringeroii  Sflnvioriuki'itt'ii  als  iin  Iiuhrgebiot.  wo  die  grrif-<' 
I  heiiung  des  ledigli<"b  in  rrivatlianden  ruhenden  Grubenbesitzes  oinera  eiii- 
lieitlichereu  Vorgehen  maunigfaehe  Hchwierigkeiten  bereitete,  und  wo  vielen 
Betrielisv  crwaltungen  die  relative  Vermindening  der  Selbstkosteo  eine  m5g- 
lichst  bobe  Produktion  wunschenswertb  erscbeinen  liefs. 

£s  konnte  bei  dieser  Sacblage  nicht  aasbleiben,  dafs  die  Eoblen- 
Terkanfspreise  einen  starken  Rfickgang  erfnbreD,  welcber,  von  der  Rnhr 
ansgebend,  die  Preise  der  anderen  Steinkohlenbezirke  beeinflnfste. 

Aus  diesen  und  anderen  Griinden  siiid  viele  Bergwerke  des  Rulir- 
f>ozirk:5  schon  seit  Jahren  uic  ht  niehr  iui  Stande.  eine  Rente  zu  cr/it  K  n. 
St'li)st  d(T  gegen  Ende  vorigen  Jahres  eiugt'trettue  Gesobaft!<anfst  hwaim. 
welclier  bei  Avje?<entli(di  vrrmobrtem  Absatz  aucb  wieder  hohere  Preise 
berbeifuhrto.  diirltt-  liierin  dem  KuUrkohleubergbau  keiue  andauernd  be* 
'  frledigeudc  Besserun^  l)ringen. 

Stimmen  der  Bergbautreibcnden  sind  daber  laut  geworden,  welcbe  JXlt 
ikseitigung  jener  Schwierigkeiten  Mafanahnien  des  Staates  nacli  mannj^r' 
faeben  Hicbtungen  bin  verlangen.  Diesen  Wiinscben  wnrde  in  der  Sitzung 
des  Abgeordnetenbauses  vom  1.  Febmar  1888  bei  Gelegenbeit  der  Etats- 
beratbiing  seitens  der  Vertreter  jener  Ereise  offentlicb  Ausdmck  ge- 
geben.  Wenn  aucb  die  Staatsregierang,  wie  der  Minister  der  OlTeot- 
lieben  Arbeiten  erkl&rte,  die  EinfObrung  erleicbtemder  Bestimmnngen  in 
Erw^ng  gezogen  bat,  so  wird  docb  die  dorcbgreifendste  Hilfe  nnr  anf 
dem  Ton  dem  einsicbtsvoReren  Theil  der  Bergbantreibenden  bescbrittenen 
Wege  der  HerbeifQbmng  eines  wirtbscbaftlicberen  Betriebs  nnd  der  Ver^ 
mindemng  der  Selbstkosten  dnrcb  thnnlicbste  Verdnigung  der  Betrielte 
nnd  von  einem  minder  selbstsficbtigen  Anftreten  der  Einzelnen  anf  dem 
Markte  erb<>ft't  werdeu  kOnnen. 
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Die  Durchfuhrbarkeit  der  aii^estrcbten  Vereini«]^\ing;p)i  tresct/lich  zu 
erleichteni,  dfirfte  eiiie  dcr  wiiihtigsten  Mafmregeln  der  Kegieruiig  zur  Lnltjr- 
i»tutzuug  (k'r  westfiilisclu'ii  Knhlenindustrii'  scin. 

Die  iiizwischen  schon  zu  Stande  gebrachten  Vorkaufsvereinigmigen 
werden  hoffentlich  weitere  Xnchahmung  fmdeu  aud  zur  ErzieiuBg  festorer 
and  uoeh  lohnenderer  YerkaufspreiBe  ftlhren. 

n.  Braniikohl^. 

Rheinist'he  uiid  iia.-.6auisrhe  Braunkolili'  veruioclitea  in  friiberen  Jahreii, 
1111(1  letztere  anoh  jetzt  noch,  in  Folge  der  Ueberlegenheit  der  StoinkohJe 
kaum  die  Gi'eii/<'n  der  ciii^t'n'ii  Erzen^riintrsgebiote  zu  iiljcrschreitcu:  dn- 
*;egeii  hat  orsterer  die  Eintiiliniiiu'  dur  Darr»teinanfertii,aiiJt;.  \vrl<  lie  aus  dem 
iiiuhnig-erdigen  Material  ein  handliches  Erzengnifs  von  grol'serer  Diehtig- 
kt  it  nnd  Heizf^higkeit  herzustellen  ir^stnttet,  in  weitereu  (iolneten  Absatz 
und  f'ino  nnch  immer  zniiolnnondc  Beliebtkeit,  besonders  auf  deni  Markte 
Hollands,  der  Schweiz  und  Klsal's-LothriDgen^  j  iiracbt.  In  wcK'her  Weise 
sich  in  Foige  der  Darrsteinanfertigong  der  Aiisatz  in  den  letzten  drei 
Jahren  weiter  entwickelte,  ergiebt  na^hstehende  YergleichQDg. 

£s  warden  abgesetzt: 


1886 

1887 

t 

t 

t 

Im  Bezirk  selbst  . 

18305 

17  681 

? 

nach  Holland   .  . 

28  020 

23  954 

57926 

„    der  Schweiz. 

10835 

14  561 

17010 

^    Elsafs  .   .  . 

3  867 

4  220 

5260 

y,    Frankreich  . 

3290 

o8H) 

4  110 

0    Baden .   .  . 

2  418 

194U 

3080 

K    Lothringen  . 

12(50 

1440 

1950 

„    Italien .  .  . 

520 

610 

430 

Inwieweit  die  an  Mherer  8telle  erwahnte  Verwendung  von  Braun- 
kohle  zar  Erzielung  hoher  Hitzegrade  aueh  auf  die  rheinische  Braunkohle 
Anwendong  finden  and  aie  beWgen  wird,  der  Steinkohle  ein  Feld  in- 
doBtrieeller  Verwerthong  abzaringen,  mufe  die  £rfahnuig  der  Zukanft  er- 
geben. 

III.  Eisen-  and  Hanganefxe. 

Die  Meresaen  der  verschiedenen  Eisenhfittenbezirke  Eheinland-Weat- 
falens  atehen  binsichtlich  der  BezugsqaeUen  ihrer  Bohmaterialien  in  derart 
sehroffem  Gegensatz  za  einander,  dafs  eine  sachliche  Besprechung  der  Ab- 
gat^gebiete  der  Eisenerzbezirke  ea  erfordert,  hierbei  etwas  lauger  za  ver* 
weilen. 
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Aji  dor  SH'g,  Dill.  Lahn  nnd  S;i;ir,  in  der  Mark  und  in  dor  Kih'l  t-iit- 
wickt'lteu  sick  aufGrund  der  Ortticlu  n  Im  <  ik  r/.abiagerungen  Eiseiiindustrieen. 
d«'iTn  Anfiiii{?e  theilweise  srhon  in  fnilu'  Jalirhunderte  zuiiickreichen  und 
deren  Erzcuf^nisse,  besonders  das  treffliilie  Eisen  der  Eifel  und  der 
vorzugliche  Stahi  des  Siegeriandes,  auf  alien  M^kten  Deutschlands  gesacht 
waren. 

Die  Ei.senerzeagimg  bewegte  sich  nat&rlieh,  so  lange  sie  nur  init 
Holzkohle  arbeitete,  in  mUfsigen  Grenzcn,  nalim  aber,  als  in  den  4Der 
Jahren  die  Verwendnnir  des  Kokes  fast  allgemein  zur  EinfuhriiiiLr  m  langte, 
einen  merklichen  Aufschwong,  gleicbzeitig  mit  dem  Eisenerzbergbau,  dessen 
FOrdemng  sie  nunmehr  in  grOfeeren  Hengen  zur  VerwenduDg  bringen 
konnte. 

Bedeutender  noch  gestaltete  sieh  die  Entwicklung  der  Eisenindustrie 
und  des  Bergbans  mit  der  ErOffhung  zahlreicher  Eisenbabnlinien,  welche 
die  verscbiedenen  Robmaterialgewinnnngsbezirke  mit  einander  in  VerbiU' 
dung  setzten  nnd  dem  Eisenerzbergbau  ermOgliebten,  sicb  aofser  den 
beimiscben  Hflttenwerken  ancb  entfemter  gelegene  Abnehmer  zu  snchen. 

Die  Eisenerzgebiete  an  Sieg,  Dill  and  Lahn  einerseits  traten  nun 
mit  dem  RuhrkohlenreTier  andererseits  derart  in  Wechselbeziehung,  dafs 
jene  diesem,  welehes  zu  grOssererEiscnproduktionselbstkeineznreichenden 
Erzvorkommen  besitzt,  die  erforderlichen  Eisen-  and  Manganerze,  dieses 
jenen  den  zur  Eisenerzeugung  benot  higten  BrennstofT  lieferte.  An  die  Eisen- 
industrie im  Saargebiet,  velche  iibrigeus  scbon  frfihzeitig  auch  sum  Bezti^e 
luxemburgischer  und  lothringiscber  Eisenerze  uberging,  und  an  eine  Ueihe 
einzelner,  aufserhalb  jeuer  Gewerbskonzentrationsdistrikte,  am  Kbein  ent- 
laiig,  bei  Aarln  ii  ii.  s.  w.  zerstreut  liegender  Hiittonwerke,  gewannen  je  iiadi 
d«^n  zu  urz<  am  iiden  Eisensorten  die  Siegent  r  (mUt  dk-  Lahn-  und  Dill<Tz»' 
ebenfalls  lohnenden  Ahsatz.  Kbenso  wunlt  u  iSiegeuer,  und  nassauische 
Erze  nach  Belgien  und  Luxi  inimrg  In^zogeu. 

Im  Jahre  1874  gelanirte  au8  dem  Siegerlaude  fast  die  Halite  der  Ge- 
sammtfOrderunu  zur  Ausfuhr. 

Der  S('y>'Fi.  vvi'IrluMi  dii'  Vrrwondnns:  dps  Kf»k*»s  ini  lliitt**TibMripbt' 
und  die  Eiuttnun;;  tier  Si-hicncnwegt'  den  iihrigcn  Eisenerzbergbau-  und 
Ei'^eiiliiittcnbezirken  braehte.  i^oroiclitr  alu  r  der  Eifel  zum  Unheil.  Ibre 
mit  geringwertliigeren  Erzen  und  mit  Holzkohle  arbeitende  Industrie  wurde 
bald  von  jenen  leistungsfUhigeren,  reichere  Erze  verschmelzenden  Betrieben 
auf  dem  Markte  hait  b(*drangt.  Als  zudem  in  Folge  der  zunehmenden 
Entwalduug  der  Forsten  das  seitherige  Brennmaterial  auszngehen  drohte. 
als  ferner  die  Anscbliefsnng  der  Eifel  an  das  rheinische  Eisenbahnnetz. 
welche,  vor  30  Jahren  ausgefuhrt,  den  Niedergang  jener  Industrie  vielleicht 
hfttte  verbaten  kOnnen,  zu  lange  sicb  verzOgerte,  da  sahen  sieh  die  Eisen- 
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hfittenhesitzer  der  Eifel  ;i<'zwnni^on,  thiiils  ihre  Anluiien  nach  irrmstit^cren 
Betri('l)s[)utikteii  des  2^'iederrheijiij  zu  verlegen,  tbeild  ihren  Betrieb  gauz 
einzustellen. 

Mit  dem  Erliegeu  dieser  Eisenmdustrie ,  wehhc  nachweislivh  zar 
Rdmerzeit  schon  betrieben  worden  war,  Jahrhiindcile  hindurcti  einer  sehOneii 
Kntwickliing  sich  erfreut.  and  noch  im  Jahre  185<1  17  HochAff^n  and  20 
Eisenbftminer  in  Botrieb  hatte,  verJoren  natargem&Ts  die  Ortlichen  Eisenerz- 
ablageroDgen  ihren  Werth,  sodafs  auch  der  daselbst  umgehende  Bergban 
etngeatellt  werden  mnfste. 

Natfirlicb  batten  sich  die  einzelnen  EkenhHttenbezirke  scbon  frfih- 
zeitig  der  Erzougung  derjenigen  Bisensorten  zugewandt.  ffir  welcbe  die 
am  besten  zagdnglichen  Eisenerze  am  geeignetsten  waren.  Der  phusphor- 
freie  manganreiche  Spatheisenstcin  befahigte  da-s  Siegerland  vorwiegend 
zur  Herstelliing  von  Spiegeleisen,  PuddeJroh-  und  Stahleisoii:  an  il.  r  Lahn 
uiid  Dill  buiiiO^f'TJ  richtcte  man  sieb  wopron  des  pbosplna  halti^cn  Rotb- 
eisensteins  ihIm  u  I'lKlilclrobeisen  mohr  aut  die  Erl)la«ung  von  Gielserei- 
roheiscii  nud  die  Fertigun?  von  (lufjjwaaren  ein. 

Der  Kuhrbi'zirk  wandte  sich  in  der  ?Iaaptsache  dem  Pnddolrobeisen, 
weniger  dem  Gi('l%*>roirohei8en,  der  Saarbezirk  ordinftrem  Paddeiroheisen 
f&r  Stabeisen  und  Trftger  zn. 

Als  nan  nach  Erfindang  des  Bessemerverfohrens,  in  dessen  Verlanf 
nicht,  wie  bei  dem  Pnddelprozefs,  schftdlicher  Phosphorgehalt  aosgeschieden 
werden  kann,  den  Rnhreisenhiitten  die  Verwendong  mOglichst  pbosphor- 
freier  Eisenerze  Bedingang  wnrde,  and  als  man  erkannte,  dafs  der  femere 
grofsere  Bezng  der  mit  hOheren  Fracht-  nnd  Gewinnungskogten  belasteten 
Sieg-  und  Lahneisenerze  (die  nieisteu  (iruben  im  Siegerlande  waren  in- 
zwischen  zu  Tit'fbauiuilaiien  QbergeKaugen)  nirht  u^'statten  wiirde,  einen 
•  erf<il«£n*ichen  Wettbewerb  mit  der  billitccr  arbeiteudeii  liuliistric  des  Aus- 
wolches  Bessemer-  und  Giefscrcindjeisen  srlbst  iiach  Rhfiuland 
uihI  Wt'.silalen  mit  Vnrthcii  zu  lirl'iTu  vcrmochtc,  zu  uiitcrbaltcu,  da  wandto 
nirui  sicii  an  der  Ivulir  zuni  Zwecke  der  Bessenier-Roheiscnherstellung  dem 
Bezu^e  elbanisc'ber.  algeriseber  und  npaniseber  Erze  /u.  voii  denen  letztere 
beaonders  aJle  gesuchten  Vorzfif^t  ,  aQsgezeichnct*'  t^ualitat,  reiches  V^or- 
kommen,  billige  Gewinnung  und  einen  kurzen  Transport  bis  an  die  See 
bosafsen,  und  vtTmuge  der  sehr  gesunkenen  Schiifiitrachten  iiehr  luiiig  zu 
den  llochofen  gef&hrt  werden  konnten. 

Anch  schwediscbe  Erze  fanden  in  grOfseren  Mengen  Eingang. 

0ie  Nassaner  und  Siegener  Erze  wurden  bei  diesem  Hfittenprozesa 
nor  noch  ale  Znsatzerze,  letztere  besonders  wegen  ihres  Hangangebalts, 
mitTerhattet 
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Nach  den  Feststellnngen  der  Kdiiiglicben  EisenbabiidirektioD  zo 
Elberfeld  sind  im  Jahre  1884  etwa  497267  t  spanischer  und  83  688  t 

algerischer  Erze  nach  dem  Ruhireyier  eingeffihrt  worden. 

Die  ;uit"  Kostfii  f1<'S  Sfhweifseisons  wiichsnndc  Vrrwrrthnno:  d«8  Flufs- 
fisens  veranlafsto  die  Eiscniiulustrie  tics  Siegerlainles  bald  zum  ThHI 
ehenfalls  der  Bessoinor  -  Koheiseiierzeuguiig  .sich  y.uzuweiulen  und  nn 
Herstellung  von  QualitMseisen  fib»'rzug(?hpn.  Die  ?>pii'gelei8enerzeugun? 
nahm  zu,  dn  dieses  Eisen  in  orhohtom  Mafse  von  den  Bessemerhutft  n  des 
Huhrbezirks  licznjrcn  wiirdo.  Ueberhaupt  ])rachte  (1<  r  Nvarbsende  EiseiH 
hedarf  der  siebziger  Jahre,  in  denen  alle  Kultiirlandur  mit  Eifer  dem 
Ansbaa  ibrer  Eisenbahimetze  sich  zawandten,  alien  EiseniodoBtrieen,  soniit 
ancb  denjemgen  an  der  Sieg,  Lahn  und  Dill  rege  Bescb&ftigung,  sodafe  diese 
in  grOfserem  MaTse  als  bisber  die  Eisenerzldrdemng  der  beimiscben  Gmbeo 
an&ebmen  konnten,  nnd  letzteren  der  AnsfubransfoU  nacb  Westffden  vorab 
nicbt  f&blbar  wnrde. 

Bald  beschrankte  m\\  aber  die  Eisenindnstrie  an  der  Ruhr  nifht 
nielir  daraut.  die  auslandisclien  Erze  nnr  znr  Bessenierrohei.senerzeuguiiu 
zu  venvenden,  .sundorn  l  ii  litote  sioli  audi  /m  Erbla-sung  \  (m  I'uddel-  und 
Giefsereiroheisen  dcmscllteii  eiii,  iiidoui  sie  den  fur  jenos  Eisen  feblendeii 
Mangangebalt  durtli  Sifut  ner  Sp.atb-  und  uutisauisrliu  Brainioispnsttiii- 
ersetzte,  sodafs  letztere  aiu  h  bei  dieser  Eiseuerzeugung  der  Ruhr  uur  meln 
hIs  Zusohlkgc  bt'uutzt  warden. 

Bedenklicher  noch  gestaltete  sicli  in  den  Eisenerzdistriktx^n  der  Sieg. 
Lahn  und  Dill  die  Sachlage,  als  die  Erfindung  des  Thomaaverfahrens  die 
Verschmeizung  minderwerthiger  phospborlial tiger  Eisenerze  za  Flofseisen 
lehrte,  und  man  bei  der  Erzeognng  des  Tbomasatabls  zur  vermehrtoo 
Verwendnng  von  Ferromangan  anstatt  des  Spiegeleisens  ilberging. 

Die  Bessemer-  and  Paddeleisenerzeugung  verminderte  sicb  bald  zu  • 
Gnnsten  der  von  Jabr  zn  Jabr  zunehmenden  ThomaseisendarBtellnDg. 
nnd  zwar  in  einem  Yerbftltnifs,  welcbes  fiir  Dentschland  und  Lnzembarg 
folgende  Zahleu*)  angeben: 


1884 

t 


1885 

t 


1886 
t 


1897 
t 


Puddelrobeisen  und  Spiegel- 


eisen 


2202247  2163797 

mm  477468 

488746  668065 

395079  447445 


1696839  1906329 

426428  mm 

836178  1076140 

381358  402805 


Bessemerroheisen 

Thomasroheisen 

Olefsereirobeisen 


*)  aiflckauf,  1888,  No.  17  S.  ISI. 


^  kj  i^uo  uy  Google 


mineraliaclieii  Bodenschiltze  ilheinland-Weatfaleng  and  Naf»»aat. 


64d 


Die  SiegeiuT  uiiil  Nussaner  Kiseuerze  hehielteii  zwar  au("h  nneh  Ein- 
fuhniTii?  Tlioinaspro/ertflie.s  ui»fli  ihre  Redeutung  zur  Krbla.suiiii;  vnn 
Quaiitat.->pu(ltl<*leiM'ii.  iiiifl  wunlen  zuin  Theil  audi,  wie  Siugeuer  gerustettT 
8patheis«nstein,  woirt  n  dps  Mangangehalts  als  Ztisrhlfiffo  hp]  der  Thomas- 
roheisenhf»r.stt'lluiig  benutzt  durcli  den  sletigsieh  ven^diarfeiiden  Wetthewerli, 
welchen  das  Flufseisen  deni  S<  hweifseisen  bereitete.  sank  aber  da-s  Qualitiits- 
puddeleisen  ini  Werth  und  damit  naturgem&Cis  aach  die  ;ea  seiner  Her- 
{^telioiig  benntzt»'n  Qualitatseisenerz*^. 

Zur  Zeit  als  die  letzterw&hnte  grotse  Umw&lzung  auf  dem  Gebieto 
des  Bisenhfittenwesens  sich  anhalmte  nnd  weiter  entwickelte,  war  zudcm 
das  erste  and  Hauptbedarfaifs  an  Eisenbahnbanten  befriedigt  worden,  der 
Bedarf  an  Eisenbahnoberbamnaterialien,  nicht  aUein  des  miropAischen 
FestUmds,  sondern  auch  ftberseeiacher  Staaten,  namentlich  Nordamerikae, 
ging  znrflck,  and  wurde  dnrch  die  aafstrebende  eigene  Industrie  gedeckt, 
and  dem  letzten  GesehAftsaafBchwonge  im  Jabre  1888  folgte  ein  Jahre 
hindoreh  stetig  zonehmendelr,  fast  allgemeiner  Gescbfiftsniedergang. 

Bei  dem  Zasammenwirken  aller  dieser  Umstinde  konnte  es  niclit 
ausbleiben,  dafs  an  Sieg,  Lahn  and  Dill  die  kleineren,  mit  hohen  Selbst- 
kosten  arbeitenden  Gruben  genOthigt  waren,  ihren  Betrieb  einznstellen, 
dafe  grdfeere  sich  wegen  fehlenden  Absatzes  zu  Arbeiterentlassungen  ge- 
zwongen  sahen  und  eine  Reihe  von  llochofen  mangels  ausreichender  Auf- 
Uii^v  ausgeblasen  werden  imifsten. 

Die  Siegener  Eisenerzausfuhr  betiug  sclion  ISHt  kauni  niehr  ein 
Drittel  der  Gesaiiimtforderung.  und  auch  di^'Jeiiige  dtT  Lalin  und 
welche  fruher  zu  drei  Vierteln  zur  Ausfuiir  aus  dem  Gewinnungsbezuk 
gelangt  war,  jiiiiti  iiiohr  und  rwhr  zuriick. 

Ein  ent.8<'hi<'di>ii<»r  Niedoriiaiiii  der  friiher  Muln  ndeu  Ber^itau-  und 
Huttenindustrieen,  welche  eine  zahlreiche  Bevulkeruug  em&hrtcu,  machte 
sich  bemerkbar. 

Die  Eisenerzfftrderung  im  Lahnifphiete  verminderte  sich  nllcin  im  Jabre 
X88B  gegen  18&i  urn  21  pCt.  Der  den  Kranken-  und  Unfaiiunterstutzungen 
zn  Grande  zu  legende  durchschnittliche  Tagesarbeitsverdienst  mufste  von 
lf90     aaf  1,90  M  herabgesetzt  worden. 

Im  Siegerbmde  erfdhr  die  Belegschaft  der  Gmbeu  im  Jahre  18U4 
einen  Rfickgang  von  1 164,  im  Jahre  188&  von  1 497  und  im  Jahre  18Bl> 
von  1069  Mann. 

In  Folge  von  Antrftgen  der  Uandelskammem  and  wirtbschaftlichen 
Vereine  sab  sich  die  Staatsregierung  nach  HOrung  der  EisenbabnbeiF&the 
daher  veranlafst,  znr  Steuemng  dieses  Niedergangs  am  1.  August  1886  den 
flogenamiten  Notbstandstaiif  einzufiibren,  welcber  Fracbtermftfsigungen  fSr 
den  Eisenerzabsatz,  sowie  fQr  den  Eoksbezug  der  bedrohten  Bezirke  brachte. 
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Diese  Mufs^rcgel  in  Vcrhinduiijc  mit  der  l>ikluii|?  von  Verkaufs- 
veremip:tinp:cii .  welche  wenigsteiis  im  Inlande  die  Erzit'liiiig  lohnender 
Preise  i  rmoi^lichten,  und  uiit  dem  im  I.anfe  des  Jabres  1887  endlich 
wieder  eingi'trt'tciicn  alli,n'mcinen  Gescliaft.saiit'srhwung  liaben  denn  am*h 
in  dor  That  sowohl  dein  Bergban,  dem  Eisenhiittonbetriebe  des  Sieger- 
laodes  und  des  Lahn-  Had  Diiibezirks  eine  ertVeuliche  Besserung  ge- 
bracbt. 

Der  Eisenerzhedarf  uuhiu  1887  f^c^en  das  Vorjahr  wieder  uin  IH.'-,  pCt., 
der  Geklwertb  des  Eisensteins  sogar  um  fast  19,5  pCt.  im  Durrlisclmitt 
zu,  sodafs  aiifser  Betrieb  gesetzte  Gmben  wieder  erOfibet  und  den  ^ig- 
leaten  bobere  Lobne  gezablt  werdeu  konnten. 

Dafs  diese  Besserung  der  Verbaltnissc  fiir  beide  Industriezweige  von 
Dauer  sein  werde,  wird  aber  mit  RQcksicbt  auf  die  stetig  wachsende  Be- 
deutung  des  Tbomasverfabrens  von  vielen  Seiten  bezweifelt. 

Nun  ist  jCUigBthm  eine  Bt  wegung,  web'be  schon  seit  Jahren  bestauden 
batte,  wieder  za  gr^ifserer  Tbritigkeit  belebt  worden.  Wenn  sie  Eriblg 
haben  soUte,  so  wflrde  den  Bisenerzgebieten  Rheinland-WestfRiens  neuer 
Scbaden  sogef&gt  werden. 

Obgldeh  in  England  erfnnden,  hat  das  Thomasverfahren  in  Deutechland, 
nnd  da^elbst  besonders  im  Rnfargebiete,  bis  jetzt  am  meisten  Eingang  ge- 
fbnden.  Schon  im  Jahre  1886  war  das  Yerfahren  in  England  in  nnr  7, 
im  deatscben  ZoUgebiet  in  1&  Werken  eingefOhrt,  von  welchen  letzteren 
dem  Ruhrgebiete  8  angehdren.  Die  Annahme  desselben  hatte  die 
Bezngsqaellen  der  Rohmaterialien  f&r  die  Rohrwerke  insofem  geflndert, 
aJfl  letztere  nnnmehr  die  geringwerthigen  und  phosphorhaltigen  Rasen- 
erse  Belgiens,  Hollands  nnd  Ostlriefslands,  sowie  die  Eisenerze  too 
Salzgitter,  Rsede  n.  s.  w,  verarbeiten  konnten.  Anch  die  phosphorbaltigen 
Pnddelschlacken  der  versehiedensten  Eisenindnstriebezirke ,  sogar  vcm 
Enghmd  her,  warden  den  Hocbdfen  zugefuhrt.  Vor  allera  ricbteten  sieh 
die  Augen  der  Interessenten  aher  achon  seit  liingerer  Zeit  auf  Lotbringen 
und  Luxemburg,  wn  mnbrere  dorselben  seit  Juhren,  zuni  Theil  allerdings 
noch  unaufgescblosseiK'  Mint'ttflascrstatten  besitzen,  wekhe  auszubeuten 
die  Eisenerzfrachten  lluwu  siMtlier  iiieht  jre^jfatteten. 

Sie  erheben  jetzt  die  Forderiing.  riieilrif;erp  Eisenerzfrachten  ein- 
znfilbren  und  die  M«».sel  zu  kaiialisiren .  da  cin  Vcrsici-hen  der  sphon 
scbwiioher  fliefsenden  anderen  Bezii<;s(iii<'ilen  (dine  /ulcitung  nt'iior  gleicb 
l)illiu('r  nder  nur  woni£?  thenerer  Bezii^c  sic  sonst  zwiugen  wiirde,  die 
Kdiiei.senerzeuguug  gauz  nacb  den  Erzlagerst&tten  in  Lotbringen  zn 
vcrlegen. 

Die  durch  ihren  Pbospor-  und  reicblichen  Kalkgehalt  zuni  l>asisch«^n 
Prozefs  besonders  geeignete  Minette  ist  in  Lotbringen  and  Luxemburg 
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in  einer  Ausdehnung  abgelagert,  welche  auf  mehr  als  ein  Jahrhundert  zur 
Roheisenerzeugung  Deutsclilands  in  jetzip^er  Jahrcshohf  geimgen  wurde; 
zudem  steht  sie  an  Lt'il  litiiyckeit  der  Gewimning  der  erdigen  Braunknhle 
der  Provinz  Sachscn  f-dA  jik'ich,  derart,  dafs  (lit*  Fonlcruni?  fiir  den  Arbciter 
mid  das  Juhr  in  Lothrintren  <172  t,  in  Tiiixeinbur^^  Tv^  t  gegi'ii  V^)  t  in  den 
EiseuerzUeziikeu  KluMnlaud  -  VVestfaiens  hptrSLgt,  welches  cinem  Arlx'its- 
lohne  von  2,16  M  in  Lothringen  imd  2.50  m  in  Luxemburg  fur  die  Toime 
gegen  6,83  m  f&r  die  Tonne  in  Freofsen  ent^pricht. 

Diese  Yerh&ltnisse  liegen  so  gOBstig,  dafs  Lotbringen-Laxembufg  imd 
dem  beDacbbarten  SaargeMete  anf  dem  Kontinente  unbestritten  die  Zuknnft 
der  Eisenmdustrie,  insbesondere  der  FluDseisenfiibrikation,  angebOrt 

Die  (^rofsen  Kapitalanlagen  und  die  Arbeitermassen  des  nieder- 
rheinisch-westfaiischen  Industriebezirks  lassen  es  daher  gewifs  wunschens- 
weith  erscheinen,  dafs  dieser  Bezirk  ^ie^jen  jenen  mfiehtig  aufstrebenden  ueuen 
Wettbewerb  und  audi  gegen  deu  Wttthcwcrh  d«^s  Auslandes  anf  dem 
AVi  ltniarkte,  wo  er  sicli  eiue  achtunggebieteude  iStellung  ernmgen  hat, 
gt'uugend  sicher  gestellt  wird. 

Selbstverst&ndlich  durfen  jedoeb  dorcb  die  zu  jenem  Zwccke  zn 
ergreifenden  MaCsregeln  die  bereebtigten  Interessen  der  anderen  inlftodiscben 
vettbewerbenden  Gebiete  mcbt  gescbftdigt  werden. 

Die  EiaenlifittenindiiBtrieellen  der  Sieg,  Lahn  und  Dill  wenden  aber 
gegen  die  Ansprficbe  ibrer  Hitbewerber  an  der  Bnbr  ein,  dafs  die  £r- 
fiUlnng  derselben,  sei  es  im  Wege  der  Eanalisataon  der  Hosel,  sei  es  im 
Wege  der  Ermftfsigung  der  Eisenerzfrachten,  eine  so  wesentiiche  Ver- 

schiebung  in  den  Erzcutcungsbediugungen  (Ut  Eisenindustriehezirke  iicrvor- 
rufen  wurde,  dafs  dem  Siegerlande,  sowie  dem  Lulm-Dillbezirk  eine  neue 
Bchwere  Sehftdigung  unausbleiblich  sein  werde.  Wegen  des  SeHwefolgehalts 
der  Minette,  weleher  0,!{ — 0,4  pCt.  erreirht,  s(twie  /ur  Erzitduntr  eines 
gunstitjL'n  Verlaufs  des  basischen  Prozes8e?s  durch  BiidiinL'"  dunnliussii?er 
iSchlacken  wiirden  die  manganhaitigen  Braun-  und  bpatheisciistcine.  sowie 
die  eigentlichen  Manganerze  der  T.aliii  und  Sieg  zwar  8tet8  werthvdlle 
Zuschlagsmittel  des  Thoraasverfahrens  bleiben;  der  Bezug  des  Rotheisen- 
steins  nacb  der  Ruhr  werde  aber  noch  mebr,  als  8(*hon  geschehen,  zuriick- 
geben,  wenn  nicht  ganz  aufhOren.  Den  Eisenhutten  der  betroffenen 
Bezirke  selbst  wwdo  ein  so  bedenklicher  Wettbewerb  erwachsen,  dafs 
deren  feniere  WettbeyrerbsfiUugkeit  Toranssiehtlicb  in  Frage  gestellt 
warden  wfirde. 

Wenn  aach  Puddel-  nnd  Bessemereisen  and  Stahl  far  gewisse 
Fabrikationen  erforderlicb  bleiben,  so  wfirde  docb  die  vermehrte  £rblasnng 
des  Tbomaseisens  zu  einer  Veiteren  Einscbrftnkitng  der  Fabrikation  nnd 
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eioer  weiteren  Herabdrficknng  dee  Preiaes  jener  Eisensorten  fahreu;  vor 
alien  Diugen  aber  wurden  andere  Bezirke,  z.  B.  das  Saarreviert  welehes 
z.  Z.  nieht  in  der  Lage  sei,  Pnddelroheisen  berzustellen,  dnrch  den  billigen 
Bezng  des  manganhaltigen  Branneiseosteina  in  den  Stand  gesetzt,  die 
Erzengunp:  des  Pnddelroheisens  wieder  aafzunebmen. 

Zudem  aber  «ei  auch  das  Bediirtiiil^  der  Kuhiiiidiistiie  zum  V>r/.\.\s; 
d(T  Minetteerzc  kein('swi»a:s  so  drins^lTch.  wic  behauptrt  werde.  Bei  den 
licntififen  Preisoii  di-r  MiiK'ttc  und  den  he»tehenden  Eisenerzfarif*'!!  erzielten 
die  rheiniscli-wi'stfalisclicn  Tliomajieisenwerke  recht  gute  Krgebnisse. 
Ueberdies  wiirde  eine  Heihe  hochhaltiger  Eisenerze  seitens  derselben  mit 
gntem  £rfolg  verschinolzen.  Beispielsweise  Yerarbeite  ein  alJerdiugn  an 
einer  grofsen  Wasserstrafse  zur  Anfohr  iiberseeischer  Ens  gfinstig  gelegenes 
Werk  z.  Z.  gar  keine  Minette.  ^oiidern  spanische  Eisenerze,  fnuizftsische 
Magneteisensteine  —  sogeuaunte  Dieletteerze,  welche  in  Cherbourg  zar 
Verladnng  kommen  and  64 — 66  pCt.  Eiisen  fOhren,  —  Tafiiaerze  aua 
Algier  mit  60  pCt.  Eisen,  Siegerl&nder  gerOsteten  Spatbeisenstein,  nnr 
wenig  Raaenerze,  weil  diese  wegen  geringen  Eisen-  and  bohen  Wasser* 
gehalta  nnbeliebt  seien,  femer  nassaaiscbe  Rotheisensteine,  Schwefelkies- 
abbrftnde,  sowie  engliacbe  and  belgische  Paddelschlacken  mit  5  pCt 
Phosphor.  —  Das  Aasbringen  dieses  Mollers  sei  so  vortheilhaft,  dafs  sebr  za 
bezwelfebi  sei,  ob  dieses  Werk,  selbst  wenn  die  Eisenerztarife  ermiUsigt 
wflrden,  znm  Beznge  der  Minette  fibergehen  werde.  Gldeh  jenem  ver- 
arbeiteten  aber  auch  andere  abseits  von  der  Wasserstrafse  Hegende  Hoeh- 
ofenwerke  spanische  und  andere  auslandisfhe  hoehwertbige  Eisenerze  uiit 
gfmstigen  Ergebnissen. 

Aufser  den  schon  bezeichneten  Eisenerzen  stUnden  aber  noch  west- 
f&liscber  RohJeneisenstein,  die  Erze  der  Porta-VVestfalika,  von  Bredelar 
niid  Oberhessen  zar  Verfiigung;  aach  wurden  jetzt  sclion  jahrlicb  wenigstens 
150 (XX)  t  Minette  an  der  Ruhr  versehmolzen.  .sodafs  zur  Zeit  norh  reich- 
liches  Material  zur  Vrrsnrgung  der  rheinisch-westf^lischen  TbouiashorbOfen 
vorhanden  sei  und  die  Anspruche  aof  Erm^fsigong  der  Minettefrachten  m 
dieser  Hinsicht  der  Begruudung  gewifs  entbebrten. 

Es  wild  sogar  bestritten,  dafs  der  Phospliorgebalt  des  Thomaseisen^ 
2,5 — 3  pCt  betragen  mfisse.  Znr  Erzielong  emer  mOgUchst  phospbor- 
baltigen  Seblacke,  welebe  z.  Z.  nam  batten  Gewiim  abwerfe,  seien  pbosphor- 
reichere  Va/.v  allerdings  dieulich. 

Auch  werde  eine  Eisenerzfrachtermaiaigunu  in  der  Hauptsacbe  vor» 
aussicbtlich  nur  dm  Luxemburg-Lotbringer  6rubeu))ei»itzem  zn  Gute  kom- 
men, welche  schr  bald  ihre  Freise  erhdhen  wurden,  denn  einen  werthvollen 
Grubenbesitz  in  Lothringen  besfifse  nar  ein  niederrheinisches  Werk,  wih- 
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rend  aiidere  mir  im  Besitxe  unaufgoschlossener  Konzessioiien  sich  beftnden, 
deren  Weiih  noch  zweifelhaft  sei. 

Wenn  allerdings  die  Begiciimg  sich  bereit  finden  lasse,  cine  aUge- 
meine  Ermafsigung  der  Frachten  sftmmtlicher  Mr  die  Roheisenerblasung 
erforderlichen  Rohmaterialien  vorzunehmen,  werde  die  gefiirciitoto  Exist«nz- 
gefuhrdung  der  Eiseuiudustrieen  uii  Dill,  Lahn  uiid  Sieg  voraiissichtlicli 
nicht  eintreten,  weil  alsdaun  diese  iiiit  Erzcugung  derjeiiigen  Eit>eo- 
sorten,  zii  welchen  die  Ortlich  vorkoramenden  Erze  sie  vorwiegend 
lu  tahigteii.  iiumer  nooh  in  einigein  Vortheil  sein  \uirden.  Das  Siegorland 
\venle  bei  der  Qualitatspudciel-  uinl  Besseuierrolu'iseiH'rzi'uguiig  verbleibeii 
und  den  Ausfall  jcner  zum  Theil  docli  dnrch  vermetirte  Sj)iegeleisenfaljri- 
kation  decken  kunnen;  der  Lahn-  und  Diiibezirk  aher  wfirdeii  fur  die  ver- 
minderte  Pnddelrohoisendarstellung  einon  Ersatz  finden,  wenn  sie  darau 
tiiiigeii,  die  ent^lisehe  Einftihr  an  diefsereiroheisen.  welche  jrdirlieh  etwa 
20uCJUOt  betriigt,  und  zu  Wasser  bis  nach  Mannheim,  Dresden  u.  a.  w. 
iandeinwarts  vordringt,  aus  dem  Felde  zu  schlagen. 

Die  IndustrieUen  der  Ruhr  he.streiten  theils  diese  Ausfuhrangen,  theils 
vertreten  sie  die  Ansicht,  dafs  der  Eiutritt  jener  Verschiebung  und  der 
den  Bisenerzdistrikten  drohende  Ruckgang  der  Roth-  und  Spatheisenstein- 
ansfuhr  nach  der  Ruhr  ihren  uberwiegenden  Intereseen  gegenflber  nicht 
ans^ehlaggebend  ins  Gewicht  £ftllen  kOnne. 

Di(>  Einwendnngen  ihrer  wirthschaftlichen  Gegner  an  Sieg,  Lahn  and 
DUl  verdienMi  aber  gevils  ernste  Beachtnng. 

Sollte  die  Staatsregiemng  daher,  wie  wohl  als  feststehend  angenom- 
men  werdea  daif,  mit  Rtlcksicht  anf  die  Erhaltung  einer  geordneten  Finanz- 
lage  nicht  im  Stande  sein,  FraehtermftTsigungen  filr  alle  Rohmaterialien  der 
Hochofenindnetrie  eintreten  zn  laasen,  so  wfirde  behnfe  Yermeidnng  der 
Sefa&digong  jener  Bezirke  anch  von  einer  eineeitigen  ErmftfBignng  fQr 
fiisenerze  abgesehen  werden  m&eaen,  so  lange  nicht  der  liberzengendi^ 
Beweis  erbracht  ist>  dafs  die  Einwendungen  der  Indpstrieellen  an  Lahn. 
Dili  nnd  Sieg  nnbegrOndet  sind. 

Die  Kanalisation  der  Mosel,  fflr  welche  anfser  der  vorliegenden 
Forderung  wegen  sonstiger  wichtiger  ^andelsinteressen  ein  Bedfirfhife 
nicht  geltend  zu  maehen  sein  dfirfte.  wflrde  mit  einer  einseitigen  Fracht- 
cmiafsigung  zu  Gunsten  dev  niederrheiuisch-we.stfiilisehen  Industrie  gleich- 
bedtjutend  scmii. 

Dem  V(Ui  einem  Theil  (h'r  l'iiseniii<lu>trie  (h;r  Saar  liierjiegeii  erhobenen 
l']iri.Npru(  h  mag  zwar  eine  juinder  grol'^e  iiedeiitung  zuzumessen  sein,  weil 
derselhe  wohl  zuineist  dem  Bedauern  entspringt,  dalk  sie  eines  Theils  des 
uu.>  der  ueogra|ili(s(  li  i;uiistigen  Lage  zu  den  Minettehi£r«'rstatten  entspria- 
genden  Vortheils  veriustig  gehen  mrudite;  es  wiirde  ihr  sogar  der  Mose^- 
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kand  die  fiberseeische  Verfiraclitang  ibrer  Erzeugnng  erleichtem;  wobl 
begrflndet  iat  jedenialb  aber  der  Einwurf  der  Bergwerksverwaltnng  za 
SaarbrfickOD,  dafe  die  Eanalisation  der  Hosel  ein  ^reiteres  Vordringen  der 
Bubrkoble  and  Kokee  in  das  natllrliche  Abeatzgebiet  der  8aarkoble  er- 
leicbtem  nnd  letzterer  schweren  Schaden  znfQgen  werde. 

Es  ist  gewifs  in  bobem  Grade  bedauerlich,  dafs  die  Interessen  der 
ein/A'liu'ii  Iiidustriebezirke  Rheiuland-AVestfalens  einander  so  sehr  entgegen- 
stehon;  falls  alx  r  nicht  Mittel  gefundeii  werden  konnen,  welche  gltuh- 
zeitiff  all«>n  Btzirken  helfen.  werden  cinseitifjc  Mafsregeln,  welche  our 
eiiu'ii  br'fri<Mliij('!i.  ;»iidore  aber  unmittelbar  6cliH<iigcn,  von  der  Hand  ge- 
wie^eii  werdeu  mussjeu. 

IV,  Sebwefolkiee. 

Srhwefelkies  ist  bekanntlich  das  wichtigste  Rohmaterial  der  Schwefcl- 
saurefaimken.  Da.s  umfaiigreiche  Absatzgebiet,  welches  in  fruheron  Jahreu 
dem  inlandischen  Schwefelkiesbergbau  offen  stand  und  fast  Tiber  das  ganze 
nfirdliclie  Europa  sich  erstreckte,  kounto  leider  auf  die  Dauer  nicht  er- 
halten  bleibeii.  Die  auf  den  rheini-srli-westfalischen  Kiesen  lastendto 
BefDrderungskosteii  und  die  hohen  i'n'isi-.  weh  he  die  Rerixwerk.sbesitzt  r  for- 
derten,  veranlafstcii  die  Englander  schon  im  Laiifc  der  GOerJahre,  fur  dii- 
Bezfiire  \hrvY  S(  hw  cfclsaurefabriken  nach  einem  billigeren  Materiale  Um- 
8chau  m  haiteu. 

Dies  bot  sich  ihnen  in  den  spanischea  Sebwefelkiesen  van  Bio-Tinto, 
da  diese.  nicht  aUein  in  Folge  ganz  aulserordentlichen  Niedergangs  der 
SchiflTahrtsfrachten  billiger  nach  England  beschafft  werden  konnten,  sondera 
anch  wegen  eines  grO&eren  nntzbaren  Schwefelgehalts  (45  pGt  gegen  35  bis 
37pCt.  der  dentschen  Eiese)  ein  wesentlich  hOheres  Ausbringen  an  Schwefd- 
sfture  ergaben.  Zndem  besafsen  die  spanischen  Kiese  vor  den  dentschen 
den  Vorzug  besserer  Yerwendbarkeit  ibrer  Rfickstftnde,  da  diese  ehwa 
zwar  kleinen,  aber  die  Atisbentnng  inunerhin  lohnenden  Enpfergehalt 
(2—3  pCt.).  sowie  etwas  Blei-,  Silber-  und  Goldgehalt  fuhrten,  und  mangels 
anderer  schadigender  Beinienffungeu  bei  einem  Eiscngulialt  von  65  pCt. 
amdi  zur  Weiterverwendung  als  Hochoft  n/uschlafje  sicli  geeigneter  erwie-sen. 
als  die  nur  45  M  pCt.  Kisen  onthaltenden,  zuni  Tlieil  —  die  Meggener 
Kiei>e  —  sogar  zinkiuiireiideu  Kuckstiinde  der  rheinisch-westfalischen  Erze. 

Bald  bereitf  tpn  die  englischen  Fabriken  unseren  inlandischen  einen  so 
lebhaften  Wettbewerb,  dafs  auch  diese  si«'h  gezwnngen  sabeu,  zu  dem  Bezuge 
:jpani8cher  Kiese  flberzugehen.  Zwuif  zwischen  Duisbnig  und  Mannheim 
belegene  chemische  Fabriken,  denen  in  spiiteren  Jabren  noch  fiinf  weitere 
hinzutraten,  vereinigten  sich  daher  gegen  BOtte  der  siebziger  Jahre  derart 
zu  cinem  gemeinsamen  Betriebe,  dafs  sie  nach  AbrGstnng  der  nnDmehr 
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von  Spauien  herbeigeliihrten  Schwefelkieso  in  deu  Einzelfabriken  die  Ruck- . 
stilude  einer  im  Jahre  1876  auf  {rompinsame  Kosten  am  Rheinufer  bei 
Duisburg  erriehteten  Eupferhutte  ub(>rQ:aben,  wo  der  Gehalt  der  £rze  an 
Kapfer  nnd  anderen  hochwerthigen  MetaUen  Dutzbar  gemaeht  wurde. 

Die  natflrliehe  Folge  war,  dab  der  Absatz  der  Meggener  Gruben  er- 
hebUch  zuruckging,  der  Abeatz  der  Schwelmer  Lageistfttte  aber,  welcbe 
damals  erst  im  Aufachlosse  begiiffen  war,  aich  nicht  im  gleiehen  Verhftlt- 
nils  mit  der  in  Deutochland  aufserordentlich  gesteigerten  Schwefelstoe- 
Erzeugung  entwickehi  konnte. 

Ein  weiterer  Wettbeweri*  erwuchs  den  ihlaiidischon  Kiesen  iioch 
<iaraus,  dafs  die  Metallbutt»'ii.  iiaint  iitlirh  die  Blt  i-  und  Ku|»i<  rbutten,  wenn 
fbeii  moRlirb,  sich  daranf  ciiirirhteten,  die  .sibvveflige  SSure  der  RAstgase 
aufzufangcM  uii  i  iii  Scbwcfi'lsHurtMiber^iiffihren,  um  weiteren  VerwMstimgen 
des  Pflanzcuwiichses  der  uiiilit'gt'jidt'n  Geliiini*'  uud  deu  darauij  euttitelieadeii 
Schadeiisersatzforderungen  thuulirbst  vorzubeugeu. 

Zur  Unto rst lit zung  des  dieserart  schwor  geschi^digte9  SchwefeUdes- 
bergbaua  wurde  dalier  st  itens  der  zustSndigen  Eiseubahnverwaltung  in  der 
Erwagung,  dafs  andere  berechtigte  inlftndische  Interessen  dadurrb  (uiie 
Schadiii^uii^;  nicht  crleiden  w&rden,  ein  Ausnaiimctarif  fur  Schwefelkiese 
anf  Uolie  der  Einheitss&tze  des  Eisenerztarifs  am  27.  September  1881  und 
zwar  Mr  die  Stattonen  Schwelm,  Greyenbrfick  nnd  Lintorf,  an  welcbem 
letzteren  Orte  Schwefelkies  als  Nebenprodnkt  in  grOfseren  Mengen  ge- 
wonnen  wnrde,  naeh  den  Yerbranchsstationen  des  Inlandes,  Hollands, 
Belgiens  nnd  Frankreicbs  eingef&brt. 

In  Verbindnng  mit  der  gegeii  Ende  1881  eiiitretenden  allgenioin 
gunsticreren  Geschaftslage  brachte  diese  Mafsregel  auih  wieder  eine  erbObte 
Ali5.utzfahigkeit  und  eine  vermehrte  Ausfubr  nach  Belgien,  Pommeru  uud 
Bohmen  uud  damit  eine  Sttngeruug  der  FOrdermig  von: 

103000  t  im  Jabre  1886  auf  etwa 
124  (HU  „  „     „     1881  und 
loOOlO  „  „     „  188^. 

In  demselben  Jahre  1881,  welches  das  Wiederanf  blflhen  des  Sehwefel- 
kiesbergbans  herbeifthrte,  bereitete  sich  aber  schon  wieder  ein  weiterer 
verschftrfter  Wettbewerb  vor,  denn  andere  10  grOfsere  Fabriken  Mittel-  nnd 
NorddentscUands  entschlossen  sich  ebenfidls  znm  Bezuge  spanischer  £rze 
und  griiiideten  eine  Kupferextraktionsanstalt  bei  Harburg.  Dadurch  wnrde 
der  Absatz  nach  Nordosteu  und  Osten  nunmehr  ebenfalls  euipiiudlith  ge- 
schadigt. 

Eine  zeitlang  hatttii  die  inhindischen  Kiem*  vor  den  s|>anis(hen 
wenigsteus  uoch  den  Vortheil  gcringercu  Arseuikgehalta  (0,07y — U,03G  pCt. 
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gegen  0,47  pCt.),  in  Folge  (lessen  die  aus  jencii  gefertigte  Sehwefelsauiv 
zn  mehreren  FabrikatiODeii  bevorzugt  wurde.  Nachdem  aber  die  spaiiisclie 
Provinz  Hiu  lva  neuerdings  Kiese  einfuhrt,  welche  nur  0,C8  pCt.  Arseii  ent- 
halten,  ist  auch  dieser  Vortheil  entfaUen. 

Aus  d€D  na4^bfolgenden  Zahlen  der  Reichsstatistik  ergiebt  sich.  «ie 
die  Einfiilir  aaslftndischer  Kiese  in  Dentschland  vom  Jabre  1876  bia  zum 
Jabre  1886  fwt  nm  das  Fflnifacbe  znDabm,  w&hrend  die  Aosfnbr  inlfin- 
discber  Kiese  Yon  1876  bis  1883  kaum  anf  die  doppelte  HObe  sicb  erbob, 
dann  aber  eineu  befremdlicb  sehneUen  nod  tiefen  Rfickgaug  erfdbr: 


Einfahr 
ma  Sptnien  (vorwiegend), 

Ungarn  n.  s.  w. 

Atisfahr 

1876 

90297 

15  780 

1877 

48102 

13960 

1878 

58600 

10600 

1879 

47460 

10307 

1H8I) 

78  .-599 

15025 

1881 

82  967 

21 226 

1HH2 

1(18  709 

27  617 

i        m  IHO 

3H8H 

im  <>11 

1884 

128447 

30320 

1885 

130602 

27940 

18B6 

141864 

14579 

1 

Die  Geeammtfttrdenuig  des  Geblets  betrug  1886  abgemndet  nar 
98000  t  im  Werthe  von  740600  at  gegen  108000  t  im  Wertbe  von 
857000  dee  Vorjabrs,  sodafs  die  FOrdermenge  eiwa  urn  6  pCt.,  der 
Geldwerth  etwa  urn  12  pCt.  zuruck^ng.   1887  sank  die  F(^rderttng  auf 

92  007  t  iiTi  Wertbe  von  m)4^U  jt. 

Dio  Inter*  111  en  wunlcii  ini  \ crflossenen  Jsihro  daher  von  Neuem 
wegcii  EnuUlsigung  des  iSeliWi  tt'lkies-Ausnahmetarits  vorslellig. 

Dieser  Antrag  ist,  nachdem  er  jfingst  ana  denselben  Beweggriinden, 
welcbe  znr  EinfQbning  des  jetzigen  Ausnabmetarifs  gefftbrt  batten,  seitens 
des  Bezirkseisenbabnratbs  dem  Minister  der  Offisntlicben  Arbdten  znr 
Berficksicbtignng  empfoblen  worden  war,  dem  Landeseisenbahnratb  znr 
weiteren  gntachtlicben  Aeufserung  vorgelegt  worden.  Letstere  stebt  Z. 
noeb  aus. 
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v.  B]ei%  Zink-  nnd  Knpferene. 

Die  FordtTuiifr  drr  Blei-.  Zink-  und  Kupfererzbergwerke  wird  zum 
^r*  r>ri  ,  II  TliHI  an  die  in  Kheinlaml-Westfalen  and  Nassau  hofindlichen 
MetuUhittTcn.  zum  ^cringen  Theil  an  aufseriiaib  dieses  Gebiets,  besondera 
in  Belgieu  belegeue  Hutten  abgesetzt. 

Ffir  die  Ortswahl  zur  Errichtung  dieser  Ufltten  war  vorwiegend  die 
ADwesenbeit  bedentonderer  Erzlagerst&tteo,  seltener  billige  Wasaerver- 
frachtnng  oder  die  Nfihe  der  erforderHcben  Brennmaterialien  mafsgebend. 
Die  z.  Z.  im  Betriebe  befindlicben  sind:  zwei  Bleihfttten  bei  Stolberg, 
nnd  je  eine  bei  Mechernicb,  Call,  Braubacb,  Ems  und  Ramsbeclc,  feroer 
je  zwei  Zinkblitten  bei  Stolberg  und  Oberbansen  und  je  eine  bei  B.  Glad- 
bach  nnd  Dortmund,  sowie  endlieb  die  Knpferfatttten  bei  Duisburg^ 
Remagei),  Xeunkircheii  (Kr*^is  Si^'gen),  Museii.  OIpe  und  Stadtberj^e. 

Die  Unterscheidunff  in  Kuj  t(  r-.  T?Ici-  und  Zinkhuttcn  ist  indesHi'u 
nirht  nacb  der  alleinitxon.  soiuleru  niu  li  der  iiaupterzouguiig  der  Huttt'ii 
gew&hlt.  da  die  zu  vcrschmelzeudeii  Erze  boi  dt  in  ITuttonprozefs  in  der 
Kegel  die  iM-beidnng  und  Gewinnung  niehrercr  ^[etalle.  deren  Mineralien 
in  innigem  Gemenge  mit  einaoder  auftreteu,  bedingen. 

Der  durch  die  sich  mebrende  Verwendung  des  Bleis,  Zinks  nnd 
Kupfers  zu  Bauartikein  und  Hansgerftthen,  sowie  zu  anderen  techr 
niscben  und  wissenscbaftlichen  Zwecken  steigende  Metallbedarf 
bewirkte  im  Lanfe  der  Zeit  bebnfs  ErbOhung  der  Prodnktion  Erweite- 
rungeu  der  Schmelzanlagen  nnd  veranlafste  diejenigen  Hattenbesitzer, 
deren  inlJindisohe  Bergwerke  eine  Vermebninjj  d<M*  Forderung  im  gleichen 
Verlialtnils  mit  der  Vorjfrofserung  der  Huttt  iiaiihi^fcii  nicht  zuliefsen,  ihren 
Rohniateriulbi'darf  durtli  Bezug  ausliindisrher  l^ize,  uann^ntlich  von  Blei- 
tdanz  und  Zinkblende  aus  Spanicn.  Sardiuien,  Algier  und  Frankreieb,  und 
Non  Kupfererzen  aus  NfudaiiK  i  ika  zu  vervoIi-stUndigen.  So  lanu*'  <ieni 
Angcbnt  eine  ausreiclii  ndt'  \a(  litra£rt'  jre2:enribf'r.stand,  wnrde  dci  iul&n- 
dische  Bergbau  durcb  diciit-  Krzeinfulir  niidit  beeiutriiebligt. 

Die  glSnzend.sten  Ergebnis^e  zeitigte  der  Blei-,  Zink-  uud  Kupfer- 
erzbergban  natilrlicb  ebenfalls  in  den  Jabren  1872,  1873  und  1874. 

Die  hoben  Preise  dieser  Jahre  bewirkten  in  Verbindnng  mit  dem  er- 
wfthnten  grOfseren  Erzbedarf  aber  aucb  andererseits,  dafs  ^iele  neue 
Grub<?n  aiifgeseblossen  und  alte  erweitert  oder  wieder  in  Betrieii  ge- 
nommen  warden,  dvrou  Ifuurere  Zt'it  in  Anspi  in  h  ni  lMuende  Vorriehtungen 
zunieist  erjjit  ierU<^  wurdfii.  al.s  nacli  Ueberst'hicitun^  des  lluhepunktes 
der  wirthsehaftliehen  Entwickliintr  die  rrn*kh"»ufiff»*  Bewegung  eintrat,  di«» 
rege  gewerblicbe  Thiitigkuil  erbebiicb  zuriickging,  und  zugieicb  mit  dem 


^  kj  i^uo  uy  Google 


652 


Ueber  die  Gewiuuungs-  and  Absatzgebiete  der  wichUgeren  nuUbareo 


allgemeinen  Niedergang  allcr  Wertlie  uuch  die  MetuUpreise  wieder  zu 
sinken  Iji  ganneii. 

Die  nunraehr  mit  der  Metallverweiidung  nieht  mehr  \m  richtigeii 
Verhaltnifs  steheiide  gesteiy^erte  and  bis  zum  Anfang  der  HfVr  .lahre,  bei 
deii  Ziiikerzen  snpar  his  zuni  Jalirf  1887  nocb  fast  alljubrlif  ii  ^tch  weit»*r 
bobonde  inllindische  Erztorderuijg  uiid  ML'tallfrzcuKuiiin,  bejinndets  aber  <lie 
•dus  -[i;i!iis(  l)t'ii,  nordamerikanischen,  cbileuistbeii  uiid  australi^<'h<Mi  Gniben, 
wck-iie  ii)it  eiiier  boliTmdlirheii  Gi^scbwindijikcit  abiichaut  wurdfii.  auf  den 
Markt  gewortVneii  Blei-  uiitl  Ku})fermeiigeu  I'ubrlt'ii,  abpfeseheii  von  tr^"- 
riTiireii  zwischeufallenden  Aufwartsbeweguiigen,  ein  bis  zur  Mitte  der  8Uer 
Jahre  fast  stetig  anhaltendes  Weicben  dor  Metallpreise  herbei. 

BezOglich  des  Kupfers  kam  noch  biiizu,  dafs,  wie  im  vorhergobondfii 
Al)sehnitt  ausgefiibrt  wurde,  rheinische  uud  s^ter  auch  nord-  und  mitttd- 
deutstdie  Scbwcfelsaurcfabriken  dazu  ubergegangon  waren.  kupferhaltige 
spanisobe  Schwefelkiesc  zu  beziebon  tmd  deren  Kiipfergehalt  iu  den 
Eztraktionsanstalten  zn  Duisbnrg  und  Harburg  nntzbar  zu  machen.  Die 
grofsc  Kupfererzeugnng  dieser  Untemehmungen,  verbunden  mit  der 
niedrigen  Preisstellung,  zu  welcher  die  besonderen  Verh&ltnisse  sie  be- 
f&higten,  koonte  naturgemfiTs  nur  scb&digend  auf  die  Kupfergewinnung  aus 
inlftndisehen  Erzen  einwirkeo.  Erst  gegen  Mitte  1886  macbte  sich  ffir 
Blei  tmd  1886  in  Folge  einer  Uebereinknnft  der  ZinkproduzenteD 
Deutschlands^  Belgieos,  Frankreichs  und  Englands  auch  fdr  Zink  wieder 
ein  Preisaufschwung  geltend,  welcher  bis  ins  zweite  Vierteljabr  1888  hinein 
anhielt^  und  befiriedigendere  Freise  berbeifahrte.  Selbst  der  bis  Ende 

1887  fortgesetzt  gefallene  Prels  des  Kupfers  wurde  im  ersten  Vierteljabr 

1888  urn  fast  60  pCt.  des  votjfthrigen  Preises  (ausgesucht  feine  Harken 
noch  mehr)  in  die  H5he  getrieben. 

Man  hatte  zwar  scbon  Mitte  1887  in  Folge  des  erheblichen  Rflck- 
garigs  der  Zufubren  aus  Amerika,  lierbeigeffdirt  dnrch  die  EinscbriSn- 
kung  oder  Einstellimii  des  Betriebs  vieb'r  anierikaniscber  Gniben,  wehdie 
bei  dem  niL-driiifn  Pn'i>e  nieht  hrstrhtn  konnten,  eine  niSfsige  Preisauf- 
bessening  erwartrt,  keineswegs  ahrr  cine  so  gcwnltige  PrtMsst'^iirfniim,  w'u' 
si»-  thalsiirhlich  •■iiitnit.  I.rt/.tcn'  wird  hckaiiiitrK-b  tlt^n  SpekuiatiiMn  fi  t''uu->. 
grofseu  Kinlluls  auf  <h'ii  KiiplVniiaikt  aiisiihriKlfii  Pariser  BaiKjuicrknu- 
sorliums  zu^t'M'hripbcii.  wi-lcht's  die  Kupt'Mciv.i'Unuiiu  dt-r  lu'dmitfinistt'ii 
Kupfermineu  Spaniciis  und  Aincrikas  zu  niicni  he.stiHiuitcii  I'n'isc  auf 
(lr<"i  .lalire  auuckauft  hat.  uiid  dt'--«s«'ii  Ik'slehenbb^ibeii  o(h'r  \iitloj>ung 
duher  von  wichtigem  Einiluis  aul  da^  Beliarreu  der  liiiliereu  Kupferprei:»e 
sein  wird. 

Jene  Aufl>oss>Tungen  der  MetuUpreise  wirkten  naturgem^s  auch  aaf 
eine  ErhOhung  der  Erzwerthe  zurilck. 
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Mit  deni  langandauenideu  Preisniodergange  der  erwahnten  Metalle 
verband  sich  die  den  heimisrheii  Berf?i)au  ebonfalls  ernst  berfihrende  Eut- 
werthung  des  Silbers,  welches  in  keiiieswegs  uiibedeutenden  Mengen  aus 
Blei-  and  Kapfererzen  in  den  Metaliliatten  Rheinland  -  Westfalens  and 
Nassaus  ausgeschmolzcn  wird. 

Za  diesem  Wi'rthsriickgang  des  Silbers  trugen  bei  die  niittetet  Qe- 
setzes  vom  9.  Juli  1873  im  deutschen  Keicbe  eingefiihrte  Goldw&hnmg  and 
eine  kolossale  SilberarzeiiguBg  Nordamerikas. 

Derselbe  vird  darch  nachstehende  Reihe  der  Darchschnittspreiae*) 
aof  dem  Hambarger  Markte  ffir  ein  KUogramm  Femallber  venmachaalicht: 


1870   .  . 

.    .    178,00  .// 

1878  . 

.   .   .    154,30  ^//. 

1871   .  . 

.    .    178,00  „ 

1879  . 

.    .     .     151,54  „ 

1872   .  . 

.    .    178,fX)  „ 

1880  . 

1873   .  . 

.    .    173,22  „ 

1881  . 

.    .    .     152,93  „ 

1874   .  . 

.    .    171.M  „ 

1882  . 

.   .   .    152,7S  „ 

1875   .  . 

.   .    IG7.78  „ 

1883  . 

,    .    .    149.11  „ 

187(>   .  . 

.    .    lo(>,34  „ 

1884  . 

.    .    .     149.4^  . 

1877   .  . 

.    .    160,66  » 

1885  . 

.     .     .     143,22  ^ 

1886  . 

.   .   .   133,37  „ 

Am  3.  April  1888  betrag  die  Hamburger  BOrsennotinmg  sogar  nar 
125,66  UK,  woraofl  aicb  gegen  das  Jahr  1872  eine  Entwerthttng  von  29  pGt. 
berecbnet. 

Der  Werthsrfickgang  ist  ein  fast  atetig  andanemder,  nor  dnrch  den 
mefar  oder  minder  grofsen  Bedarf  Indiens,  gegen  den  andere  Einwirkmigen, 
beispielsweise  diejenigen  der  Bland-Bill,  des  zeitweisen  Bedarfis  fDr  Mflnz- 

piagungen  und  der  Pariser  M&nzkonventiou,  nahezu  bedeutnngslos  waren, 
etellenweise  untorbrochener  gewesen. 

Solite  dir  jungst  verbreitete  Xuihricht,  dais  in  Austiaiien  ein  neues 
sehr  reichhaltiges  Silbervurkonunen  entdeekt  wokU  ii  sei,  si(  h  ziitrertend 
erwcisen,  so  diirfte  ein  weiteres  Weiclieu  des  Silberpreises  wahr- 
i>(-lieiniich  sein. 

Wir  ersahen  aus  Vorstehendcm,  dafs  die  AblageiunL^«Mi  nut/hcircr 
Mincialioii,  wo  imiiier  ^'u'  m  Kheiiiland-Westfalen  und  Nassau  in  geeigneter 
Bfschaffenheit  sich  voilaiuicn.  Venuilassung  mr  Entwicklunoj  iiidiistriellcr 
Th&tigkeit  behufs  ihrer  Gewinnuug  und  Verarbeitung  gaben;  Jetzteres 
theils  am  Gewinuungspunkte  selbst,  oder  an  einem  der  Verarbeitung 
gunstiger  belegenen  Orte. 

*)  Ad.  Socth'^'  r.  Materialicii  zur  Erlilntenin^'  uud  Beartheiiuug  der  wirtU- 
fchaftUchen  Edeiiuetailverh&ltnisse  und  der  Wilhraugsfrage. 
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Da,  wo  diese  Bodenschatze  in  besondei  s  rcit  hlichem  MaaTse  vor- 
kornmeu,  eutwickelteu  sich  grOfsere  Gewerbskonztintrationen. 

Auf  Gnmdlage  der  Kohlenablag^nmgen  an  der  Ruhr,  Saar,  Worm 
und  Inde  erstaoden  neben  den  eigentlichen  EohlenindaBtrieeii  mit  ibren  Ab* 
zweignngen  xind  den  mannigfachen  auf  die  Verarbeitnng  der  Steinkoblen- 
destillationsprodnkte  gegr&ndeten  ehemischen  Fabriken,  Hfittengewerbe. 
welcbe  fast  die  ganze  Kette  der  SpeziaUabiikatioDen  von  der  Robmetall" 
eneeugung  bis  zn  den  Fertfgartikeln  anfweisen. 

Die  Fi  rtiifung  der  Bedarlsartikel  jener  Industrieeu  eutwickelte  ihrei- 
a^iia  wieder  bcsoudere  Gewerbe. 

Die  SteinkoblenflOtze,  sowie  Tbon-  and  Sandiager,  welehe  in  d«*ii 
die  Steinkohlenformation  flberlagemden  jilngeres  Scbicbten  sich  vorfaadeii. 
boten  geeignete  Haterialien  zu  alien  Arten  der  Glasfabrikation. 

In  dem  niedorrheinisch-westfUliseLen  Bezirk,  l»ei  Aaclu^n  iind  8aar- 
bnirken.  bcgegnet  man  annaheriid  der  gleichen  vielgestaltigeii  Eutwickluiii; 
der  Gewerbe. 

An  Sieg,  LahD  und  Dill,  sowie  an  anderweit  belcgenen  Erzfand' 
statien  von  hinreichender  Ausdehnung  konnte  sicb  in  £rmangeliing  einer 
Steinkoblenablagerung  nur  einseitig  das  Hfittengewerbe  mit  seinen  Ab- 
zweignngen  entwiekeln. 

Diese  entfalteten  sich  aber  vielerorts  aiich  da,  wo  die  Nfilie  eintn& 
sebiifbaren  Flnsses  oder  Wassergef&lle  es  ermOglichten,  die  Rohmaterialieii 
billig  znsammenznbriiigen ,  oder  znr  Formgebung  der  Eisenprodnkte  g^r- 

eigncte  lnllig<'  Kriifte  dienstpflirhtig  zu  macben,  wie  einerseits  die  bei 
Engers,  Bendorf,  Nciiwied,  Remageii,  Urbath,  C5ln,  Miihllu  im.  NeiilV. 
Duisburg  und  Ruhroit  ani  Rhein  angesiedelten  gewerblichcu  Aaliitieii, 
iiiiilrn  rseits  die  Kleineiseniudu8trieeu  im  Bergist  lien,  an  der  Lenue  und  in 
der  Eifel  erweisen. 

Zwar  sind  im  Inlande  die  Er/eiifriin^sbedingungen  fast  sammtlicher 
die  erste  Verarbeitnng  der  Mineralieii  bebandelnden  Indui^trieen  un- 
gflnstigere,  als  im  Auslande.  weil  hier  in  der  Regel  die  Hohmaterialieii 
von  weitber  zu  den  Verbrauehsstiitten  gebracht  werden  miissen,  dort  ab«'r. 
und  besonders  in  England,  web-hes  z.  Zt.  unser  gefftrchtetster  Gegner  im 
Katnpfe  ist,  £rze,  Kohlen,  Ealksteine  a.  s.  w.  entweder  in  unmittt"!- 
barer  Kftbe  bei  einander  gewonnen  werden,  oder  doch  auf  dem  Was8<T- 
wege  aof  biilige  Weise  zusammengeffihrt  werden  kOnnen;  trotzdem  aber  \M 
es  den  Indnstrieen  Rbeinland-Westfalens  und  Nassans  gelungen,  mit  that- 
krfiftigsterBenutzung  aller  neuenErlindiingen  nndtecbniscbenVerbesserongen 
sich  eine  acbtunggebietende  Stellnng  anch  gegenfiber  jenen  begflnstigteren 
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Gegnern  zn  erringen  nnd  dem  Lande  einen  Wohbtand  zuzufuhren,  welehen 
selbst  eine  lange  Zeit  8ehr  nogftnstiger  Geschftftslage  nicbt  ernsUich  m  eiv 
ijchfittem  vemiochte.  Hoffentlich  wird  fur  letztere  der  nonmehr  herein- 
gebrochene  Anfschwung,  welcher  auf  alien  Gebieten  in  eifrenliebster  Weise 
die  Geschftftothfttigkeit  vieder  belebt  bat,  Ersatz  bringen. 

Allenling.s  hat  dit^  Krfuhning  gewissermafst'ii  tils  Naturgesctz  ergelx  ii. 
(lafs  (ler  Klutli  wirthsrliaft lichen  Aufschwiint(s  d'w  Ehhe  wirthsrhaftlichen 
Xipdnrsjangs  fnlircn  mn\'s,  mid  es  ist  ein  stctij?  wachspiidor  Wettbewerb 
tiemder  Industriebezirke,  iii.sbesondere  der  in  befreiiidlicheiii  Mafse  an- 
srhwclloTidrii  Eisenindustric  Xordaniprikas*),  auf  dem  Weltmarkte  iii  ab- 
8ehbarer  Zeit  zweifellos  zu  erwarteu. 

Wenn  indessen  die  Grewerbetreibenden,  wie  bisher,  bestrebt  bleiben, 
tnit  eoht  deutschem  Fleifs  alien  Fortscbritten  Recbnung  eu  tragen,  wenn 
feiner  yon  alien  Seiten  dazu  beigetragen  wird,  dafa  jedem  Bezirk  die  ibm 
\<m  der  Nattir  gewiesenen  Fabrikationen  erhalten  bleiben  oder,  mebr  nocb 
als  biaber,  zu  TheU  werden,  nnd  anstatt  die  Krftfte  im  inneren  Kampf 
m  zerapjittem,  tbnnlicbst  in  gegenseitigcT  Uebereinstimmnng  bandelnd 
gegen  den  auswftrtigen  Wettbewerb  aufgetreten  wird,  sodafs  auf  diese  Weise 
die  wirthschaftlii'bste  Verwerthiinj;  iinserer  reiehen,  auf  hinge  Zeit  hinaus 
unorschopflichen  mineralisfhrii  Hodensebatze  -  eiue  der  wicbtiffsten  (Trund- 
higen  uii^eres  iiatiniialt  n  WohlNtand.s  —  stattfindet,  dann  wenh  n  uiiBere 
ladustrieeu  auch  kuidtigen  i?abnut$i»eii  eri'olgreich  zu  begegnen  wisseu. 


*)  Am  30.  Xoveinber  1887  betrug  die  Zahl  der  HochOfen  iu  deu  Vereinigteii 
Staaten  582  gegrn  r.7H  im  August  1886;  aufserdem  sind  besoaders  im  Sftden  eine 
Mesge  neuer  Oeteu  im  Bau  begriffeu. 

Elide  November  1BH7  waren  ISf]  Walz-  uiid  Stahlwerke,  gejren  423  im  Anirust  1886 
iiu  Betriebe;  zndem  werdeu  12  derselbeu  nea  enrichtet  (Gittckaui^  Feltruar  ]b88). 
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Die  Giiterbewegung  auf  deutschen  Eisenbahnen  im  Jahre  1887 
im  Vergleich  zu  der  in  den  Jahren  1886  und  1885. 

C.  T]i*ner. 

(ScUqm.)*) 


3.  Enengniase  der  ForetwirthsGliafl. 


£fl  wnrden  bef&rdert 


Jahr 


Davon  enttalien  auf  den 
Yerkebr 


Ueberhanpt 


Ln  Inlande 


I 


mil  dem 
AuiUnde 


Im  eugeren 

verkehr  der 
einzelnen 
Verkebrs- 
besirlne 


Im  WeohMl- 
▼•rkehr  <kr 
dentaohen 
Yerk«bn- 
basirke  mit 


T  0  n  n  e  n 


Randholx  

Mntshols  

Brenniiolz.  Gnibenholz, 
Scliwelleu  


Botke 


1887 

s 

1  631  754^ 

1434  478 

197  2761 

854  882^ 

52G26S 

1886 

1  539  187.^ 

1  346465 

1927224 

766  229i 

506  2t>54 

1885 

1  060  737  i 

1  395  897 

8548404 

777  3874 

5451454 

18B7 

86869801 

94157844 

970796 

861967 

19939191 

1886 

947491S4 

2  227  337 

9476784 

8199684 

11061611 

1866 

8466441 

8168483 

314018 

888817 

1018969 

1887 

2  (340261 

2418968 

221293 

1 1887054 

1  11S6G3 

1886 

S  601 974 

9880104 

991060 

11406464 

1063197 

1885 

^3781834 

2164  629 

2136544 

1080488 

961  M&i 

1887 

149  919 

97  952 

51967 

49659 

Ai  >72i 

18.% 

140  8371 

H9  048 

51 189i 

42  876 

4:f  !568-i 

1885 

139  400^ 

91)  570^ 

48830 

44  999 

40d66i 

Der  st&rkste  Yersand  Dach  dea  aaderen  deatschen  VerkebrBbezirkea 
(eiaschliefslicb  der  Seebftfea)  iaad  statt: 

an  Rnndholz:  ld5d88V3 1  (gegen  150366'/x  in  1886  und  152528  in  1885) 
auB  V.-B.  36  (Bayem),  38176' ,  t  (36146»  ',  and  46189V2)  aas  V.-B.  36 
(Wfiritemberg  a.  s.  w.)  and  36925Vs  t  (34039'  ^  and  40194\  ,)  aa.s 
V.-B.  10  (Reg.-Bez.  Merseburg  und  Thuriiijjen); 

ail  Nutzholz:  3375^1  t  uud  :«>!r,7r)|  aus  V.-B.       (Bay«'m  . 

106  723'  .,t  (100335V.,  und  7r. 879',,)  aU8  V.-B.  1  lOsi-  inul  \V(",>ti)r('ul>riii 
und  10Gt>iU  t  (968GD  uuii  b7  701)  aus  V.-B.  35  (Wurttemberg  u.  s.  w.j; 


*)  Vergl.  Archtv  1888.  S.  491  It 
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an  Brennholz,  Grubenholz  und  Schwellen:  289^  t  (293481  uud 
304  795)  aus  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen  u.  s.  w.),  125907  t  (125805V2 
mid  120  700)  aus  V.-B.  11  (Proviiiz  Hannover  ii.  s.  w.)  und  94018V8  t 
(76  489  uud  7G740V,)  aus  V.-H.  17  (Piov.  Biandenburg); 

an  Borke:  11  582V ,  t  (10921  und  Ii  bv>8' ,)  aus  \^-B.  36  (Bayern),  7a40V,  t 
(So'.U' '2  und  6  546V.J  aus  V.-B.  26  (Rlieiuprovinz  1.  d,  Rh.  u.  s.  w.)  und 
4623  t  (4895  und  4ti97)  aus  V.-B.  33  (Baden). 

Ber  stftrkste  Empfang  von  den  anderen  dentschen  Verkehrsbezirkeii 
(eiBseUiefslieh  der  Seehftfen)  &nd  statt: 

an  Rnndholz:  104 239 1  (89097V9  und  91776Vt)  im  V.-B.  20  (KOnigreich 
Sachsen),  60128<  ^  t  (73  679>/,  und  67851)  un  V.-B.  35  (IVftrttemberg 
n.  8.  w.)  nnd  39 183 1  (38  667V',  nnd  39977)  im  V.-B.  22  (westiSliacliea 
Rohmvier); 

anKnizhoIz:  149589V5  t  (127053  und  98418V,)  im  V.-B.  IH  (Berlin), 
112 127t  (110710  und  98968)  im  V.-B.  34  (Mannheim  und  Ludwigshafen) 

und  96  361V,  t  (74  323  und  69  227)  im  V.-B.  2U  (Kdniffre.ich  Sarhson); 
au  Brcnnliol/.  (; luhcn liolz  und  Schwellen:  341  028  t  (320.SO4  imd 
31(1 324)  im  V.-B.  22  (westmi.  Kuhrrevier),  lis5!»sv^  t  (123 o20  und 

131  348V  j)  im  V.-B.  23  (rheinisch.  Ruhrrevier)  und  60473'  ,  t  (26  966  und 
17  791)  im  V.-B.  33  (Baden); 

an  Borke:  7  430',  t  (6497V,  und  7139'  ,)  im  V.-B.  35  (Wurtt.nil  1 - 
u.  s.  w.),  55941  ,t  (4516  und  4818)  ini  V.-B.  32  (Grofsherzth.  Hessen) 
und  4  403  t  (5016  und  4182V8)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  und 
Xhuringen). 

Der  stArkste  Lokalverkehr  (Yerkehr  innerhalb  eines  einzelnen  Ver> 
kehrsbezirks)  fand  atatt: 

an  Bnndbolz:  ^666*  ,  t  (2055731/.  nnd  187 (H8)  im  V.-B.  86  (Baycm), 
109012  t  (95766V  ,  uud  109  719Vg)  im  V.-B.  35  (Wurttemberg  u.  s.  w.) 
und  91602  t  (91948V  ,  und  97314)  im  V.-B.  20  (K5nigreich  Sachsen); 

an  Xutzholz:   193  300  1  (175  966  und  185869)  im  V.-B.  36  (Baycrn), 

132  365>  (118814>  und  131970V  ,)  im  V.-B.  20  (Konigrcich  Sachsen) 
und  61997  t  (6185b  uud  60  522V'2)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg 
und  Xhuringen); 

an  Briiinholz,  Crnhonholz  nnd  Schwellen:  232673  1  (233336  und 
230182)  im  V.-B.  ;>6  (BaycrnV  127328'  ,  t  (87733'  ,  und  98341)  im 
V.-B.  13  (K.'g.-B.'/.  Opp.  Int  uud  89474  t  (92724'  «  und  85963)  im 
V.-B.  35  (Wiirllemberg  u.  s.  w.); 

au  Borke:  8498  1  (7278  und  8  799'  ,)  im  V.-B.  m  (Bayprn),  5991»',  t 
(6418  und  r.mv  ,)  im  V.-B.  26  (Rlieinprovinz  1.  d.  Kh.)  und  5131V,  t 
(4414  und  5 122'.  2)  im  V.-B.  20  (KOuigreich  Sachsen). 
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Der  Verkebr  zwischen  den  dentschen  Verkehrabezirken  (aassebl.  der 
Seehfifen)  mit  dem  Aoslande  (elDschl.  der  dentschen  SeehAfen)  war  in  der 
Ansfnhr: 


Tahr 


jEmpfang! 
Versand  der  8e«- 

nacn  statiuntu 
(leiii  A  us-     aiis  i 
laudfi  ;Deat8ch-l 
land  ! 


Bammeu 


T  0  n  n  e  n 


Stiirksfei*  Versand  noch  <Ieni  Aufihiiulc 

(Eiupfang  und  Versand  der  deutscheu  Seehalen 
auagescbloasen) 


1387 


1886 


T  o  a  n  e  II 


1886 

ana  dam 

Verkehrabexirk 

No. 

Besaicbuattg 

13  400 

Baden 

Rhi'inprov.  l.d.Bit 

7  rm 

3') 

Wiirttemberg 

25  701  i 

Bayern 

18688^ 

so 

Elaafs 

S871S1 

S3 

Baden 

21)773 

33 

Baden 

22218 

2a 

BheinproT.  1.  d.Bh. 

IS  680 

86 

Wiirttemberg 

1066i 

29 

LolbflageB 

1384 

38 

Baden 

5 

15 

R«gbz.arMlMaUiCrilz 

Bimdhols  .  . 


Nataholz 


Brennholz, 
n.Hchwellen 


Borke  .... 


1887 

188.') 
IR'<7 
188t) 
1885 


1837 
1886 
1886 

1887 
1886 
1886 


48982^ 
49  721 
64  522 

83  333 

86847^ 

9788U 


101  079 
U9468i 
118868 
1686 

1470 
1683 


33  333^  H^>:^ir> 

52401  102182 

48U)3i  ii2r.2r>.i 

105  323^  188  050; 


98958 
98194 


1863051 
190 625^ 


664924,  I67i671i 
74670  I  1871884 
781461  191 888^ 


9199 

2  5504 
8769 


8786 

4  0204 
4  361 


1043S4 

f>67fi 


7  797.', 


214584 
18166  ! 
178BU I 


30051 
208024 
8  551 
447 
285i 
867 


100654 

11  107 
10  tXK) 

22  73«i4 
17  888 
919694 


315784 
268874 
106711 

66U 

2174 

8^4 


Die  Einfulir  nacli  rVntsdilanfl  hctnis:; 


Tahr 


Versand 
Empfang  der  Sec 


leu  Aus- 
laade 


bafen 

stationen 
nach  . 
pents('h-| 
land 


saminen 


T  a  n  n  e  B 


Starkster  Empfang  aus  dem  Aaalaude 

(Veraand  nad  Empfang  der  dentsebea  Seehifen 
aaageschloaaen) 

luii'h  deiu 
\'t'rkthrsbeiirk 

No.  Heaeiohaitag 


1887         1880  1886 

.  I    .  _   

T  o  n  n  e  n 


fiondholz  .  . 


Natibols 


Brennholz 
Grabenhols 
iLSobwellea 


Borke  .  .  . 


1887 
1886 
1886 
1887 

imc, 

1885 


1887 
1880 

18H7 
1860 
1886 


143  819  I   20  (M9  ; 
18978941  31609 
17801841  958601 

13241541  234  6044 

111  307  '  208  220 
108  1784  '  212  630 


168868 

1619684 

906879 

367  021) 
:il9r.!H. 
3808064 


80itb04 
27  6494 
109874  i 

30821 

u;  114 

13  98441 


002224 

86665 

114484 

20419 
11  1334 1 
12618 


54  7134 
768404 
197744 

37  8C5| 

31532 

174804 


20 
13 
16 

20 
33 
18 


KSnigr.  Sachsen 
Regber.  Oppeln 


I  Kdnigr.  Sacbaea 

lK5ni|jT.  Bayeni 
I  Regbez.  Oppela 


988514 

81 910! 
73  1744 
47  575^ 
44  0854 
480841 


60017 

;J1  781! 
lU  ;>99 

1  32U 
1  353 
1917 


I 


1488684 

113  70] 

11!  it:?' 

18  897 
46  4384 
440014 


64876 

61968  [ 

968874 

24  515 

20  086 

19  7751 

1  762 

2419 

27114 

8979 

5  339 

4  1754 

7882 

7  3224 

7  8394 

6966  j 

49764 

6196 

IS  Eegbez.  Oppeln 
20  Kiinigr.  SHchsen 
1 5   Regb2.  BretUu  • .  Utgritt 

86  Wttrtteinbergii.s.». 
30  '  EUafs 

90  '  Kdaigr.  Sacbaen 
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Ueber  die  Darehfahr  tod  Avsland  zn  Aosland  und  zwischen  dem 
Anslande  und  den  deutsehen  Seehftfen  giebt  die  nachstehende  Uebenickt 
Anfindihife. 


V       H  a 

Durchfuhr 
von  Ausland 

Versand    j  Erapfang 
der  deatscbeo  8eeb&fen 
nMdi     1  Ton 
dem  Aiultnde 

T  0  nn  e  n 

1887 

23534 

544 

2067 

4  475 

m% 

3  766i 

lOO 

9285 

13  2414 

• 

1885 

7  669 

1954 

4  5354 

12  300 

1887 

20946^ 

563 

33538 

55  0474 

1886 

92868^ 

688 

27  3134 

50864 

1886 

aim 

10104 

969964 

48608 

Brenahols,  OnibeahoU  n.  Sebwellen 

1887 

IB  333 

U 

8688 

918684 

1886 

16103 

13 

10  676 

26692 

1885 

15 161 

32 

6  934 

22  127 

1R87 

10974 

639 

1  119 

2  8554 

2  938 

599 

2097 

5634 

188» 

19064 

448 

9814 

61684 

Der  «tarkgtp  Vprsand  narh  den  dentscben  Verkehrsbezirkeii 

(einschl.  der  SeehSfen)  fand  statt  in  den  Aualaods- 

VerkehnlwBirkeB: 

1887 

1886 

1886 

Der  Verkehrsbezirke 

1 

No. 

BeseichaiiBg 

T  0  B  tt  e  n 

85  991 

63  6424 

63047 

54 

BShmen 

314124 

36  4924 

783994 

51 

11  8794 

12  4504 

18203 

55 

0>  trrreich  obne  Gaiizieii,  Liiiruni,  B()hinen 

5921*6 

47  9824 

61973 

55 

Ocsterreich  obne  Galisieu,  Ungam,  B^bmen 

301724 

23659 

230944 

52 

Galizien 

239984 

186874 

981044 

60 

BiililMid  ohne  Polen 

Brttwhols,  Ornben- 

]iols»  ijchwellea  .  . 

89  1114 

27  8504 

ir>  m\\ 

51 

Polen 

27  993 

27  586 

18  331 1 

Galizien 

23  501  i 

20961 

51 

iiiihiueti 

16  9t>24 

13  3954 

13  572 

63 

Ungam 

10904 

11438 

10496 

68 

Frankreieh 

10487 

86894 

70194 

55 

Oestenreich  olme  Galtxien,  Ungarnf  BShinen 
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Der  stftrkste  Em p fang  aus  den  dentschen  Verkehrsbezirken 
(einscbJ.  der  Seehafen)  fand  statt  in  den  Auslauds- 
Verkehnbeiirken : 


1887    1    1866    1  1885 
T  0  B  a  e  n 

No. 

Der  Verkehrsbezirke 
Beaeiohnung 

18  30l)i 

U  2044 

.  in 

r  raimr tstvu 

9  540i 

7  730| 

U  X 

Holland 

9  3894 

11  l>48 

17  217 

M 

37  968 

46  4oG,', 

.mH 

r  iiuiiu clvU 

177744 

18476 

ia8244 

56 

Sehweis 

69081 

6848 

5860 

59 

Lvxembmig 

3B01S4 

40  186 

38  5324 

Schweia 

80  6124 

410714 

44  9784 

60 

Belgien 

8  9674 

15186 

17  745 

58 

Frankreicb 

628 

5814 

3824 

51 

Polen 

m 

195| 

79 

54 

BVhineii 

811i 

186 

188 

56 

1 

Schweia 

Bundhols  .  .  . 


Nutzhoiz 


Bramliolz,  Grnben- 
hols  imd  Sehwellen 


Borke 


4.  Ensengiiisse  des  Ber^  iind  HfittenweBeiis. 


Da?on  entfallen  anl  den 
Verkehr 

Im  engeren 
Lokal- 

Ins  Wechwl- 
verkehr  Ifr 

Be  wnrden  befVrdert 

Jahr 

Ueberhanpt 

im  Inlande 

mit  deni 
Anslande 

verkehr  der 
einaelnen 
yerkehre* 
beiirke 

bMirk*  mit 

T  0  n  n  e  n 

Steinkohlen  

1887 

49  270760.^ 

4 1  784  4WJ 

7  486  300A 

12  8(^  882J 

27r.l>29«3 

1886 

47  1^2  9124 

40  095  734 

7027  1784 

12  406  635 

SJ633U7»H 

1885 

46878841 

890986054 

71807864  r  11648763 

961511»4 

Bnoakohlen  

ie87 

8688144i 

68789064 

2800880 

3966195 

1888  2»4 

R  148  4224 

6  676  892 

2  471  5304 

3  832  712 

1 820. 

188,''. 

7  91-1  956 

5  653  394 

22111  r.t;2 

3  8.*4  7-28 

17B54»( 

1K87 

4b71  907 1 

3156161 

1  715  8364 

944  974 

2  109!•^8^■i 

1886 

4  147  5074 

2810410 

1337  0974 

844  164 

1  948&t>4 

1€86 

4461234 

8832918 

1628821 

8851394 

18894101 

1887 

38494854 

81549034 

695888 

1187891 

1816451 

1886 

8877001 

2  793  3934 

658  6074 

1086181 

16309611 

1885 

3  129  623 

3  547  72») 

681  803 

9T206O4 

1  507163i 

Eieen  and  SUhl    .  .  . 

1BH7 

1  (189  "1114 

1  436  909 

2526024 

326  5964 

96950^ 

1886 

1  ilil  1744 

I  214  700 

246  4744 

286  4134 

805771 

1885 

1  360  597 

1  1181.70 

242  827 

269  1864 

745129 

Eieenbahnechienen .  .  . 

1887 

6877974  ' 

570  5714 

117226 
113717 

167  963 

368fiS3 

1886 

614 ISS  ' 

500415 

1439144 

386460 

1885 

590968  • 

448 1984 

1478654 

1846734 

8789694 
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1 

Uen  anf  den ' 

Ira  engeren 

Lokal-  j 
Terkehr  der ! 

rinznlTifii 

besirke 

Im  Wftcbsal- 

Es  wnrden  lieftnlert 

Jahr 

1 
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Der  starkiite  Versajnd  nach  den  anderen  deutsschon  Verkehrsbezirken 
(eioiiehlierslich  der  Seehafeii)  fand  statt: 

an  Rteinkohleu:  124(^6231  (jjptcpn  11  56B  726V,  in  18S()  und  11686058 
ill  IH'^n)  aus  V.-B.  22  (westfal.  Kulirn>vi.'r).  5  882  625  t  (5  7^)2  369  und 
6818 U28V,)  aus  V.-B.  23  (rhein.  Kuhrrevier),  4  791967  t  (4616  508 
und  4440  631)  aus  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln),  2647018  t  (2  482  501 
und  2  463659Vjj)  aus  V.-B.  27  (Saarrevier),  832  631  t  (875  s^9  imd 
889 326^  ;)  ans  V.-B.  20  (KOnigreich  Sacha^n),  673090*  ,  t  (616768 
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mi(\  r>42:i.sa)  aus  V.-B.  15  (Keg.-Bez.  lircsliiu  un<i  Liugiiitz),  486  273>  ,  t 
(462  2^3  iind  434  621)  aus  V.-B.  34  (Maiuiheim  iiiid  Ludwigshafen)  uiid 
397  719»  J  t  (303  926  uiid  347009)  aus  V.-B.  24  (Prov.  Westfaleu); 

an  Braunkohlen:  1 1782^  t  (1 1444^  und  1 120278)  aus  V.-B.  19  (Beg.- 
Bez.  Mersebnrg  iukL  ThOringen),  279348 1  (26696a  nnd  205493^  .)  aus 
V.-B.  17  (Provinz  Brandenburg),  199244  t  (225822  nnd  267174Vf)  m 
y.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  u.  b.  w.)  nnd  144278Vt  t  (132171  nnd 
144279)  ana  V.-B.  11  (Prov.  Hannover): 

an  Eisenerz:  668341  t  (607617  und  479320)  ans  Y.-B.  29  (Lotbringen), 
666  318 1  (474261  nnd448426V8)  ans  V.-B.  21  (Provinz  Hessen-Nassaa 
u.  .s.  w.)  und  429  754  t  (388393V  ,  und  343062'  ,)  aus  V.-B.  26  (Rhciu- 
provinz  rechts  dcs  Rheins); 

an  RolKiison:  283*X)4  t  (240813V o  und  2UiA(\)  aus  Y.-B.  25  (Kheinproviiiz 
r.  d.  Kh.),  266  418  t  (216981»  ,  und  2006a)V  ,)  aus  V.-B.  28  (Duisburg. 
Ruhrnrt,  Hochfeld)  und  2388491  (202374V,  und  127  624)  au«  V.-B.  ^ 
(Lothringen); 

an  £Uen  und  Stahl:  171664  t  (153144  und  123666V/,)  aus  V.-B.  27 
(SaarrPYu  r),  164  994V«  t  (136937»  ,  und  127113' ,)  aus  V.-B.  13  iKoc  - 
Bez.  Oppeln)  und  163766Vtt  (133772  nnd  lldOBdVt)  V.-B.  22 
(westfiU.  Rubrrevier); 

an  Eisenbahnschienen:  132  708 1  (116960^/^  und  101 383)  ans  V.-B. 22 
(westftl.  Rubrrevier),  88898V«  t  (86322^ ,  und  76982'^,)  aue  V.-B.  23 
(rbein.  Rubrrevier)  und  30697*^  t  (21126Vs  und  16127)  aus  V.-B.  28 
(Dmsburg,  Ruhrort,  Hochfeld); 

an  eisernen  Kisenbali n.s(  h wellen:  3U«o8'  ,  t  (23  729  und  19010)  aus 
V.-B.  22  (we^tmi.  Rulirrevier),  12221'  ,  t  (5  20?-)'  und  1326'  ,)  aus 
V.-B.  34  (ManiilR'ini  und  Ludwigshafeu)  und  7  387 1  (3 126'  ,  and  6  ^'  ,1 
aus  V.-B.  27  (Saarrevier); 

an  eis.'ruen  Aehsen:  16678  t  (UHos  niid  17  207'  ,.)  au.s  V.-B.  22  (wt'stmi. 
Ruhrrevier),  14  6(J4  t  (14  430  mid  15041'  ,)  aus  V.-B.  23  (rhein.  Rubr- 
revier) und  6 179  t  (6  796'  ,  und  7  359)  aus  V.-B.  28  (Duisburg,  Rubrort 
Hocbfeld): 

an  eisernen  Darapfke.ssein:  28924  t  (26  790  uii.l  27  672)  mis  V.-B.  20 
(KOnigreich  Sachsen),  16  343  t  (13  691",  und  12  937)  aus  V.-B.  18  (K.  -  - 
Bez.  Miigdeburg  u.  s.  w.)  und  14889 1  (13561'/,  und  16284)  aus  V.-B.  16 
(Berlin); 

an  eisernen  Robren:  41 191»  ,  t  (41388  und  36971>  ,)  aus  V.-B.  23 
(rbem.  Rubrrevier),  20619» ,  t  (210B0« ,  und  14396)  au.s  V.-B.  27 
(Saarrevier)  nnd  11798S  t  (9663  und  8348)  aus  V.-B.  85  (Rbein- 
provinz  r.  d.  Rb.); 
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an  Eisen-  und  Stahldraht:  1116461  (i)G042»  ^  und  77  240'  ,)  aus  V.-B. 
22  (westfUl.  Ruhrrevier).  25  832'  ,  t  C2r>719\  ,  und  23  6^U)  aus  V.-B. 
24  (Prov.  Westfaleu)  und  13440Vtt  (9596'/,  and  9396)  aus  V.-B.  23 
(rheia.  Ruhrrevier); 

an  Eisen-  und  Stalil w aar en:  31)540  t  (29t)61  und  26604)  uus  V.-B. 
22  (westf.  Ruhrrevier),  36  142»  ,  t  (31  218  und  31  2:30)  aus  V.-B.  M 
(VwY.  Westfalen  u.  s.  w.)  uud  31276»',  t  (26481V,  und  25 783V aua 
V.-B.  23  (rhein.  Ruhrrevier); 

an  rohen  Erzen:  96216^/,  t  (96280^/,  and  99 178*/,)  aus  V.-B.  2^  (Prov. 
Westfalen  u.  8.  w.),  40398  t  (35676V,  und  47134V,)  aus  V.-B.  25 
(Rheinprovrnz  r.  d.  Rh.)  und  18837  t  (31998V,  und  17067* ,)  aua 
V.-B.  21  (Prov.  Hessen-Nassau); 

an»Blfi:  15902  t  (14464V,  1^)  »ua  V.-B.  26  (HheinproYinz  links  d. 

Rheins).  11  966V .  t  (10760»',  und  11 66^)  aus  V.-B.  11  (Pniv.  Hannnvcr) 
and  11945  t  (14784  and  13389)  aus  V.-B.  13  (Keg.-Bez.  Oppeln); 

an  Zink:  66777  t  (66178  and  67322)  aus  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln), 
12228  t  (11771  und  13782V,)  au8  V.-B.  28  (rhein.  Ruhrrevier)  and 
6887  t  (7796  and  7861S)  aas  V.-B.  22  (westftl.  Ruhrrevier); 

an  Salz:  166610V,  t  (168917  und  140089'  ,)  aus  V.-B.  18  (Reg.-Be«. 
Magdeburg  n.8.w.),  99601'/,  t  (72  177'  ,  nm\  58117'  ,)  aus  V.-B.  11 
(Prnv  Hannover  u.  a.  w.)  und  68  944 1  (66  237  und  53875' ,)  aus  V.-B. 
85  (Wflrttemberg  a.  s.  w.). 

Der  8tftrkste  Empfang  von  den  anderen  dentschen  Verkehrsbezirken 

(einschliefslich  der  Seehafenstationen)  fand  statt: 

an  8teinkohlen:  440:^797'  ,  t  (4  261  603  uuil  42aauiai  ,)  im  V.-B.  28 
(Ruhrort,  Duisburg,  Hochfeld),  2360  836  1  (2212  711'  ,  und  2  19S202'/a) 
im  V.-B.  2(i  (Rheinprovinz  links  d.  Rheins).  2101442  t  (2  032  470  und 
2045  515'  J  im  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen)  und  2003 188V,  t  (1  959 696V, 
und  1923898)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  u.  8.  w.); 

an  Braunkohlen:  654068  t  (516718  und  657847V,)  im  V.-B.  18  (Reg.- 
Bez.  Magdeburg  a.  8.  460809  t  (420 166'/,  und  405876)  im  V.-B. 
20  (Konigreich  Sachsen)  und  364111«  ,  t  (387443  und  d00869V,)  im 
V.-B.  16  (Berlin): 

an  Ei.s.  n.'rz.'ii:  558806  t  (5(J3  217'  ,  und  444  lOl*)  im  V.-B.  27  (Saar- 
revi(>r).  51(>7Hi)t  (431  260  uii<l  359  9aj)  im  V.-B.  22  (westffil.  Ruhr- 
revier) und  342  648  t  (3U0  519  7,  und  367  367)  im  V,-B.  23  (rhein. 
Ruhrrevier); 
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an  Roheisen:  441  my,  t  (378  530V/5  316636)  im  V.-B.  23  (rluMii. 
Ruhrrevier),  389130  t  (33GU7H  uud  ^OSlOVs)  im  V.-B.  22  (wcstfiil. 
Ruiirrevier)  und  163383V,  t  (137  7741/,  8Utt;i4V,)  im  V.-B.  26 
(Rheiuprovinz  1.  d.  Rh.); 

an  Eison  und  Stahl:  10ill6  t  (H){m  und  67606V,)  im  V.-B.  16 
(BerUn),  84  321  t  (68111^  2  und  61720)  im  V.-B.  20  (Kdnigreich 
Sachsen)  nod  62  448  t  (51641  imd  48974)  im  Y.-B.  86  (Bayeni); 

an  Eiaenbahnachieiieii:  79791  t  (83d87V,  tmd  46684)  im  Y.-B.  28 
(Rnhrort,  Duisbnrg,  Hochfeld),  81816  t  (IO686V1  und  9973V,)  im 
Y.-B.  12  (Provinz  Posen)  mid  17665 1  (16aO&V,  and  lld96V,)  im  Y.-E 
1  (Ost-  mid  WestpreuBseD); 

an  eisernen  Eisenbahnschwellen:  I6666V2  t  (8408  und  7  738)  im 
V.-B.  28  (Ruhrort,  Duisburp,  Hochfeld),  10 16G';.,  t  (4  80I'  ,  und  1  666'  ,) 
im  V.-B.  33  (Baden)  umi  6  720  t  (6104  und  6  072)  im  V.-B.»  26 
(KiM'iriprovinz  I.  d.  Rh.); 

an  <Ms«'rnen  Ai  hs(ni:  4164  t  (3  781'  .,  und  4  055)  im  V.-B.  2<'»  (Hht'in- 
provinz  1.  d.  Hh.),  3U74  t  (3260';,  und  H  357'  ,)  im  V.-B.  22  (w.'.stlal. 
Ruhrrevier)  und  3837V,  (3177'/2  und  5099)  im  V.-B.  36  (Bayern); 

an  eisernen  Dampfkesseln:  16461  t  (126^7^  mid  13964)  im  V.-B. 
20  (Rdnigreich  Sachsen),  18294 1  (11 197V,  und  11528V,)  im  V.>B.  17 
(Provinz  Brandenburg)  nnd  12129  t  (10848  mid  12964  im  V.-B.  11 
(ProT.  Hannover  a.  a.  w); 

an  eiaernen  ROhren:  17078  t  (16814  ,,  and  12130'  ^)  im  Y.-B.  16 
(Berlin),  8930'  ,  t  (10660  nnd  9265)  im  Y.-B.  36  (Bayern)  und  7771 1 
(10948  mid  8766»/.J  im  Y.-B.  22  (westftl.  Ruhrrevier); 

an  Eisen-  und  Stahldraht:  43682  t  (29802  und  29122)  im  V.-FV  24 
(Prov.  Westtalen).  21U6U  t  (26066' 2  und  11477)  im  V.-B.  28  (Ruhrort, 
Duisburg,  Ho.  lifeld)  uml  20481'/,  t  (18614  und  19  772)  im  V.-B.  25 
(Rheinprovin/,  r.  d.  Rh.); 

an  Eisen-  und  Stahlvvaaren:  27061  t  (23872  und  21404)  im  V.-B.  16 
(Berlin),  23  578  t  (20^)60'  ,  und  21230'/^)  im  V.-B.  22  (wostfal.  Ruhr- 
revier) und  1<;521  t  (16  2t«8';a  und  16678V,)  im  V.-B.  19  (Keg.-Bcz. 
Merseburg  und  Thiiringen); 

an  rnhen  Erz^-n:  57  526",  t  (5H-ii»l  und  69  667'  .,)  im  V.-B.  26  (Khein- 
provinz  1.  d.  Rh.),  38239  t  (41001  und  26606)  im  V.-B.  23  irhem. 
Ruhrrevier)  und  23611'/,  t  (24670'/:,  und  24  793)  im  Y.-B.  11  (Frov. 
Hannover  u.  8.  w.); 

an  B 1  e i :  9  398 1  (8  563  und  7 208)  im  V.-B.  25  (Rheinprovinz  r.  d.  Rh.),  8  980' ,  t 
(10330  und  11  191)  im  V.-B.  14  (Stadt  Breslau)  mid  6179  t  (6396»', 
nnd  6362V,)  im  V,-B.  18  (Reg.-Be2.  Masdeburg); 

I 
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an  Zink:  35302  t  (35276  mid  40152)  im  V.-B,  14  (Stadt  Bn^slaii), 
6  6137,1  (5<>21'/,  und  6a)i^>"y)  iin  V.-B.  20  (Kftnigreich  Sachsen;  uud 
5966V,  t  (t>597Va  und  6  427)  im  V.-B.  10  (Berlin); 

an  Saiz:  44  790  t  (14618  und  3  299)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg 
u.  8.  w.),  39315",  t  (36842V2  und  37  749)  im  V.-B.  20  (Kf^nijirreich 
Sachsen)  und  38  774Vt  t  (SB  371  und  d3978V>)  im  V.-B.  26  (Khein- 
proTinz  1.  d.  Rh.). 

Der  st&rkflte  Lokalyerkehr  (Verkehr  innerlialb  eines  einzelnen 
Terkehrabezirkea)  fand  statt: 

au  Stt'iiikoblcn:  2500c>47  t  r3067  320  und  2  189 18f> ;)  im  V.-B.  20 
(KOnigreieh  Sachsen).  2  317t341  t  (2164326  und  2  l7H{m)  im  V.-B.  22 
(westf.  Kiihrrcvicr),  1  Ml  1  r;()2>  t  (17006^'  ,  und  1721068)  im 
V.-B.  13  (R.Hr.-Gpp.'ln)  uud  1346  54b  t  (1276  604  und  1411974)  im 
V.-B.  27  (Saarrevier); 

an  Brannkohlen:  1691662  t  (1664746V»  ond  1666811)  im  V.-B.  18 
(Heg.-Bez.  Hagdebai^r  u.  s. «.),  1 37d  186 1  (1 816  m\'f  and  1 364  608)  im 
V.-B.  19  (Keg.-Bez.  Mereeburg  nnd  Thflringen),  461149  t  (4fi6949Vt 
und  448389)  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg); 

an  EisoiHTzen:  231I<HS>  ,t  (135921  und  171  373V,)  im  V.-B.  21  (Prov. 
H(',ssrn-Na.««.saTi),  ITttOST)' t  (128  201>,  und  1)8770'.)  im  V.-B.  25 
Rheinproviliz  r.  d.  Uh.)  und  149061  1  (144^1  und  184 884^)  im 
V.-B.  13  (Keg.-Bez.  Oppelu); 

an  Roheisen:  831 448V,  t  (278041  und  266666V»)  im  V.-B.  22  (westDU.. 
Rnbrrevier),  202962  t  (164606  nnd  1^644)  im  V.-B.  13  (Reg  -Bez. 
Oppein)  nnd  90782^  ,  t  (72207>  ,  nnd  66986^  ,)  im  V.-B.  29 

(Lothringen); 

an  Eiseii  und  8talil:  46  582V,  t  (46  207'  .,  und  15  743)  im  V.-H.  22 
(w.'stmi.  Huhrrevier),  40  997' ^  t  (34  132  und  28 139)  im  V.-ii.  13 
(Rtig.-Bez.  Oppein)  and  30927  t  (27011  uud  27174)  im  V.-B.  36 
(Bayeni); 

an  Eiaenbahnachienen:  2717^^^,  t  (22668V»  und  28606* ,)  im  V.-B.  22 
(weatmi.  Ruhrrevier),  17105*/,  t  (14169*',  and  9003)  im  V.-B.  20 
(KAnigieich  Sachsen)  and  14914  t  (15091  and  17270Vg  im  V.-B.  18 

(Reg.-Bez.  Oppein); 

an  eisernen  Eisenbahuschwellen:  6  467'  ,  t  (6867  und  6136',)  im 
V.-B.  22  (westftU.  Ruhrrevier),  4  827  t  (5602'  ,  und  1952)  im  V.-B.  23 
(rhein.  Ruhrrevier)  und  4367  t  (408  und  218' ,)  im  V.-B.  33  (Badeu); 
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an  eisernen  Aehsen:  8690' ,  t  (82467}  nnd  800BV})  im  V.-B.  22 
(westiU.  Rulirrevier),  2271>  ,  t  (1927  und  290)  im  Y.-B.  20  (KOnig- 
reich  Saebsen)  ond  1 272  t  (913'  ^  und  1 120)  im  V.-B.  28  (Dukburg, 
llnbrort,  Hochfeld): 

au  f^iHcrnon  Diuu  jtlkt't;j;elji  u.  s.  w.:  22  499  t  (19271*,^  un<l  ilHjGo)  im 
V.-l?.  2<)  (Koiiiurrich  Sachsen),  10  714  t  (9  739»  nml  10  2:3oV'.)  im 
V.-H.  a<;  (BaytMii)  unci  8404',,  t  (8363  und  7123)  im  V.-B.  lb  ^Hjog,- 
liez.  Magdeburg  u.  «.  w.); 

an  eiaernen  Rdhren:  9882  t  (9025  und  5874",)  im  V.-B.  20  (KOnig- 

reicb  Hachsen),  4434  t  (2257V»  nnd  2947V$)  im  V.-B.  28  (rhein. 

Rubrrevier)  und  2666  t  (2798  und  2867>/,)  im  V.-B.  11  (Prov. 
Hannover  u.  s.  w.); 

an  Eisen-  und  Stabldraht:  15287  t  (17  363  und  16727)  im  V.-B.  24 
(I^rnv.  Westfalen),  9647' ,  t  (4  999  und  4468)  im  V.-H.  22  (westmi. 
Kuhrrevier)  und  3  708'  .j  t  (4261'/j,  und  3  973'  ..,}  im  V.-B.  23  (rheiu. 
Hiilirrevier); 

au  Eisen-  und  Stahlwuaren:  18 3^)  t  (19  162  und  18021' im  V.-B.  22 
(westfai.  Rubrrevier),  14l>41' ,  t  (13821  und  11490)  im  V.-B.  36 
(Bayern)  und  11 614', «  t  (98:^5'/,  und  8574)  im  V.-B.  20  (Kdnigreich 
Sachsen); 

au  roben  Erzen:  17814  t  (18606  und  18870V»)  im  V.-B.  (rbem. 
Rubrrevier),  14963%  t  (13994V,  mid  12820V»)  im  V.-B.  24  (Prov. 
Westfaleu)  und  10896V  ,  t  (8929  nnd  5196*  ,)  im  V.-B.  80  (BImss); 

an  Blei:  27  788' ,  f  (2s;i7a  und  29  2S(jj  im  V.-B.  26  (Rheinproviuz 
1.  d.  Rb.),  Hm^  t  (7^C)1•  ,  und  8167',)  im  V.-B.  11  (Frov. 
Hanndv.-r  u.  s.  w.)  und  8039  t  (6853  uud  4263' j,)  im  V.-B.  13 
(Kcg.-lk/.  Oppoln); 

an  Zink:  13697',  t  (16217  und  12  924)  im  V.-B.  23  (rbein.  Rulir- 
revier),  11 630  t  (6  664'  ,  und  9209'  ,)  im  V.-B.  13  (Reg.-Bez. 
Oppeln)  und  10327'/^  t  (7573' ^  und  8175)  im  V.-B.  26  (Rbein- 
provinz  1.  d.  Rb.); 

an  Salz:  288394  t  (248265* ,  und  177799)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez. 
Magdeburg  u.  8.  w.),  48  657'  ,  t  (44007' ,  und  44110)  im  V.-B.  86 
(Bayern)  und  26468  t  (26716Vs  mid  25893)  im  V.-R  19  (Reg.-Bez. 
Merseburg  und  TbQringen). 

I)t  r  \  rrkulir  zwiseben  den  deut><cben  Vriki'lir-lir/nkeii  (ausst  lilieffslirh 
der  Seeliafen)  mit  dem  Auslaiide  (einscblieiiiliiii  der  deutschcu  Seehafcn) 
war  in  der  Autji'ubr: 
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Jahr 


lEinpfang 
VersMid  *ler  See- 
hafen- 
etationen 

aus 
DeuUvb- 
land' 


Za- 


sammen 


T  o  11  n  e  n 


Stfijk?ter  Ver^and  nacli  ilt  in  AuHlande 

(Empfaug  uiul  VersaiKl  tier  <lt;ut8cheu  8eeh&feu 
aaageMblosaen) 


1887 


188ti 


18H& 


1 

T  0  n  n  e  n 


i\m  deni 
Verkflbrabesirk 

No.  Beseichnnng 


^>teiBkoblen 


Kraiin- 
kohlen  . 


fitsenen  . . 


Eisen  uml 


Eiieabahn- 


Sume 

iiImIui  - 
schwellen  . 


Aehsea . 


Eiseme 
Daiupf- 
k«8«rf  .  .  . 


Eisenie 
Kiihreu .  .  . 


Eiseii  -  nitfl 


1887 
1886 
1885 

18f»7 
188(5 
1885 
1687 
1886 

1S.-.7 

1886 

1887 
188«» 
1886 

1886 

1887 

1885 

1887 

1885 

1887 
1886 
1886 

1887 
1886 
1886 

18H7 
1880 
1885 

1^.S7 
1886 
1886 


6  841  587  1 

Gt'i(»2  038  1 
6828  144  I 

83  103  ' 
499:4.1 
46  276 
91499  1 
144906 
109171 
179 Oil  ' 
iA»7  686. 
203  666 


If 6  129  7  907  7 It; 
136  383  7  738  421 
ior)821  17  938965 


L>  33041)9  2  05240r)  LM'f,M 
■J  128  859^2  1186691 1 

971825  1  112  423 


210  906^ 

2C>7  767  ,1 

111  021^ 
110  817.', 


10  875.1 

11  431! 
lt>42i') 

1(804 
816W 
730 

26  4271 

27  168.i 
17173  I 

121  31.') 
106  97o| 
86938  . 


93978.1 
61  3W 
C6  7t)l 
980794 
1467921 
169901 
205  438.1 
234  855 
220  839 

332  221  i 
313  743 
288  67 1 


27  412.i  138  434 
16  337  A   127  155 


1395184'    24  2871.  163806 


10  193i 
80U0 
10988 

24  971  i' 
21 220i' 
16146 

&5  9SO 
47889 
61986} 

21 690i| 
18149U 
908604{ 

155  916  ' 
122  ('39i 
137088 

62  858 
60  721 
60686i' 


684.i  lttn»H 
1  162^      y  162^ 
9664}!  18499} 


6  781 

4467i 

S846L 


31  752i 
25  688 
19992' 


25  275  81195 

S30914{  70980} 

9&900i{  78667 

119094  38  5iiO 

8487  1  986861 

7811  I  98711} 

35  971  i  19itt87.'. 

314421  153  482 

96944}i  161097} 


45  3W 
37  714 
88967 


107744 
98435 
94662}! 


898  520 

81606 
730 
520 
80886 
99786 
21  635.J' 
39  103  , 
28859.1 
11564i 

52  747  I 
44067 
23  966^' 

54  588  ' 
804791 
10100 


2  ?R4.J 
3344'. 
1861}| 

10256 
7  695 
8908} 


13  779 
10084 
3747} 

13165 
96fl7}| 
9996  I 

i 

799734 

31 897 
11450} 


45C99 
4  015 
480 
78404 
98799 
34  722 
42  044. i 
63  662.! 
10  709i 

49  9101 
82  581 

31 789^ 
i 

32  281  j 
36  129i! 
16985} 


2  fill  A 
2473^ 
980 

8C84 
5  785}' 
8686} 


119914; 
9080  I 

9670  ! 

I 

10  305 
1979 
9096} 

i 

C6  595?' 
98203}, 
11990 


17  249i  18968! 
12684i  1017U 
10030  i    10877  i 


44034J 
659 
681 
105079^ 
98968 
21  651 
39  601 
47  146! 
14078^ 

43  7644 
23  581 
31  066 

46  065 
60  362 
5821} 


3  8864 

4  719} 
909} 

5  868 
33104 
8088 


10  145 
10167 
8896} 

12691} 
1616 
1663 

66  3()9 
93791 
16616} 

18  167} 
9118 
9144 


22 
13 
27 

26 
15 
21 
29 
36 
21 
29 
13 
24 

29 
27 
13 


westfJI.  Ruhrrevter 
Kbi£.  Oppeln 
Saarrevier 

Rheinprov.  l.d.Rh. 
Rbz.  B/eslau  u.  Liegnit; 
Hessen-Nas^au 
Lotbriagen 
Baycrn 

Hc$)8en-Na.ssai] 
Lothringen 
Rbz.  Oppeln 
ProY.  Wwtfalen 

• 

Lothrinsfpn 
Sanrr«nier 
Rhz.  Oppeln 


23   rhein.  RuhrrMvier 
29    wistful.  Ruhrrevier 
29  iiOthriugen 

22  ^  westfll.  R«rfirr«vi«r 

29  ^  Lotbringen 

23  rhein.  Rubrrevier 

22  [  wmtAI.  Ruhrrevitr 
99  I  Lothringvii 

20  !  KOnigr.  SacbteD 
80  ]  Eliafii 

96  Rheinprov.  l.d.Bh. 

23  rhein.  Ruhrrevier 
96  Rbeiiiproy.r.d.Bh. 
26  Rh«iiiproT.l.d.Bb. 

22  wcstai.  Ruhrrevier 

96  I  RbeinproT.  Ld.Bb. 
34  '  Prov.  Westfalen 

23  rhein.  Ruhrrevier 
22  wtitfll.  Rukn««tor 

94  Pnv.  Westfblen 
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Jahr 


Empfang 
Vemnd  See- 

stationen 
dem  Alls-     auj,    i  gammen 

lande  .Deatsch< 
land 

T  0  a  n  e  D 


Stiirkjiter  Vprsam!  na.  !i  Inn  Auslande 

(Kmpfaog  uud  Versand  der  deatschen  Seehifea 
ansgeschlossen) 

der 

im   j    1885  Verkebnbeiirke 


1887 


T  <>  n  Ji  e  n 


No. 


Beseichnng 


Robe  Ene 

Blei  

Zijik  .... 
Sals  


ias7 

1B86 
1885 
1887 
ISSO 
1885 
1887 
1886 
1885 
1887 
1886 
1885 


ir,9GG 

14  596 

2S291 

926864 

10603 

22639 

24  634  i 

26716 

S638Si 

S979B 

26030 

SO  291 


19911 
2  6481 
1820 
487f>i 
780ei 
4  778i 
16  461.1 
18  584 
16031 
400904 
48  9^0 
20204 


17  9' 7.'. 
17  2391 
25  111 
27  062 
970U1I 
27417^ 
41086 
45299 
41 434  ^ 
68  718' 
7r.  016 
59405 


5  385i' 
8  995 
2990  : 

12774 
75484 
981 

15  270 
7  081  I 
1806 
6067  I 
3  562! 
2428  I 


I 

4  482 
1  739i 
1  707i, 

130554 
4085 
414i 

15016i 
7  970 
1976 

58164 

7  107 
1030 


7  248 
2  8141 
2  847 

164921 
4110 
605 

15  8371 
6977 
1932 
46654 
9  712 
670 


24 
11 
26 
26 
18 
34 
18 
26 
28 
29 
18 
21 


Prov.  Westftl«D 
St.  Breslau 
Rheinprov.Ld.BlL 
RbeinproT.  Ld.BlL 
Bgbs.  OpfeiB 

Mannheim  und  LdksMi. 

Klicinpruv.  Ld.RL 
rbein.  Bnhirener 
LoUurjugea 
Rgbz.  Ma^eburif 
Hesaen^Nasm 


Die  EiDfuhr  iiacb  Deutschland  betrag: 


lande 


\  ersaDd ; 

"  liat.'ii- 
nach  ' 


8aiiini<ni 


D«Hf  srli- 
IiiihI 


T  u  u  u  e  u 


Starkster  Ijiipt.mg  a«s  tleitt  Allslaiide 
(  \  ersand  und  Kmpt'.itii:  <ter  ilentflClltti  S^iffi^^ 


1«7 


1886    !  1885 


1'  o  n  u  e  u 


TerkehnbdIIIIL 
No.  B^mMkim 


9teinjcohlen 

1887 

50.^9684 

2304864 

7344r-l 

\m\ 

200  S8S,l 

1686 

298976^ 

191  d68 

490  814! 

Jlrauu- 

kohlen  . .  . 

18^>7 

2  6374624 

7  6441 

2  636  (t»»7 

im.^ 

)i  m 

6  352 

2  397  8141 

2  1 H,-,  .^74 

•J  747 

■2  1H8  3'Jl 

1HH7 

77H  I'lf. 

hlH  17.'> 

188(5 

4G8;3iirj 

IG  17Uy 

48-l810i 

]  ss:, 

700461 

17638 

718094 

Boheiten  .  . 

IKsT 

448  358 

44 

i-;h; 

;}0_>(iH7 

;;7 

129  2)19  j 

a49  1994 

513^ 

40U&324 

£i»en  und 

Stahl  .... 

lK-7 

10466 

19489 

20956 

lit  !  '. 

1  s--. 

10  640 

17  0214 

27  66U 

flckienen  .  . 

is.- 7 

:370 

6  678 

1  s^~i<; 

471 

3  683 

4154 

11686 

657 

5898 

6  566 

mm\\  1806304  1648&54 

(i8  9Gl      r.9.M3  Tf; 
r>942l4     3593941  mm 


avern 


1  192739  1  3035364 


■i:','}  tiiU 
•jrj*<84.!. 

•_'V>t;977!, 
170  913 
92268 
177  IBH 
(i->ii87 
47  428i 


1C63 

1  0754 


430085 

2iV->  39:) 
3>9  8<i8'. 
08  40^8 
70849 

itr.oioi 
17  wmi 

49  417 


36  , 

•29  I  liOthringe 
30  ;  £b»f» 


1002865 
376  029 

15W  828 

M  ;^o<j 

148  9931 
84170 

148  780 
29  72S 
51 372.^ 


16974 

71-! 
11604t 


20 
36 
17 
22 
23 
2" 
26 
22 
2,S 


KgrJ 
Prov.  Braf  f^'*-  r  J 


riit  iu.  EiUirreTi'r 
j  Saai^PBryttHTii^, 
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Empfang 

versanu 
der  See- 

Stftifcster  Empiiiii^  ana  dem  Auslande 

hafoii- 

Zn- 

(Vemnd  vad  Empfani:  irr  dcutachen  Saebttfea 

Jahr 

ana 

don  Ana- 

statioueu 

MUffescUiusaeii) 

naoh 

aaminen 

der 

^  Avir  AliMliAKi  i*lr  A 

lands 

Deutscb- 
land 

1887 

1886 

1885 

\ 

1 

T  Q  ^  Q  e  n 

T  0  n  n  e  B 

No.  J 

Bezeicbnuug 

WH  "  wa«waa  * 

1887 

w 

ol 

1886 

1  A 
10 

10 

W) 

1885 

OA 

AO 

uO 

Aehseii  .  . 

1H87 

uOIDf 

aw 

noil 
WNf 

1886 

1885 

DaiDofkessel 

1887 

14  906^ 

17  805| 

32862 

3  865 

O  J  ^\  4  1 

3(K)4i 

3  639 

26 

Rheinprov.  1.  d.Kh. 

1886 

lS9B8i 

170591 

998i8 

91254 

1687 

9820 

86 

Bayom 

1885 

10  oW 

aMiSill 

WSUi 

1 796 

1  Tm9f 

9189 

80 

SlaaTa 

Elwne 

RdhfMI  .  . 

1887 

1  CIO"? 
1  Ml 

1  8l'J 

6  050 

340 

876 

24" 

30 

1886 

1  4o4 

2>4^ 

ooo  L 

Rheinprov.  l.d.Bh. 

1885 

1 

1  Vtfl 
1  <)wo 

lb  UUI 

IDA 

1^ 

36 

Bayern 

StahlaiMit 

1887 

oW 

I  Wb 

1114 

104 

1844 

96 

RhainproT  l.d.B1i. 

1886 

Of 

25 

Rheinprov.  r.tt.  Kb. 

i8srj 

S65 

WW 

90B8 

3453 

159 

94 

Ta_>K_B    Tnr         J.  1 

ProT.  Weatfalan 

Ei'if'n-  nnd 

1887 
1886 

8996 
8789 

I987&i 
10416 

16S71A 
14906 

1  074 

9491 
666 

1  179 
1944 

80 
2d 

iiaaaia 

XUlflUipivT.  !■  Q.  AH. 

1885 

51194 

1064S4 

15769 

6984 

6004 

99 

Jo 

xvuz.  v/ppcin 

Kobe  Etm  . 

1887 

50106 

3160U 

81707J 

20738 

18230 

19  77B 

26 

Til_     J                    1     1  T)l- 

Rheiuprov.  1  il.  Hn. 

1886 

39  997i 

29505 

69  503^ 

9  865 

1769^ 

5  175^ 

2o 

rnciuiscu  rbunrr* 

1885 

41  550 

27  905i 

69455.^ 

7  864 

6  393 

3216 

1  0 

ivDZ-  V/ppclU 

Blei  

2b2i 

1 130 

3  751 

8754 

356i 

5524 

Oft 

RliPinnrnv  1  d  R.h 

1886 

1999 

610 

19Q0 

866 

277i 
j  1974 

9154 

99 

Lofhringen 

1885 

1484 

6864 

91704 

807 

86 

35 

Wfiittembefg 

Ziak  

1887 

2306 

538 

2  846 

873 

1433 

888^ 

26 

Rheinprov.  1.  d.Bh. 

1880 

2  666i 

;  670^ 

3  337 

34  H 

\  482 

97S 

20 

Kuiii^r.  Sacbam 

1885 

2273 

1  548 

2821 

237 

22 

14 

BresUu 

^ala  

1887 

1  16U 

25  464^ 

361 

53,' 

20 

K3nigT.  Sachsen 

1886 

468i 

j  23742^ 

24  211 

179i 

100 

26 

Rheinprov.  1.  d.Eb. 

1885 

1068 

S46144 

964764 

1804 

1  122 

4 

21 

Hesaen-Naaaan 

Ueber  die  Darchfahr  von  Aasland  zu  Aitdand  ond  zwischen  dem 
Auslande  nnd  den  dentBchen  Seehftfen  giebt  nachstebende  Uabersieht  Auf- 
schluss: 
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Durchfuhr 

Versand 

Empfang 

von  Ausland 

der  dentsohen  SedHfen 

Zuiamriu  ii 

Jahr 

Au  /\  11 91  null 

nach 

von 

1       dem  Analande 

Ton 

n  e  n 

■■' 

2208^ 

• 

18RC 

l>>3  524 i 

4  6994 

28 

1885 

48  6624 

4  532i 

10 

Ire  oDu 

580&4 



67144 

80C6S4 

1886 

918074 

— 

640A4 

967tt 

ICof 

7810 

_ 

723  85*i 

4 

723856i 

1885 

758  679 

1 

9 

75»^l>R9 

16315 

2  464 

21  345 

91 

538$4 

1885 

aoflao 

784Si 

169 

969874 

90  OKI 

Av  WI« 

1866 

894 

1686 

25  678^ 

2  6664 

8784 

20  21Si 

}^ 

27706 

S095 

163 

29954 

J  r%n  1 

58 



6  334i 

2  183 

2464 

— 

1885 

7  623 

66 

1 

7810 

XflBvI^UC    ■UlDCUUIlUUol.'ll  n  CUvlI  •      >      •  • 

JOOf 

— 

99 

1886 



744 

T 

1886 

704 

— 

— 

lool 

1  01A 

1 

1 460i 

1886 

470 

114 

204 

511 

1885 

3  072^ 

24 

fyh 

3  (¥»  li 

lots/ 

1  1  ODRl 

8S29 

9884 

1^R6 

100904 

4494 

I9C864 

1886 

10740^ 

117684 

6664 

880l8i 

J  oof 

A  Q1Q 

971 

4 

V  wavy 

1886 

1  4&''A 

115^ 

21 

1  m 

1885 

1  ft67 

4344 

48  . 

i  54i>i 

1CiaAn»  nnH  i^tiAhlili'Aliti 

994 



337i 

1886 

63 

8U 

4£i 

1886 

SOO4 

974 

6 

308 

JBiiwii'  nail  DHioi  wwhoii   >   «    •   >  • 

iODif 

9934 

860 

18664 

8154 

S1Q6i 

1886 

1S41^ 

6224 

460» 

661 8^ 

203 

1886 

39141 

197 

1144 

1885 

40  6794 

1914 

174 

Blei  

1887 

382 

874 

u 

471 

1886 

8661 

2764 

61 

881 

1886 

477( 

864 

91 

681 
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J  ah  r 

Durcbfuhr 

vAn  Anflliuiil 
V  vii  A  mi  mm 

Versand    |  Empfang 
der  deutschen  SeehlLfen 
nach      1  Ton 

tj  1 4  frTT  iniflTrH 

Tonnen 

Ziak  

1887 

1106^ 

S8 

1670i 

1886 

768| 

77 

1  2ti(J.i 

2112 

1885 

r)82 

96^ 

807^ 

1  486 

1887 

7  282.J 

836i 

8120 

1886 

5052^ 

1084 

8t 

6140 

1886 

4867 

866 

12 

6746 

Der  itSrkste  Versand  BMh  den  dentactiMi  Verkehrabeiirken 

(elnsehl.  der  Seehilfen)  fniul  statt  in  den  Avslutdi' 

Verkebrsbezirkeu : 

1887 

1886 

1686 

der  yerkehn1»e»rke 

■ 

No. 

Beseiehnnng 

Tonne 

n 

<7i>cuuuiut:s   •    •    •  • 

841 15t>^ 

182367 

178045 

54 

B6limeii 

1941974 

82 988 

86841 

60 

Belgien 

S8146i 

96996 

31610^ 

66 

Frenkreich 

Bnimkohlen  .... 

2621268  ^394C94i 

2  188  314! 

54 

Btihmen 

118674 

8  801 

2  390 

66 

Oe»iterreich  obne  Galizien,  UngarUi  Bubinen 

58 

196 

10 

53 

Ungarn 

38871Bi 

232Ui5i 

349  913A 

61 

Holland 

9986661 

173686* 

284186 

59 

Luxemburg 

98900 

.  9(66 

19141 

60 

Belgien 

434';  61 

881  l»i 

339  926^ 

59 

Lnxeinbiirg 

8161 

4  7274 

-2966 

61 

Ilolliind 

280ei 

3913 

4  778 

60 

Belgien 

EiAbn  und  Stahl    .  . 

4  ir)2i 

8  803 

4  703 

59 

Luxemburg 

3  008i 

2019i 

2236 

60 

Belgieu 

1888 

9964 

2986 

61 

HoUand 

Euenbabnschienen  . 

418 

1604 

4184 

60 

Belgien 

151 

87 

68^ 

59 

Lotbringen 

129i 

28 

66 

Schweis 

Eiserne  Eisenbahn- 

1 

j 

schwellen  .... 

Euenie  Aclkten.  .  . 

234) 





51 

Polen 

213 

367 

223 

rn 

1C4.1 

1684 

165^ 

58 

Frankreicb 

Ei?erne  iJampf- 

maschinen  .... 

6429 

4  603 

6  560 

60 

Belgien 

9831 

9867 

3  606 

£6 

Sehweiz 

9464i 

9146 

91004 

61 

BoUend 
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Der  stSlrkste  Vr  r  n 

I  nach  den  dentsclion  Verkehrsbezitken 

(einBchl.  der  6eeh&fea)  faud  statt  in  den  Auslands- 

Verkehmexirken : 

18S7 

1886  ; 

1885 

1 

Der  Verkebrsbezirke 

Xo 

T 

0  11  u  e 

n 

Eif  ene  BSbten .  .  . 

! 

4044 

60 

Belgien 

251|" 

56 

Schweiz 

227  ' 

243 i 

188 

58 

Frankreich 

Eisen-  and  Stahldraht 

60 

Belgien 

Eiseii'    und  Stahl- 

1  S91 

1  7ft7 

1  f  Of 

58 

Frankrpicli 

1  112i 

1  oil 

472i 

55 

Uesterreicu  oiine  uaiizienf  un^&rn,  Donineu 

371 

612 

59 

^  Ai^ak IhM 

lilueiiiDurg^ 

Hobd  En6    *  »  .  . 

26744 

900R8A 

60 

Belgien 

ooOot 

8980 

59994 

61 

UOiiona 

68784 

80994 

55 

Oesterreicu  obne  italuieiii  ungwii^  iMMimra 

filei  *•>•••• 

1  273^ 

ATI 

779 

323 

947 

54 

Bohincn 

874 

24 

69 

Ungarn 

Zink  

9564 

14234 

1126 

52 

Galizieu 

9284 

1  783 

9984 

60 

Belgien 

9871 

809 

8564 

51 

Bdlunen 

8814 

1824 

132 

60 

Belgien 

364 

12 

404 

52 

Oalizien 

m 

1014 

217 

58 

Fraukreicb 
• 

Der  st&rkste  Empfang^on  den  deatscken  Yerkehrsbezirken 
(einschl.  der  Seehftfen)  ftad  stett  in  den  Anelaiid«- 
y  erkdinbairkai : 


No. 


Der  Verkehrsbezirke 

Bezeichnnng 


Steinkohlen 


Brtniikolileii . 


Eisenene 


BoheisMi 


2904  1  085  681  ^ 


U19149 


19805091 
mm^  9L60Q9 

57  957      23  9644 
17  5SO  1522141 
4  12«>       5  12(U 


51650  IWOib 
250034 
168444 


54168 
44668 
98068 


27  9561 


68664 

67868  I 

84620 
99894  I 


584  400 
1635884 
9866834 

t>f^  G4n,'. 
11  415 
3  410 

1188234 
98  9254 
5483 

652604 

67 

251514 


01  I  Holland 

55  I  Oeeterreich  obne  0«liKien,  Ungarn,  Bdhinei 
54  !  B6hmen 

61  '  Holland 
66  1  Schweiz 
68  Frankreich 

59  Luxemburg 

54  I  Bfthmem 

55  I  Oesterreich  ohne  Galisien^  Ungirn,  BShnei 

60  I  Belgien 
T)!  Polen 

56  '  2>chweiz 
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Der  stiirkste  Empfaner  ^on  den  deutschen  VerkebrsbexiriEMi 

(ei&aebl.  der  Seehiifon  )  fund  statt  in  den  Anslaiids- 

Verkehrsbezirken ; 

1867 

188G 

1885 

Der  Yerkehrebeiirke 

No. 

Beieicliniiag 

T 

0  n  n  e 

n 

Eiten  nod  Siahl  . .  . 

78665^ 

71  flA'x^ 
4  1  {54«>5 

60 

Belglen 

36864 

07 

Italien 

984054 

86662 

488144 

61 

EiMmlmhiiBAliiflBAn 

45  223.1 

7fi  94ni 

61 

Holland 

3b4334 

41  86(>A 

35811 

Bclgien 

98164 

8668 

56 

SchwMZ 

£isenic  EiBenbabit- 

o  oSf/ 

V  «/£{> 

56 

fecliweiz 

1  aSbj: 

All 

VIA 

61 

Hoilaaia 

1  Mt\0  L 

1 803^ 

2084 

17064 

60 

dflflflPIIA    A  #LhttAH  _  _   .  _ 

8762 

6 1B8^ 

1 770 

57 

Italien 

O  t)0/§ 

tio 

Beigien 

4389 

8790 

61 

AVUIUltt 

9  879 

(i  71li 

li 

fi7 

Italien 

9  007 

58 

f  rankreich 

7  186 

7916 

54 

x>uniucu 

m^Ma\J^MM%r'      A9^^MM-M%^MM     ■       •      •  « 

7  314,' 

O  (Dug 

A  4lift 

60 

Beigien 

4184 

8  2tUl^ 

3  3081 

56 

Sekweis 

8308 

lit 

61 

nollaad 

fiiiMi*    mid  Stihl* 

jflllt  

8B587 

61  553 

60 

Beigien 

48  868ii 

Uollana 

io4(Jb4 

9466  J 

6  567 

57 

Jtlif'^n-     uiid  Stuhl- 

19  91b 

OA 

22^i9ri^ 

60  , 

Beigien 

160984  i 

16807 

61 

Holland 

4448^ 

40884  1 

80064 

67 

T#ttllA1l 

47W| 

4QMi 

88811 

Beigien 

4  169^ 

3  610^ 

4644 

55 

OpRtRrrnieh  ohne  Oallsien.  Unmni.  BAhnen 

8Sil81 

98704 

8748 

84 

10288 

5B 

Frankreicih 

5  669f 

5S4<»4 

5  622 

GO 

Beljfien 

3  890 

2  7174 

3  8(>4 

51 

Pol  en 

84104 

8103 

H400 

55 

Oesterreicb  ohue  Galizien,  Ungarn,  BQbmen 

6674 

4623 

5  172 

52 

Galizien 

8819 

48464 

8  4874 

61 

Holland 

8881 

8984 

9  538 

60 

Beigien 

9785 

8644 

9586 

«l 

B5hmen 

9446 

9966A 

8068 

50 

Sohveix 
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5.  Bedttrfnisse  des  Baawesens. 


Davon  entfallen  aiif  den 
Verkehr 

Im  engeren 
Lokal- 

\m  Wechse!- 
▼erkehr  ler 

£8  warden  beftidert 

Jabr 

Ueberhaupt 

ini  lulande 

1 

mit  dem 

J  Anslande 

1 

VMrkebr  der 
einzelnen 
Verkehrs- 

1  betirke 

1 

V«rkehr«- 
boKirk*  nut 
AoMchlor* 

T  0  n  n  e  n 

1887 

821  686 

1 

716  83 W 

1      104  849^ 

) 

228  732 

1 

368  2dO^. 

1886 

681)567 

583  634 

1     105  933 

'     2»  V(  5 1 1 

1885 

1  on  QQT 

I  JO  vol 

1  an  '.11 

son 

1887 

&1  678 

48  706| 
44905^ 

29724 

1 1  40* 

23o2i 

1880 

46177 

197U 

l066O| 

1885 

AflK.1. 

48986|r 

ill  ton 

41 730 

8906$ 

19395 

1887 

9807 

2  677  946 

319880( 

1 834  489 

1  282  10/ 

1880 

2(>81  Tfi'i.y 

2  468  426^ 

213  356 

1  148  9294 

1  2o^i4d: 

1  Ks.') 

J  i>iV  .12-1 ., 

2  .54 y  o.5i .] 

221  793 

1  Ubl  440 

1  1  QQ  ?  1 1 

18^7 

1  353227 

1  222  i»56i 

130  2704 

J  E  I '  f~k  1  /  V  1 

45(i  9 104 

/2oOl4 

188(; 

1  204  827 

1  09828/ 

106  540 

o99  600 

i  tT  COR 

1886 

1  (MM  9771 

691901^ 

1887 

1667561 

169686 

41574 

78669 

787SB 

1880 

14!)L'17;. 

145  105^ 

4  112 

708O04 

64  944 

18a'» 

158020 

148  889^ 

4  136i^ 

69970 

67663i 

1^ 

153  557^ 

125240 

28Sl7s^ 

40  488;. 

69152) 

1886 

151  122| 

122121 

29  001 i 

39678 

68529^ 

1885 

1473061 

118  6701 

98697 

4801U 

699611 

]MarMii6tie  oleine .  .  . 

1887 

409948  1 

371691 

81797 

901464^ 

168691 

1886 

844371 

8146681 

80987^ 

1681684 

198814 

1885 

3880l7i 

369  064  i 

28  963 

199044 

166983 

Oebiftnate  Steine  .  .  . 

18.M7 

9  342  035i 

255  58'> 

5  0J7  073.1 

4  (>>2:>13' 

lasu 

H  1 10  '.no}. 

7  878  120 

282  784. i 

4  395  150^ 

3  277  S-Jl' 

1885 

7  tXj7  ;i83i 

7  429  801 

238  122i 

4  3309671 

2  IW)  18-2 

Theer,  Asphalt  a.  s.  w.  . 

1887 

286  020)^ 

241  561 

45059^ 

63  309 

138812 

1886 

966188^  1 

9904091 

44790 

66781 

19l991i 

1885 

966687^  1 

904901 

69396^ 

67904 

108487 

I 


Der  st&rkste  Versand  nach  den  anderen  deutschen  Verkeiirsbezirken 
(einschl.  der  Seehafenstationen)  fand  statt: 

an  Cement:  ^162V,  t  (77266  und  66029)  aus  V.-B.  11  (Prov.  Hannover), 
76430  t  (48061'/,  und  39447»'o)  aiis  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  uiid 
40062  t  (30978*  ,  und  80561'  ,)  nius  V.-B.  24  (Prov.  Westfaleu;; 

an  Daohpappe:  t  (4(03  und  3  900',,)  iiiis  V.-H.   17  (Prov. 

Brandenburg),  4  327>  t  (3«73  und  3  7B4»  2)  uu.s  V.-B.  IG  (Bi  ilin)  mid 
2  784'    t  (2  784'  ^  und  2  403;  aus  V.-B.  14  (Stadt  Breslau); 
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an  Erde:  243  447'  ,  t  (178 181^  uml  166996^  ,)  aus  V.-B.  26  (Rheiu- 
provinz  rechts  des  Rheins),  184  289  t  (218619  und23B463»  2)  aus  V.-B.  28 
(Bnhrort,  Dnisburg,  Hochfeld)  und  ld6662V9 1  (li8789Vy  and  149307) 
aus  V.-B.  26  (Rheinprovinz  links  des  Bheins); 

an  Ealk:  244014' ,  t  (244G05  und  232969)  aus  V.-B.  13  (Reg.-Bez. 
Oppt'ln),  196202*/,  t  (172627  und  157659)  aus  V.-B.  24  (Prov.  West- 
foleii)  und  6790B  t  (70 241 '  ^  und  TS^l^g  aus  V.-B.  28  (rheulisthes 
Ruhrrevier); 

an  ThonrOhren:  26014>/2  t  (17  969'  ,  nnd  21466«  ,)  aus  V.-B.  19  (Reg.- 
Bez.  Merscl'iirtr  und  Thuringen),  cS(M;i',j  t  (8867V/.^  und  7  539^  aus 
V.-B.  15  (Keg.-Bez.  Breslau  und  Liegnitz)  und  8a62V,  t  (8450  uud 
8  215)  aus  V.-B.  33  (Baden); 

an  Schiefer:  37146'  t  (32  433'  ,  und  28133)  aus  V.-B.  19  (Reg.-Bez. 
Meraeburg  und  Thilringen),  14264  t  (14184  und  13448)  aus  V.-B.  26 
(Rheinprovinz  links  des  Rheins)  und  5841  t  (6586  und  5396)  aus 
V.-B.  24  (Proy.  Westfialen); 

an  bearbelteten  Steinen:  41484  t  (21623  and  81091V>)  aas  V.-B.  15 
(R6g.-BeK.  Breslau  und  Liegnitz),  28394V»  t  ^982Vi  und  84369)  aus 
V.-B.  31  (Pfalz)  und  ISm^^  t  (12090V,  and  22561)  aus  V.-B.  20 
(Sacbsen); 

an  gebrauiiten  Steinen  u.  s.  w.:  448819V j.  (410aS9' und  4^8944'  ,,) 
aus  V.-B.  24  (Prov.  W»'stfulen),  349212>  ,  t  (22(1 98^)^  ,  und  204  G8i)'  ,,) 
aus  V.-B.  V.)  (Keg.-Bez.  Merseburg  und  Thurinj<en)  uud  323  919*  ,  t 
(263693  und  209222)  aus  V.-B.  25  (Rhoinpruviiiz  reohts  des  Kheins); 

an  Theer,  Asphalt  u.  s.  w.:  33  344'  ,  t  (30  647  und  28:^81}  aus  V.-B.  11 
(Prov.  Hannover  u.  s.  w  ).  13  516  t  (14  278  und  11411)  aus  V.-B.  16 
(Berlin)  und  10  572  t  (8665  und  7  228)  aus  V.-B.  34  (Mannheim  und 
Ludwigshafen). 

Der  stiirkste  Emptany  von  den  anderen  deutsehen  Verkehrsbezirkeu 
(eiuschliefslich  der  SeehatVn}  fand  .statt; 

an  Cement:  44  269'  ,  t  (2B869'  ,  nnd  21749)  im  V.-B.  26  (l^heinprovinz 
links  des  Rheins),  38  767  t  (31390'  ,  und  23  765V  .,)  im  V.-B.  20  (Kftnij?- 
reicb  Saehsen)  und  350B5Vs  t  (29019  und  27 567)  im  V.-B.  86  (Bayeni); 

an  Dachpappe:  3386  t  (2968  und  3007»;a)  tro  V.-B.  1  (Ost-  und  West- 
prenssen),  2663  t  (20947,  und  2160^/2)  im  V.-B.  16  (Reg.-Bez.  Breslau 
und  Liegnitz)  und  2683  t  (2143V«  und  2495)  im  V.-B.  17  (Prov. 
Brandenburg); 

an  Erd.-:  IVIUU)  t  (274873',,  uud  249473)  ini  V.-B.  23  (rlic-in.  liuhr- 
revier),  282  975  t  (322  031V:,  uud  321 934V »)  im  V.-B.  22  (westtal. 
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Kuhrrevier)  und  81721  t  (73  639  und  660i2)  im  V.-B.  24  (Prov. 

\V»'stt"alen): 

an  Kiilk:  y063UV,  t  (87  ^^P  ,  und  90  447',)  im  V.-li.  22  (wpstfn). 
Kiilirrevier).  84405  t  (57  8t>4^  .j  und  44345^2)  iin  V.-B.  16  (Berlin)  und 
*iB729  t  (63  971V  ,  und  64  476)  im  V.-B.  26  (Rheinproviuz  1.  d.  Rh.); 

an  Tt^onrOhren:  989i  t  (7064  und  6505^  ,)  im  V.-B.  86  (Bayera), 
8879  t  (8906  und  48857})  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenborg)  and 
6255  t  (86687}  und  4381)  im  V.-B.  20  (Sachaen); 

an  Schiefer:  27006V3  t  (29055  nnd  2821170  V.-B.  20  (Kdnigreicfa 
Sachsen),  lOdSSV  ^  t  (8234> and  2806)  im  V.-B.  86  (Bavern)  and 
6178'  2  t  (6006  and  5886' ,)  im  V.-B.  23  (rfiein.  Ruhrrevier); 

an  iH'arheiteten  Steinen:  26667  t  (1H'J(^'  ,  und  lG243'/j)  ira  V.-B.  16 
(B<M-liii).  13932'  ,  t  (24  61M  und  2(1230)  im  V.-B.  21  (Prov.  Hessen- 
Nassnu  11.  s.  w.)  und  10299  t  (11703',2  und  9762)  ira  V.-B.  34  (Mann- 
heitn  und  Ludwigahafen); 

an  gebrannten  Steinen:  ri2G411 1  (456  430'/,  und  412802)  im  V.-B.  22 
(westmi.  Ruhrrevior),  465282' j  t  (338300'  ,  und  208  443)  iin  V.-B.  IG 
(Berlin)  und  342557  t  (245528  and  2327097,)  im  V.-B.  23  (rhein. 
Ruhrrevier); 

an  Theer,  Asphalt  a.  8.  w.:  18213V/}  t  (186127*  and  104627|)  im 
V.-B.  22  (westfiU.  Rohrrevier),  12862  t  (126577«  and  106497^  im 
y.-B.  11  (Pfot.  Hannover  n.  s.  w.)  and  12806 1  (12524V,  and  12957) 
im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg). 

Der  st&rlcste  Lokalverkebr  (Verlcehr  innerhalb  eines  einzelnen 
Verkehrsbezirks)  fand  statt: 

an  Cement:  50441  t  (41875  imd  41  8VHi' ..)  im  V.-B.  Ho  (WiirttcmlHTg 
u.  s.  w.).  4ii2G^,  t  (46  602' 2  nnd  29313'  ,)  im  V.-B.  36  (Bayern) 
und  37  708  t  (320617»  und  40562'  ,)  im  V.-B.  11  (Prov.  Han- 
nover u.  «.  w.): 

au  Dachpappe:  2835  t  (2  539  und  2 109' «)  im  V.-B.  20  (Kouigreich 
Sachsvn).  2  749'  ,  t  (2  499'  ^  und  2233'  ,)  im  V.-B.  12  (Prov.  Posen) 
und  1842'  ,  t  (1765  und  1  340'  ,)  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenbui^); 

an  £rde:  166579V8  t  (137  939'  ,,  und  108817' j)  im  V.-B.  11  (Proy. 
Hannover  u.  s.  w.),  162  471  t  (115  577  und  100638)  im  V.-B.  20 
(Sacbsen)  und  1363387,  t  (1202457>  and  125775)  im  V.-B.  26  (Rbein- 
provinz  1.  d.  Rh.); 

an  £a1k:  64  594 1  (61819  and  6690670  ^  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln), 
68287  t  (469687,  and  40649)  im  Y.-B.  86  (Bayem)  and  546817t  t 
(55886^  .  and  61862)  im  Y.-B.  11  (Prov.  Hannover  a.  a.  w.); 
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an  Thnnrtihren:  iTGlTV.t  (lo2S8  und  14436)  im  V.-B.  20  (Konitrividi 
t>a(  lisen),  9  378  t  ((^  120*  „  und  6169)  im  V.-B.  19  (H.'i;.-Buz.  Mn  su- 
hiir<f  und  Thuringen;  imd  0  264  t  (6  063  imd  T073)  im  V.-B.  12  (iVov. 

l*(is(Mi): 

au  8chiefer:  10  716'  ,  t  (9  286'  j  und  9170)  im  V.-B.  21  (Prov.  Hessen- 
Nassau),  9  106'/,  t  (6  239'  ,  und  6  266'  ,)  im  V.-B.  19  (Keg.-Bez.  Morse- 
hurg  und  Thuringen)  und  6466V»  t  (7  250  and  7  247)  im  V.-fi.  20 
(KOnigreich  Saclisen); 

an  bearbeiteten  Steinen:  431*44  t  (81  686  und  47  223'/.>)  im  V.-B.  20 
(Konigreich  Saclisen),  31276' a  t  (4  742  und  2  312' 2)  im  V.-B.  30 
(Elsafs)  and  20  787",  t  (3141H  und  32867)  im  V.-B.  3()  (Bay.  ni); 

an  gebrannten  Steinen:  656969V>t  (643253  und  605005)  im  V.-B.  20 
(EOnigreicli  Sachsen),  ^574t  (491868V:;  und  604  006 VO  im  V.-B.  36 
(Bayem)  ond  60538472  t  (468605  und  462880V})  im  V.-B.  11  (Prov. 
Hannover  u.  s.  w.); 

an  Theer«  Asphalt  u.s.w.:  14095  t  (12  826Vt  and  12  lOlw,)  im  V.-B  20 
(Konigreich  Sachsen),  9462Vs  t  (7438  and  7822Vs)  im  V.-B.  19  (Reg.- 
Bez.  Merseburg  and  ThQringen)  and  6026  t  (5666V9  and  5890V<*)  im 
V.-B.  86  (Bayem). 
Der  Verkehr  zwischen  den  deutsehen  Verkehrsbezirken  (aosachlie&lieli 

der  SeehSfen)  mit  dem  Aoalande  (einsehlierslieh  der  deatachen  Seehflfen) 

war  in  der  Aasfabr 


Jahr 


dem  Aus 
lande 


Emptang 
Venand '  der  See- 

nach 


statiuaen 

ans  iammeii 
Deutsch-; 
liind  ' 


T  o  n  u  e 


u 


Stftrkstt-r  Vcr^uiid  nach  dem  Aasliiii<1f> 

(Empfang  und  Versaud  der  deutsehen  SeehMen 
ansgescUosseii) 


1687       188S    I  1885 

T  o  u  u  e  n 


der  Verkebrsbezirke 
No.  I  Bexelebnnng 


Cement  .  .  . 
Dacbpftppe  . 
firde  

* 

K«lk  

ThonrSbren. 


1887 
1886 
1885 
1887 
1886 
188', 

1887 
1884> 
1885 
1887 
1886 
1886 

1887 
1886 
1685 


676161 

58403 
72081 

2  320 
15ti8 
14781 
111908^ 
106600 
104  86<1 

30  647^ 
96(»89 

31  G21 

2659^ 

^864 

2819i 


t 


[ 


691864 

06  845 
380412^ 

1  961 

2  27U 
2180 

41046 
47066 

44  208 

41  668^ 
38  744A 

6  573^ 

6866 

6953 


1S6668 

124  748 
111022i 

4  281 
3833 
8653^ 

mm^ 

166666 
149068 

72  216 

r.i  21.}! 

8119 
8772( 


29  BOS 

12  592i 
3  903 

409i 
342^ 
800 

34680 
800811  > 
12GQ6  ; 

24  291 
3  581 

2  138i 

609 
84S  J 


S8469 

13  170i 
6  722i 

283i 
248; 
88 

888784 
86788 

11717 

20  269i 


3  219i 


2  I 


1  489 

569 
888 


86761 

21  126 
4414^ 

142^ 
248i 
160i 

888844 
87834; 

10  361 

24  m) 

3513 
1660i 

328 
964 
2844 


AzohiT  Mr  EiambfthnweMO.  ims. 


18  -Eeg.-Bes.  Oppeln 

36  Bayern 

34  Mannh.  u.  Ludwh. 

13  V\>'ir-]U^z.  Oppeln 

20  Kouigr.  Sachseu 
16  Berlin 

16  lt«gbs.6r«tl«iu.Lli||rftz 

26  RheinproT.  Ld.  £h. 

21  Hessen-Xassau 

13  Roir  -Bez.  Oppeln 

36  Bayern 

24  Prov.  Westfaleu 

15  Regte.6rMl«iu.lli|iMz 

88  Baden 

87  .SaanreTier 
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Jahr 


Kmpfang 
Versaiid '  der  See- 

Bacli  ^if®"- 
.     .  Btationea 
dem  Atu-,  am 

liade  jDentsch- 
land 


Zii- 


•animeii 


T  0  a  Q  e  n 


Stftrkster  Venand  nach  dem  Auslande 

(Empfang  and  Versand  der  deatschen  Seehifea 
ausgescblossen) 


1887 


1886 


I 


1886 


T  o  It  u  e  n 


der 

Verkdmbetirke 

No.  BeseidmoBg 


8«]iiefer .  .  . 

bearb.  Steine 

gebr.  Steine 

Theer,  As- 
phalt .  .  . 


1887 

lS8S0t 

78ft4 

18618 

68184 

4660 

8664 

14680 

1  107 

15  787 

8  291 

40574 

2668 

1885 

102184 

124fli 

11467 

2530^ 

44524 

8811 

IRm? 

12  1221 

13016 

25l3fii 

8  548 

2  527 

5564 

1886 

10446 

92094 

196554 

27844 

22184 

8  844 

1885 

100704 

63714 

16842 

2811 

8604 

1144 

1887 

lasifl 

195848 

389166 

90768 

20  7364 

18477 

1886 

161108 

187086 

888184 

196144 

17817 

98764 

1885 

1648884 

108480 

9688784 

168014 

16446 

168494 

1887 

IS  m 

16159 

29826 

2841 

2  859 

5  559 

1886 

14  [>R2 

16  332 

31  314 

1  t)Hl4 

21244 

1  747 

1885 

188064 

106174 

29423  1 

1394  1 

1878 

1366 

15  |lliiftl.ilHlM«.Ui«* 

19  R«gfcz.M«rMbur{B.1llr. 

20  I  K6ni^.  Sachtn 

86  '  Bay»  r!i 

15  j  R«gb2.6fMU(i  «.  LMp:2 

11  HamioTer 


36 
26 


80 
2C 
20 


Bayem 

RheinproT.l  d.Bb. 
Lothringen 


Hhemprov.  1  d.Ki 
Kunigr.  Sackftt^a 


Die  Einfnhr  naeh  Deatschluid  beirog: 


Empfancr 

Versand 
der  See- 
hafen- 

1 

• 

St&rkster  Empfaag  ana  dem  AosUnde 
(Versand  and  Empfang  der  dt  utschen  SeeUfa 

Jahr 

aus 

stationeu 

ausgeschlossen) 

dem  Aus- 

nach 

sammen 

der 

Verkehrstketirkr 

lande 

Doutsch- 
land 

1887 

1886 

t  1886 

T  0  n  n  e  n 

1 

'  0  n  n  e 

n 

>u.  Bezeichnufij 

Cement  .  .  . 

1887 

1 1  (^T-l 

50  7811 

62  4(«.^ 

61294 

6  051 

66284 

86  Bajem 

1886 

U  1264 

97  6(16.1 

4.S  733 

8282 

3  029^ 

3  5734 

30  Elsafs 

1886 

12845A 

35  537 

47  8824 

1295 

1  238 

1511 

26  RheinproT.  I  d  F.i 

Dachpappc  . 

1887 

688 

5  5184 

61014 

260 

165 

176 

14  Stadt  firestftQ 

1886 

9S6 

54164 

66404 

190 

1874 

96  iRheinpfOV.Ld.El 

1886 

6864 

6178 

67084 

1 
I 

20  '  Rnnigr.  Sachses 

13   Re;;.-Rt  z.  Oppe  Ji 

Srde  

1887 

1886 

80276 

75  593 

30  806 
841864 

110561 
1097784 

14068 
18 145 

148694 

8660 

116974 
96084 

1885 

80R76 

341894 

ll6015i 

11  646 

12  219 

9617 

2*'    Rh'MTipr'^v.  !,d. Ri 

Kalk  

1887 

79  msh 

1  124.' 

81  388 

41  9194 

3b  123 

95  183 

29  ijOtUnngen 

\Hm 

68  873 

2  2194 

710924 

159264 

14  9444 

90024 
108884 

20  Kdnigr.  Sachsti: 

1885 

614614 

16644 

68106 

16848 

187864 

96  |BheinpTaT.Ld.i:fc. 

ThonrOhren. 

1887 

811 

46174 

49884 

1164 

74 

110 

88  !  Baden 

1886 

321,1 

4  106 

4  127.V 

46 

71 

190 

96  <Bheinpnr.Ld.Ki 

1885 

529 

5  294 

5  828 

Sokiet'er  .  .  . 

1887 

9  462 

14  816 

24  278 

2  753i 

1997 

1811 

83  Bajf'ni 

1866 

8  485 

128064 

21  24U 

1  493 

1878 

6185 

29  riftlinngeu 

1886 

13  1844 

16166 

29  3(M)4 

1085 

1005 

2984 

15  R«fhz.BmlM  K.L«|« 
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Jaiir 


1  Vprsand 
Erapfang!  der  See- 

,  ^^^^  stationen 
dcm  Atts 


Itade 


nach 
Dentsch- 
land 


T  0  n  n  e  B 


Stirlnter  Bmpfuig  am  dem  Auilaiide 

(VenMid  and  Empfang  cUr  ili-utschen  SealiKfeii 
aoageschlossen) 


1667 


1886 


1886 


T  o  B  B  e  n 


der 

Verkehrsbezirke 
No.  Bezeichnung 


BMTb^teiBe 

Gebr.  Steine 


Theer,  As- 


1887 
1886 
1885 
1887 
1886 
1886 

1887 
1886 
1886 


16964 

15  44U 
13  903i 
673lli 
47B8>i 
48988^ 

I 

I 

20  305^1 
18764  I 
20932^1 


44991 

287U 
3766 
77  305i 
685604 
719311 

23  281 
23185 
919684 


i9mk 

18  318 
17659' 
144  617 
116 146 
119615 

43  58G,V 

4191!^ 

42895 


8S10 

2  387 
I799i 

13  934  ; 

11671 
99344 

8076^ 
3205«^ 


88674 

2  6344 
1  144^ 

114354 
S942 
90464 

3  746i 
3626^ 


26724      2  028 


9641 

2  826 
9744 
9  929 
4  331 
6861 

8  913 
4  2154 
19194 


23 
36 

20 
26 
36 


30 
34 

36 


BheiB.  BnlurreTiOT 

Bayeni 

KSni^.  Sachsen 
Eheinprov.  l.d.Eb. 
Bayem 
Lotkringen 

Elsafs 

Mamtiiiai  u.LudwIgthafitn 
WUrttemberg 


Ueber  die  Darchfuhr  vou  Aiislaiid  zu.  Aasilami  uiid  zwisc^licu  dcia  Auslaade  uiid 
den  deutschen  Seehafeu  giebt  nachstehende  Uebersicht  Aufschlurs: 


Dvrch- 

Ver- 
sand 

Empfan^ 

Dnreh- 

Ver^i 

Erapfang 

Ibhr  Ton 
Aosland 

der  deatachen 
Seeliifen 

Zn- 

fuhr  von 
Ansland 

der  deutschen 
Seehifen 

Zn- 

zn 

nach  von 
dem  Analande 

sammen 

zu 

nach  1     von  i 
dem  Anslaade 

saiuinen 

Aaaland 

Ansland 

T  0  n  n  e  n 

T  0  B  B  e  n 

Cement 

Schiefer 

1687 

99858 

5809 

4 

85669 

1887 

8499 

18761 

8194 

5685 

1886 

88194 

8967 

m 

864034 

1883 

37194 

9018 

154 

58864 

1885 

801154 

11867 

98 

416104 

'  1885 

30584 

16374 

888 

5974 

Daclipappe 

j  Bearbeitete 

1887 

444 

19i 

64 

Stein 

168ti 

754 

88 

2  J 

1834 

lo67 

3  453 

4164 

471 

43404 

1886 

80 

964 

90 

1964 

1886 

8777 

9S94 

8704 

440O 

Erdo 

1885 

44834 

890 

1864 

4989 

1887 

22  6571 

3  622.\ 

1  421 

27  701 

Gebrannte 

188B 

'22  2214 

5  349^ 

1692 

29263  1 

Steine 

1885 

29  966 

519d4 

9044 

36057  1 

1837 

351264  7  476i 
27  1104  4  4154 

1  8634 

444654 

Kalk 

1883 

2565 

34091 

1887 

18988 

k 

736 

196594 

1886 

97889 

46864 

8939 

349404 

1886 

11 199 

9 

877 

11578 

Theer  nnd 

1885 

9064 

6864 

97484 

Asplielt 

ThonrOhren 

1837 

98304 

1466 

2904 

11687 

1887 

628^ 

5684 

.  

1 187 

,  1886 

8  9374 

1  677  i 

359 

10974 

1886 

3614 

595i 

394 

9264 

1885 

8464 

3  76a 

3614 

195SS4 

1885 

4174 

3604 

90 

788 

! 

I 
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Der  Bt&rkste  Vers  and  nach  den  dentschen  YerkehrebeBirkea 
(einschl.  der  Seeh&fen)  fand  statt  in  den  Auslands- 
V6f kehnberirken : 


6l87i 

em 

6  4384 

55 

Oesterreich  ohne  Gdisieni  Ungurn,  BShaa 

3  522 

3144i 

3  668 

58 

Frn  nkreich 

1  17fti 

951 

1  O90i 

61 

lioiiand 

— 

S64 

54  t 
1 

B5hmen 

— 
81482 

96965 

94750 

, 

54  , 

BShmen 

20  195i 

19722^ 

23  lP7i 

60 

Belgien 

7  275| 

6  58:?^ 

7  4134 

5H 

Frankreich 

ILalk  •••••• 

55  1775 

45091 

33912i 

60 

17  044 

169504 

10  389 

54 

Buhiuen 

85784 

8  500 

8174 

58 

Fnuiknlek 

TbonrOhren  .... 

IN 

954 

116 

56  ' 

Sckwels 

79 



118 

54  . 

BOhmen 

Scliiefer  

3458 

7182 

58 

Frankreich 

26(^7^ 

3  1734 

60 

Belgieu  { 

1  I3r.i 

1  151 

50 

Schwpiz 

liearbeitete  8teine 

62:174 

4  555 

60 

Belgieu  1 

87364 

86014 

8797 

w! 

ItaUen  1 

14984 

1871 

1074 

61  1 

Holland 

Cf  eDraDnte  otainc  .  ■ 

I674U 

I3  626.i 

i2a'n4 

60' 

Belgien 

15236^ 

7  6^1.i 

7  731 

59 

Luxemburg 

11  ms^ 

3  267 

3  oin  \ 

55 

(>e8ti  rreich  ohne  QalizieUt  Ungarn,  B^hJLtf 

Theer  und  Asphalt  . 

13  2f?6 

!  2  4164 

,    14  610.1 

56 

Schweiz 

1  yoii 

1678 

143G 

60 

Belgien 

1757 

1648 

'  10684 

58 

Frankreich 

Der  stiirkste  Empfauir  yon  den  deutochen  Verkehrsbexirken 

feiBschl.  der  Seeblfem)  find  statt  in  den  Anslnnds- 

y  erkehrsbesirken : 

18«*i 

im 

Der  Verkehrsbezirke 

Mo. 

Bezeichnnng 

Tonne 

n 

Cement  

18  M2h 

19  267i 

26  277 

55 

Oestt  rreich  ohne  Oalisien,  Ungam.  BSkmrej 

U7(i64 

12538 

52 

Galizien 

7G70 

9828 

8  266 

56  . 

Schweiz 

9964 

7004 

625 

54  : 

B5hmen  1 

166 

159 

59  . 

Galinien 

S08 

871 

55 

Oesterreicli  ohne  Galisien,  Ungan,  BSte-c 

No. 


Der  Verkehrsbezirke 
Bezeichnnng 
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Der  stirkflte  Empfa 

nix  ^ 

kon  (hill  deiitBchen  Verkchrsbezirkeii 

(einschl.  der  ijeehafen)  land  statt  in  den  Auslands* 

VftrkehrBbesirken : 

1887 

1886 

1886 

Der  Verkehnbezirke 

No. 

Beseichsiing 

1 

'  0  u  n  e 

34  180s^ 

33  9144 

24  18f)4 

51 

'•    "    .  f  

Bohm^ 

29  114 

27  880 

27  777 

fiO 

Belffien 

11933 

12923 

17  975 

55 

Oesterreicb  ohne  Galizien,  Ungarn.  BiilimeQ 

209684 

19308 

55 

Oesterreich  obne  Galiuen,  Ungarn,  Biihmen 

4410 

41084 

4476 

64 

BSkmen  * 

2612^ 

72 

200 

52 

Oalizien 

T*1innvll1ivAn 

lOSli 

9784 

7(n,i 

5*1 

4904 

4464 

55 

(Je^itcrrciob  ohne  Galisien,  Ungarn,  iiuhmen 

4334 

318 

2GS4 

61 

Polen 

5031 

8250 

67404 

64 

8898 

7  423 

3  6>6 

65 

Oesterreich  okn6  Qalisi6ii.  Unffuii,  B6hineii 

201 

87 

1294 

61 

Holland 

86104 

991 

66S4 

61 

Holland 

29764 

282S 

31984 

65 

Oeaterreich  ohne  Galisien,  Ungarn,  B9hmen 

1644 

711 

10704 

60 

Belgien 

Gttbmiiite  St6in6  .  . 

30106 

27  5904 

27  158i 

61 

BOhmen 

25951 

24  157 

268!)04 

58 

FrankreicVi 

21 2254 

25982 

27  137^ 

65 

Oesterreich  ohue  Galizien,  Ungarn,  iiuhmen 

Theer,  Asphalt  .  .  . 

2868 

2400 

3  458i 

51 

Polen 

fi998 

8861 

21824 

54 

Bdhmen 

29061 

8684 

68 

Frankreich 
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Das  YerfUgungsrecht  ifes  Adressalen  tifeer  das  Gut  vor  Elih 

losung  des  Frachtbriefes. 

Von 

Dr.  jur.  Drilling,  Stations-Aasisteiit  und  Verwalter  der  Q&terexpeditiou  Hoerde  L  W. 


Es  kommt  neuerdings  vielfach  vor,  dafs  der  im  Frachtbnef  bezeichnetd 
Emp^ger  vor  Binldsoiig  des  Frachtbriefes  an  die  GfiteraxpeditioD  den 
schriftlichen  Antrag  richtet,  eine  fjlr  ibn  bestiiiimte  Sendang,  deren  Anknnft 
entweder  erfolgt  ist  oder  bald  zu  erwarten  steht,  einem  nfther  bezeiehneten 
Dritten  „m  fiberweiBen^,  ^ansziilifiiidigeii'^,  „zu  ftbennittelii",  ^zut  Ver- 
ffignng  zu  stellen',  „zii  aYiBiren  nnd  demnftchst  amzDhfindigjen**  jl  b.  w. 

Derartige  Antrfige  gehen  haiiptBftchlich  von  Zwischenhindlem  aiu, 
welehe  die  Sendniig  yon  ihrem  Uefenuiten  an  ihre  Adresse  abscMckfiii 
lassen  nnd  von  dieser  Bestimmnngsstation  ans  ifarem  Abnehmer  iibmiittebi 
woHen.  Ber  ZwischenhSndler  will  auf  diese  Weise  erreichen,  dafs  seine 
BezugsqneDe  oder  sein  Absatzgebiet  oder  aneb  beidee  den  am  G^faift 
noch  Betheiligten  uiibekanut  bleiben:  Der  Abnehmer  des  Zwischenhandlere 
soli  nicht  deii  wirklieheu  LietVrauten,  der  Lieferant  nicht  deu  wirklichen 
Abnehmer  kennen  lemen. 

Je  narlidfiii  das  tiui  oder  das  audere  bezweckt  wird,  soli  denn  auch 
die  Ucberweisnng  ver^chitdeiiartic:  Yorp^ennTiimeii  wenh-n, 

Wenii  der  AbnebiiuT  ihnn  Lieleranten  uiihekaimt  lileibeii  jjoU,  so  wini 
beantragt,  das  Gut  gojiin  Zahhinti  der  Fracht  und  nnter  Ausbandiguug 
des  angekommeiien  urspruimliclu'ii  Fraclitbriell's  dem  Dritten  ausznlipfem. 

Wenn  dagegen  der  Lieferant  dem  Abnehmer,  oder  beide  sich  gegen- 
soitig  unbekannt  bleiben  sollen,  so  wird  beantragt,  dem  Dritten  nur  das 
Gut  gegen  Zahlung  der  Kosten  anszuhandigen,  dagegen  nicht  auch  den 
nrsprfinglichen  Fraehtbrief.  vielmehr  diesen  dem  Antragsteller  mittelst  Po«t 
einzusenden.  Im  letzteren  Falle  wird  gewfihnlich  weiter  ein  ncuer  Fraeht- 
brief beigefligt,  in  velchem  der  Antragsteller  (der  nrsprflnglicbe  Fracbtbrief*  ' 
adressat),  sowohl  dem  Kamen  als  anch  seinem  Wobnorte  nacb,  als  Ab-  ' 
sender,  nnd  der  Dritte,  an  welcben  das  Gnt  fiberwiesen  ivird,  als  Adressat 
erscbeint  Dieser  none  Fracbtbrief  soli  dann  bei  der  Uebergabe  dea  Gates  i 
an  den  Dritten  mit  ansgebflndigt  werden.    Soli  gleicbzeitig,  wie  ea  ebea- 
falls  vorkommt,  die  Sendnng  nnter  Mebreren  vertbeilt  werden,  so  weidea 


UigiiiztKJ  by  ^.aOOgle 


Yerfiigimgsrecht  des  Adressaten  vor  Elnl&sung  des  Fraehtbriefej). 


683 


soviele  neue  Frachtbriefe  beigefugt,  als  die  Zahl  dieser  Dritten  betr^gt. 
Mitunter  aber  uueh  imterliUst  der  Adressat  die  BeifugUDg  neiu'r  Fra<  htbriefe, 
indem  er  es  als  stillschweigend  \oiuiLS6etzt  oder  hUufig  audi  ausdriu  klkh 
beaiitragt.  dafs  ihre  Aussteliung  durch  die  Guterexpedition  besorgt  weide. 

Ziiwt'ilen  wird  seitens  der  Antragsteller  schmi  in  dem  Aiitrage  im 
Voiaus  utn  1"  (li'ii  Enipfan^^  «los  (Uilvis  und  Frachtbriefes  Qiiittung  fit-leistet. 

lu  den  meisten  Fallen  wird  ein  Xachweis  fur  die  Berwhtij;un|i:,  eine 
solche  VerfuKung  zu  treften,  nieht  beigebrarht.  Nur  selten  liifet  der  Antrag- 
steller seine  Unterschrift  beglaubigen,  zuweiien  fugt  er  das  dem  Absender 
ertheilte  und  von  diesem  ibm  zogasandte  Frachtbriefdaplikat  aU  venueint- 
lich  binreichenden  AuBweis  bei. 

Derartige  Antr&ge  warden  seitens  der  Guteroxpeditionen  bisber  nicht 
gleiebinafaig  bebaiulelt.  WShrend  einige  einen  Nachweis  der  Verfugungs- 
beieditigsiig  ftberbattpt  nicht  verlangen,  fordern  andere  die  Vermittlimg 
der  Aufgabeetatioii  oder  die  Eiiifiendiuig  dee  Duplikatfrachtbriefes. 

Einige  Gfiterexpeditionen  erledigen  dann  den  Antrag  ohne  Weiteres. 
Hat  der  Adreesat  niS^t  die  Eineendnng  dee  iirsprllnglichen  Frachtbriefes 
an  ihn  beantragt,  so  wird  dessen  Adreese,  nnd  zwar  baJd  mit,  bald  ohne 
Hinweis  anf  den  Antrag,  berichtigt:  es  erecheint  also  anf  dem  nrsprfing- 
lichen  Frachtbriefe  an  Stelle  des  vom  Versender  angegebenen  ein  nener 
EmpflUiger,  der  im  Antrage  bezeichnete  Dritte.  Dieser  Dritte  wird  daon 
im  weiteren  Verlaiif  als  wirklicber  Adressat  l)ebandeit.  Avisining  oder 
Nicbtavisirung.  Ausbandigimg  an  den  etwa  Bevollinilehtigten,  Quittungs- 
leistnng,  Kontiruug  der  Fraclit,  .die  diese  und  iibnliche  Fragen  werden 
ausschliefslit'li  vom  Stantlpunkte  dieses  neuen  Adressaten  beurtheilt.  Die 
gleicbe  Beurtheilung  lindet  statt.  wenn  der  Antragsteller  neue  Frachtbriefe 
beigefugt  hat.  oder  suit  he  .sciteuy  der  (uit(;rexpedition  selbst  au.'igefstollt  siud. 

Andere  Kxpeditinnen  verlangen.  dafs  der  ursprfinglitdie  Adressat 
zuiiitfhst  dun-b  Zahlung  der  Fracbt  den  F raeht  brief  einlost,  wied«'r  andere, 
dafs  der  Antragsteller  vorber  Quitiung  iiber  den  Empfaug  des  Gates  und 
Frachtbriefes  leistet. 

Nocb  andere  gebon  zwar  dem  Antrage  znnAchst  Folge,  lassen  sich 
aber  nachtrUglicb  auf  dem  zn  diesem  Ende  dem  Antragsteller  nach 
Ankunft  des  Gutes  ubersandten  Avise  Quittung  ertbeilen. 

Bei  dieser  Verschiedenbeit  der  Anfiassungen  nnd  des  Verfahrens 
erseheint  es  nicht  obne  Interesse,  die  Ftage  zn  prfifen,  ob  der  im  Fracbt- 
brief  bezeichnete  Empftnger  vor  EinlOsung  des  Frachtbriefes  derartige 
VerfDgangen  zn  trelfen  berechtigt  ist,  nnd  in  welcber  Weise  er  dieses 
Recht  ansfiben  kann. 

Hierbei  ist  vorab  der  Fall  ansznscheiden,  dafs  der  Adressat  den 
Frachtbrief  bereits  eingelOst,  d.  •  i.  nnter  Zahlnng  der  Fracbt  fiber  den 
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Empfang  des  Gutes  nnd  Frachtbriefes  Quittung  geleistet  hat.  Ut  diee 
geschehen,  so  ist  der  Adresmt  Herr  des  GeschSHs  luid  alleiii  verfugangs- 
berechtigt.  Seine  Anweisung,  das  Gut  an  einen  Dritten  ansznhSndigen. 
hat  daher  die  Eisenbahn  unbedingt  zii  befolgen.  Nur  obliegt  der  Eisenbahn 
nach  dem  Inhaltt;  dv6  Fr;»«  htvertrage8  mir  norli  die  wirkliclie  Aushandiguug 
des  Gutes.  Ein  Mehr  zu  tliuii,  etwa  dem  Diitteu  die  Ankuntt  des  Gutes 
anzuzeigen,  ihm  das  Gut  zur  Vrrfusrung  zu  stellen.  ihn  zur  Abboluncf  zu 
veranJasscii.  i^t  sic  nicht  vrr[)tlicliU't,  Wfiiii  aucb.  je  nacb  dem  lalialt  il'S 
ibr  ertheilten  AuftiM^rs.  iM  rcclitisrt.  Thatsrichlieh  wird  jedoeb  ein  soldier 
Antrag  sehr  seiteu  ^estelit.  Der  Kegel  iiach  veranlalst  vielmebr  der 
Adrcssat  selbst  den  Dritten  zur  Abnabme,  und  die  Eisenbahn  hat  nur 
die  Pflieht.  zu  priifen,  ob  der  Dritte  aueh  wirklich  empfangsberecbtigt  ist. 
Dabei  ist  zu  beachten,  dafs  t  in  Auftrne:  des  Adressaten  an  einen  Dritten, 
ein  Gat  abzuholeo,  keine  YoUmacht  f&r  die  Eisenbahn  (  iitltRlt,  die  Aiis- 
.hftndigabg  an  den  Dritten  vorzunehmen.  Eine  solcbe  YoUmacht  liegt 
vielmehr  nnr  dann  vor,  wenn  der  Adressat  die  Eisenbahn  von  dem  er- 
theilten Anftrage  an  den  Dritten  in  Eenntnifs  setzt  —  ^ieh  benaehrichtxge 
die  Gflterexpeditioiif  daTs  ich  den  X  mit  der  Empfangnahme  des  n.  s.  w. 
Gutes  Mr  mich  beanftragt  habe'^  —  oder  wenn  derselbe  die  Eisenbahn 
entsprechend  beanftragt  —  „ich  beauftrage  die  Giiterexpedition  das  n.  s.  w. 
Gat  an  X  aaszohiindigen''. 

Yerfugt  der  Adressat  in  solcbem  Falle  Wdtersendong  des  Gntes^  so 
schliefst  solcbe  Verfiigung  die  Abnabme  des  Gutes  in  sich  (R.-0.-H.-G. 
Entsch.  Yom  29.  Juni  1877,  Vereins-Zeitung  1877  S.  1112*). 

*)  Dieses  Urtheil  haadelt  nar  tob  einer  Verlttgang  nach  erfolgtes  EinlOnag 
des  Frachtbriefes.  Der  Fall  war  folgender. 

Ein  in  Orel  iiber  eine  Sendnng  Mehl  ausgestellter  Frachtbrief  lautete  an  I  in 
Berlin,  trng  jedocli  den  Znsatz  .,ziir  Weiterbofrtrflerimg  nach  IJrauusf  liweiir."  Kach 
Ankxinft  der  Sendnntr  in  Berlin  bat  die  Firma  X  dnsHbst  den  Frachtbrief  unter 
ZahituiK  tier  bis  dnhin  entstandenen  Fracht  einpelost  und  darauf  Weitcrbpfordemng 
an  Y  in  linnnisrliweiir  verfiisrt.  Spftter  stellto  sicb  hpraufs,  dafs  t'iir  dii^  Strecke 
Orel— BeiJiu  zu  weuig  Fracht  beziililr  war,  uul  deren  Nachzahluni,'  X  in  Berlin  ver- 
Uagt  wnrde.  X  erhob  den  Einwaad  der  mangelnden  PasaivlegitimatioQ,  da  nicht  cr, 
sondem  Y  in  Braansehweig  der  eigentliche  Empftnger  nnd  danun  anch  pauiT* 
legitimirt  sei.  Dieser  Einwand  wnrde  indessen  vom  B.-0.-H.-O.  rerworfen,  nnUr 
folgender  AusfUhrung: 

„Deu  Frachtbrief  in  Berlin  angenommen  zu  haben,  giebt  Verklagte  zu. 
Frachtfrnt  bat  sie  zwar  in  Berlin  der  Bahn  nicht  abgenommen.  fiber  der  TerftipB? 
das  in  dt m  Gewahrsam  der  Bahn  Efeblifbene  Frachtgut  nach  Brauiisi  hweie  wi  iter 
zu  befurdern,  ist  gleiche  Wirkuug  beizumessen,  wie  wenn  Verklagte  das  Frachtgnt 
angenommen  und  zur  WeiterbcfOrderung  wicder  aufgegeben  hattc.  £s  ist  daher 
dem  Appellationsriehter  darin  beisntreten,  dafo  eine  derartige  Disposition  eitf 
AnDahme  des  Outes  and  der  Frachtbriefe  in  sich  schliefst.* 
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Es  ist  feraer  dcr  Fall  auszuscheiden,  dafs  Kmpfiiugcr  imd  Ahseiider 
die  gleichen  Personen  sind.  Dann  sind  derartige  Verfugungeii  zugleieli 
nachtriiglicht*  Anweisungen  des  Absendors,  fiir  welche  nach  den  hfistehonden 
gesetzlichon.  retrlHmentariscLeii  uiid  tarifarisrhen  Vorschriften  Folir<'n(lt's  gilt: 

Der  Abseiidei  hat  auch  nach  Abschlurs  (l«'s  Frachtvcrtriiut  .s  nber  das 
der  Eisenbahu  ubergebene  Gut  voiles  Verfugungsre.  ht.  wmI,  hen  zu  niinstfn 
des  Adressaten  erst  nach  Ankunft  des  Gutes  am  Bestimmungiiorie  imd 
Eintritt  einer  der  folgenden  drei  Voraussetzungeu  eudigt; 

1.  Uebergabe  des  Frachtbriefes  seitens  der  Eiseobahn  an  den 
Empf&nger; 

2.  Uebei|^e  des  Gates  seitens  der  Eisenbahn  an  den  Empfftnger; 

3.  AnsteUung  der  Klage  seitens  des  Empfftngers  gegen  die  Eisenbahn 
auf  Uebergabe  des  Gutes  nnd  Fraebtbriefes,  wobei  als  Zeitpunlct 
der  KlafeansteDong  der  Zeitpunkt  der  erfolgten  Zustellang  der- 

selben  gilt  (C.  P.  0.  230). 

Fur  die  in  diesem  Rechte  inbegriffciien  naclitnii^lichen  Anwei.sungeii 
wegen  Zuruckgabe  des  Guts  oder  Auslieferung  an  einen  andereii  a!??  den 
im  Frachtbriefe  bezeichneteu  £mp&uger  gelten  foigende  Beschruukuugen: 

1.  Dergleichen  Anweisungen  mfissen  durch  Vermittlung  der  Anf- 
gabestation  gegeben  werden; 

2.  Sie  sind  bei  Stftckgiitern  nar  zulftssig,  wenn  die  Bestimniungs- 
station  nnverftndert  bleibt; 

3.  Wagenladungsg liter  kOnnen  auch  auf  einer  Unterwegsstation 
angebalten  werden,  sei  es  xm  sie  nach  der  Aufgabestation  znrfick', 
oder  um  sie  nach  einer  anderen  als  der  iui  Frachtbriefe  bezeich- 
ueteii  Bi'stiiniijiiiitjsstation  wcitcrzulit't'ordeni; 

4.  Bei  Ertheiluns:  <lt'r  Auweisnnsfen  hat  (h  r  Abscndcr  t  in  schrift- 
liclies  AnerkenniHils  abzugelieii.  in  woh-hcm  v.v  s'u-h  ziiiii  Krsatz 
allcr  der  Eisenbahn  durch  die  Austulmiiiic  (iti  Aiiwuiijuiig  ent- 
.stchenden  Kosten  vcrpflichtet  und  fenier  niH  vkt'iint.  dafs  die  Fiisen- 
hahn  ilirerseits  fur  irgend  wdrht  Ti  f*5(  iia<it'ii.  <h'r  in  Folge  unter- 
lassener  oder  mangelhafter  Aii.stulirung  der  Anweisung  entst<?hen 
kOnnte,  nicht  aufzukommen,  der  Abseitder  vielmebr  selbst  alien 
daraus  entstehenden  Schaden  zn  trageu  hat.*) 

Welches  ist  nan  —  nach  Ausscheidung  dieser  beiden  FftUe  —  das 
Verhfiltniis  der  Eisenbahn  zam  Empf&nger  im  AUgemeinen? 

*)  Der  Annahme  Eger's  in  Frachtrecht  Band  II  S.  125  if.,  dafs  diesv  hran- 
kungen  ira  Widfrspruch  stilnden  nut  deni  11. 0.  B.  Art.  402  Ah;^  1,  dera  Betriebs- 
TOR^Ienient  §  5U  Abs.  1  und  2  und  §  50  9  und  durum  rechtlich  unzulassig  seieu, 
kann  nicht  beigepflichtet  werden. 
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Der  Frachtvertn»m  wird  abiereschlossen  zwischen  Abseuder  inul  Risen - 
l*aliu,  tT  hesteht  von  Hau.s  uus  imr  zwischcii  dieseii  beiden  Personeu,  nur 
diese  ersclieineii  zuua*  li.st  iierechtifft  iind  verpflichtet. 

,J)ie  thatsadiliche  Besonderheit  dos  Frarhtvertrages  brinja^  e&  alx  r 
mit  sicli,  dais  dip  beiderspitiucn  Erffillnn^siiaJHlluu^tMi  iiicht  zwischcu  dewi 
Absender  und  dein  Frachtt'uhrer,  .soiulern  zwischen  diesem  und  deio 
Emplanger  vorgt  iKnunK'u  werdeii  snllen.  Der  Fracbtfuhrer  soil  diesem  daif 
Gut  ahliofem,  dieser  ihm  ineist(>iis  die  Fracht  zahlen. 

Feriier  ist  der  EmpfiiDgt'r  in  BetrefF  der  GeltendniaeliuiiK  der  Aii- 
spriicbe  gegen  den  Frachtfflhrer  meist  in  einer  giinstigeren  Lage,  als  der 
Absender,  sowohl  weil  am  Ablieferuugsorte  der  Gerichtsstand  des  Er- 
fuilunssorts  begrundet  ist,  als  aucb  weil  «icb  meist  im  Besitze  des  znr 
gerichtlicben  Verfolgung  niUhigen  Materials  befindet.  Aus  diesen  Grundeu 
erschien  es  wunsehenswerth,  den  Empf&nger  in  einen  solchen  rechtlicheii 
Nexus  mit  dem  Fraehtfuhrer  zu  briDgeo,  dafs  er  von  diesem  die  Vornahme 
der  thatsfteblioh  ibm  gegenflber  voneunebmeuden  ErfullungshuidiangQii  ver- 
laagen  bezw.  gegen  denselben  die  ane  der  NiehterfUlong  oder  numgoUiiAea 
firftUnng  entspringenden  Schadenaersatzansprftebe  geltead  nachen  k6nne/^ 
y.  Halm,  Kommentar  z.  IL  6.  B.  2.  Aufl.  II  S.  649. 

Yon  diesem  Gesichtspnnkte  aus  sind  die  BefngniBse  des  Bmplftngers 
in  folgender  Weise  geregelt: 

1.  SeboB  TOr  Ankunft  des  Guts  bat  der  Empfinger  nacb  dem 
H.  G.  B.  Art.  404  das  Recbt,  fur  die  Sicberstellung  des  Guts  wSbrend  des 
Transports  Sorge  zu  tragen.  Dieses  Recbt  ist  jedocb  im  Eisenbabnverkebr 
ohne  wesentliohe  Bedeutung,  da  das  Verfugungsrecht  fiber  das  auf  dem 
Transporte  befindlicbe  Gut  den  oben  nftber  dargelegten  Beschrftnkungen 
untensv'orfen  ist.  Im  Betriebsreglement  ist  dalier  dieses  Recbt  auch  gjir 
nicbt  erwabnt. 

Dasselbo  silt  trieicluvolil.  soweit  es  mit  den  vereiubarten  BeschrSn- 
kiiiitren  im  Einkianu  .st»dit.  am  h  der  Kisenbahn  gegenuber,  da  der  Art.  4D4. 
weil  niebt  besonders  ausi^csc  blossen  und  obgleicb  iiieht  hesonders  vcreinbart, 
als  erganzende  ir(>setzli<lie  I^estinimung  zn  betraeliten  ist. 

2.  Narh  Ankunft  des  (iutes.  und  weim  <lieselbe  niclit  innerliaib  der 
reglenientiiniafsigon  Lieferfrist  ert'ul<:t  ist.  selmn  nacb  Aidant"  dieser  Lief^r- 
frist,  ist  dfr  Knipfanij«'r  liereelitigt,  die  (lurch  den  Fraditvertraji  begriindeten 
Rechte  gegen  Erfiilluni;  der  Vei-pflichtungen,  wie  sie  der  Fraehtlmef  ergiebt, 
in  eigenem  Namen  gegen  die  Kisenbabn  geltend  zu  maeben,  er  ist  ins- 
besondere  berecbtigt,  die  Eisenbabn  auf  Uebergabe  des  Frachtbriefes  und 
Ausiieferung  des  Gutes  zu  belangen. 

d.  Maclit  der  Empfangcr  vnn  diesem  unter  2  erorterten  Ueclite  Ge- 
braueh,  und  dieses  gescbiebt  der  Regel  nacb  durob  £mp£uignabme  Ae* 
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Frachtbriefes  und  Abnahme  des  Gntes,  so  tritt  er  in  das  ursprunglich 
zwischen  Absender  und  Eisenbabn  bestehende  Vertragsverhultnifs  voll  eiu. 
Es  vollzieht  sich  ein  vollstiiiKligcr  Uubergang  des  VertragsverhSltnisses  mit 
alien  sciuen  Reehten  und  i'ilit-hteii  gegenuber  der  Eisenbabn  vom  Absender 
auf  den  Empiiiuger. 

Es  ist  demnacb  zu  unterscbeideu  zwischen  dem  Rechte  des  Empfftngers, 
in  den  Vertrag  einzutreten  and  dem  wirklichen  Eintritt  iu  den  Verting 
durcb  AnsilMing  dieses  Rechies. 

Das  Recht,  l>  dea  Vertrag  einzutreten,  kann  der  Adressat  in  eigenem 
Xamen  ansfiben,  sei  es  m  eigener  Person  oder  dnrch  einen  BevoOmflchtigten, 
er  kann  dasselbe  aber  aneh  einem  anderen,  einem  Dritten  Oberweisen 
(zediren). 

Ninimt  er  Zession  vor,  so  ist  Zedcnt  der  Adrpssat  als  Gliiuhiger, 
Zessuii  (lie  Eisenbabn  als  Schuldneriii,  Zessiouar  der  vom  Adressaten  be- 
zeichneto  Dritte. 

Eine  besondere  Form  der  Zession  ist  nicht  erforderiicb,  da  es  sich 
una  ein  Uandelsgesch&ft  handeit. 

Gegenstand  der  Zession  ist  nnr  das  Recht  des  Adressaten,  in  den 
Fraehtvertrag  einzutreten.  Nicht  wird  also  zedirt  der  Frachtbrie^  nicht 
das  Out  selbst,  sondem  nur  der  in  jenem  Rechte  enthaltene  Anspmch  auf 
Aushftndigung  beider.* 

Aber  anch  dieses  Recht  wird  nur  so  zedirt,  wie  es  beim  Adressaten 
vorhanden  ist.  Es  bleibt  also  namentlich  iu  gleieher  Weise  bestehen  das 
Verfugungsrecht  des  Absenders  und  die  Fflicht  zur  Erfiillung  der  aus  dem 
Frachtbriefe  fsi<-lj  t'rgchi'iuleii  Verpflit  htuiigeii. 

Die  Zes^sion  liraudit  imr  zn  erfolfrcii  und  kann  nur  vnrp^enommen 
wtM'den  gegenuber  dem  /rssionar.  also  audi  «)hn<'  Mitwirkunu  und  oline 
Einwilligunjr  der  Eisenlialm.  l)ie  Kisenitali!!  i.st  dagegeu  gebunden.  <lie 
Zession  /u  bcaehten,  soliald  sie  von  ihr  Mittlieilung  erhiilt.  Von  da  ab 
kann  sie  guitiger  Weise  nur  noch  an  den  Zessionar  aoshUndigen.  Maclit 
letzterer  von  seinem  Rechte  Gebrauch,  so  thut  er  dieses  in  eigenem  Namen. 
Qnittnng  fiber  den  Empfang  des  Gutes  und  Fra(  litbriefes  hat  daher  auf 
seinen  Xamen  zu  lauten  und  nur  er  tritt  in  den  Fraehtvertrag  mit  alien 
Reehten  und  Pfliehten  ein. 

Ganz  anders  dagegen  gestaltet  sich  das  Verhllltnifs,  venn  der  Adressat 
einen  Dritten  als  seinen  Bevollmftchtigten  zur  Ansfibung  seines  Rechts 
bestellt.  In  diesem  Falle  geschieht  die  Ansfibung  der  Eisenbabn  gegen- 
fiber  stets  ffir  Rechnung  und  im  Namen  des  Adressaten.  Nur  der  Adressat 
tritt  in  den  Fraehtvertrag  ein,  nicht  der  Dritte.  Dagegen  kann  der  Dritte 
gfiltig  fiber  Aen  Empfang  des  Gutes  quittiren  und  aUe  seine  Handlungen 
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habetif  vorausgesetzt,  dafs  sie  sich  in  den  Grenzen  der  Vollmacht  halt«n, 
gleiche  Wirkun?.  als  habo  sic  der  Adressat  selbst  vorgenommen. 

Kine  Im  -oikIciv  Form  tier  Vollmacht  ist  iiiclit  crforderlioh.  da  es  sich 
iiin  ein  HaiulLlsge:jchiUt  huudelt;  nur  ist  zu  unterscheiden  zwiscben  Aoftrag 
und  Vollmatht. 

Ein  jeder  Auftrag  enthnlt  fur  don  Roauftragten  zugleich  einc  Voll- 
nia(^ht  gegenQber  dem  Auftragg^r,  z.  B.  X  beaaltragt  die  Eisenbahiit  ein 
f&r  ihn  ankommendes  Gat  an  Y  aaszuiiefeni.  Beaaltragt  dagegen  X 
einen  Y  mit  der  Abbolung  eines  Gtitea,  so  liegt  hieiin  ffir  die  Eisenbaha 
noch  keine  VoUmacht,  das  Gut  an  Y  aosznbSndigeii,  Tielmehr  wfiide  es 
nnch  einer  besonderen  Hlttheilnng  an  die  Eisenbahn  ftber  die  erfolgte 
Beanltragang  des  Y  bedQrfen. 

Der  Umfang  der  Vollmacht  hangt  traiiz  vom  Vollinai  htiichcr  ab.  Er 
kiuiu  duher  aiich  bestiinincn.  dafs  der  urs|iriiiit^lit'ht'  Frai-htbrief  iiicht  dem 
bevolliTilichtigten  Dritten  aust^diandigt,  sondorii  ihm  selhst  ziigpsandt  wcrde. 
Ki-  kaim  hi  der  Vollmacht  selbst  fiber  den  Empfane:  dvs  Gutcs  und  Kraclit- 
brictcs  ((uittiren.  den  Bev(dln)?i<'htiutt"u  dagegen  nur  zur  Bezahlung  der 
Fracht  oder  auch  nur  zur  Abnalnnc  dos  Gutcs  crmSchtigen  u.  s.  w. 

Fninicr  nber  tritt  in  diesem  FaUe  nnr  der  Adressat,  nicht  aucb  der 
Britte  in  den  Frachtvertrag  ein. 

Es  ist  demnacb  von  grOfeter  Bedentung,  in  welcher  Sigenscbaft  ein 
Dritter  an  dem  Vertragsverbftltnifs  betbeiligt  wird,  ob  als  Zessionar  oder 
als  BeyoUmfichtigter  des  Adressaten. 

Was  im  einzelnen  Falle  seitcns  des  Adressaten  gewollt  ist,  Iftfst  sicU 
aus  seinem  Antragc  bei  der  eingangs  erwRhiitrn  Unbestiiiiintlicit  uad  Viel- 
gestaltiijkeit  nirht  inimer  leicht  entnchnu'ii.  Im  (iroi'i>eu  und  (iunzen  wird 
dem  Adressaten  an*  li  die  rcchtliche  Fonu  seines  Antrages  gleichgultig  sein, 
wenn  or  nur  sciniMi  /week  erreicht.  Anders  da^ecfcn  ist  es  mit  der  Eisen- 
bahn. Sie  hat  ein  Interessc  daran,  dafs  sie  nur  mit  dem  m ^[>r^lnglichen 
Adressaten,  niclit  auch  nodi  mit  dem  Zessionar  in  I^'/.ieliung  tritt.  Sie 
hat  ferner  besonders  ein  interesse  (iaran,  dafs  ihre  ausfuhrenden  Dienst- 
stellen  nur  eine  and  dabei  mugliehst  einfache  und  jeden  Zweifel  aas> 
schliefsende  Form  zu  bandhaben  brauchen.  Die  Eisenbahn  wird  daher  von 
ibrem  Standpunkte  aus  den  Weg  der  Vollmacht  vorzuziehen  baben.  Dieser 
empfiehlt  sicb  aber  aacb  vom  Standponkte  des  Adressaten. 

Einmal  der  damit  verbundenen  Ein^Eicbheit  and  Klarbeit  wiUen. 

Ber  Adressat  braucht  nnr  in  einem  Sckreiben  an  die  Gfiterezpedition 
den  Britten  als  seinen  BevoUm&cbtlgten  zu  bezeicbnen  nnd  diese  anr  Ans- 
bflndigung  des  Gates  and  Fracbtbriefes  zu  beaaftragen,  and  es  wird  femer 
dem  Adressaten  sowobl  als  aacb  dem  Britten  aas  eigeuer  ISnsicbt,  jeden- 
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falls  aber  aus  der  Verwaltun^b|)iaxis,  bald  klar  werden,  dafs  der  Dritte  nur 
in  des  Arlressaten  Namen  handelt. 

Sudaiiii  aber  aueh  wegen  dor  vnrerwahnteu  MOgliciikeit,  den  Umfang 
der  VoUmacht  beliebig  zu  besolintiiken, 

Vorlangt  dor  Adrosf^at  ln'i  seiiior  VoUnKichtsortheiluDg  Avisirung  des 
Dritten,  anstatt  seiner,  so  nuifs  diesem  Veriuii^ion  stattgogeben  werden, 
gerade  so  wie  naeli  den  allgemeinen  BKpcditionsvorschriften  bei  einer 
allgemeinen  Yollinacht  die  Avise  ni<  ht  an  den  Adressaten,  sondeman  den 
allgemein  BevoUinikhtigten  auszuhandigen  siiid. 

Verlangt  der  Adressat  welter,  dais  dein  Dritten  nicht  der  oi^ontliche 
Versender  des  Gates  angegeben  werden  solle,  so  kann  diesem  Verlangen 
ohne  Bedenken  nacbgegeben  werden.  In  dem  Aviso  wflre  dann  nur  das 
Gut  n&ber  zu  bezeichnen,  dagegen  an  Stelle  des  Absenders  etwa  folgendes 
za  vermerken:  ,fiir  X  (den  Adressaten)  angekommen  und  nach  dessen 
Ennftchtlgong  an  Sie  (den  Dritten)  ausznhftndigen.^ 

Verlangt  der  Adressat,  dafs  der  ursprangUche  Fracbtbrief  nicbt  an 
den  Dritten  ansgehilndigt,  sondem  ibm  selbst  zugesandt  werden  solle,  so 
kann  anch  dieses  Verlangen  erfOlJt  werden.  Besonders  in  Frage  kommt 
jedoeh  hierbei,  ob  dem  Dritten  an  Stelle  des  dem  Adressaten  eiugesandten 
ein  neuer  Fraohtbrief  auszuhandigen  ist. 

Der  Dritte  verlangt  naturfjeniiifs  nat  li  einem  Belege  fiber  das  von 
ihm  zu  empfani^ende  Gut  und  iibt  i  die  von  ihm  zu  zahlende  Fracht,  und 
uuih  die  Kiscnbalm  mufs  fiir  deii  wt  itcron  jjesohaftliohen  Verkehr  iri-ciul 
ein  Lo<^itiinati(insj);i|)irr  haben,  aut'  Gruntl  dosscii  lu'sondcrs  dio  sirli  selir 
versolii'  drii;u-lig  gestalteiido  Ausliefoninc:  des  Gut^'s  (Ziisteilung  durrli  don 
Ko]lttihrni;nin,  Selbstabboluug  aus  den  Expeditionsraumen  u.  s.  w.)  bewirkt 
werden  kann. 

f>!i  Beides  sonst  fast  aussclilierslich  auf  Grund  des  das  Gut  be- 
gk'it'  ndf  Ti  Fr- lohtbriefes  vermittelt  wird.  so  liegt,  es  nabe,  auch  in  diesem 
Falle  einen  solchen  zu  verwenden.  Es  fragt  sich  aber,  wie  soil  derselbe 
beschaflfen  sein,  um  den  dabei  verfolgten  Zweck  za  erreichen  and  obne 
die  rechtlicbe  Natar  des  Herganges  za  verdunkein? 

Die  Anfertigang  einer  Abschrift  des  ursprQnglichen  Frachtbriefes 
wiirde  den  vom  Adressaten  angestrebten  Zweck,  die  Bezngsqaelle  geheim 
za  balten,  nicbt  erffUlen,  sie  kann  also  nicht  in  Frage  kommen. 

Die  Benatzong  eines  yom  Adressaten  selbst  oder  anf  sein  Verlangen 
eisenbabnseitig  aiisgestellten  nenen  Frachtbriefes,  in  welchem  der  Dritte 
als  Adressat  and  der  anf  dem  arsprunglichen  Frachtbriefe  verzeichnete 
Adressat  als  Absender  erschiene,  wnrde  die  rechtlicbe  Lage  der  Betheiligton, 
der  Eisenbahn,  des  Adressaten  unrl  des  Dritten,  wesentlich  veriindem 
oder  doch  inindestens  uiikiur  mat  lion.    Die  Eisenbahn  /..  B.  wiirde  liior- 
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diirch  einen  iii'iien  Frarhtvprtrai;  einm'lien.  Alles  dieses  lafst  sich  ver- 
ineiden,  wenn  zwar  elienfalls  eiu  Frachthrieffonnular  beimtzt.  in  diesem 
aber  nur  vermerkt  wird:  die  Adresse  des  Dritten.  die  niiht'n'  R<*/^'i(-hnuuj? 
des  Gates,  die  uuf  deuisclhen  haftende  Fraciit  und  —  zur  Kenn/t  ichnun^ 
des  zu  Grunde  liegenden  Reclitsgeschafts  etwa  folgendes:  ^fiir  X  (den 
Adressateu)  hier  angekommen  und  nach  desseu  Erm&chtigang  an  V  (den 
Dritten)  aaszuhftndigen''. 

Ein  80lclier  Fraeht brief  wfirc  zur  Vermeidunq;  vnn  IrrthQmern  stets 
eiscnhahnseitig  gegen  die  ublicbe  Gebuhr  auszustellen,  wurde  aber  fiir  den 
Dritten  einen  erwflnschten  und  hinreichenden  Beleg,  fur  die  Eiscubahii  ein 
zweckmftbiges  Legitimatlongpapier  bei  der  weiteren  gesehftftlichen  Bc> 
handlnng  nnd  fUr  den  ganzen  Hergang  ein  jeden  Zweifel  auaschUefsendes 
Schriftstflck  bilden. 

Bin  vom  Adressaten  aosgeBtellter  Frachtbrief,  in  velchem  dieser  aid 
Absender  nnd  der  Dritte  als  Adreasat  erscheint,  w&re  dagegen  nur  dann 
aQzanebmen,  wenn  seitens  des  Adressaten  Weiterbefbrdenmg  an  einen 
Dritten  nnd  nach  einer  anderen  Station  veiffigt  wiirde.  In  diesem  Falle 
mOchte  indessen  anch  daranf  an  halten  sein,  daTs  der  Adreasat  zuniehst 
Torher  fiber  den  Empfang  des  ursprfinglichen  Frachtbriefes  Qoittung  leiste, 
eel  es  schon  im  Vorans  in  dem  Antrage  eder  in  einem  zu  dem  £nde 
dberaandten  Avise. 

Eeines&Us  aber  wftre  bei  einer  solclien  voni  Adressaten  verlangti^n 
Weiterbef5rderunff  aiif  dem  ursprungliohen  Fraolitbriefe  uur  die  Adresse  zu 
bi  iichtigen  mid  dieser  (Liiiii  der  Weiterexpeditioii  /u  firunde  zu  legen,  viel- 
niehr  wUre  letztere  nur  auf  Grund  eiiies  neuen  Fraditbriefes  vorzunehmen. 

F^s  ist  (iemnacli  ilor  Weg  der  Bevollinachtigung  nicht  nur  vom  Stand- 
piijikte  (Icr  Ei.seiibahii,  sondem  aneh  vom  Standpiuikte  des  Adressaten 
erwiinscht,  weil  auf  dicseni  Wege  am  besten  alien  den  vielfarhm. 
im  geschiiftlicheu  Leben  hervortretenden  Bedurfiiisseu  Geniige  geieisiet 
werdeu  kanu. 
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Die  Ei«enbah»M  Deiit«cMaiiil8  uod  Englawls  in  iea  Jahran 

1884, 1885  mi  1886.*) 


Als  Quellen  fSr  die  nachfolgende  Verjyleichiinff  (l<'r  wichtigsten 
statisiiischen  Angaben  fiber  den  Bostand  imd  die  Betriebser^ebuifse  der 
<l»iutschen  und  englisdu'n  Kisenbahncii  tur  die  Jahre  1884-  1885  und 
1886  sind,  wie  in  den  Vorjaiirun,  fiir  die  deutschen  Eispn])almeii  die  iiii 
Reichs-Eisenbahn-Aint  bearbeiteto  ^Statistik  der  ini  Betriebo  betindlichen 
Eiaenbahnon  Deutschlands".  fur  die  englischen  die  drm  Parlamente 
vorgelegten  Berichte  des  Handelsaaites  (Board  of  trade)**)  benutzt  worden. 

(S.  Tab.  anf  8.  692  u.  693.) 

Das  Eisenbahnnetz  Detitsrhlands  ubertraf  hiernarh  inn  Eade  des 
Jahrea  1886  dasjenige  £nglaud8  in  der  Ausdehnong  um  6d2(i  km. 

Die  Znnahme  in  den  3  Jahren  1884—1886  betrug 

in  Dentschland  1510  km  oder  4,1  pGt. 
„  England       764  „     „   2,6  „ 

Bezdgiich  der  doppeigeleisigen  Strecken  ergab  aich  eine  Zunahme 

fllr  Dentschland  Ton  261  km  oder  2,\  \)Ct. 
«  England        „  465  „ 

Die  L&ngenzalden  der  denteehen  S^nbahnen  bezeichnen,  wie  bisher, 
sogenannte  EigenthumsUngen  nach  der  vom  Reichs-Eisenbaim-Amt 
antgeBteUten  Statistik,  ans  denen  sich  die  Betriebel&ngen  dorch  Hinzu- 
rechnung  der  gepacbteten  und  mitbetriebenen  Strecken,  nnter  Abrechnnng 


*)  Vergl.  Archiv  1-^-^7  S.  5.1   u.  ft, 

**)  Railway  Returns  tor  England  and  Wales,  Scotland  and  Ireland  for  the 
jear  188b.   London  1887. 
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Die  Eisenbabnen  Deutschlauds  u.  £uglandg  in  den  Jahren  1884, 188&  u.  18W. 

1.  AusdehniMi 

Dentachland 

1884/85 

1885/86 

188ti/87 

L tinge    der    iin    Betrieb   beliiiiiiichen  Eisen- 

30  538 

37  271 

38iH8 

'liivon  doppel-  oder  ini'lirfrtleisi},'^  ... 

1081U 

10  947 

11  077 

Auf  je  KKKK)  Einwohner  kumint  Bahiildiii,^./ 

7  on 

7,94 

Auf  je  lOU  4kin  i'lacue  kuinuit  iialiulauge  .  . 

t>,74 

?/» 

uallgC^    UOX   nil    DCiXlCU    UcUJlUilL'JJ\>ll)    UCUl  UUOUI^ 

1 1      AH      ^7  A      aIkipa       A\  AVI  AVI  <l  AVI       A  a1i  m  A 1  AnVt  M  A  An 

ICI A  AMli  A  Wn  AVft                                                                                                  Ig  1M> 

ooo 

38a         1  866 

«B  A  A  A  AM  MA  ^  ih  Wk  1  ih         A  l#  n  «fh  *       A  1 

A  AlACMlfV 

9d19897oQB 

9782106680 

9818040688 

All  1  ftge KBpWW  lur  fl1l8  AIlOIaQbOT  PMinllHiyC  ^ 

961866 

968041 

Yon  dem  verwcudeten  Anlagekapitai  aind 

beschafft: 

bei  den  Staatsbahnen: 

durch  Staat.saiileilieu    uud   aus    eitraordiiiarf ii 

Fouds  M 

8  757  402  833 

8  847i)71 142 

6948  032  56d 

bei  den  Privatbahuen: 

Ba3  746  348** 

686868686** 

63S  8446flir* 

„       „   Obligtttionen   ....  ^ 

287  661  €84 

287064418 

894468690 

84683771 

41666067 

1  380379M 

,,    Anlejhen  nnd  SelmldeD  (loans  snd  debentare 

1 

1  " 

*;  For  die  Umreclinum;    des  eiiirlischen  "Mafses    und  (reldes  gelten:    1  niilf'  ka 
Aufserdem  sind  in  der  deutschen  Statistik  noch  fur  1884/85  10053  401^,  fur  188^* 
n^er  angegeben  ist. 
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und  Anlagekapltal.*) 


£  n  g  1  a  n  d 

Znnabme  oder  Abiwlind  in  1886  gegeo  1884 

Deutachiftixd 

England 

1886 

1886 

B  e  t  r  ag 

in  Pro- 
senten 

Betrag 

in  Pro* 
aent«n 

m  oil 

10  485 

30802 
10818 

8,41 
9,80 

31  125 

10  5*50 

8,48 
9,M 

-t- 1  510 
+  201 

+  0,16 

+  0,J» 

+  4,1 

+  2,4 

+  -^o 

+  4,3 

+  754 
+  465 

-0,t4 

-f-0,8a 

+  2,5 
+  2,8 

+  2,3 

]6QSd9e7$40 
587788 

16S17161100 
688714 

16666886060 
668968 

+  936 
+  206743190 
—  '  4679 

+  72,9 
+  9,1 
-  M 

+  687607740 
+  4486 

+  8,4 

+o,« 

+  11)0  029  711) 

+  2,8 

6979  6«B  990 
eon  906940 

6016006160 
6  ICS 669  960 

6101041610 
6980069880 

+  8666919 
+  6909676 

+  ii»m 

+  1,«5 

+  2,4 
+  18,0 

+  194879790 
+  960776940 

+  ^V 
+  4,a 

4091 361480 

4109489660 

4173810660 

+  169449080 

+  3,. 

•ind  I  ^  =  20  M 

10157  277  USf    and   tur   1880^87  4  102  000  U/  autgeluhrt,  oline  dsiin  die  Ait  der  Bescbaffiiiig 


Arehiv  ittr  ■limbBliii'wMM.  18BB. 
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der  Terpachteten  (von  der  Verwaltung  nicht  betriebenen  eigeneo)  Stracken 
ergehen.  E0  belra^  Hr  die  gessrarateii  deuUehea  Eiflenbaluiflii  di« 

BetriebslUngeu:   


am  JahresscUosse  . 

im  Jahresdun  hsclinitt 


1884/86  '  l8B5/8ti  j  1886/87 
knu        km  km 


36782  87511 
36464'  371d9 


von   der   durrhRchnittlichen  Betriebsl&nge 
waren  benuUt: 

gemeinschafUieh  ffir  Peraonen-  u,  Gfltemrkehr 

aosschUelislieh  fttr  PersoneiiTerkehr  .... 

„  „  Ciruterverkehr  


36797 
61 

696 


365i7 
65 
687 


38361 

37  759 


37068 

64 
606 


Ob  die  Lftogen  der  englischen  EiaenbahneD  Eigenthume-  oder 
Betriebsl&ngen  alnd,  Iftast  sieh  ans  der  englieehen  Stattetak  aicht  erseben. 

Aufs«T  don  volispur igen,  fiir  den  ntferit liclitMi  VtMkebr  be- 
stimmten  Eiscubahuen,  waren  in  Deut8chJaud  noch  im  Betriebe: 


Anseblnrsbabnen  far  Privatzweeke    .   .  . 

SchmalspurbaljneD  fiir  offentlicben  Yerlvclir 


1884/80  1886/86 
km    I  km 


1686/87 

km 


I  1896 

323 


1963 


2081 

558 


Fur  die  englischen  Eisenbahnen  ergeben  die  vorliegenden  Quelli^n 
keinen  Auiscblafe  da  ruber,  ob  Anschlufsgeleise  fur  Privatzwecke,  sowie 
scbmaUpnrige  Eisenbabuen  iinter  den  aufgeflibrteii  einbegritfen  sind. 


VoD  den  deutschen  Bahnen  warden  betritbcn: 


1884/86  1  1886/86  i  imp<I 


km 


als   Vollbabnen   (nacb  don  Bestinimungen 

dis  Bahnpolizeireglemonts)  j  30440  30612  30747 

als  Bahnen  untergeordneter  Bodeutung 
(naeh  der  „BahnordnuDg  fdr  deutsche  Eisen- 
bahnen  untergeordneter  Bedentnng^'}  .  .  . 

Zuj^ammen  . 


6096 


6669 


7301 


•  i 


3b 538.  37271.  38048 
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In  England  besteht  keine  derartige  Unterscheidung  der  Eisenbalmeu. 

Sftmmlliche  Eisenbahnen  sind  da^elbst  in  Privateigenthum  und 
warden  aucb  voD  Privaten  betrieben.  Dagegen  waren  von  den  dentschen 
Eueubabnen: 


1884/86  I  1886/86 


kin 


km 


1886/87 


StMtsbahnen  and  far  Bechnung  des  Staates 

32045 

32668 

33249 

Privatbahuen  unter  Staatsverwaltuu^.    .  . 

j  404 

46:i 

274 

^             „    Privatverwaituug.   .  . 

1  4029 

4240 

4  525 

Zusanimen  .  . 

1  36  538j  37  271 
1  1 

38 

Als  Anlagekapitai  der  dentschen  Bahnen  ist  das  ffir  die  Ver- 

zinsuiig  in  Betracht  kommende*  voii  den  ^egenwfirtii^en  BesitzLin  uuf  die 
Bahiiaiilage  verwt'udete  Kapilal  aiigt'iiumiiien.  Daiiebeii  wird  in  der 
deutschen  Statistik  noch  die  G esammtbauaulWcu dunf^  'anfgefuhrt, 
welehe  sich  ergiebt,  wenn  von  don  eigentlicheu  Baukostt'u  (den  durch 
die  Bahnanlage  verursachten  Ansjjaben)  die  Uebersobusse  aus  dem  iietriebe 
von  Strecken  ffir  Rechnung  des  Banfnnds.  Ruckeinnabmen,  Kursgewinne, 
Verweodungen  uu8  R^^tnohsciiiiiahirun,  Beiliilfen,  verlorene  Beitr^e  imd 
sonstige  Einnahmeu  abgezugen  werdeii. 

Diese  Gesammtbananfwendnng  ftr  die  dentschen  Eisenbahnen 
hat  betragen:    


Im  Ganzen  .  . 

Ffir    das  km 
thnmsltoge  . 


Eigen- 


11 


1884/86 
M 

9346602691 
266333 


r 

! 


1885/86 


9449226274 


254020 


60754879 


61412690 


65^167 


Die  von  dun  Baukosten  7 
in  Abznfif  gebrachten,  |^ 
seitens  Dritter  gelei- 
steten    Beihilfen  und 
verlorenen     Beitrage  ^ 

haben  betragen .  .  .  > 

•  li 

Die  geuanere  Bedentung  der  Zahlen  ffir  das  Anlagekapitai  in  der 
englischen  Statistik  ist  aus  der  vorliegenden  Unterlage  nicht  ersichtlich. 
Wahrscheinlich  stellen  dieselben  den  Nennbetrag  der  Aktien  nnd  Obligationen 

sowie  der  Anleibeu  und  Scbulden  der  Eisenbahugeseliscbaften  dar. 

47* 


1886/87 

9655581927 
252019 
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2.  BetriebMnittel  ttid 


■ 

DentBchland 

*  1 

• 

1864/85 

1885/6G 

1886/87 

• 

1.  Bostand. 

1j n k II II) n t i VP n  ynKamniAn  .  Htltrk 

120ft8 

12450 

19648 

auf  10  km  Betriebnlftnge  .          .  ► . 

3,» 

a  — 

Rc^chAfriiiifirakostrPn          Iiokomotiv^n  /Mtiiirhl. 

Tender^  M 

•Wl  09/  313 

688  551  4bS 

688  /43  «2-< 

\*  vy  <  i\w  (^ww  VLVt       711  ftmnmpn  j^filf^V 

22  145 

22  735 

174  <i42  Of^ 

i7jfiaj2^^t 

^if  7-  II   Stphii1iit7P  in  (li'Ti  I't^ritmiPTi WAcxAii  \iiXAiil 

►  v\  i.    11.      I               At-  lU  <iCII  1  CI  SVUvil  wn^vU  #\UmVHa1 

962102 

97(i  :m 

9974<>:i 

Zalil  der  Achsen  .  .  *  ^  .  .  .  .  . 

49  .'VAO 

515SI) 

1  360 

1  411 

1  r.;il 

<•  fjjjick-,  Outer  -  und  sons tige  Wageu  „ 

246588 

250  313 

251  73:. 

Zahl  der  Achsen   „ 

503223 

510  bk'A} 

'I'la^^laliigkeit  t 

2393  773 

2439  931 

2456  7» 

727  404  712 

73ti  548115 

7384786$^ 

IT.  T/effftnngren. 

• 

T>if'pipenen  niid  irciiKiiiiLokninotiveiileisteten 

aut  deo  eigeaen  Betriebsstreckett: 

a)  Lokomotivkiiometer  (Nuts*,  LeerHkhrt^ 

und  Hangirkilometer)  zusammen  ...  km 

3769714Sa 

384172906 

39188164; 

auf  1  km  der  dnrchschnUtlichen  BetiiebB- 

1 

10  327 

10  525 

10S<> 

254004795 

268206644 

2bi dl9f^ 

An  Wagenachskilometern  sisd  anf  den 

eigenen  Betriebtetreckeii  geleistet: 

TOB  Pertonenwagen  im  Qanaen  ....  km 

1 763 105498 

1789000773 

.  18&68903W 

„   Gepick-  und  Gflterwagen  im  Gaasen  .  ^ 

7908606971 

7637167153 

.  80719606M 

910  lis  390 

915116416 

819n7f»i 

Insgesammt  Ton  den  vmchiedenen  Wag«n« 

9806884866 

9841304849 

10146888906 

auf  1  km  der  dnrcbflchnittlichen  Belriebslftnge  ,t 

271088 

969614 

9S90» 

< 

*)  In  der  cnglisclieQ  Statistik  sind  Angaben  llW  Sitxplfttae,  TragfUhigkeit,  Kest^a  vi 
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iiron  LeistMigeii. 


En  gland 

Zunahme  oder  Abnabme  in  188G  gegen  iaH4 

Dentiehlnnd 

England 

1884 

1886 

1886 

Betrag 

in  Pro- 

R  e  t  r  ft  ir 

in  Pro- 

tente» 

lenten 

14887 

15196 

1540D 
4,9a 

1 

644 

+  4,* 

+  678 

• 

4-3,» 

4,»i       1  4,M 

1 

-  •) :  - 

3S081  88668 

+ 

(Mil 

— 

— 

7646419 

4-  M 

_ 

84816 

1079 

4-  4^ 

4-1185 

4-»,« 

1 

• 

_  ! 

4- 

11  1020lti 

4-  6^ 

+ 

45  303 

4-  4,9 

MM 

■  ■ 

-f 

2004 

-t  4,0 

.. 

-r 

1  AO 

4-10,8 

470  m> 

488887 

4d3  874 

H- 

5  147 

4- 14  m 

4-3,0 

-f 

10057 

4- 



+ 

08  090 

4-  26 

— 

10 'm  *Mii 

4-  i,i 

— 

* 

— 

16860S96 

4-  4,t. 

4 

— 

— 

-f- 

(-.2 

4-  0,6 

— 

+ 

79067iW 

4-  -Si 

— 

+  ICS  714  884 

+  6»» 

+  107668686 

4-  9,1 

+ 

9706404  j 

4-  4fi 

] 

+  8^0074061 

4- 

1 

1 

1984 

-  CV 

Leietnngen  der  Betriebamittel  nicht  enthalten. 
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3.  FinanzieUe 


• 

Deutsc bland 

\ 
1 

1 

1884786 

1 

\ 

• 

ie»/e6 

Einu.tiimc  aun  <lc-iii  i'crsoucu verkehr. 

i 

1 
I 

13  930  313 

13  422  166 

13  I506at> 

n 

74  871  398 

75  023  32ft 

760187W 

n 

la?  643  406  , 

131  Or>'J  773 

l87f>.^^Nl: 

4  

n 

37  547  781 

41  (ICJ  3i'> 

n 

« 195217  , 

6  31KJ  14« 

6  910744 

'J.  Klasse  and  rarlameiitsziige  

)i 



Aboiiwtimtiitsbilkf.s  (periodical  tickets)  .  . 

?t 

Nebeneinnaliiiieu  tins  dem  Personenverkehr 

1)  AHA  QflQ 

o  4l0  004 

(j  esammteinnahme    aus    dem  rersonen- 

M 

tj<!0  filO  QO'-t 
Xi\£  O/O 

iVTO  Qoq  oun 

Fflr  das  Kilometer  Betriebsl&iige  .... 

*} 

7  dQI 

7  o<  1 

Einnabine  ans  dem  Gllterverkebr. 

19  388  344 

19  826  884 

20  868  5Ht ' 

HU  799  622 

598  723  048 

j       617  499(111 

n 

2286  579 

9900157 

1454  9$4 

» 

1088488 

1980048 

11489S4 

n 

8770800 

8605681 

9806091 

n 

92  718  609 

^  81476066 

93997I6> 

» 

Allgeneine  Gllter  (general  merchandise) 

19006800 

17888968 

I87e67» 

Oesammteinnahme  ans  dem  OfltetTer- 

M 

666008980 

670008096 

6098i07» 

Fflr  das  Kilometer  Betriebslilnge  .... 

» 

19888 

18065 

18  4« 

n 

57684398 

00680890 

445164« 

Oesammteinnahme  (aagschl.  Pachtains) . 

tt 

1019990896 

904511785 

10S1$858S» 

Filr  das  Kilometer  Betriebslilnge    .  .  .  .  < 

fi 

97770 

1  96768 

'  970K 

Anf  1000  Nntzkm  

n 

8965 

S80S 

89M 

I 
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D<irwbsergebni8se. 


S  a  g  1  a  n  d 

Zunahme  oder  Abnahme  in  188C  gegen  1884 

*  AAA 

1884 

1885 

1886 

Deutschlaud 

England 

Beirftg 

in  Pro- 
xenten 

Betrag 

in  Pro- 
senten 

Art  A  AAA 

89090000 

64880000 

68989380 

779677 

-  5^ 

— 

6880680 

—  fti 

€8100000 

68620000 

66479980 

+ 

1149856 

+  1,» 

6697790 

—  lO^i 

+ 

10989489 

+  8,1 

— 

— 

— 

+ 

8461654 

+  9y» 

— 

— 

+ 

715887 

+  11,4 

— 

368190(100 

861780000 

361867660 

— 

+ 

9947660 

+  2.6 

35  MO  000 

36440  000 

38049660 

— 

— 

2789660 

+  7,» 

81800000 

88700000 

85776940 

184 177 

4976940 

+  6^ 

60O6(r9OOO 

605460440 

604898  760 

+ 

15016  375 

+  5,6 

4 

4989760 

+  0,7 

19776 

19884 

19436 

149 

+ 

841 

—  1.7 

-- 

4. 

1  4^si>  '23(i 

+  7,6 

+ 

5  699  4C>2 

+  0,9 

831  645 

—  36,4 

_ 

64  746 

+  6,0 

— 

1 

.  



1  035  772 

+  11,8 

— 

24  75<")  <  N  K » 

24  85(5  CHM) 

26  389  720 

+ 

578478 

+  2,i 

1  633  7J<i 

4-  6,6 

310B78(MK» 

354  91*5  OU) 

3(K)548  m\ 

10  024  440 

—  3:3 

4i7tjOOUUO 

44)7  (MS  000 

400  448  IHO 

17  151  820 

-  4,3 

482840  1 

14  900 

22320 

239  534  ^ 

-  1.3 

460  520  , 

-  96,< 

7S8411840  1 

787488900  . 

787408780 

+ 

7787466 

+  l.t 

1 

26003  060 

-  8,c 

24807 

S8880 

88870 

980 

-  4,<J 

1487 

—  5.i 

8648aaao 

68916140 

60681690 

18  117  867 

—  98|S 

8090600 

+  5,» 

t4104l»860 

1881115480  ' 

1881889060 

9685968  1 

+  Oif 

18618800 

-  1,» 

46440 

46075  > 

44718 

704 

—  9^ 

1799 

-  8,1 

! 

1 
r 

98 

-  9,1 
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Deutachiand 

1884/86 

1886/86 

1886/87 

Eiunahino  aus  deni  Personeu-  und  Gtltor- 

// 

!K>4  065  (i03 

{^8  931466 

9774li!>4» 

Pftr  dM  KiloiBetAr  Bctriclwlftnge  .... 

3d  188 

QtL  0041 

turn  iKMV 

WW 

D  p  t  r  i  p  li  s  a  11  s  ir  a  h  c  11 

■ 

Allgemeine  VerwaUung: 

M 

55415406 

58066 197 

677024'» 

IBflO 

1663 

1530 

A                                                  *   \  

» 

CMC 

SS6 

S9i 

i>  vull  Tor  WBl  lull  gc 

JL 

l5476S58Sr 

154m06C 

1491977i« 

4S46 

4150 

3949 

»» 

one 

597 

&6S 

Tranaportrerwaltiing: 

Im  Gaiizeu  

M 

354  370934 

84t$421BiU 

354  713  3^ 

9791 

9878 

9391 

1  896 

1  S49 

1  SM 

ncsainmtf  H f  t  r  i  rb s a  Ufigab e  ulierhaapt 

M 

X£A  541*  M'o'l 

^^%Wm  %jrm%f 

l.KJM 

fii^i  (iiri  (t.^t 

15  4H7 

15091 

14 

a  2flfo 

£  1*4 

»! 

Gesammtausgabe  in  Proaenten  der  Gegammt- 

5&,TJ 

6(^19 

&4«M 

DieBetriebaanagaben  fllr  je  lOOOZngkm 

aetaten  aicb  vie  folgt  anaammen: 

1 
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England 

ZuMhine  Oder  Abaahme  in  1886  gegen  1884 

1 

1 
1 

1 

Dontschland 

England 

looo 

Betrag 

in  Pro- 
lenten 

B  e  t  r  a  g 

in  Pro* 
senten 

1364  090 

18S2899  300 

1338307  540 

4- 

I 

1 

22  80:;  «H(> 

4  2,4 

-  21713  260 

-  0,5 

44  583 

43  189 

42B05 

438 

-  1,7 

1  778 

— 

— 

26 

-  0,7 

30B3 

a  012 

—           97  1 

—  3»» 
■ 

4- 

S347066 

+  4,1 

— 

— 

— 

+ 

10 

+  0,7 

— 

— 

+ 

3 

+  hi 

— 

5  035  816 

—  3,7 

297 

-7,0 

— 

— 



■ — 

40 

—  6^ 

— 

+ 

843448 

+  0,t 

— 

327 

-  3,* 

— 

41 

744  34M  MO 

7db7'9  110 

730305  040 

—  (1,^ 

24  0U8 

23  460 

614 

-4,0 

—         1 042 

-  4,t 

lUOI 

1037 

7U 

—  8,6 

I  035 

+  2 

-h  0,1 

—  0,^ 

- 1,» 

m 

-  «,» 

301 

S8a 

S71 

^  ao 

1 
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Devtsehlnnd 

-  1 

1884/86 

1 

I 

1886/86  ! 

1 
1 

■ 

188C/&7 

LokomottTsagkraft  

i 

— 

— 

— 

_ 

— 

- 



En  1 6  chSdigongen : 

-1 

— 

— 

Rechtabeistand  und  Parlamentakosten .  . 

ft 

— 

- 

- 

rebergchufs  der  Siimahiue  Qber  die  Aas- 

gabe : 

.  M 

438  545  4U7 

483  103  JHI^ 

450  527  54a 

Aiif  da-*  Kilometer  Betriebslange    .   ,  . 

12282 

1 1  r.Tti 

12  907 

KMX)  Nut /.kill  

1768 

ll>H<» 

1  758 

..    iriMi  Zugkm  

4,«o 

4jM 

4^ 

Alls  (ler  vorstohptiden  Zn-iniiiH'nstelluiig   geht   heiror,   dais  die 
(lesanirnteinnahriie  iii  iK*^;  <;i  i;cM  IHS-J 
bei  den  deutschen   Bahiicii  um   VXlHoiXia  .//  —  0,9  pCt.  gestiegen, 
«     «    englischeii       .        .    1S»;13K)()      -  1.^    ^     jrpfallen  ist. 
Abgesehen   von   den   „Son8tigeu  Einualinicu",   uiitor  wclchcn  Kioh 
vielfacho  init  deni  eigentlichen  Vorkehrsdienste  nicht  uiiinittolbar  zusanimen- 
hJlngende  Kiiiiiahnieposten  befindeu,  uud  welche  deshalb  auch  in  der  eng- 
lisehen  Statistik  bei  der  fierechnung  der  Einnabmen  auf  das  Zugkiloin«  i<  r 
aafser  Retracht  bleiben,  ergiebt  sich  fUr  die  £inkQnfte  im  Jahre  1@8(> 
gegen  18H4^ 

bei  den  deutschen  fiahnen  eine  Zunahme  von  22 803 830  ji  =  2,4  pCt. 
y,    y,   englischen      y,       „    Abuahme  ^  21713260  „  =  Oji  ^ 
Die  kilometrische  fiinnahnie  ans  dem  Personen-  and  Gfitemrkehr 
znsammen  »t  in  1886  gegen  1884 

bei  den  de  a  tech  en  Bahnen  am  1,7  pGt 
„    y,   englischen     y,       „  dfi  ^  gefalten. 
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S  n  g  1  a  n  d 

Zvnahme  oUtt  AbBahme  in  1886  g«geB  1884 

'  Dentsehla&d 

Bnglftnd 

1^ 

1885 

1886 

Be  tr  ag 

in  Pro- 
senten 

B  e  tr ag 

in  Pro- 
seaten 

438 

484 

416 

—  17 

-  V 

156 

156 

167 

+  a 

H-  l,» 

518 

510 

506 

—  7 

-  1,4 

75 

74 

74 

—  I 

-  h* 

88 

91 

92 

+  4 

+  4,« 

18*) 

W) 

i 

—  4 

+  a?,t 

6 

9 

+  1 

-f  12,5 

Q 

8 

4 

—  2 

—  22,J 

15 

11 

10 

—  5 

—  38,3 

21 

80 

1 

8a**) 

+  61 

i.W>  lii6  920 

665  356  340 

661  473  190 

-j-  16982046 

+  3,9 

—  4  635  mi) 

-  0,7 

21932 

21269 

21  252 

—  75 

—  0,6 

—  0,3 

—  680 

-  3,t 

1448 

1411 

1349 

—  6 

—  99 

—  6,* 

4,i< 

4,fl> 

3,99 

-h  0,06 

—  Oit? 

Diesps  KiKehnifs  ist  fur  Deutsrliluiid  aut  die  Au.s(lehnung  (ier  neu 
frrirt'iifteii  Uuhneri  mit  ihrem  zunaebnt  last  ausnahmslos  geriDgen  Verkehr 
zuru<-kzufuhreii. 

Die  Einnahme  au8  dem  Personenverkehr  im  Ganzen  ist  in 
itm  gegen  1884 

bei  den  dents c hen  Baliuen  uni  5,6  pi  t. 
„     „    enj^lisrhen      ^       „    0.7    „  gestiegen. 
£8  haben  sich  die  Eiunahmen  in  erster  Klassc  verringert,  and  zwar 
bei  den  deutschen  Bahnen  urn  5,6  pCt 
„     ,   englischen     „       «  9,9  » 
Das  Ertrflgnifs  nns  der  zweiten  Elasse  hat 

bei  den  deutschen  Bahnen  urn   1,5  pCt.  zugenommen, 
9  englischen      «      „   10,o   „  abgenommen. 
Zn  der  Stdgerang  der  Einnahme  ans  dem  PersonenTerkehr  haben, 

*)  Nvr  flfar  EngUad. 

**)  BiBiehliefilieli  68  Ulf  fttr  DamplMliiff-,  Kanal-  itiid  Hafenabgaben. 
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704        £iiieiibahneu  DeuUvkIand»  u.  Englandt)  iu  dvu  Jalirtu  ibbi,  Idic^  n.  l^d. 

nliiiosi  hcn  vou  (kii  Nebeiieinnahmen,  bei  don  deut.st-hen  Baliiirii  xdi  wit'ijentl 
<lie  dritte  und  vierte  Klasse.  hei  den  englischen  Bahaeii  aussrhliesslich  die 
ilritte  Klasse  iind  die  billigereu  I'arlamentszfige  beigetragen. 

Die  duK lisehnittliche  Verzinsung  des  Aulagekapitals  ist  iii  der 
ZqH  von  18&4  bis  188(i 

bei  den  deutschen   Babnen  um  0,06  pCt.  gestiegeu. 
^    ,   englischen     ^      ^  0,i7   „  gefallen. 
Die  hOchste  Dividende  f&r  die  Stammaktien  erzielten  von  den 
dentschm  Privatbahnoi  in  1886: 

Die  —  7  km  lange  —  Lndwigs-Eisenbahn  (Kfirnberg— Ffirth)  mit  21,oo  pGt., 
«  LQbeck-Bfichener  Eisenbaim  ^    7,oo  „ 

Die  prenrBiseheu  Staatsbahnen  ergaben  in  1886/87  dnrcbscbnittlich 
5,S4  pCt.  auf  das  verwendete  Anlagekapital. 

Die  Yendnsung  des  in  den  englischen  Eisenbahnen  angelegten 
Kapitals  im  Jahre  1886  ist  ans  nachstehender  Uebersicht  zu  entnehmen: 


I'roxeutsatx 

fc>taiiini- 

(TftrantirTes 

Prioritftt.s- 

Auleiben 

Scbulden 

der 

Obli- 

Hresahlten  DiTidende 

much 

gatioaen 

(oesw.  Zinsen) 

M 

M 

M 

M 

Nenbftastreckea: 

obne  Diridende  .... 

989M8K0 

600000 

3024600 

84  000000 

3486100 

619700 

1967100 

Betriebsstrecken : 

^bneDiTidende  (besw. 

8702(»1  780 

78  MO 

845  926000 

nicht  ttber  1  pCt.  .  .  . 

l(»2  522  UK) 

4  808  180 

t  — 

von  1—  2  «  ... 

13()B60S(;<» 

20^3600 

5iH7roo 

3  507  480 

41H41H^^0 

87  r>«s  <(>j<i 

3  010  780 

38440  420 

n      3       ^     J>      .  »  • 

D3H  G72  H4U 

U)l»^2l.s;if>u 

2  0t>GU'>l  ;i00 

145  473  780 

2  738  405  280 

n    4     r>   H    .  <  • 

I  IHO  170  4<:o 

757(H>8G20 

1  312  05G  880 

105  914  020 

1  070930  820 

«     5—  0    „  ... 

1  20.'  7SIMI3I 

82  391  (MH) 

78  510  700 

2  157  COO 

03  723180 

^1       U         4               •   .  • 

778  71.^  T(K1 

40  000 

7—  ft    „  ... 

58ao<HMHJ 

183  340 

I 

116000 

lUrtOOll 

S—  (1    ^  ... 

12  :>tKirHKI 

800  COO 

J»— H»    .  ... 

10  54G  52(> 

1000  0(X) 

«  10— 11    n  ... 

1 

n                 n     «  •  . 

iiy  560  coo 

8900000 



„   lfi—\S    r     .  .  • 

GOO  GOO 

Zasammeii 

6 104  041 640i  1 041 649  340i  4  347  383  540 

356  671 6801 3  917 13899) 

16&li6885060  M 

UigiiiztKJ  by  ^.aOOgle 


Die  Eisenbahneu  Deutiichlattdii  u.  £u(;laiid8  in  den  Jahren  1884, 18^  a.  1866.  705 


S  <■  h  I  u  f  s  li  e  111  e  r  k  u  u  g. 
ITnsere  englische  Quelle  enthalt  auch  die  nachstehende  tabellarische 
Uebersicbt  fiber  die  Betriebsverhftltnisse  der  engliscben  £isenbahnen  f&r 
den  Zeitraniu  Yon  1864  bis  1866: 


£»  betrug: 


1874 


1884 


1886 


Ubtrieb^liiiige 


Meihn 
(kill) 

Genehmigtes  Aniage- 

kapiUl  JC 

Verwendetes  AnUge> 

kapiul  £ 

nt  die  BetriefaBmeile  „ 
BftfSrderte  Ptrsonen 
(okne  Abonnementtbilleta) 

Roheiniifthinftn: 
im  Personenverkehr  £ 
in  Prosealen  derGMammt- 

einnahme  

im  Gflterverkehr  .    .  £ 
in  }*Tozenten  der6«Mniint- 

einnahnip  

Sonstige  E  i  ii  n  uhin  en  X 
((e^ainiiiteiniiahme  .  „ 
(Jesaiinn  f  iiiistrft^**  •  •  „ 
iu  I'rozt'iitni  der  Kinnablue 

R e i  lie r t  r a ir  £ 

in  I'rozt.'ntfii  iles  Baukapitals 
EiiiDahini'  ill!  I't  rsunen- 
und  GUterverkeiji  zu- 
.<!  a  mm  e  n  : 
anf  die  Betriebntdle  £ 
„    „   Zugmeile  .  .  d 


rt()63  12  780 

(12{>65)  (aOBOO) 


3G8384308 


6a08SB334 


986066794  I  485  719  BIS 
mm  '■  83S88 


111160166 


999979166 


10SI4964  I  16684010 

QOtCH  46,11 
9970770  18331684 

40,88  B3,S9 

Angabe  fehlt  Angabe  fehlt' 
(34  015  564) 
„        '  16000306 

I  47 

i    18  015 '^G 


IG441»  I         IB 864  19  332 

(26483>|       (30  371),       (31  125  > 

I 

920100030  1  941766640 


704338999 

609896931 
37078 

477840411 

94898616 

49^1 
38006883 


601464367  898344864 


42466 


I 


49648 


694991860  |  796684890 


30080460 


30944998 


49,59      '  48,4« 
37670698  !  36870439 


I 


9610  1 

66Vt  : 


4^3 


8660 


54,nt 

5:i49 

52,»6 

2  350  217 

2  821  601 

2976  576 

59  255  715 

70  522  643 

69  591  953 

33612712 

37  217  197 

36  518247 

55 

58 

59 

26  643  003 

3S  mi  446 

33(173  7(Hi 

4,« 

4,16 

3,» 

3469 
68 


8689  I 
00  t 


3440 
68 
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Die  Eiaenbahnen  im  Grofsherzoflthum  Baden  im  Jahre  1886.*j 

•  

1.  L&ngeB. 

Die  Liiuge  der  voiii  bailischea  Staate  betriebeueu  Bahnen  hat  siih  im 
Jahre  1886  dureh  NeubPtriehserOftVinnsfen  irni  9,72  km  erhOht,  femer  hat 

die  Liiuge  der  auf  badischem  G*-biete  li«^j?endpn  Strockcn  der  wurtt«'in- 
bergisfheii  Staatspisenhahneu  eiue  Vcrnudiruni;  von  6.12  km  erfahren. 
Am  31.  Dpzoinbt  r  1^-?^  warden  vom  badiscben  Staate  betrieben: 


I.  Badische    btaatsbaimeu    (abzuglich    iM    km  verpaehtete 
Strecke)   1194,78  km 

II.  Gepaehtete  Stracken   24,48  „ 

III.  Mitbetriebene    „   4,89  „ 

IV.  Privatbabnen   104.66 

ziiftaminen  1  328,qi  km 

davon  waren  doppelgeleisig   996,36  ,1 

im  JKebenbahnbetrieb  waren: 

Badische  Staatsbabnen   102,69  ^ 

dazu  Nebenbahnen  flir  den  Guterverkehr  ....  7«M 

Privatbabnen   48,9t  „ 

znsammen  159,09  km 

Die  BetriebfllftDge  im  Jahreadurchschnitt  ergiebt  ...  1 820,68  km 


Die  Tolle  Bigenthumslftnge  der  Staatsbahnen,  znzuglicli  1,64  km 
verpuchtete  Strecke,  betrftgt  1196,48  km. 

Die  Gesammtlftnge  der  am  31.  Dezember  1886  im  Grofsherzogthnm 
Baden  gelegenen  Eisenbahnen  ergiebt  sieh  nach  Abzug  der  auf  andern 
Staatsgebieten  gelegenen  badisehen  nnd  Hinzureehnnng  der  anf  badiachem 
Gebiete  liegeuden  ansISndischeii  Bahnen  zu  1346,48  km. 

2.  Betriebamittel  and  Leiatnagen  deraelben. 

Am  Schlusse  des  Jahres  1886  iraren  vorhanden: 

444  Lokomotiven  nnd 
386  Tender, 

auf  das  Kilometer  Bahnlftnge  hiemach  0,834  Lokomotiven. 

*)  Vergl.  die  Statistik  der  hwlischeu  Bahneu  fur  lart;'",  Archi?  1387/  S.  574  f. 

Die  n«ebBtebendeu  Augaben  sind  dem  von  der  OrofehersogUch«i  Genml* 
dirdctton  der  badisdien  Staatebahnen  heransgegebeneii  wJahreBberichte  fiber  dieEiieB- 
bahnea  nnd  die  DampbcliifFahrt  im  Grorshenegthnm  Baden  fftr  das  Jahr  IS^* 
(Karlsmhe  IR^)  entnomnieu. 
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1 184Perw>ii6iiwageii  mit  2 809  Achsen  a.  46  560  Pl&tzen 
70B3Laatwagen        „  14127    „     „  68d8B,M  t  Tntgf&higkeit 
zusammen  8 157  Wagen        mit  16 436  Acliaeii. 
Auf  1  km  Bahnlftoge  entfidlai: 

0,868  Personenwagen  mit  Ijss  Achsen 

5,98S  Giiterwagen   10,681  „ 

iiuGaiLZfu  6,138  Wagen  rait  12,36©  Ac  liseu. 

Geleistet  wurden: 
vuu  den  444  badischen  Lokomotiven    .......    13217452  km 

auf  1  Maschine  iu  1886    29  769  „ 

„  1  1885   281M4  ,. 

inithin      188(1  niehr    .   2,85  pCt. 

vou  den  8157  badischcn  Wagen  (mit  16436  Achsen) 

auf  barlisrhen  Bahneu  213  714  U86  Achskm 

„  auswartigen   ,   77  641 701 

zusammen  291355  787  Achskm 

durchsrhnittlich  fur  1  Achse    17  727  „ 

£8  kamen  dnrchschnitiich  auf  einen  Schnellzug  .   .     18,66  Achsen 

gewOhnlicben  Personeuzug    15,87  „ 

js^omisehten  Zug   48,94  „ 

Gttterzug   62,88  „ 

im  Gesammtdurcbschnitt  33,06  Achsen. 
Die  durcbschnittliche  Belastung  eines  Lastwagenachskilometers  war 
in  1886  =  1,91  t  bei  einer  durehscbnittlichen  Tragl&Mgkeit  von  4,84  t 
„  1885 1,88  „  „      „  „  „  „    4,SB  „ 

8.    Anlagekapital.  ' 

Am  Jahresschlufs  1886  Ix  trug  das  Aulagekupital : 

bei  den  Staatsbahncn   40^273  759.78  M 

„    „   Privatbahnen    11  110  256.86 

zusammen  419^^016,64  M 

4iIso  fur  1  km  EieeTitliumslftnge : 

bei  den  Staatseisenhuhnen  (1 196,42  km)  .    .    .    .    -       246  M 
„     „    i'rivatbaiinen  (im  Staatsbetriel)  l(>l,i,(;  km)   =  I0(>  156 

zusammen  (1301,08  km)      322  335  ji 
Das  (lor  Rcntonberechuung  zu  Grunde  liegeude  Anlagekapital  beziifert 
jsich  auf  416  040558,50  M. 

4.  Beamte  nnd  Arbeiter. 

Die  ZabI  der  Beamten  und  Arbeiter  betmg  im  Jahresdurcbscbnitt  1886: 

4470,68  etatsmftlsige  Beamte, 

102,87  diatariscbe  „ 
5515,94  Arbeiter. 
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Kb  knmmeii: 

!           Beamtc  1 

aut  die 

allgemeine  Verwaltuug    .    .  . 

1  s%  Qfi        *            t  P\  CO 

9.63     '  1  479  43 

^  r> 

Tiansportverwaltun^    .    .    .    .  i 

90,25  3885,44 

•»  W 

Werkst&tteuYei-wiiltuiig    .    .   .  ' 

87,S7 

12,62      1 630,10 

111!   (iailZt'll   .  . 

4  47U,68  . 

102,87     1  6616,54 

Der  <  if  sain  111  taut  wail  (I  betrug; 

ffir  die 

,   .     1 193370  ur 

^  ♦> 

,    ,  212655fi 

■n  m 

.    .      7863980  ^ 

Znsammen 

.   .    12901268  UK 

5.    Vei^iehr  iind  tiiiaiizielle  Betriebsergebuis^e. 


1 
1 

1806 

Bt'triebsliiiifre  iin  JahresduiThschnitt 

km 

1  V1 1  7  (>n 
1  Oil  ,92 

AnUgekapital  heim  Jahresschlufs 

411  i»K>o76 

41  V>  i5S4  01/ 

„           /.111*  Kentenberechoung 

41d  04U  oo\y 

Bcfurderte  Personen  Anzahl  i 

loUUI  UoD 

144d<  iol 

„       fVa  1 1 1 1  zahieude  G  iiter  iiber- 

liaupt  Tonueu 

5210912 

5459  543 

„        Dioiistgiiter  (frachttrcie) 

304303 

286398 

K  ill  nail  men : 

austliMiirt  rs(.iK  iiv('rkehr(ohueGepiicku..s.w.;^/ 

J  i  45Bi>47 

12  014  539 

. .  1 

18671990 

20  481 

„  Transport  iilteiliaupt  .... 

31  774  (i40 

;i4  UX)  4b8 

iiii  (lanzcn  

34  520639 

36  771  696 

aut'  1  km  liaiiriiaiigi'  

> 

26193 

27  844 

Ausgaben: 

21692426 

22  771 44D 

pCt. 

16469 

17943 

in.  Prozenien  der  Roheinnabme   .   .  . 

62,34 

61^ 

EtanahmeQberschufs: 

.  at 

12838214 

140002G6 

auf  1  km  Babnlfinge  

9734 

10601 

in  Prozenten  des  Anlagekapitals  .  .  . 

pCt 

3,11 

3^ 

I  Person  hat  durchschnittlich  dnrehfaliren 

km 

22,IS 

1  Tonne  Gat  hat     ^  „ 

Tranaporteinnahmo  anf  1  km  im 

n  1 

76,18 

76,16 

] 

Darohschnitt: 

.  4 : 

3,76  ! 

3,70 

„  1  Tonne  Gut  

4,86 
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Im  Veigleich  mit  dem  Vorjahre  hat  is  1886  zugenommeu: 

die  Zahl  der  bef&rderten  Pemnen  am  11,44  pCt. 

Tonneiizabl  der  befOrderten  Gtkter  am  4,77 

y,  Gesammteinnahme  am  6,52 

..  Gesammtaasgabe     „  4,97 

der  Eiunahmeuberschnrs  nm  9,i4 

das  Anlagekapitai  /.at  Kfiiteiiberechimng  urn  0,d3 

Van  der  darchscholttlichen  Aazahl  Plfttze  elnes  Zagetf  waren  besetzt  : 


\m  1886 


L  Klassi*   !        pCt.  10,82  pCt. 

IK    i\'2Q.m    „    22,83  „ 

III   '  24,63  24,4G 

im  GaDzen  .  .    23, lo  pCt .  2B,u  pCt. 


Vim  der  gesammten  Roheinnahme:  iB86 

mit  iiberhaapt   34  52C)  639  36  77r69<> 

entfallen  auf  die  Staatsbahnen  „  33  135  019  35  369387 

Privatbahnen   1385620  1  402309 

femor: 

aaf  Personenverkrhr  (('in.schl.  G*»pft(tk  n.  s.  w.)  pCt,  35,33  34,78 
„  Gntervcrlv<'lir(einschlief8lichLeicheii,Fahr- 

zeageii.  liiieren)  „  I*      'liiM  58,02 

„  snnstij^c  Quellen  „  7,73  74» 

Vol)  der  Gesamnitaubgabe 

ni  i t  ii  I . »'  rh ;ui  j )t  u  21  6*J2  425  22  771  440 

koDiiiR'U  aiif  allffPTTipiTir  Vcrwaltiiii^^ .    .    .    .  pCt.  7,34  6,94 

„    Balmsfi  wait  iiii^   24,91  26,83 

„  Transportverwaltung: 

a)  ftosserer  BahuboMieost  ,  13,60        13,  le 

h)  Expeditioiifldieast   7,88  7,96 

c)  Zagbegleitongsdienst   7,8C       '  7,49 

d)  Zagbefiyrdenmgsdienst  ,  3as7  87,go 


Eh  entfaJlea  m  1886:  :;      «tf     i     ^      '  ^ 


aut  j'Mlrs  Kil(»nieter  dtM' (^esummtlehstung  ' 

der  Lokomotiveii  (13  217  4")"^  km).    .  i     2,7s  1.7y  l,o»; 

Huf  jede8  Nutzkilonieter  (UKr)3<n.3  km)        3,r,6  2.9*.  l.:w 

auljedes  Kilometer  Bahnlaiige(1320,t>3  km)      27  844  17  243   ;  10601 

▲rebiv  fllr  KittnbAhnwMM.  18HBL  4^ 
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Der  Umfang  des  Personeii-  nnd  Gfiterverkehrs  auf  den  Haupts>t:itinQ«ii 
des  badischen  EUenbahimetses  ergiebt  sich  aus  der  nachstabendeu  Ueber- 
sieht  der  daselbst  in  den  Jahren  1885  nnd  1886  verkaaften  Fahrkarten 
und  der  empfiangenen  nnd  versandten  Ofiter. 


Statioaen 

V«rkaQfte  Fabrkartea 

JahresgliterTerkehr 
(in  Tonnen) 

1885  im 

Mannheim  

491686 

666688 

1104617  1183166 

2483% 

268629 

323  535     343  675 

Karlsruhe  (Bahnhof)    .   .  . 

600  516 

739  966 

176  569  mm 

Heidelberg  (Bahnhof)  .   .  . 

370  493 

507  070 

171643  191666 

281  99a 

326  91G 

lB5  4o9  168650 

72066 

766B6 

94968  79768 

Die  Einnahmeu  betrugeu  bei  obigeu  Uaupt«itationeu  in  1^: 

^  PerMiM&verkehr  I  Gaterrgrkehf 


:'  1 

Jf 

fill" 

Manoheim   

•    ■    ■   i       874  715 

5  264  3uU 

Baijtil  

.    .    .           677  559 

4018  396 

Karlsruhe  (Bahnhof)      .  . 

.    .    .  12WG24 

1  362  731 

»> 

.   .   .   i  698080 

918408 

?» 

Freiburg  

.       ,  j  717048 

1654489 

9t 

.   .       1  264151 

963815 

Bei  einer  Vergleichnng  des  Verkefars  der  Jahre  1886  und  1885 
naeh  der  amtliehen  Waareoatatistik  der  badischen  Stationen  ergiebt  aich, 
dab  von  der  Gesunmtbefbrderung  von  37100001  der  grOlete  Thetl  anf 
MassentranHporte  von  Artikehi  mit  liber  100000  t  entftUt,  und  zwar: 


1 

 |>Ct.  i 

80,e3 

29,50 

17,36 

17.49 

18,71 

13,^ 

„  Steine  

9,50 

9,96 

^  Eiaen  nnd  Stahl  .  . 

4^75 

5,ss 

Salz  

3^1 

3.08 

im  Ganzen  „ 

78,96 

78»«i 

Digitized  by  Google 


Die  Eisenbaknen  im  Grurskcr^ogtUuiu  Btulen  im  Jabre  ldH4>. 


711 


Uein  Vorjahre  gegeiiubtr  orsiebt  .sich.  Vensaud   uihl  l.tiipfaiig  der 
,   badischen  Stationen  /.usaminengeivrliiit't,  eiiic  Verkeliis  /  u  n  a  h  m  e  von 
rund  135000  t,  wovoii  auf  Steiue    ....    31  UX)  t 

..  Holz  28  UiJ 

„  Eisen  uiid  Staid.  28000.. 

Gotreide     .    .    .    13  000..  «'ntfallcn. 
Die   betiiU'litliclii'   Zuiiabiin'   woi^t    in   188<)  dvr  Verkelir  fnlgeiider 
Artikel  aiif:  l*rtroli  um,  HiibtMi,  Oele  (Fette),  Obst  und  (Jt  iuiise,  Game  uiid 
Twiste,  Kalk  (gebramitcr).  Rilbensyrup  und  Melaase,  St&rke  und  Kartoffel- 
mehl,  Farbeholzer.  Haute  uiid  Leder,  WoUe. 

Hinsichtlich  der  Monatsfrequenz  wurde  die  bOehste  Einnahine 
erzielt  im  Personenveikelir : 

in  im}  im  Auguat  mit  1  825  575  jif 
1885  ,   1651262 

iiD  Gflterverkehr: 

ill  1886  im  Oktober  mit  2218278 
M  1885  •*  f«  1999121  f,*} 

Die  durehsohnittliehe  Monatseinnahme  ergab: 

■       1H»>  1886 

[       Jf  -  M 

im  Pt-rsonenvcrkelir  101f>3%  10051)47 

Guterverkeiir  ,  16^0062 1760816 

FGr  1  Person  en  km  bessiffem  ftii'h  die  Einnahmen  im  Oesammt- 
verkehr: 

in  1886  auf  3,70  4 
18S6  „  3,70 

Von  der  Gesamnitt^innalime  im  Pcrsonenverkeiir  entialien  auf  die 
Terscldedenen  Wagenklasstui: 


:i 

1.  Kla.si$i*  

 pCt,  1 

7,74 

II  

3d,74 

33,6S 

Ill  

54,80 

54,00 

4,09 

Von  der  Gesaiuujteinnahnn^  im  Giitervorkeln-  kommen  auf  jedoH  zur<iok- 
gelegte  Tomienkilometer: 

in  1886  ....  4,87  4  (ein^chl.  Xehengeliiilu-en) 
„  1886    ....   4,03  „  (  desfifl  ). 

*)  Die  ftbweicliendeii  Zahlen  gegeu  die  rorjihrigen  Angaben  (2(NH8r>3  becw. 
1692534)  bemhen  auf  genaneren  Feststellnngen. 

48* 
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DiVs  El■geblli^^!!  dcs  Giitt  rvn  kehrs  des  .lalires  1886  iiberschreitet  dat- 
jeuige  dtjs  Jahres  1885  in  foigendem  Verhaitnifs : 

die  Einnalime  uni  3,41  pCt. 

Ziihi  (It  r  Imfrtrderten  Toimeu   .   .    „  4,77 
uud  die  Toniieukilometer  4,78 

Die  Rechimiigsn  ^el)ni8.se  des  eigentlicheu  Babnbetriehes  fftr  die  Staats- 
uod  Priviitbahnen  beziffern  sich  fftr  1886  gegenflber  1885 

bei  der  Roheiiinalune  aaf  ein  Mehr  von   .  .  .  6,Gfi  pOt 

Betriebsaasgabe  aof  ein  Mehr  von   .  .  4,97 
,^  dem  EinnahmeftberBchnfs  aof  ein  Mehr  von  .  9,14 

£8  rentii-ten  die  Anlagekapitalien  bei  den 


T 


in  1886  mit 
„  1886 


StMtobahnen 

8,as  pCt 

3,06 


Privfttbtlmeii 

5,01  pGt. 
4,87  „ 


p,37pCt 
3,11  „ 


Die  Rente  der  Staat.<sbahueii  allein  berechnet  sicb 
ill  1 8H6  zn  .   .   .   .   3,26  pCt, 
M  188&  3,22  „ 


6.  UnAUe. 

Es  haben  im  Jahre  1886  20  Entgleiaongen  und  Znsammenstftfee  statt- 
gefonden,  davon  2  auf  freier  Bahn  and  18  anf  Stationen. 

Goto  diet  warden  17  Bahnbedienstete  and  10  fremde  Personen,  m 
letxteren  5  darch  Sdbstmord. 

Verletzt  sind  46  Bedieostete  und  17  andere  Personeu. 


Eft  erlitten: 

■dienstete 

ReiBende 

sonstige 

zusammeo 

18HB   j  im 
1 

f 
1 

27    1  16 
62  66 

darch  eigenett  Verijchalden 
(einscbl.  Selbshnord) 

Yerletzongen  

ohne  VerBchaiden,  im  Dienste 

1 

17 
44 

2 

10 
6 

a.  8.  w. 

i  2 

3 

6 

1 

11    '  3 

1 

(  getodtet 
\  verletzt 

17 

<  46 

ii 

6 

10 
12 

27  16 

63    :  69 
1 
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7.  Maiii-Neckarbaiin. 

Vom  badischen  Aniheil  der  Main-NeckarbahD  betrag  far  das 
Jahr  1886: 

daa  Anlagekapital  im  Ganzen  .  .  .  .   =  8183314^89 
„         „  Jahresmittel  .   s8182862,ss  „ 

der  Einnahraefiberschiirs   746773,99  » 

Es  Terzinste  sicb  daher  das  Anlagekapital: 

in  1886  zn  .  .   .  9,i3  pOt. 
(gegen  1885    7,42  ) 
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Die  EiSMibalmeii  dar  MerreltMtch-ungarisdieii  Monarchie  \m 

Jahre  1885  und  die  osterreichischen  Staatsbahnen  im  Besonderen 

in  den  Jahren  1885  bis  1887. 


Ueber  den  Stiuid  uiul  die  Ergebnisse  des  gesamiiiteii  EistMibalinnctzos 
der  osterreichiscb-ungarischen  Mouarclue  werduu  alijalirlich  vou  deni 
statistischen  Departement  im  k.  k.  Handelsriiinisterium  in  Wien  und  dem 
kdnigli(di  ungariscben  statistischei!  Eandcsbiircau  in  Budapest  firemein- 
schaftlicb  statistiscbe  Nachrichteu  bearb-  itrt  und  berausff»*C"*'"*"  ^'^^ 
<k'iij;elben  bat  das  Arcbiv  seit  langerer  Zeit  regelmnfsitr  Ausziipr  —  zuletzt 
im  Jahrgang  1887  S.  721  und  ft",  iiacb  don  Nnclirichlon  fiir  I  W  —  ge- 
bracht.  Im  Aiiseblusse  an  diese  triibereu  Mittlieilunijeii  snllcii  im  \ach- 
8tehenden  luu  h  den  nunmebr  vodiegenden  statistischen  Na<diricbten  fur  das 
Betriebsjahr  1886  die  wesentlicbsten  Betriebsergebnisse  des  gesammten 
Osterreichisch-ungarisehen  Eisenbahouetzes  far  das  genanote  Jahr  angegeben 
werden. 

Fflr  die  ostcrreicbis*  h"ii  Staatsbahuen.  welche  in  den  vorerwahnteii 
statistiscben  Xacbrichten  mil  bchandolt  werden,  wird  in  iienerer  Zeit  all- 
jfthrlich  noch  ein  besonderer  Berieht  von  der  k.  k.  Generaldirektion  der 
Oeteneichischen  Staatsbahnen  TerOffentlicht,  welcker  bereits  f&r  die  Jahre 
1886  nnd  1887  Torliegt.  Es  erscliien  zweckmftTsig,  im  Anachluase  an  die 
den  etatiatischen  Naehrichten  fur  daa  Jahr  1885  entnommenen  Angaben 
aneli  einen  Anszug  ans  den  BericMen  fiber  die  Yerwaltong  der  k.  k.  Oster^ 
reiehischen  Staatsbahnen  f&r  die  Jahre  1886  und  1887  zn  geben. 

J.  Die  Eisenbahnen  der  osterreichisch-ungarischen  Monarchie 

im  Jahre  1885. 

1.  La II lien. 

i)ie  Balm-  uud  Betriebsiiing*'  ffir  den  often t ) i rluMi  Verkehr. 
mit  Ausscblufs  der  von  auslandiseben  Babnen  auf  osterreiebiscbem  Staat#- 
gebiete  gelegenenXlieUstrecken.  betrug  am  31.  Dezember  1885  =  2225B,37&  km. 
davon  Id91,2i5  km  (=  8,»6  pCt.)  doppelgeleisig.    _ 

Von  dieser  Gesammtlftnge  entfalien:  Kiiometw^'n^roKeat 

auf  das  osterreii  hische  Staatsgcbiet  ii  13220.5on  59.40 

,     ,    ungari.Mcbe  «    9024.4r,»i      l^J  n 

y,     ^   Aui^laud  I         8,409  ,  0,(>4 
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1 

1  Kilometer 

^  Protent 

anf  Oie  osterren'hiscnpn  hisoiibahiiL'ij    .    .    .    .  1 

10  341,698 

46,47 

davon  k.  k.  btaur.sbahiif^ii  

d  5bo,17B 

lb.  10 

Pnvatbahnen  

6  768,520 

30,37 

5  74)1,661 

tic  ^ . 

i  25,84 

davou  dsterreichische  Lmien  

2882^7 

18,96 

iiDg&riBche  «   

2866,864 

12,88 

6162,116 

27,08 

davon  kOniglicb  nngariscbe  Staatsbahnen  .  . 

4214,743 

18,84 

1947,876 

8,76 

Xach  dem  Verhaltnisse  zuin  Staate  wareu  von  den  bi.s  Eude  1886 
iu  Oesterreirli  erottiieteii  Balmen: 


Staatsbahnen : 

im  Staatsbetriebe   .    3  499,893  km  (einschl.  1B,im  km  iu  auswftrtigem 

Staatsbetriebe), 

„  Privatbetriebe    .  83,i^!^») 

Privatbahnen 

warden  vom  Staate  auf  Recbnung  desselben  812,446  km 

 ,       „      der  EigenthnmsgeBellschaften    769,803  „ 

znsamroen  1 572,849  km 
betrieben,  wfthrend  6 186,871  km  im  Piivatbetriebe  waren. 

Im  Osterreichischen  Staatabetriebe  waren  biemacb  Ende  1885 
im  Ganzen  5068,987  km. 

In  Ungarn  sind  Bftmmtliche,  bia  Ende  1885  erOffiaete  Staatsbahnen 
im  Staatsbetriebe,  wfthrend  von  den  Privatbahnen    196,i8i  km  vom  Staate, 

tmd  1 751,198  „  von  Privaten 

betrieben  werden. 

Das  der  kOnigh  nngarisehen  Staatsverwaltimg  nnterstehende  Eisen- 
bahnnetz  batte  zn  Ende  1885  eine  Ausdehnung  von  4410,984  km. 

Gegentiber  einer  Bahnlftnge  von  22258,875  km  ergiebt  sich  die  Be- 

triebslftnge  Ende  1885    22 470,8^7  km,  mit  einem  mittlem 

Jahresdnrebsehnitte  von   22  217,88s  km. 


Davon  ent  fallen :  .  Jahres^chiulB ,  dl^c 

:        km  km 

anf  die  Osterreichischen  Kisenbahnen  .  .  10489,949  ,  10431,415 
„       gemeinsamen  ..  .   .       5762,789  ;  6702,181 

„    „  ungarischen  .  .       6217,589  ,  6068,786 

zusaroineu      22470,207  ^  22217,38ii 
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Doppelgeleis  i  n  wareii: 
bei  den  osterreichischeu  Eisenbahnen  ....     ()39,63!»  km  =   6. is  pCt« 

..    gemerasamen  ....   13X')S?>4      =  22^9  „ 

„    „   ungarischen  .   .   .   .       <U.^48      =   1,06  „ 

zusamnien  2(>2(X22i  km  -  9,08  pCt. 
Die  L&nge  aller  Offentlichen  Eisenbahnou  inoerbalb  der 
Grenzen  der  ©sterreichisch  -  ungarischen  Monarcliie  betrftgt 
22  841,760  km  (abzfiglich  2,864  km  der  Vorarlberger  Baku  und  4,066  koi 
bezw.  1,980  km  bosnische  Streeken,  so^e  einschliefsllch  96,793  km  aae* 
JftndUche  Streeken  anf  Osterreicbischem  Staatagebiete).  Be  entfaUen  davon: 
auf  58terreichi8che8  Staatagebiet  13  317,908  km  ^  59,61  pCt 

ungarisches  „  9024,466  „  =  40,89  „ 

Die  GesammOftnge  aller  Eiaeobalmen  innerhalb  der  Reichsgrenzen 
vertheilt  sich  nnter  77  Besitzer,  nftmlicb: 

6  Staataverwaltungen, 
6  gemeinsame 

42  Osterreichiscbe  Aktiengesellschaften. 

24  ungarische 

An  Schlep pbahnen  wareu  a«i  Schlusse  des  Jahres'  1886  in  Oester- 
reich-Ungani  iiu  Betriebe: 

1AJ>^  mil  einer  Gesaiumtluiigi!  von  10iy,43okm. 
Davoii  entfallen: 

aut  o.sterroiehisches  6taiitsgebiet:    908  mit  7b4:,2i»r.  kin, 
ungariiclies  18t)   „  306,138 

Voll^purier     wareu  von  dieseu  Scbleppbabueu  1  <J28  mit  H88,!>17  kui, 
Sclinialspurig  „      „  „  ISO.niM 

Die  Eisenhahnliingen  vertheilen  sich  auf  d'w  Lander  und  die  Bevolke- 


I  Oesterreicb 

1 

Ungarn 

zii!iiaium«'ii 

'    13  317.293 

9  024,46U 

22 :341.7r»«> 

(-  !7.».G1  pCt.)  ( 

=  40,39  pCt.)  ( 

-  lOiXoopOt 

Flftcbeuinhalt  .... 

.  qkm 

'  3<  X)  (J2 1.38 

822  285.27 

Einwohnerznhl     .    .  . 

* 

22144244 

15789269 

37883503 

mithin  Babiillinge: 

km 

0,044 

0.03d 

0,086 

„  100000  Emwohner 

*  *. 

60,18a 

57,387  : 

68,975 

Dazu:  Schleppbahnen  . 

764,898  ' 

305,133  ' 

1069,486 

t=  71,47  pCt):(=  28,53  pa.)  (=  ioo,oopcg 
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2.    A  II  1  a  li  ('  k  u  p  i  t  a  I. 


Elide  des  Jahres  1886  bet  rug  das  verwendete  Aniagekapital : 


liezeiclmuug  der  Bahneu 

Babnl&ngre*)  :  doppelge* 
'  leisig 

Verwmdetes  AnlBge* 
kftpital 

im  Ganfltea  IfOrdMkm 

Kilometer 

Onlden 

1  Oe<tterrelchische  Eisenbahnen: 

A.  jBalmeu  in  VerwaltUTip:der 
k.  k.  Generaldircktioii  der 
Osterr.  Staatsbahnen  .  . 

B.  E.  k.  Staatsbahnen  in 
fremdem  Staatsbetriebe. 

G.  K.  k.  Staat^babnen  im 
Privatbetriebe  .... 

D.  Privatbabnen  .... 

Summe  i 

IL  GmndMiHt  Eisenbahnen: 
Samme  11 

lU.  UagarlMhe  EitMbtlNmit 

a.  KOnigl.nn^^urischeStaatB- 
babuen: 

zusamnien 

h.  Privatltahnen: 

ini  Staat.sl)etnt'l)t'  .    .  . 
im  Privatbetriclic  .    .  . 

ziisimimen 
Suiunic  III 
iDsgeaammt 

4967,018  ^40,402 

t 
■ 

13,154  U,OOG 

83,886  — 

4  (387,696     .  37(),g4& 

i 

741887736  148063 

a  090  861' 234975 

:5  612 .590  43066 
♦3<)1  71^1953'  141  176 

9  77U54  628,968 
6 101.9fi0^*^  '  1 286.6*>=< 

4214,743  64,94d 

1  749.342  — 

1409888140  144281 
1  375  432  927!  225  406 

1 
1 

4&74B2368|  108533 

8067  39b  -^I'l^) 
134270125    76  75<3 

1  ivm.^?3    i  — 

142  B37        73  533 

(3  h^X2m  64,948 

699  769  «n    97  Slfi 

22033,980     ;  1979,888 

3385085958. 153630 

Abziiglicb  des  Theilbetrages  von  418213  Golden  (fftr  dieschweize- 
rische  Strecke  der  Vorarlljerger  Bahn)  und  einschlierslicb  der  Tbeil- 

betrSge  der  auslandisrhen  Anschlufsbahnen,  und  zwar 

der  kOuiglich  bayerischen  Stautsbahnoii  niit  6  628  636  Gulden 
„  saehsischen  „  ^   6  492  711 

preufsiM'lH'ii         ,.  ^      645  446 

betriiiit    das  ^   r\\tiid»'te  Aiilugekapital  sfimmtiirhpr  iunerhail)  der 
Mouarchie  gelegcnen  Eisenbahnen: 

3397334  637  Gulden  oder 

1^537     „     f&r  da8  km  BahnlUnge. 

*)  Einschliefslich  der  im  Beaitse  derBabnTerwaltu&gen  befindlichen  Indufltrie- 

babnen. 

**)   AOS scb lief slicb  des  itaiieniscbeu  Netzes  der  Sttdbabn. 
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3.  Staatliche  Begftnstiguugen, 
bis  £nde  1885  dureh  nnmittelbare  UnterstfitzuDgf 


Bezeiohnung 

B  a  h  n  e  n 


.ler 
Garantie- 
berech* 

nwng  7A\ 
Grande 
jrele^fte 
Bahn- 
l&nge 

km 


ti  e  w  ii  li  r  1  e  i  s  t  u  n  g 
ftewahrleistetes 
Eein-*)  Roh-*)_ 
E  r  t  r  R  g  n  i  fs 


im 

1  Sr 

fiirdas, 

im 

be 
e 

ttrdas 

Bahn-' 

Bahii- 

GftiMieii 

kiln. 

Qanseii 

e 

kilo- 

meter 

metcr 

fl. 

II.  1 

«. 

I.  Oesterreichiache 
EisenbahneB: 

A.  Bahn  en  in  Verwaltnn^ 

der  k.  k.  Geueraldirektion  aer 
iipterreichischen  StaatfbahTjen : 

a)  k.  k.  Staatsbahueu  .  . 

b)  Privatbali  n  en  .    .    .  . 

B.  k  k.  Staatsbahnen 
im  PrivAtbetriebe  

C.  Privntbahnen 
im  Privatbeteiebe  

Snmuic  1 

11.  Gemeiiusauie  fiisen- 
bahnen: 
OMtemidiiBebe  Linien  .  .  . 


Ungartscbe  Linien 


Snmme  II 


III.  UDgariache  Btaen- 

a)  ki^uitti.  uugarische  t^taats* 

bahnen  

b)  Privatbabnen: 

itn  Staatebetriebe  


im  Privatbetriebe  

Summe  III 
Oetterreicbisehe  Linien  .  .  . 
Ungarische  Linien  


"3, 


1 


I 


1 1  (wr.  7i;7  S.  \ 
3  'i<wi       N.  ' 


'2  5r)7,9»4 
9478,000 


y  18006932  S.  \ 
\  890064a:N.j/ 


473124,6. 
14868039  S. 
33»>67b1N. 


19fi8B6e6lN.  18188 


O  118 


I 


9987973 


4731941 G. 

14  3«303;»  S. 
393007»N. 


m,  18189 


0116  29R66AS6 


NJIBISB 


Insgecammt 


649,971 

2)=i8  745  S.  591)7 
99791)68,8.   4684                !  •  • 

i 

1 

508&,»M 
3  371,tti 

(      479194  0.1 
1  80727  879  S. 
[  6481S20|N. 

eo6o 

< 

(  9987S78;N. 

13189 
18188 

f      479194  0.! 

1 

OOUO    9B865888N.  13189 


84W7,m7   3079787!^  8. 

*)  Als  ^gewihrleistetes  Rein-  uud  Kob-Ertragnifs*'  siud  die  in  den 
^)  Unter  „UnteritatKiiDgsbetrag*'  ist  derjenige  Baarbetrag  ventaaden, 


den  Oesellflchaflien  znr  Veifttgong  gestellt  hat. 
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■w  e  I  ••  Im'   lie  11  P  r  i  V  a  t  h  a  !i  lie  II 

Steuer-  uud  Gebiihreufrtjilieit  guwaiirt  wordeu  :jiud. 


bis  Ende  IS<> 

wirUicb 
in  Ansprneh 

ffenommene 
VowchttSBe 


Betrag 


c 


Unterstatsiittgen**) 


I 


rttcksahlbar 

der 

uuter-  Betrag 
stdtsteil :  im 
Linien 


nicht  rttcksfthlbsr 


I 


Ittr  das 


^  Babn- 

2  kilo- 


Betrag 


flir  das 


^  Bahn- 
2  kilo- 


Gan«eu  ^    meter      iJanzeu    ^  meter 
km    !     fl.  it.  fl.       ,  II. 


Stenei-  and 

Ophnhren- 
Freibeit 

LSDg« 

der 
stcuerfreien 
Linien 

km 


mi  mm  s. 

1966 113  N. 


10  610272  N. 


{ 


81  531 871  {^ 
19575386  N. 


{ 


1995690  jS. 
10951 66a|N. 

/  5  206  rw  G, 
\   &5()40ftH8  S. 


9,SR7 


12  {MIT 


l3(icoi)u.>  4y;^i>s 


1  »KVi' 

I  951,914 
I  184U,«SS 


5  2a!)6<i4  G 
74296  270  S, 
109B1659iN. 


40l»,Hi6   ISOOOOU.N.      12307       l30nOQUON.:  49JJ1H 


S99t>fll7  S. 

1  42S74K  (J 

34  fi77  S'^!*  S. 


J. 


2  (>!>2,i50S 


109;as» 
1578,SN> 


1 42^  74;;  a 

37  804  2UU,  S, 


ITTG^NS 


100787967  8 
93597037|N. 

G  mi  217  G 


4«i7,«d»  1800U(iON 


12307 


I 


2  937,«U 
3611,<S4 


)(>  liy4  247  G.  1 
193689350  S.  > 
93587037  N.P 


40!SMC   IxmiOOON.      19807     130iR)00ON.      4931^  5fV9,MT 


Konzessioiis-Urkunden  berechneten  Betr&^e  eingest*  lit. 

welcben  der  Staat  znr  Erg&nzong  des  AniagekapitaJs  vorscbulaweise  oder  eudgUltig 
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4.   B  e  t  r  i  e  b  s  m  i  1 1  0  1  u  n  d  d  e  r  e  u  L  e  i  s  t  u  ii  g  e  n. 


B  ft  X  e  i  c  h  n  Q  n  jif 
der 
Bahnen 


Loko 
mo- 
tiven 


Personeiiwagen 


Sitxplitzo 

ZaU  in 

daiwelbeii 


Lutwiigen 


T«iiDen 


Post- 
wa- 
g«ii 


L  Oesterreichischt* 
Eisenbahneii : 

A.  Balmeu  in  VtTWHltuiiii 
der  k,  k.  Generaldirek- 
tion  der  Csterreichischen 
Staatsbahnen    .   .  .  . 

B.  Staat!sl>alnien  im  Privat- 
bctrieht'  

C.  Privatbaluitju    .    ,    ,  . 

Snmme  1 

U.  GcmeiiiHauio  Eiscn- 
tiahnen: 

Stunme  11 

111.  Uiigui  i s«  ho  Eiseii- 
bahnen : 

a.  kOiiigl.  UDgarische  Staats- 

b.'ihnon  

b.  Privatbahnen 

im  Staatsbetriebo  .   .  . 
,   Privatbetriebe  . 


*  • 


/usanimen 
Suinroe  ill 
insfiresainint 


890 

10 
1162 


2366  8B365 

21  701 
2130    77  303 


18014  ld0036.M  89 


e  30.(10 

33  567   iid2  522,»5 


2062 


4517  161372 


51607  532668,46  226 


1508 


2695  1025B1 


290741  295^,00 


695 

8 
165 


1212  39273 

19  662 
8861  10976 


166^  1625i3,(K] 

74  720^ 
3692  d5297,GC 


115 


69 


82 


173 


355  11628 


3666  36017.50 


32 


101 


4438|8779  314804|l009e91Q269ei^9fi|  442 

Im  Jahresdurchscbiiitt  18H5  waren  im  Botriebe: 
4292  eigene  Lokonnttiven  init  einer  LeistungsiUhigkeit  von  16001oC> 
Pferdekrftfteu,  daber  durebsebnittlit^h  fur  eiiie  Lokomotive  349  Pferdekrifte. 

Geleiatet  wurden  im  GaDzen: 

111999993  LokomoHvkilometer,  d.  h.  fur  jede  Lokomotive  im 
Betriebe  dnrehschnittlich  =  26095  km. 

Hierron:  106067825  Nutzkilometer.  d.  h.  fur  jede  LokomotiTf 

durchschnittlich  =  25  179  km. 
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Au  Ai  hskilonietern  siiul  f^eleistt't : 

von  Personeiiwagen   718  284  526 

,    Lastwajreii  ii  399  2(50  485 

^    Postwagen   97  802  147 

zusaniuieu  .    .    4  215H17irvS  Achskiloinctcr. 
Die  vfui   sHnimtliciieii  Fahrhetriehsmittelu  gefOrdcrtu  Robia&t  (aos- 
8chliefsli<  h  Lokomotiven  and  Tender) 

betrug  iin  Ganzeii  21 727  8U7  924  Touuenkilometer 

mr  das  km  Betriebslimge  1006196 
^  Nutzkilometer  201 
Die  get^rderte  Kohlaat  betrug  Mr  jede  bewegte  Arhse  (einschliefs- 
Jich  £igengewi(.*ht) 

bei  den  Personenwagen  4,60  Tonnenkilometer 

^    ^   La8twagen  5,S8  ^ 

Die  Zahi  der  in  1885  im  Ganzen  bef^rderten  Personen  war:  61^9066^ 

davon:  in    I.  Klasse  l^pGt. 

«    U.     n   13,78  „ 

r,  in,     ,   78,e9  „ 

^  IV.     ,   8»66 

MilitAr   2,77 

Anf  jede  vorhandene  Personenwagenachse  entfallen:  3666  Personen 
y,  Jeden  vorhandenen  P]at2  „  208 

An  Personenkilometern  warden  zurfickgele^: 

im  Ganzen   2728^013 

auf  jedom  km  Betriebsl^nge  ....  126  376 

Durchschuittlirh  hat  jeder  Reisende  zuruckgelegt : 

in     I.  Klasse  104,83  km 


der  Gesammtzahl. 


,  II. 
.  Ul. 

.  TV. 
MiJtt«r 


60,34  , 

37,63  „ 

31,29  „ 

113,17  „ 


zusammen  .    .     43,3S  km 
Die  eigeneu  Lastwagen  baben  iii  lb85  durchlanfpn: 


zusammen  

die  Postwageu  

eigene  uii'l  frr'uidc  Liistwiigen  auf  eigener 

Bahn  (ohne  Postwagen)   

jede  eigene  Achse  durclischnittlich  .... 
Beftrdcrt  sind  im  Ganzen  an  Gutem  (ein- 

schlierslii-Ii  Gepack)  

anf  jeder  vorhandenen  eigenenLastwagenachse 


3  497  175  136  Achskilometer 
97  802 147 

3399260485 
17524 

70622  947  Tonnen 
352  , 
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722  Di«  EiaenbaliAttii  der  Siiterreteliitob>aBguisefaeii  Nooarcliie  im  Jtkn  1885  lai 

Jede  Tonne  hat  durehschnittlich  diirchlanfen  106^7  km. 

Von  der  hefonk'it^Mi  (liit<»nnasse  (70424  883  Toimeu)  entffUleii: 

iiuf  Eiljjut     .    .    .   \    .    .    .    .  0.50  pCt. 

^    Fraihtirut   64,39  „ 

y,   Kolil.  ii  un<l  Kokes  .   ,   ,   .  35.m  „ 

^   Kegit'gut  \    .  10,10  ^ 


6.  Fill  a  u  /.  i   1 1  e 


Babnlftnge 

£  i  B 

Beseickvimg 
der 
B  «h  n  e  B 

• 

lul 

III  l^f  1  lkT*A«TI 

lull  I  It  It'll 

Jahresi- 
durch- 

atu  dem 

Per- 
soiieii* 

rerkebr 

ver- 
scbiedene 

m 

km 

Qui 

1.  OetlirrtloMteka  ElMnlMliMii: 

ft)  Bahnen  in  Verwultung  der  k.  k. 
Generaldirektion  der  dsterreichi- 
schen  Staatsbahuen  

r>  004.161 

12  1!)4  l>>0 

30  79i;017 

—  172370 

b)  Staatsbahnen  im  PriTAtbetriebe  . 

57  13G 

132010 

c)  Privatbahneii^**)  

4  59^811 

14<i3588S 

57815836 

3521102 

Sumuie  I 

26897045- 

88740760 

11.  eemeinianie  Eiienbahnen : 

20lUiill8  ^ 

02  ir)7  m 

III.  Ungaritche  EUMbahnen: 
a  )  kiinigl.  iingarischeStaatsbaliDenf ) 

b)  Privatbahneii: 

1  703.161 

05 1  425 

11 3  747 
.  18116037 

25178877 

440 
0037r.74 

4780dS 

i>Jl  137 
4C'i  47. '"t 

zusainmett 

1  ^')7,IM 

3040384  » 

6  880014 

510612 

Sunime  III 

i (Hill I  .-It; J      HI  -i^.  -•.] 

'  ih3  7i''' 

Iu!<<resainint 

91 4BUm 

W  080072 

1 

188  397  OA] 

•)  hie  versL-hiedenon  Kinnabinen  uiufassen:  Miethf  im<l  Pachtgelder,  Waijeii- 
•*)  In  ilicser  Spalte  sin«l  <'iniijerechiiet .  Sttucrn,  >tt'iiipel  nnd  (lebiihren.  Kin 
Reaervelonds,  Bczlige  des}  VerwHUungsrathes,  Zaiilungen  fiir  Ziusen  u.  s.  w..  .\uiurti 
***)  Ohne  di«  sdbatliidigeD  Lokalbahnen,  fttr  weiobe  keiBO  Angabes  genaeht 
t)  BiMcbliefBlich  der  mitvenralteten  Viimalbahnen. 
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die  5ftentiehitdi«ii  StaatsbahaMi  Im  Betondmn  ia  den  Jabna  lfl86*-lf)87.  723 


An  Tonncnki^ometem  sind  geleUtet: 

im  Ganzen   7  646  869  244 

von  jeder  vorhandeuen  dgeiien  Achse    .   .  37  809 

fur  das  km  Betriebslange   349448 

Jede  bewegte  eigene  Achae  war  durcbselmiUlich  mit  2,91  Tonnen  belaatet. 

In  Prozenten  der  Tragf&bigkeit  warden  4i,io  pCt.  Reinlast  befi^rdert 

Betriebsergebnisse. 


n  ft  h  m  e 


ftr  das 
Balm-  Nvts- 

kilometer 


den 


A  a  s  g  a  b  e 


Eigent- 

Betriebs 
kosten 
in  Pro- 
zenten 

der 
Kohein- 
nahne 


Betriebsamgaben 


6e- 


Ganzen 


fttr  daa 

Bahn*  Nutx- 
kilometer 


lu  den 
eigentl. 
Beliiebs-. 

gebOrige  auagabe 

Ans- 
gaben**) 


G  n  1  d  e  II 


Be- 
triebs- 
aus- 

in  Pro- 
zenten 
der  Oe- 
sammt- 

aus- 
gabe 
"/ 

19 


42814&78|*  8566  1,4» 
'749798Sl|l6S14  2,95 


61,19 

85,7S 

4r),Jo 


auaesau  5949! 

I  I 

164868!  1966! 
38886  14l|  7  3781 


I 

1948179;  975164981 


1 


1648  166506 
1S769b'  80079989 


»5,M 
99,01 
67,<T 


117  9797081  12183  %ii 

I 

t 

88448418114783;  2,4* 


88706 


I 

885I 


449894! 

8421  686 


79691  3^ 

8057  9^ 
4966  2,44 


1 


01,13 
49.15 

65,49 
64,M 


6031S25H  6229 

i 


1, 1 1    17  437  MS  77  7r»6  771 


359589431  6S96    \4»  I  7564081 


49899964 


I 


29075880,  5914  1,M 


'I 

i 

990Bail  3B46, 

{  74  5  675»  2  7^^i 


I 


606605  22  :»i$2ri2: 


1,8V       97  848      948  874 

1,»T  I    4151061  51607B< 


77,57 

89.S4 

97,W 

87,T» 
91,w 


871010 


4795 


9«4> 


66,«7 


4tl66910'  9816  \    449918    540915C  9t,«t 


42  579  405 


6  9991  2,11 


G3,.M 


27 04-2 (MO  4  44r>     \,M  <    ;M9  643  27  9!)  1683 


9R,ei 

f^2,w 


244  007  521 


n3d5i  2,85 


5n.» 


122619241  6  721     l,ia  [25  Uol  177)148  570 41 8| 


nnd  Sftckmietbe,  Oebilhren  fiir  telegrapbitebe  Depeschen  and  aonstit^e  Ertrigniase. 
qoartierangskosteii.  Geseilschaftsbeitr^e  zu  Penaioaafonda  a.  8.  w.,  SinsaUnngea  aom 
eationsfonds  and  verschiedene  sonatige  Anslagen. 
worden  sind. 
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AbzfigUeh  d68  von  der  Binnahme  imd  Aiugabe  der  Vorarlberger  Babu 
auf  die  sebweizerisebe  Strecke  tind  eiiiscUiefsHch  d^  vod  aaslfindiBdien 
BabneD  oaf  die  in  Oeaterreich-Ungarn  liegeaden  Theilfltreeken  ent&Ilenden 
Betriige  berechnen  sich  f&r  die  fiisenbahnen  innerhalb  der  Honarebie 
die  Cresammteiimabmen  m  245106726  fi., 
^     iiiisg;abeii     „  149166906  ^ 

You  der  Einnahme  aas  dem  Person eoverkebr  entfallen: 
auf  die    I.  Elasse    ....     7,io  p5t., 

n       w       II.        m  ....     28,98  ^ 

r,  m         III.  w  ....        60,96  yf 

.      -     IV.       .  ....      1,68  « 

r,   Militarpersonen    ....  2,74 

Von  der  Gesammteinnahme  aus  dem  Gflterverkebr  kommen: 

auf  EUgut   2»8e  pCt., 

V  Fracbtgat  der  NonnalklasBen  n.  8.  w.   .  .  .  | 

ermal'sigteu  Klassen    ....  96,dS 

..  Kohleii  luid  Kokes  ) 

Eiseubahnfahrzeuge  und  zuhlende  iJienstgCiter  0,8i 

Ffir  jede  1  km  weit  bewegte  Wagenai'hse  betrftgt  die  Gesammt- 
cinnahme  =  6,98  kr. 

Von  den  Betrieb.^ au^iiaben  entfallen: 


1 

'1  Babn- 

'1 

I' 

aul  das 
Nuts- 
Kilometer 

in 

Proient 

UHhen 
BetriebS' 

!        Guldeu  1 

Kreuzer  ^  pCt. 

Alk^'iueine  Verwaltung:  

;  255 

1 

0,13    1  Ud 

Baimaufsicht  mid  BaliiierlialtuiiR  .    .    .  ' 

■  17m 

0.34 

0,P9    !  2!<.7o 

Verkehrs-  und  kommer/ieller  Dienst  . 

2091 

1,08  3»i,5* 

Zugfdrderungs-  iirid  Werkstattendieust 

1666 

0,88 

O.RG  28,94 

Material-  nod  Invejiturverwaltimg   .  . 

16 

0,oa  ,  0,80 

nberbaapt 

6721 

2,08  1  100,00 

Die  Betriebsaufigabeu  uberbaupt  betrogen  l&r  1000  tkm  gefi^rderte 

Reinlaet  =  15,8i  fl.. 
Roblast  =  5^ 
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die  Sstenreichuchen  sstoatebahnen  im  Besonderen  in  den  Jahren  iBi^— 725 

6.  Beumte,  Dicner  uud  Arbeiter. 
Am  31.  Dezember  1885  war  der  Bestand: 


B«Miehiiiuig  der  Bahneii 
I.  Oesterreii'hische  Eisenbahnen: 


Beamte    Diener  Arbeiter 


a)  F?!ihfi*'?i  in  Vciwaltuiiji^  der  k.  k.  (rcneral- 

(liiL'ktioii  der  osterreichischcn  Staatsbahneu  3190  lll>21  18  504 

b)  Staatsbabudn  im  Privatbetriebe  '  17  2:^  51 

f)  Privathahnen   6317  lHi56  24(537 

Summe  1 

U.  (reiueinsame  Eisenbahneu: 

Summe  II 
111.  UugariHchti  Eiseubahiieii: 

a)  kOniglich  ungarische  Staatahahnen  .... 

b)  Privatbahnen: 

im  8taat.sbetrieh  

„  Privat  ,y  

ziisammen 
Summe  III 
Insgesammt 

Davon  eiitfallen: 

auf  allgeraeine  Verwaltuii|i;  

Balinaufsicht  und  Bahnerhaltiinj?  .... 

Verkehrsdienst  

ZugfOrderungs-  und  Werkstiittendieust    .  . 


8524 

23699 

43192 

1 

OatKl  . 

1 

lo4Ufi6 

2862 

8918 

10926 

1 

ft 

5 

60 

88 

19(50 

3  Gt>6 

t;i  1 

•J  (>>() 

;'.  TIT 

3BOi 

10933 

14673 

17299 

■ 

47  934 

84566 

2861  t 

609 

2008 

14922 

42  416 

10  732 

23  723 

20296 

2  071 

8  71G 

21  714 

Auf  das  Kilometer  Bahiil tinge  koininen: 

fur  allgemeine  Verwaltuug  

^  Bahnautsiclit  u.  8.  w  

„  Verkehrsdienst  

^  ZugfOrderuDgs-  and  WerkstMtendieast    .  . 

zusammen 


Beamte 

n. 
Diener 

0.14 
0.77 
1,58 
0,4» 


Arbeiter 


1.95 
0,93 
0,99 

3,87 
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726         fiisenbahnen  der  Qsterreichiach-ungarischen  MonarcMe  im  Jahre  IBhTi  and 


An  Gefaalt  wurde  gezahit  (fGr  das  Kilometer  fiahiililoge): 

fQr  Beamte  nnd  Diener  2808  1. 

„  Arbeiter   1 248 

zusanimen   3551  tl. 


Ks  koinmen  durrhschnittlieli  auf  1  km  Bahnlftnge:  J  ^^^^  Arbaltw 

i|  Dieaer 

[.  bei  den  Osterreichiseheu  Kittenbabiien ....  3^  !  4^ 

II  gemeinsamen                    ....  7,60  10,86 

HI  angarischen  2,98  2»4S 


zusumuH'ii        2,98  3,97 
7.  Unfalle. 

Voii  den  hetonlerteu  Kei.st  ii  ilen  wurden  in  18S5: 

6  getOdtet. 
iX>  verietzt. 

-----  --|  --- 

^  entfiel  daher:  Kine  Eiae 

TOdtnng  Yerlelimg 

i.-   -     ,   -  - 

auf  befoideite  Kei.s(iude   12543000  9Ho(M» 

„  zarftckgelegte  Personenkilometer   544  ()H7  000 1  41 8i^7  OOD 

„  Zngkilometer   13  283  000 1  1021000 

An  Babn  lieaint en  und  Bahuarbeitern  verungltickteu: 
a)  beim  eigentlicben  Eii^enbabnbetriebe: 

109  getOdtet 
484  verietzt. 

E»  entfiel  daber:  eine  Tddtung    eine  Verletximg 

anf  zurfickgelegte  Zugkiloineter    1Q13O0O  244000 

h.  bei  Nebenbesehftftigungen  u.  s.  w. 

120  getOdtet, 
598  verietzt. 

Die  Anzahl  der  verungluckten  freiinh  ii  Fersonen  betrug: 
im  Ganzen  getSdtet;   ir>r).  darunter  78  I   diirch  Solhstmord  oder  ver- 
verl<'t/t:   118.       „       17  f        suihteu  fc>eil>.stmord. 
Demuach  betrtigt  iu  IbHT)  die  Gesammtzahl: 

der  Getodteten  =  280 
«   Verietzten  =  781 

zusammen  =  1061. 
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die  Ssterreichisclieii  Staatobahnen  ini  Besonderen  in  den  Jaliren  Irtr^— 1887.  727 

An  Unf&llen  eroigijeton  sich  m  1885: 
467  £ntgleisu)ij];eiK  wobei  1  Person  gfotAdtet  und  8  Persoiiun  (iiii  Zuge)  ver- 
letzt  wurden: 

167  Zttsammenstiifse,  mit  H  TAdtnnseii  und  133  Verletzungeii  vad  Perisonen 
(im  Zttge): 

1285  sonstige  BetriebsstAningen.  mit  7  getddteten  and  43  verletzten  Per- 
sonen. 

11.  Die  ini  ttsterreieliiBeheii  Staatsbetriebe  beflnillieheii  Eisen- 
bahnen  in  den  Jaliren  1S86  nnd  1887. 

Wie  im  Vorlier;i«  ln'ii(lcn  ;in{{t'Kfl>t'n.  wurden  Ende  1885  von  den  ostei- 
reichischen  Eisenhalmcn  TiOoS.W?  km  voin  Staate  hotriehcn.  Knde  18H(» 
war  diese  Lantre  unf  r)()H7,734  und  Knd«'  1887  ;iuf  5409.«54  km  Lrcstipajeii. 
Unter  den  im  Ict/tcn'ii  .lahro  vmii  Staiitr  bptnpi»eiH'n  BiihuiMi  ijcfaiidcn 
.sich  VMll  km  Piivatltahiit'ii.  von  (U-mni  rx)i  km  (die  Krzlierzoff  All)re{'iit-. 
Mahrisclit^  (ircii/.-.  1  )ux-Bod«nl)ii(  lit'r  und  Pracr-Duxer  Balm)  auf  Rechnun^ 
«ler  Eigentliunisme!sells<  lint"t(Mi.  dcr  iUiriii:t'  Tlifil  (dio  Kroiipri?!/  findolfbahn) 
obenso,  wie  die  deni  Staate  ifeluirigen  Bahnen  fur  Berhnunii  dvs  Staates 
betrieben  wurden.  Die  V'erwaltunj?  <ler  ini  Staatsbetriebe  stehenden  BahiitMi 
erfolgt  durch  die  auf  Grund  Kaiserlit  b(  r  Entschliefsung  voni  8.  Juni  1881 
t  rrichtete  K.  Genera  I  iircktion  der  Osterr,  Staatebahnen**.  Der  grofsere 
Theil  des  vom  Staate  betriebenen  Netzes  —  etwa  3700  km  ~  liegt  im 
Westen  der  Monarchie.  Ohne  ZosammeDhang  mit  diesem  westticben  Netze 
liegt  ein  anderer  Theil  im  Nordoaten  (Galizien  und  Mfthren)  und  ein 
dritter  im  Stden  (Istrien  and  Dalmatien).  Von  den  Haaptlinien  des  west- 
lichen  Netzes  fthrt  die  eine  (die  Eaiserin  Elisabethbahn)  von  Wien  ans 
in  weatUcher  Richtnng  fiber  Linz,  Salzbnrg,  Bisehofiahofen  nach  der  Station 
WOrgl  der  Oaterreicbiscben  Sfidbabn.  An  der  Station  Innsbrnclc  der  letztereu 
Bahn  setzt  sich  die  Staatsbahnlinie  fiber  den  Arlberg  fort  and  ffihrt  fiber 
Bhidenz  nach  Lindan  mit  2  Abzweigungen,  welche  an  die  sehweizerisehen 
Bahnen  anschliefsen.  Auf  der  die  Staatsbahnlinie  Wien-Lindau  unter- 
brechendon,  der  u.sterreichischen  8udbaliii<;t'.sell.si'hatt  irehoriifen  Streeke 
Worgl-liiu6bruck  iibt  die  Verwaituug  der  osterr.  Stautsbuhiu-u  cbenso, 
wie  auf  einicren  anderen  zwischen  Staatsbahnlinien  geleifenen  Stricken 
.(Laibuoh-Divarra.  Zai;ors-('hv row)  ein  i\Iitbetriel).srerht  mis  (Pt  aice-Verhiilt- 
nifs).  Die  zweitc  i  I)*  rilull.i  vmi  Wien  au^gehcndt'  Hauptliuie  rles  west- 
lichen  Netzes  -  die  Kaiser  Franz  Josef-Babn  -  fiilirt  in  nordwestlieber 
Riehtung  uber  Budweis  und  I'iisen  naeh  Kger,  wo  sie  an  die  l»ay<'riseh(;n 
und  s&chsiacben  Balmen  ansehliefst.  In  Gmiind  zweigt  von  der  Franz 
•losef-Bahn  eine  ilber  Prag  und  da»  Duxer  Kohlengebiet  ffihrende  IJnie 
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72K  Die  Eiseubahneu  der  Ostenreichiaoh-ungarischen  Monarcbie  iiu  Jahre  I88b  uud 

all.  wi'lflir  i?i  T<'1>chi'ii  ail  (lie  .sui  li>i>i  Ik'ii  Haluirii  HiKsi-hliefst.  Eiii  weitercr 
An^«  lilul"8  an  (lit'  Ictztoreii  Baliin'ii  i<t  ikh  Ii  in  Moldau  durt-b  die  Prag- 
Duxi'i-  Bahii  hergi'stellt.  Aus  <leni  DuxtT  Kohl*  Ji;iehiet  fulirt  tVmer  sud- 
licli  eine  Liuie  tiber  Pilsen  iiatdi  Fiisen^ttin  /uni  Aiisililiils  an  dif* 
bayoriscben  Bjtbiioii.  Kine  wirbtigc  Querverbinduny;  wird  in  (iiesem  nord- 
westlicbeu  Tbeile  dcs  Staatsbabnuctztjs  durcli  dio  zu  demsolbcMi  seborige 
liiiiic  Linz-Budwois-Igiau  bergesteUt.  Von  dfM-  erstgenanutfti  wt'stli<'ben 
Linift  —  Wien-Lindau  —  zweigen  hi  nftrdiicher  Ricbtung  H  Linicn  ab. 
web-bc  in  P;issau  and  Simbach  an  das  bayeriscbe  Netz  ansrblielseii.  In 
sfidlieher  Riehtung  zwcijst  sirb  vor  derselbeu  Bahn  in  St.  Valentin.  o.stbeli 
von  Linz,  erne  fiber  8tevr.  Salztbal  uiid  Tarvis  iiaeh  Laibai-h  fiibrende 
Luiie  ab,  von  wolcher  wieder  eln  Zweig  von  Salztbal  in  \vestlicher  Ricbtnni; 
nacb  Bischof«hofen  zum  Anschlnfs  an  die  Linie  Salzburg -WArgI,  ein 
anderer  von  Tarvis  nach  Pontebba  zum  Anschlnfs  an  die  italienischen  Eisen- 
t>abTien  fQhrt. 

Dnivb  dir  /ur  osterreichiselieii  Sfidbabn  geborige  Streeke  Laibaeb- 
Oivaeca.  aul  sv*  1*  hor.  wie  bereits  boiiierkt.  tlie  Staatsbahuvcrwaltung  ziun 
Mitbetriebe  ben'clifisft  ist.  vnii  drm  iilirigen  Sta(]Mt;iliniintze  getrennt.  iieirt 
die  Istrianer  Staatslialm  !(>.")  kun.  w«dobp 'IViol.  <ien  KrioffsbatVn  Pola  uitd 
den  Hafeiipbtt/  Roviuii"  mit  dem  Bimn'iilundf  in  Verbinduni:  <r\/A.  Die 
noidi  wcitrr  siidlicb,  aut'ser  Veri»iii<i(ni<;  mit  aiuleren  Ki.s<'n))alnit'n  gelegene 
.,Dalinatinisclie  Babn"  verbindet  die  Hafenorte  Spalato  uud  ijel^eiiiw  mit 
<iein  iunem  DainiatienK. 

In  dem  Im  Nordosten  gelegenen  Tbeile  des  Staatshahnnetzeti  ist  die 
lie<leatendste  Linie  die  ^Galizische  Transversalbahn'',  welche  von  der 
Station  Zwardon  der  Osterr.-nngariscben  Staatseisenbahngesellschaft  ans- 
^ehend  in  westlicher  Richtung  ({uer  durch  Galizien  bis  zur  rusaischen 
Orenze  bei  Husiatyn  fiihrt.  Auf  mssisehem  Gebiete  ist  bier  eine  Fort- 
Hefzung  der  Elsenbabn  zur  Zeit  not^h  nicbt  vorbaaden.  Zweigbahnen  fObren 
von  der  galizischen  Transversalbahn  nflrdiicb  nach  Eralcau-Oswieeim  nnd 
Tarnnw,  sfidlicb  naffa  Orlo,  anf  Station  Strij  wird  sie  von  einer  andeni 
Staatsbabnlinie  gekreuzt,  welche  von  Leniberg  naeb  Beskid  zum  Anschlnfs 
an  die  nntrarisdie  Staatshalm  tiilirt.  Obne  Zu.sammenhang  mit  den  gabzi- 
M  hi'ii  Siaalsbabufii  uiid  dem  iihrijren  Staatsbahniictzr  lief^t  ini  Norden  nocli 
die  »  t\va  120  km  mnfassende  ^Maliiiscbe  Grenzbabn  -  mit  den  Linien  Stem- 
berg-Licbtenaii  and  Zftptaii-Hobeiisladt. 

Aufser  den  im  Yorstehendcn  bezeichneten  Eisenbahneii  geh5ren  nocb 
einige  kleinere,  zwischen  den  Privatbahnen  zerstreut  liegende  Linien  za 
dem  unter  der  Verwaltung  der  k.  k.  Generaldirektion  der  dsterr.  Staats- 
hahnen  stehenden  Netze. 
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die  dfttemichiBchen  ^Itaatsbabuen  iiu  Be«onUercn  in  den  Jahren  1885— 1h87.  72V* 


Der  Maneel  nn  Gcsclilos.seiiln'it  drs  Staatshalninetzes  wirkt  selb.st- 
verstandlich  uiiguiistig  auf  die  B«  1 1  ii  lKsergeUjiiss**  eiii.  Bei  Ht  uitheiluiijn 
dicser  Ergt'bnisse  int  funier  noeh  zu  Iti  rrKksirlitiucn .  dafs  diese  Bahueii 
im  Gaiizcn  vcrkelirsarm  sind.  uiul  aulVserdcm  noch  mit  sidir  schwierigeu 
betriebsverhaltnisseii  zu  k&mpfen  ha)>eii.  Es  in:ig  in  dieser  Beziebung 
<'rwahnt  wordeu.  dafs  von  dem  Gesammtnet/:*'  der  58tfrn'i('his<'hen  Staats- 
balineii  21.5  pGt.  in  einer  Steigong  Ton  i :  100  Hegen.  In  Bezug  auf  dm 
Mafs  dcr  Steignngen  kommt  biuter  deu  Staatsbalineii  zunftchst  die  Osterr. 
Sftdbahn,  von  deren  Netz  trotz  Semmering,  Karat  und  Brenner  nnr  11  pGt. 
in  der  bezeiebneten  Steignng  liegen* 

Na<;h  den  von  der  k.  k.  Generaldirektioii  verOfTentlichten  Beriehteu 
stnd  im  N'aehstehenden  die  wesentlichstea  Ergebnisse  fur  die  Jabre  188G 
uiid  1887  mitgetlieilt.  -  -  , 


DuiThschnittliclie  Betriebsi&nge    .   .    km  52U9,5io  54^,836 

Davon  schmalspurig   27,385  97,385 

Befftrderte  Reisende  Zahl  17974989  J8  077  678 

DefordeiieGut('r(Gt'i)ack,  Eil-,  Fisu  lit- 

gut)                                              t  11035  717  12-2:^Sl!>2 

BefSrdertes  fraebtfreies  Dienstgut  .    .      „  i  2^4  U?4  1  m:> 

Von  dcii  Ueiseiiden  warden  zuruck-  Person.- 

gelegt  km  H^20211H  ti574390&.^ 

Tonnen* 

Im  Gaterverkebr  warden  gefahren    .    km  1406855967  1577915209 

Einnahme  au8  dem  Personenverkehr      II.  U  977  829  12212B19 

..     ..    Guterverkobr  .    .  ,     :i2«(;8*>81  35  075  708 

ZuDammen  Veikebrscinuubme  ...      „  .    44H4*>HH»  47288327 

Einnahme  aus  iKinstigen  Quellen  ....  —  ld5607*)  16279 

Oeaammtbetdebfieinnabme   44BB13(B  ^  47a04606 

Die  Gesammtbetriehseinnahme  betmg:  | 

tiir  dati  Bttriebskilimieter   Jsr)7;i  8  710 

ZuKkiluiueter   lj?s  1,^99 

..   Achskilnmeter   0,ti6i7  ,  0,0558 


>  Wodnrcli  din  hier  i\n<^pg^f*bfnt'  M 1  n  u  s  finnahnie  ent.standen ,  ist  in  der  vor- 
lie^^eudf II  t^uellt  Iiicht  angegcbt'ii.  Wahrst  lit'lulich  tntstand  tlicsflbe  durch  Kin- 
etellung  des  Agiogewinnes  uud  -Verlu^^teH  in  die  ^veri^rliiedeiicii  Kiuiiabinen." 
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790  fiiBenbftbiian  d«r  Osterrdebiscli-iin^isehen  Monarchie  a.  s.  w. 


Betriebsausgahe: 
fQr  all^(eitieine  Verwaltunf^    ...  fl. 

„  Halmaufsicht  und  Bahnerhaltun? 

»  Verkcius-   und  kommerzieUeu 

I)i('n."<t  , 

ZttglVudemngs-  u.  Werkst&tten- 
dienst  

ZaBammen  Betriebsausgahe  

VerhilltnifB  der  Betriebsatuigabe  mr 
BetriebAeinnahme  pCt 

Die  Betrielhsausgaho  l>etrug: 

t'iir  1  km  Bahnlange   fl. 

1  Zugkilometer  

1  Wagenachskilometer 

1  Briittotonnenkilonieter  

Aul.ser  den  nnirpirohenf^n  A  usuitben 
wan'ii  iKn  li  andne.  za  «leii  eigent- 
li«-!u'ii  BotncUskosten  Tn<*ht  jrf'horijje 
Ausj>:alM'ii  zu  k'i.stcu  iin  Uctrage  zu  „ 

Ks  hctruir  (Inlicr  die  Ge^ummtausgabe 

UebenHthiUW  der  Einnahme  fiber  die 
Ausgabe  


5732284  mm 

702SyJI8        7  327487 


52,67 

0,0395 

0,00550 


7  267  2yi        7  749 137 


&2,S2 

4o5t> 

0,00533 


a«>22  28r)  3io2ia» 

27144107  27d44d79 
1751719H      1  469687 


I)a.s  in  den  Staatshahnen  an^vlc^^tc  Ka[til.ii  wini  fiir  das  .lahr  1887 
t'lir  5142  km  Ki&eiil>ulini;ii  /u  747  4H)  172  11.  iMTccliiH't.  Ks  ergiebt  sicli 
dunach  eine  Verzin.sung  des  Anlagekapital.s  fiir  18b7  /ii  2,tK>i»i't. 


[ 
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Die  Eisenbahnen  in  Frankreich. ) 

Fiir  die  nachstehenden  statistischeD  Mittbeilangen  sind  als  QueUen 
benatzt : 

1.  Chemins  de  fer  franvais.  Situation  au  31.  Decern bre  1885  und  18861 
(LonipienTS  et  territoire  desservi).   Pari^  1886  und  1887. 

(Vom  franzosi»(  h)'n  ISlinistennm  der  dffentlichen  Arbeiten  verSffentlicht.) 

2.  Chemins  de  fer  de  PEtat.  ('omptc  d'Adminiatration,  Exercice  1885 
and  1886.   Paris  1886  und  1887. 

(Ebenfalls  amtliche  VerOlt'entlichun^.) 

3.  Die  BetriebHberichte  der  6  ^ofsen  franzOsischen  EUeubahn-Geaell- 
siihaften  ffir  die  Jahre  1885  und  1886. 

I.  Die  franzdsischen  Eisenbahnen  im  Allgemeinen. 


Ausdehuuug  des  franzdsisrh  en  Kist  iibulinnetzes  am  31.  Dezember 

1885  uud  1886. 


1886 

£s  waren  am  si.  December 

im 

Betrieb 

1  Bau 

im 

Betrieb  Bau 

Kilometer 

Kilometer 

2232 

358 

2376  225 

iL  Konzessionirte  Baluien: 

3128 

la) 

3  146  91 

3  9i)7 

2CI8 

4150  232 

3.  We8ti)ahn  

4305 

375 

4  411  492 

1  070 

f)  7*)0  860 

5.  Paris-Lyon-Mittelmeerbahn    .  . 

7  851*') 

r»36 

7  89^)**)  ,  m> 

6.  Siidbahn  

2688 

,  514 

2588     1  799 

7.  PariserGiirtelbabn  (rechtes  Seine- 

Ffer)  

17 

17     1  — 

8.  Grofse  Pariher  Giirtelbahn  .    .  . 

92 

18 

110  — 

zu  abertragen 

27495 

.292rj 

1 

28111  3119 

*)  Yeigl.  ArehiT  }fm  8. 51911.  IF. 

**)  EiDfcliljefeUeh  144  km  flir  die  Linie  BhAne^Mont  Oenie  und  ansachlierslich 
16  km  avf  Schweiser  Oebiet  (tou  der  Grense  bis  Oenf). 
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En  wareu  am  31.  Deiember 


1  rt  8  r, 
im 

Betrieb 


Baa 


Kil<»eter 


1  88G  

im 

Betrieb  Bau 


Kilometer 


Uel»ertrag 

9.  Die  Liuieii  von  19  verschiedenen 
Geaellschaften,  zosammen  mit 

zusainiuen    .    .  . 
10.  Industrie-  uud  sonstige  Bahnen  . 

Suinme  II.   .   .  . 

III.  Ni(  htkonzrssionirte  Bahiien 

(Zusuiiiinoii  Kiseiihahiien,  wclche  dem 
Staute  gehOren  oder  an  denseiben 
zuriickfallen  niiisson  

IV.  Eisenhabnen  (Irtlicher  Bedea- 
tung: 

Gesamiiitausdohiiung  des  franzA- 
sischen  Ki.senbabiiDetzeB  am 
31.  Dezembcr  

Aulserdeni  noeh  in  Vtirberoi- 
tuug  u.  8.  w.  .  


27495    2  920 


737*)  45 


28  111     a  119 


737*)  144 


28232 
241 


18 


28  848 
237 


32r.3 
18 


28  473 
14 


29^ 
339 


29085 
14 


3281 
385 


30719  3680 
1 772  334 


31475  3841 


1870  418 


32  491**)  4014 


—  6876 


33346**)  428^ 


-  5022 


II.  Das  Staatsbahnnetz. 


Heinertriitf  Frrg. 

Mittlert'  Eiiiiiahuie  (ah/fml.Steueni): 

fiir  1  Botri<'l»skil(>ineter  

^    1  Zuijk.iloui('ler  

Mittlere  Au.sualtp  (ahzfi'r!.  Steueni): 

fur  1  Ht'trieli.skil'iiiieter  „ 

,.    I  /iij4kilonieter  

Verhaltiiils  der  Ausgabe  lur  Ein- 
uuhuu;  pCt. 


1885 

4257687 
U  <i27,Go 

b  705.44 
2,4431 

83,47 


1^ 

5426953 

12  298.3^ 
2,il2i>t> 

lOUiB.bi 
2,3806 

81,84 


'  )  Die  im  Aoslande  liegeudea  8trecken  sind  in  dieaer  Zahl  nicht  mit  ain- 

begrifteu. 

**)  Ausachlieliilich  15  km  aut'  Scbweizergebif  t  und  *J  km  in  fielgien. 
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Frc8. 
km 


Reinertrag: 

far  1  BetriebAkilometer  .  .  . 
9  1  Zagkilometer  

Mittlere  Betriebslftnge    .   .  . 

Anzahl  der  Betriebsinittel: 

Lokomotiven  Stack 

Tender  

Personenwagen  

Gflterwagen  n.  8.  w  

Bet'orderte  Personeu  .... 

(i  liter  

Mittlerer  Ertrag: 

fur  1  Pcrsnti  

1  PorsoiiLMikilometer  .   ,  . 

,   1  Tonne   

y,  1  TonDenkiioiiieter    .   .  . 


V 


t 

Frc8. 


n 


1922,itf 

Q»48S8 

2215 

634 
485  . 

1749  : 

14109  ' 

7465  429 
2  591&il  I 

!/){)  ! 

0,0448  I 

4.97 

U0531 


2294,70 

0,5461 

2365 

533 
485 
1765 
14107 

7  69«;38fl 

2  bb^J  6^7 

1,67 
0,0441 
5,05 
Q,0!iS7 


Von  obiger  Betneh.slangc  entfallen: 


auf  das  nncien  r^'seau  (Uaaptnetz) .   .  km 

1665 

1H53 

^          n-seau  special  ^  1 

449  , 

449 

y,  neu  eruffnete  Lioieu  ifflJabreaiDittel     „  | 

101 

zusammeD  1 

2215 

2365 

Gegenfiber  den  Betriebsergebnissen  der  6  grofsen  EiBenbahn-Gesell- 

.«<chaften  fiir  1886,  welche  in  Folge  des  wirthschaftlichen  Ruckganges  eine 
betrfichtliche  Abnahme  ihrer  kilometr ibchen  Einualinieu  ausweisen. 


n&mlicb : 

fiir  die  Westbahn  urn   —  3,86  pCt. 

M       Sftdbahn  am   —  5,36  „ 

„  I'aris^Lyon-Hittelmeerbabn  am    .  .  —  6,79  „ 

^       Nordbabn  um   —  5,96  „ 

„  0rl<^an8hahn  um   —  8,i8 

..   Ostliahn  uni   —  5.S4 


ergiebt  aicb  ffir  das  Staatababnnetz  in  1885  eiiie  Zanabme  der  Kinnahme 
nm  +0,71  pCt. 

Von  dem  sich  in  1886  ergebenden  U6ber«ichur8(=  5  426 963,4a  Frcs.) 
kommen 
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auf  die  /uruckgekaufteii  oder  vom  Staate  gebauten 

Linien  (s.  g.  ancien  reseau)  3  718  8oU,24  Fn». 

auf  die  von  der  Orleaiisbahu  iiberlaiseiieu  Strecken 

(h.  g.  re^eau  speciaJ)  1  ♦iUb  954,83  « 

auf  die  in  1886  nea  erdffiieteii  Bahnen    ....      99 168^ 

Bezflglich  der  B^triebsergebnisse  des  Haaptnetzes  (aaden  i^-seau) 
der  Staatsbahnen  ergiebt  die  nacbstehende  Znsammenstellimg  einen  ver- 
gleichenden  Ueberblick  fiber  die  Jahre  1879  bis  1886. 


1883 


Mittlere  Betrieb«»l&iige  km 

Heinertrag  Frcs. 

Auf  1  Betriebskilo- 
meter: 

Reineinnahme  .  .  .  .Ftvs. 

Ri'iiiausgabe  .... 
Heinertrag   « 

Auf  1  Zngkiiometer: 

Hi'iiu  lau.iiiiuc  ....  „ 

Kriiijiustjahc  

Keiutirtrag   ^ 

BefOrderte  Fersonen  .  . 

Gater  .  t 

MittltTcr  Ertrag: 

fur  1  Person  ....  Vrva. 

y,-  1  Tersonenkilo- 

nieter   , 

^   1  ToDoe   9 

^  1  Tonnenkilo- 
meter   „ 

Mittlere  Fabrt: 

einer  Person  ....  km 
„    Tonne   „ 


1621 


1820!     2103      1  665^  1853 


3  277  263  d  < ijU  b44,8  518  627j3  710 142  a  718  boU 

I 


10206!    10980!    117631  12023 

8532  9  257  9  525  100H> 
1674      1  673.      2  228      2  007 


9469 

7  437 

2022| 


2,840  2,513  2,682  2,961  2,887 
2.23ti  2.101  2,187  2,891  2,405 
0.604        0,412    >     0,396    i     0,600  0,468 

Is  983  446  6 166  47917  572  620*5  692  396  6  942  806 


1 411 157 


2 130  328|2  705  347|l  993  964i2  374  iU 


1,93 

1,65 

1,50 

1,54 

1,4« 

0,0578 

0,04«7 

0,04Rtf 

0,0447 

0.0441 

5,47 

4,49 

4^ 

4,78 

4^ 

0,0789 

0,0689 

1 

0,DM9 

0,0683  . 

1 

1 

0^ 

69,8 


38,1 
75,0 


32,u     I  84,4 


81,0 


89,7 


32,1 


I 
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111.  Die  6  grofsen  Eisenbahn-Gesellschaften. 
1.  NordtNihii  (frassowscbeB  Nets). 


£m  betrug: 

iJas  vc  r  w  niHete  Aijlau»>kuj)ital: 
fur  (lie  I'ranzosisi'hen 

T.inien  Pres. 

fdr  die  nordbeigischen 

Lfnien  (169  km)    .  . 

/.itsanuiion 

Gezahlte  Dividende  (mit 
Zmsen)  

Mittlere  Kiniialinn': 

fur  1  lictrioh.'skiliiijR'ter  .  „ 
yf   I  ZugkiJometer  .   .  ^ 

MittJere  Aasgabe: 

fTir  1  Betriebskilometer . 

«    1  Ziigkiloineter    .    ,  „ 

Verhftltnii's  der  Ausgabe 
znr  Einnahme  ....  pCt 

Mittlore  BetrielislaiiR*'  km 

Anzahi  der  Betriebsmittel: 
f^okomotiven    ....  Stflck 
Personenwagen .  .  . 
Gilterwagen  .... 

Befdrderte  Persoueu  . 

„        Gfiter    .  . 

Mittlerer  Ertrag; 

fur  1  Person    ....  Pres. 
1  Personenkilometer 

1  Tonne  ^ 

n  1  Tonnenkilometer  . 


im 


130B2271(J^,66 
97  a05 385,14 


1406632439,80 
62 

4,680 


t 


49,€0 
3421 

16U 
4652 

426R7 

284434ai 
17091851 


1,71  1 
0,0456 
5,57 
0,0685 


1413844  734,90 

59 

4<j4.i2 

4,680 

21601 

46,60 

3490 

1617 
4536 

2UU/J2a4 
17337600 

l,«i8 
0,0450 
5,48 
0,0681 
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8.  Oitbalm. 


1885 


Verwendetes  Anlagekapital   .Frcs.  [  1612424790,41 
GesellsehafUkapitalain  Jahres- 

SchlufS  y. 

(Jezalilte  Dividentlf  ....  ^ 
Erforderlicher  Staats/usrliufs 
(fur  u!)enioiDinene  Zinsburg- 

sell  a  ft  ]  ^ 

Mittlere  Kinuahnu': 

fiir  1  Bptriebskiloim'ter  . 
..    T  Zuirkilnmptor     ,    .      ^  ' 
Mitt U' re  Ausgalx  :  j 
fQr  1  Bctriehskildiin'tor  .     ^  ! 
^   i  Zugkilomcter  ^  j 

WrhUltiiifs  (ler  Ausgabe  zur  ' 

Kiiinaliine   p^'t. 

Alittlere  Bctrieh.slaii^i'  )  .  km 

•)  Davon  mit  Vollbetrieb     „  ' 
Anzahl  der  Bctriebsinittel: 

Lokomotiven  Stiirk 

Personenwageo  .... 
Gliterwagen  u.  if.  w.  .   .  ^ 
BefOrderte  Personi^ii  .... 

„        Gfiter  ....  t 
Mittlerer  Ertrag: 

far  1  Person     ....  Frcs. .  1,18 
^  1  p6rsbn«nkilotnt«ter .     ^  0,0468 

1  Tonne  ^  6,43 

1  Tonnenkilnineter        «  0,0661 


r 


1662781963,68 
36,60 


10 166 15B 

31376 
4,153 

lybii' 

2,t)23 
f>3.17 

4(0) 

(3653; 

12B4 

2  $71 
27796 
84943421 
10668230 


8.  Westtiahii. 


Es  betrug: 

Verwendetes  Anlagekapital  . 
Geaellschaftskapital  ain  Jahr<^$- 

schlnfs  

(lezahltc  Dividcnde  .    .   .  . 
i*jrforderlicher  Staat^zusi  liul's 
(fur  iibemommene  Zinsbfirg- 

schaft)  

Alitth're  Einnah»ne: 

fftr  1  Brti  iibskiloincter  . 
„   1  Zugkiiiimeter    .  . 


Frc8. 


IH86 

1430266085 

1446716823 
37,00 

141UU840 
32013 

4,104 


1642831613,43 

1732737906,97 
36,so 


11U>7660 
29642 

3,90 

18574 
2,572 

(i2,0t) 

430) 
(3653) 

1343 

2888 
26143 
35674051 
10547496 

Ml 

6,48 
0,0M5 


188t> 

1468863118 

1481131383 
37,00 

13369  2Uti 

4,116 
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Mitt l«' It  Ausgube: 

fur  1  Betriebskilometer  . 
„  1  Zugkilometer   .  . 
Verhiltnifs  der  Ausgabe  zur 
Einnahme  

Mittlere  Bet  rii'bslange*) 
*)  Davoii  niit  V^ollb»'trieb 

Zahl  d<'r  Hf  t ri<! bsrait tel: 

l.okniiiut  i  von  

l'*'rs»»iii;n\v;iiif>n  .... 
(ifpiifk-  uuil  Giitcr- 
wageii  u.  s.  w.    .    .  . 

Befor«lert('  r(M"80iH'n  .  . 

< tutor     .    ,  . 

Mittlert^r  Ertrug: 

fur  1  l^•rson  

,   1  I'cisonoukiloiiieter. 

^    1  Turiiif  

«   1  ioniienkilouieter  . 


'S. 


pCt. 

km 


Sturk 


t 

Frcs. 


'Fur  die  Linien  in  VoU- 
betrieb  ergeben  sich  nachstehende 
VerhfiltniTszablen : 

Betriebseinnahmen  (ohne  Ab- 
gaben  n  s.  w)  .  .  .  . 

Davon  entfallen: 
auf  Personeiiverkebr . 


,  Frarbtgut  ^ 

BetriebsauBgaben 
Davon  kommen: 
auf  Betriebsdienst 


Zugkraft 


Verhftltnife  der  Aasgaben  zq  den 
Euraahmen  (in  Prozenten)    .  . 
Mittiere  Betriebslilnge  


68,91 


17877 

2,364 
57,43 

4:i<)7 
3  747 


,  1310 
3  5U9 

1323 
3609 

[ 

22114 

I' 

61H75HW 
'•  7241840 

1 

1          <  ),04r>i 

7U6762G 

1,(>72  - 
(M»443 
7.7B 
( 1  0G2S 

imy 

1880 

fUr  I 

B  a  h  n  -      Z  u  g  - 
Kilometer 

flir  i 
B  a  h  n  -      Z  u  j?  • 
Kilntnc»ter 

Frcs.  Frcs. 

Frcs.  Frcs. 

  .  

34301  4,09G 

33861  4,194 

14820  1,770 

(=  43,21  pCt.) 
14965  l,78tf 
•  (=  43,(50  pCt.) 
,18134  2,165 

14786  l,tt)u 
(=  43,6ti  pCt.) 

14322  1,744 
(=  42,80  pCt.) 

17579  1  2,141 

i    6859  1  0,fti!) 
(=  37,82  pCt.) 
7164  :  0,854 
(=  39,45  pCt.) 

6632  1  0,808 
(=  37,73  pCt.) 
6789  ! 
(=  38,69  pCt.) 

1 

51,91 

3  747  km 

1  52,0s 
,<      3  719  km 

1 


Uigiiizeti  by  i^OOgle 


788 


iiie  Liseiibabnen  in  Frankreich. 
4.  Parls-Orlteiiabaliii. 


K.s  war:  ; 

Verwt'inldf's  Anla;;»'k;ii>it;tl  .  Frcs.  ] 

I 

(Tesellschsiftskapital  am  tiati- 
resschlufs  ^  • 

(iezahltj-  Divideiirie  .... 

ErfortlerJieber  Stautszu-scliurs 
(in  Folge  uberiioounener 
Zinsb&rgschaft)  .... 

.^Httlere  Betriebslilnge   .  km 

I, 

Aiizahl  dcr  Betriebsuiittol:  ' 

Lokouiotiven  8t&ck 

Personeinvairon  ....  ^ 
Gep&ck-  uiid  Giiterwageii .  ^ 

Bef6rd«rte  Personen  .  .  .   .  i 

^         (i  liter    .   »   .     t  ;, 

Mittlerer  Ertrag: 

ffiir  1  Fers(»ii   Frcs.  ' 

^  1  Personenkilometer  .  « 

.  1  Tonne   ^  ' 

^  1  Tonnenkiloineter .   .  ^  I 

Fiir  das  ilauptuetz  sind  die  ^ 
\N  e.sentlich.sten  Betriebsergebnisse: 

Mittlere  Betriebal&nge  ...  km 

Flir  1  Bahnkilometer: 

mittlove  Kinnabnie   .       .  Frcs. 
Ausgab*'  .... 

FQr  I  /ugkiloroeter:  I 

mittlere  Eiiiuahx&e  .   .  .  ^  „  \ 
AuBgabe ....  ^ 

Veilialtnils  der  Au.sj;ai)t'  zur 
Kiuuahiiic  pCt. 


57,80 

15  5(Mi  I'J8 

1  2(r.\ 

26379 
ai7443SB 


9,80 
0,0460 

0,0618 


1886 


5069 

32878 
17^1 


5,17 
2,75 


1712  3<X)513 

17866aO<>k$ 
57,» 

1278 

8  cm 

21)  21ti 


8> 

< 


5072 

a0778 
15891 


4,98 
2,57 

51,63 
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Die  jSweabaliiieu  in  H'rftnkreich. 


5.  Paris-Lyou-MUteliueerbaiin  (ftanzo.sisches  Hetz).*) 
Es  betruo:: 


V.  rwoiuletpv  AnlaiJiekapital    .  Frcs. 
(it'sei  i  sciiult  ijkapital  (ant  Jabre^^-  | 

schlufg)  ^  ! 

(Ttzaiilto  L)ivid«'ude   ....  „ 
Krfonleriiclier    Staatszusehuls  , 
(ftkr  nberiionmiciu'  ZiiKsbiirg- 

schaft)  » 

Mittlere  Betriebslangt^   .    .    .  km 
Mittlere  Einn&hnie:  , 
Ar  1  Betrieb^flometier  .  Frp«. 
«  1  Zngkilometer    .  .    ^  J 
Mittlere  Ausgabe: 

far  I  Betriebskilometer  . 
„  1  Zngkilometer    .  . 
VertUUtoifs  der  Ausgabe  znr 

£innahme  pOt.  ,i 

Keinertrag: 

fiir  1  BetriebskUometer  .  Fn^s. 
y,  1  Zngkilometer    .  .  ^ 
Zahl  der  Betriebsmittel: 

L<^komotiyen  Stfick) 

Personeiiwagen  ....     ^  I 
Gepiirk-  iind  Gaterwageu     ^  . 
BefArderte  Personen  .... 

^  Guter  ....  t  • 
Mittlerer  Ertrag: 

far  1  Person  FrcH. 

«    1  Personenkiioiueter .  « 

^   1  Toonf  ^  !j 

1  Toimenkilometer   .     ^  | 


55.(11) 


1(12381)10 
7  587 

41135 

6,006 

19304 

2.819 

21^1 

5,186 

2451 
him 

78  m 

18068988 

2.44 
U,050t* 
10.46 


1884 

381272r,5»3 

3881 725028 
55.(N> 


11  iKirm 

7  7JJ4 
39B19 

17842 
2,fi07 

21477 

3,947 

24<j8 

79  746 
;j(;4(4837 
17  174H59 

2,61 
0,05099 

0,06799 


Fdr  die  RhCne-Hont-Geaisbahii  fallen  dem  Staate  an  Zin^t- 
znschilssen  znr  Last  Frcs.  8270000  bezw.  2782000. 

Bei  den  alge  rise  hen  Linien  ergab  sich  in  1886  zum  ersten  VLtdv 
eiD  Zinafiberschnfe  nach  Abzng  der  Stenem  n.  s.  w.  von  444819  Frcs.;  18iSi) 
betrug  derselbe  345725  Frcs. 


UiisAulagekapital  bezift'ertsicb:  ,^  i885 


188t) 


a)  fnr  die  Rhdne-tfoni-Genisbahn  Firs.  \      118801 991  I 

b)  ^   „  algerischen  Linien  .   .   ^  -  173478010 


114027806 
178490159 


Ohne  Rhdne-Moat-Cenisbalin  (144  km)  and  aigerische  Linien  (5ia  km). 
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Die  fiisenbahneu  in  i^'rankreich. 


6.  Sttdbahn. 


Es  war: 

Verwendetes  Anlagekapital    ....  Pres. 

Gezahlte  Dividends  ^ 

Erfonli'i  liclici  Staalszusclnifs  (fiir  uber- 
nommeue  Zii)sl>urgi»ehaft)    ....  ^ 

MittJere  Betriebslftnge  km 

Mittlere  Einnahme: 

flir  1  Betriebskilometer  ....  Fr<*8. 
«  1  Zugk^]nInet(^r  ^ 

fur  1  Hfl  ri('li.>kil()iiiL^ter  

i  XuiikiloniettT  

Verhaltnil's  tier  Au^gube  zur  EiuDaiime  pCt. 

Reinert  rn*j^: 

fftr  1  BctricbskiJometer  ....  Fres. 
«  1  Zugkilometer .   .  . 

Zahl  der  Butrieht^mittel: 

Lokomotiven  Stfick 

Perflonenwagen  .... 
Gepftck-  and  GQterwagen 

Beftirdertf  I^er.souen    .    .  . 


Outer  t 

Mittlerer  Ertrag: 

fDr  1  Person   Frcs. 

^  1  Porsouenkiiometer  . 

^   1  Tonne   

«  1  ToDoenkiiooKfter  . 

Der  Hetrieb  des  496  km  langi'ii  Kaiial- 
iH'tzcs  der  (iesellsohaft  lieferte  in  1886  uud 
I88(]  die  iiaeiistehenden  Ergeboisse: 

Einnahme  ffir  1  Kilometer  Frcs. 

Ansgabe  fftr  1  Kilometer  „ 

Gewicht  der  befdrderten  Gftter  ...  t 

.Vlittlerer  Ertrag  liir  1  Tonne  .    .    .    .  Frcs. 
,         „       ^  1  Tonneiikilometer  „ 


1061^264 

60,to 

13620137 
2612 

34173 

5,614 

59,17 

2,fl5l 

765 
2138 
22^9 

'J  mm 

0,04«l 

6,00 

0.0794 


1078910541 

50.00 

156:)7  75«i 
2612 

31691 

5,3716 

3.0*»42 

67,«>o 

13436 
2,9774 

2138 


3272,6S 
2433,60 
582689 

2.19 
0,0812 


1H)56371 
48blUB0 

2,79 
0,054tt 
10,91 
0.09» 


2843,86 
2286,78 
604290 

1.718 
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S  c  h  1  u  fs  l>  e  ni  l*  r  k  u  ii  g. 

Wie  aus  den  vorstehendeii  Auszugeii  aus  deu  Betriebsberichteii  der 
6  grofscn  franzosischen  Eisenbahn-Gesellschaften  ersichtlich,  hat  der  fran- 
zdsischo  St:iat  in  Fnli^e  der  ubernommenen  Ziiubftrgscbaft  fur  die  Betriebs- 
jahre  1885  und  1886  die  nacbstebend  znaainmengestellton  Betr&ge  als 


Zinsznscbftsse  zablen  mflssen. 


fSrdieOstbahn-Gesellschaft  . 
«  „  Westbahn^Gesellscbaft 


r 


„  Paris-Orli^ansbahii-Gesellschaft  .  .  . 
„  Paris-Lyon-Mittelmeerbabn-Gesellschaft 
.  Sildbahn-Gesellschaft  


1885 
Trt*. 


1886 


10 166 163 
14106810 
15666196 
low  910 
13620137 


11007660 
13869206 
19517819 
11183698 
15657766 


63698238  70785984 


zasaTninen 

An  (lit>  Xordbabn  wareii  Zinsgarautiezuacbutide  iii  deo  beiden  Jabren 
nicht  zu  leisten. 

Beziiglich  der  Betriebsergebnisse  der  Hauptnetze,  d.  h.  der  in 
vollem  Betrieb  (en  oxploitation  complete)  befiiKllichen  Liiiicn  der  Private 
liahngesellsehaften  in  1H80  ergeben  sicb  die  nacbstebeuden  vergleicbeuden 
kilometriscben  Verb&ltaifszableii : 

Betriobsergolmine  der  Hauptnetie  in  1886. 


Nordbahn 

0 

1 
1 

1 
1 

1 

1  o 

Parig-Lyon- 
Mittelmeer- 
bahn 

1  •  " 

a 

•a 

Mittlere  Betriebsl&nge  km 

1  3490 

8658 

3747 

5072 

7734 

2606 

AoflBetriebskilometer 

komroen : 

an  Verkehrseinnabmen  .  FrcsJ  46  432 

33  678  338(;i  30  778  39319 

„  Betriebsausgaben ...  ^ 

•  21 601i  20  605  17  579  15  891  17  842 

18737 

Auf  1  Zugkilo meter  eotfaUen: 

Verkehrseinnahmen  .  .  .  Frcs. 

4,223 

4,124 

4,08 

6,944 

6,445 

Betriebsausgaben   ....  „ 

2,188 

2,688 

2,141 

2,W 

2,607 

3,108 

Verhaltnifs  dor  Ausf^aben 

z  u  f!  1  71  \\  i  n  u a h  men  pGt. 

46,5  , 

61,18  j 

51,»l  1 

51,68 

45,88 

56,97 

Mittler<  i  []rtra;r: 

fur  1  Peraoiieiikiloinet-er  Cts. 

4,50 

5,46 

a 

4,70 

6,628 

,   1  Tonnenkilometer  .  « 

5,81 

6,44  1 

6^  1 

5,799| 

7,163 

Mittlere  Fahrt: 

n 

37 

26,33 

be 

47,8 

49,1 

»   Tonne   « 

103 

114^  , 

a 

167 

177,38 

143,9 

50 
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Die  Eisenbahnen  der  Schweiz  im  Jahre  1886*). 

(Nach  dar  ron  dem  scliweizerischen  Post-  and  Eisenbahn-DepartenMit  herautgegebeiitt 

•chweiserischen  Eisenbahasututik.) 


1.  Lftngea. 


Beseiclinnng 

Am  81.  Dasember 

1886 

der 

Ban- 

BattiebB- 

Ban- 

Batrieba- 

Bahnen 

IftBge 

km  1 

km 

km      )  km 

a)  Normalbahnen  mit  Loko- 

motivbetrieb  

2667,800 

27dMw 

2686,888 

2806,718 

b)  Spezialbahnen  mit  Loko- 

motivbetrieb  

92,394 

101,442 

108,123 

c)  Drahtseilbahnen  .... 

3,653 

2,»81 

3,929 

d)  Tramways  ...... 

25^7 

25,396 

25,867 

e)  Bahnstrecken  aur<landi- 

8cher  Unternehmungen  in 

der  Schweiz  

57,680 

63.487 

57.530 

r>3,4?7 

ziisanimen  .  . 

28^467 

2968,318 

2874,451 

a  006,806 

daruDter  doppeitbeiiutzte 

8t  reck en  

—  74,0% 

—  77,&iJ5 

ini  Auslaiul  liegen    .    .  . 

—  \Km 

12,401 

—  9,135 

—  12,401 

iiibgesanimt  t'iir  die  Schweiz  . 

2881,821 

2865,316 

2913,719 

daruuter  sind  doppuigleisig 

286,975 

287,035 

1 

Die  in  die  Betridbsredmnngen  eingestellte  Betriebslftnge  der  schwel- 
zeriachen  Bahnen  betnig: 


*)  Vargl.  „l>ia  BbaDbahaan  dar  Sehwaia  in  dea  Jahran  1888,  1884  nnd  1886'' 
ArchiT  1^187,  8. 681 1L  IT. 
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Ffir  die  NormalbaliDeD 


188& 

1886 

1 

(Ull 

Jahres- 
scblufs 

iin 
J  ahrea- 
durch- 

schnitt 

ABM 

Jahres- 
Bchlafs 

Jahres- 
dnrch- 
schnitt 

km 

Ifm 

km 

km 

 1 

1  2795 

95 

2796 

95 

2821 

106 

280M 
9B,6 

zusammen 

2  890 

2890 

2^27 

2  903,4 

Jahresscblusse: 


8.  Anla^ekapitaL 

Das  einbezahlte  Kupitai  au  Aktieii,  Anleiheii  u.  8.  w.  betrug  am 

1885         I  1886 

insgesammt   .  Frcs. 

davon  eiitt'ailen  auf: 
Normalbahuen  


I04S627  602  1  060  606170 
1(M)918277     1  032174136 


Die  Baukosten  der  im  Betriebe  stehenden  eigenen  Linien 
haben  betragen: 


y,   Werkst&tten  n.  8.  w. 

zusammuii 
davon  kommen  auf: 
NormaltNihneD 


•       •  i 


j  1888 

1886 

flir  das 

far  dw 

.  sfuammen 

Bah  11- 

nsammen 

Rahn- 

kilometer 

kilometer 

1  Frcs. 

"FrcB. 

Frc9,  ^ 

Frcs. 

1    7m  261  627 

281)439 

Hr2m  562  ■ 

287859 

1     87  004410 

29634 

87854852 

29561 

1  7880862 

2858 

8066146 

2890 

,  893146899 

321931 

898372569 

1  320310 

1  875881965 

326419 

880337380 

1  325713 

8.  BetriebBMittel  nnd  deren  LeistmigeB. 

Am  31.  Dezember  waren  im  Bestand: 


Lokomotiven  Stiick 

Personenwagen  

^  rait  SitzplMzea    ....  Aiizahl 

Lastwagen  Sttlck 

«       mit  Tragkrait   t 


1885 

!  1886 

623 

'  639 

1810 

1838 

387 

81912 

.  9088 

9044 

93902,6  '  93473,5 
60* 
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Die  Eigeabahnen  der  Schweis  im  Jahre  l88(j. 
Die  Lei  St  nil  gen  des  eigenen  EoUmfttenals  auf  eigener  und 


fremder  Bahn  ergaben: 

Lokomotivkil  (inietcr:  

durchselinittlich  fur  1  Lokomotive  . 
Achskilometer : 

der  Personeuw apen  

durchschnittlich  fiir  i  Achse  . 

der  La    was:*' 11  

(lurchsclmittiich  fur  1  Achse  . 
Zugkilometer : 

im  Ganzen  

Durchs(^hnittlich  fur   das  Bahu- 
kilo  meter: 

Ziiprkilometer  

Jsutzkilometer  

Achskilometer  

Au   Kilometertonnen  (todtes  und 
Nnts-Gewicht)  sind  befOrdert: 

im  Ganzen  

fftr  das  Bahnkilometer  .... 
„      Nntzkilometer  .... 
Davon  entfielen  (in  Prozenten  des  6e- 
sammtiiewichts): 
auf  Nutzgewicht  


r 


1885 

iOOO 

28949 

10U348OU 

SI  -ti~ 

99  1 1  ti 

201  690  740 

215088  G06 

11  lOv 

11  ^It 

1  J.  (^f^  171 

4915 

5090 

5162 

5271 

m969 

126966 

2251472871 
779056 
151^ 


2306206206 
79i8ia 
160,7 


20,74% 


4.  yerkahr. 


Es  warden  beftrdert: 


r — —  


Reisende  

daTon  in   L  Klasse 

*i   ^  n.  » 

.  .  HI.  , 
Personenkilometer  . 
Jeder  Reisende  dnrchfubr  dnrchschnittl. 
MitUere  Ansnutzimg  der  Sttzplatze  .  . 
Gesammtgewicfat  aller  Gliter  (einschl. 

Gep&«k  nnd  Thiere)  

Zahl  der  Tonnenkilometer: 

im  Gaiizen  

fur  das  Bahnkilometer  

•fede   Tonne  Gut  durchfuhr  durch- 
schnittlich  


1B85 

1886 

24182166 

24786995 

1,69 

1,7B 

1  17^ 

17,41 

80^ 

8038 

km 

539672609 

644209670 

pCt. 

22,38 

30,7 

21^ 

294» 

t 

7492797 

,  7696099 

km 

4d3  354  198 

4374WLW 

»» 

149943 

1&068& 

57,88 


57,68 


UigiiiztKJ  by  ^.aOOgle 
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Die  mittlere  Ausnutzung  der  Tragkraft 

er^ah  pCt. 

HinMiclitlich  der  Natur  des  Guterver- 

kehrs  enttielen: 

auf  Lebens-  uud  GenuDsinittel 
^    Brenumaterialien   .   .  . 

Baumaterialien  .... 
^  Metallindustrie  .... 
„   Textilindustrie  .... 


r 


n 


1885 


83,9 


27,36 
21,07 
17,02 
9,70 
5,87 


1866 


33,4 


26,97 
20,56 
17,20 

9,90 
5,23 


5.  FiBansieUe  Ergebnisse. 


Es  betrugen: 


.  Betriebseinnahmen: 

auB  dem  PersonenTerkebr  ....  Frcs. 

(in  Proz.  der  Transportoumahme)  pCt. 
ans  dem  Gtitemrkebr  einscbUefsIieb 

Gepftck  n.  8.  w   Frcs. 

(in  Proz.  der  Transporteinnabme)  pCt. 

ans  verschiedenen  QueUen  ....  Fros. 

(in  Proz.  der  Geaammteinnabme)  pGt 

Insgesammt  .  .  Fres. 

fur  d'd^  Bahiikilonieter  

Xutzkilometer   „ 

„    Achskilometer    .  ... 

„    den  Reisenden   » 

das  Personenkilometer  ....  « 

„  Tonnenkilometer   „ 

Betriebisauijgaben: 

Im  Gail /.on  

Heine  Betriehskosten  *)  ......  „ 

davoii  komnn'ii  auf: 

AUgemcine  Verwaitung  

Unterhaltung  and  Bahnaufsicht  .  . 
Expeditions-  und  Zugdienst  .  .  . 
Fahrdieust  


pCt. 


1885 


^950766 

41,78 

40340747 

68,88 
4446899 


73737412 

25  516 

4,95 

0,2058 

1,20 

0,0536 

0,0981 

39  677  <>2r> 
34546288 

6,56 
28,24 
30,50 

34,70 


1886 


29179741 

41,17 

41697478 

68,88 
4615369 


75392688 
25967 

4,93 

0,2045 

1,18 

0,0536 

0,0068 

41 359 
35891692 

28,60 
34,78 


*)  Bei  den  ^reinen"  Betriebskosten  sind  die  seitens  der  Bahnen  zu  zablendea 
Pacht-  and  MiethiinBe,  die  pVerloste  an  HiUsgesohAfcen**  und  dergL  nioht  mit* 
gerechnet 
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Die  Kiseubalmeii  der  Schweiz  im  Jahre  1886. 

r 


£8  betragen: 

Die  reiiiL'ii  Be t ri e li.sk os ten  in  Frozenteu 

der  Gusanimtuusgaben   pCt. 

in  Prozenten  der  Gesammttransport- 

einnahmen   „ 

Die  Gesammtausgaben  ergaben: 

fQr  das  Bahnkilometer   FrC8. 

,   Nut /kilometer   „ 

„     „    A(li  kilometer   Cts. 

in  Prozenten  der  Geaamuiteinnahmen  pCt 
Ueberschufs: 

im  Ganzen   Frcs. 

in  Prozenten  der  Gesammteinnahmen  pCt. 
Ertrag  in  Prozenten  des  Kapitals  im 

Jahrehdurchschnitt   y, 

6.  UnfUte. 


18B6 


Zii.^;nii  tiienstofse 
SoiiJstigc  Unfaiie 


87,29 
49,86 

13696 

2,66 
11,05 
53,67 

34  169  787 
40,33 


87,36 
60,64 

14160 
2,68 

11,15 
64,49 

34  308229 
45,51 


2,94 

3,01 

1     1886  1886 

00 

41 

23 

17 

?  129 

1  109 

zQsammen 


212 


167 


Die  GejHunimtzahl  der  Vemngliickten 
betr&gt: 

Reisende  

Balniliedienstete  

©ritte  Personen   . 


I  R?15 


zusammeu 


getOUtet ,  verleUt 

2 

5 

28 

17 

42 

16 

11 

15 

16 

45 

ICQ 

37 

79^ 

145 


AnTserdein  warden  durch  Selbstmord  oder  [ 
Selbstmordvereuche : 


!  880 


1886 


getodtet 
yerletzt 


zubammen 
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Es  kommen  an  Todtongea  and 
Verletzungen: 

anf  1000000  Reisende  

^     100000  Lokomotivkilometer: 

Babnbedienstete  

y,    100  Bahnkilometer: 


Dritte  Personen  

Die  Zahl  der  besch&ftigteu  Fersoueu  betrug  bei: 


der  Allgemeinen  Verwaltung   .    .  . 
,    BahmmterlialtuDg  und  Bewachung 
dem  Expeditions-  nnd  Zngdienst .  . 
dem  Fahr-  and  Werkstftttendienst  . 


1  1886 

18 

Todtong 

80 

Ittemig 

0,08 
1  0,16 
0,88 

1,16 
0,85 
0,88 

0,90 
0,09 
0,68 

0^ 
0^ 
0,68 

1 

•        »  • 


zosammen 

Dftvon  waren  Angestellte  

Anf  1  BahnkOometer  kommen  beschftftigte  Per- 

sonen   

AuTserdem  waren  bei  NebengeschSften  noeh  thfttig 
Gesammtperaonai  


1886 

1886 

788 

808 

4  792 

4920 

6  389 

64S8 

3760 

3885 

15729 

16101 

11227 

11417 

5,44 

5,60 

233 

2U 

15962 

16312 
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Die  Eisenbahneu  im  Koiiigreich  der  Niederlande  in  1886.*) 
liMicrlialh  (IrrGrenzen  des Konigreirhs  warcn  nach  liem  anitljchcn  statistiseheii 
Bcriclito**)  din  Eudv  dps  Jahres  l-Hsji  im  Ganzeii  2  4.");>  km  EiRenhahnen, 
davoii  712  km  doppclixdeisier,  ini  Betriel>,  gegeii  2  392  km  am  Eude  des 
daliivs  18^,  von  wt'lt  hcn  Hi  km  z«  deii  prmifsiMchon  Staatsbahnen  und 

1  km  zu  den  oldenburgischeii  Babneii  gehOrten,  wahrend  die  ubrigen 

2  435  km  eigeutliche  niederlandiscbe,  theils  Staats-,  theihs  Privatbahnen  sind. 
Sio  werden  von  10  verscbiedenen  Privatgespllscbafteo  betriebeu.  Die 
Itedeuieiidsto  ist  die  ^Goscllscbaft  fur  den  Betrieb  von  Staatsbalineii*^ 
(Maati>cbappij  tot  Exploitatie  van  Staatsspoorwegen),  welche  den  grOfBten 
Theil  der  dem  niederlftndischen  Staate  gehorigen  Batmen  verwaltet.  Ihr 
Netz  hatte  Ende  1886  einen  Umfang  von  1312  km  gegen  1283  km  Im 
Vorjahre.  IMe  zweitbedeutendste  Unternehmnng  ist  die  der  ^HollSndlechen 
Eisenbahngesellfichait*'  (Hollandsche  Jjzeren  Spoorwegmaatschappy)  mit 
685  km  tbeils  in  eigenem  Besitz  befindliehen,  theils  dem  niederlftiidiBchen 
Staat  gehorigen  Eisenbabnen.  Es  folgen  die  ^Niederlftndische  Rheinbahn- 
GefleUschaft"  (Nederlandsche  Kijn-Spoorwegmaatscliappij)  mit  228  km,  die 
^Grofse  Belgische  Zentralbahn-Gesellsehaft"  (Grand  Central  Beige)  mit 
108  km,  die  ^Niederlandische  Zentralbabn-Gesellsrhaft"  mit  101  km^  die 
^Nordbnihant-Deutsche  Eisenbabn-Geselistlialt"  mil  .02  km.  Die  ubrigen 
5  Gesellschai't^u  betreiben  Liuieu,  deren  LlUige  zwiiichen  23  und  3  km 
betr%t. 

An  Bot ricbsmittt' hi  warrii  anf  d<Mi  aiigegelMMii'ii  Bahnen  —  mit 
AusHcblul's  der  zn  Pn-nls^'i^  umi  zu  Oldenburg  geborigeii  Theile  —  am 
Jahresschhifs  188<)  vorliandt^ii  873  Lnkomntiven.  B78  Tender.  2078  PfM  -^oinM)- 
wagen  mit  90778  bitzpi&tzen,  4323  bedeckte  und  10909  oifeue  Giiter- 
und  Viehwagen. 

Befordert  wurden  22  789 602  Personen^  davon  19  543022  ira  Bionen-, 
2945074im  direkten  und301406imDurchgangsverkehr.  Zuriickgelegt  wurden 
.Ton  diesen  Reisenden  6|2Jg67^km.  An  Reisegepftck  wurden  beidrdert 

*)  Vergl.  Die  Eisenbahneu  im  Kuuigreich  der  Niederlaude  iit  1885.  Archiv  1^ 
8.  417. 

••)  Statistick  van  het  vervoer  op  de  spoorwegen  en  tramwegen  over  het 
jMT  1886.  UitgegeTen  door  het  dqnrfeeaaeat  tui  watentMt^  huidel  en  nijveriieU 
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as 285  t.  Iia  (iuterverkeiir  wurdeii  l»efonlert:  99948 1  BestelK  72611 1  Eil-, 
2  4^S<^578t  Stiicki^ut  und  6  7B9  THMj  t  Wageiiiadung.stfuter.  An  Dienstj^ut 
warden  hefordert  689  954  t,  im  Ganzen  im  Guterverkehr  mit  ATisschlufs 
des  Reist'sepiK  ks  11(B9  082J.  Befftrdorte  Fahrzeuge  imd  Vieli  aind  in 
der  angegubeuun  Tonueiizalil  iiicht  einbejxntien. 

Im  Nachstehenden  sind  fiir  die  Jahre  1886  und  1886  die  wichtigsten 
Betriebsergebnisse  der  Linien  der  obeu  bezeiehneten  B  grOsseren  nieder- 
J&ndisehen  Eisenbahngesellschaften  zusammengestelit.  Bei  diesen  Angaben 
sind  die  von  einzeliien  Gesellschaften  im  Zusammenbaoge  mit  nieder- 
Iftndiachen  Strecken  betriebenen,  im  Auslande  gelegenen  Besitztheile  ein- 
begriffen. 


r 


1885 


fiabDlftnge  am  Jahresachlnsse  

Betriebsl&nge  im  Jahresdarchschnltt  .  . 
Von  der  Bahnlange  am  Jahresschliisse 

waren  zweigeleisig  

ZaU  der  vorhandenen  Lokomotiven    .  . 

„     „  ,         Personenwagen .  . 

„     ^  .         Guter  u.  Viehwagen 

„    beforderten  Reisendcn  .    .    .  . 
An  Gfitern  (Gepack-,  Eil-,  Stiick-.  Wa?en- 
ladiingsgiiter,  Vieh  a.  Fahrzeuge)  warden 

befflrdert  

Uuter  den  hoforderten  Gfltern  befanden 

sich  I) i  en  Siguier  

Die  Eiuuabme  bat  betragen: 

aus  dem  Personenverkehr  

„     ^    Gppack-,  Gfiter- n  Vieiiverkehr 
zu.sammen  aus  dein  Veikebr  .... 
Durchschnittlicbf  lilinnahme: 

fur  1  Keisundt'ii  

1  Personeukui  

1  t  befi5rdertos  Gepack,  Guter  und 

"Vieb  

fiir  1  Tounenkm  des  beforderten  Ge- 

piicks,  Guts  u.  s.  w  

fiir  1  km  Babnlange  aus  dem  Personeu- 

verkehr   

ffir  1  km  Bahnlftnge  aus  dem  Gepfick- 

TL  s.  w.  Yerkehr  

fiir  1  km  Bahnlftnge  im  Ganzen  aos  dem 
Yerkehr   


km 


1886 


2341 , 
2249 

2430 
2387 

700  i 
034 

U)2o 
7668 

700 
644 

1650 
7626 

16645764  16812826 

*-   .  — 


6519  Ul  6597541 

I 

486206  493967 


Gulden   1-^  r4»  1 52.8    113  467  im 
10490598  10534756 
„     .24037126  24002360 


0.801 

0,025 

0,024 

i,eo9 

IkSOG 

0,019 

0,019 

6024 

5641 

4665 

4412 

10689 

10063 
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Die  Trambahnen  in  den  Niederlanden*)  liatten  am  Schlusse 
des  Jahres  1886  zusammen  eine  Lauge  von  770  km,  davou  warpu  62  km 
doppcl-,  706  km  eingeleisig.  Diese  770  km  Trambahnen  gehoi-ten  za 
38  vembiedeneu  Unternehmungen.  Von  denselben  hat  die  ^Nieder- 
laiidische  Trambahugesellschaft",  Wflche  die  Trambahnen  Dokkum- 
Bcr^umerdam.  Snerk-Joure,  Sneek-Harlinet^n  und  Joure-Drachten  mit  zu- 
eammeu  95  km  Lauge  betreibt,  ds^  au.sgKl<  liTiu\sto  Netz.  Es  UAiim  dann 
die  ^Dampftrambahnjresellsehaft  's  Bo^ph-Hi'lnioud**,  die  „Ost-Dampttram- 
bahngesellschaff*  und  die  ^Eifel  Dampttrambahngesellschaft''  (Ijsel  Stoom- 
trannvrMrmaatschappij)  mit  je  54  km  Trambahnen,  die  ^Gooische  Dampf- 
trambahngest  list  liaff  mit  37  km.  Die  Spurweite  ist  bei  336  km  Tram- 
bahnen gleich  der  dentsrhon  Normalsparweite  1,435  m,  hei  25  km  =  1,4210, 
bei  32  km  =  1,41,  bei  387  km  =  1,067  nnd  bei  41  km  =  Ojr,  m.  Par 
den  Betrieb  verweodeten  10  Untern^imnngen  mit  zu.sammen  121  km  Tram- 
bahnen Zugtbiere,  25  Unternehmungen  mit  479  km  Lokomotiven  and 
8  Unternebmnngen  mit  170  km,  sowobl  Zugtbiere  als  Lokomotiven.  Im 
Ganssen  wurden  filr  den  Betrieb  verwendet:  187  Lokomotiven,  696  Pferde, 
785  Personen-  nnd  416  Gfiterwagen. 

Die  Zahl  der  in  1886  beforderten  Reisenden  betrug  bei  34  Unter- 
nehmungen mit  iW)  km  Trambahntm  26118111,  die  iibrigin  4  Unter- 
nehmungen mit  110  kin  Hahu  haben  Augahen  hieruber  uii-ht  geliefert. 
Giiter  wurden  in  1886  befordert  in  einem  G(  >.uiuntgewirht  von  149  537  t 
ge}X(Mi  357 0571  in  188.5.  Aufserdem  wurden  in  l.S8()  liefurdert  'M(A\}  Gepack- 
fctiuke  (colli;,  358  Wageidadungen  Frachtgut  und  3422  Stfi<  k  Vieh. 

Die  Uinnahme  betrug  in  1886  aus  dem  Personenverkehr  3  172  509 
ans  dem  Guterverkehr  233 180,  im  Ganzen  einscldiefelich  der  £innahmen 
ans  anderen  Qnellen  8484607  fl. 

*)  VergU  4ie  f^ttheren  Aagaben  ttber  diese  Trambahnen,  Archiv  1887  S.  419. 

Die  Mittbeilungen  pin<l  pinem  amtlichcn  niederlilTu1i«^rhen  Bericht  enttiommen. 
(Stat)Btick  van  bet  vervocr  <ip  tie  spoorwegen  en  traaiiwej;eu  over  bet  jaar  1886. 
Uitpe^even  door  bet  depart  enient  van  watprstaat,  handel  en  nijverbeid).  Bei  den 
gemachten  Augabeu  ist  ein  TraiDbabDunternebmen,  die  „Scbielaudscbe  Traoibabu'  ^bei 
Bottevdam),  fiber  welche  der  aiedMrlftndiscben  Begiomng  Angaben  aicbt  gemadit 
worden  sind,  nidit  mit  einbegriffen. 
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Das  Eisenbahnnetz  Norwegens*)  hat  in  dem  Reohnungsjahn'  vom 
1.  Juli  188G  bis  zum  3().  Juoi  1887  ebensowcnij;,  wie  in  dpn  TorluM  uctjim- 
genen  beiden  Jaliren  einen  Zuwaehs  erhaiteu,  es  umfafst  daher  wie  in 
diesen  Voijahren  1662  km.  Dieser  Stilistand  in  der  weiteren  Eutwicklung 
des  norwegischen  Eiscubahnnetzes  ist  begrandet  in  dor  gebirgigen  Ober^ 
fl^chengestaltung  des  Landes,  welche  dem  Kisenbahnbaa  sehr  groHse 
Schwierigkeiten  entgegensetzt,  sowie  in  der  sehr  gf  i-ingen  Dichtigkeit 
seiner  BevOlkeningf  welche  bei  etwa  325000  qkm  Fl&cbe  nor  etwa 
1900000  Seelen  nmfasst.  Mehr  ale  '/»  der  Flllche  sind  Odee  Gebirgeland, 
TOO  dem  etwa  die  H&lfte  fiber  der  Yegetationegrenze  liegt.  Asgebaut  sind 
nur  etwa  2  700  qkm,  welche  grOfetentheOs  im  Sftden  dee  Laades  liegen. 

Von  den  vorhandenen  Bahnen  haben  692  km  1,485  m  nnd  ^  km 
1^  m  Spurweite.  Sfimmtliehe  Bahnen  sind  eingeleisig.  Die  Zahl  der 
Stationen  war  am  90.  Jnni  1887  201,  sodafe  ^e  dnrchachnittliehe  Ent- 
ienmng  je  zweier  Stationen  7,9  km  betrug. 

Die  Betriebs lange  der  norwegisditu  Kisenbahuen  berecbnete  sicb 
ebenfalls  niivrrandert  wie  im  Vmjahre  auf  1578  km. 

Han|»tkii(ittmpankt  der  norwegi.s<hen  Kisoiihahnen  ist  die  Huupt- 
8tadt  (i(  s  T^andefj,  fhrifstiania.  Eine  oG2  km  lanere  KiHenbahu  fiihrt  von 
bier  in  iiordlii  lHT  Ki(  lituii!r  fiber  Eidsvold,  Haniur  nnd  Roros  bis  nach  der 
an  der  Westkii^to  uolegenuu  Hafenstadt  Trniulhem.  Diese  Babnlinie  bat 
ni<  iit  ill  ihrer  k'anzen,  Ausdehnung  gleiche  Spurweite,  sonderu  bis  Hamar, 
126  km  von  Christiania,  voile,  von  da  scbmale  Spur.  Von  der  genannten 
Linie  zweigt  sicb  in  LillestrOm,  21  km  norddatlich  von  Christiania.  eine 
vollspnrige  Bahn  —  die  ^Eongsvingerbahn**  —  ab,  welche  in  Ostlicher 
Bichtung  iiber  Kongavinger  an  die  Grenze  gcgen  Schweden  fiihrt,  wo  sie 
an  dae  Eisenbahnnetz  dieses  Landes  anschliefst  Weiter  sudlich  wird 
m  zweiter  Anschlnfs  an  das  schwedische  Bahnnetz  hergestellt  dnrch  die 
von  Christiania  in  sfidOstlieher  Rlchtnng  fiber  Fredrikshall  zur  Landes- 
grenze  ffihrende  vollspnrige  Bahn,  die  ^Smalensbahn''.  In  westlicher 
fiiehttmg  ifihrt  femer  von  Christiania  noch  eine  schmalspurige  Eisenhahn, 
welche  in  JDrammen  sich  in  zwei  Linien  spaltet,  von  denen  eine  nach  Norden, 
die  aadere  naeh  Suden  gerichtet  ist  Ton  Trondhem  ans  fiihrt  eine  voD- 
spurige  Eisenbahn  —  die  ,,Herakerbahn''       in  Ostlicher  Riehtnng  znr 

*)  Vergl.  die  Bit enbalmen  in  Norwegen  im  Jahre  1886/8G,  Archiv  1888  S.  79  C 
Die  BftcliiMiendeii  HittheilnDgen  sindf  wie  die  entsprecheaden  frflheren,  dem  von 
der  DorwegiBchen  Begieroag  verSffentUchten  Betrielwberichte  entnonunen,  welches 
den  Titel  fHhrt ;   ^De  ofifentlige  Jernbaner  Beretning  om  de  Norske  .Ternbanersdrfft 

i  terminen  Ue  Juli  1886— Sdte  Juiii  1=87.  Af^'ivet  til  den  Kgl.  Norske  Regjeringa 
I>epartuiuent  for  de  offeutlige  arbeider  fra  st^relsen  for  statabanerne.  Kristiania 

leae."  - 
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schwediseheii  Greuze  un<l  l>ildet  hier  deu  dritteii  Aoscklafs  ties  uorwegischeu 
an  da.s  ^ichwedische  Bulmiietz. 

Oline  Zusamuieiihaug  mit  den  l)ezoichneten  Bahncn  liegeu  aii  dt»r 
Westkuste  uoi  h  2  schmalspuiige  Buhuliiiiun,  die  7t>  kai  luiifre  ^JSderbahii'* 
TOD  Stavanger  iiach  Egersuiid  und  die  106  km  lange  Balm  vou  Bergeu 
nach  Vor^. 

Was  das  Verhaltuifs  der  nnrwofdst  lit  n  Eisenbahnen  znni  Staate  betriHt. 
sogehuren  1494km  13  versrhicdt'iicii  ^SUatsbahDintiTesseiitt  iisesellsphafteu'*. 
d.  h.  Verbindungen  des  Staates  mit  Gemeinden  imd  l*rivaten,  weiche  Bei- 
trfige  zmn  Bau  dieser  Bahnen  gegeben  baben.  Diese  Eisenbabnen,  derea 
Verwaltang  uiid  Betrieb  ausschliefslii  h  dem  Staate  zusteht,  werden  in 
Norwegen  als  ^Staatsbahnen"  bezeiehnet.  Die  fibrigen  fi-S  kin  biiden  die 
von  Christiania  in  ndrdlicher  Ricbtung  bis  Eidsvoid  fiihrende  sogenannte 
^norwegiflche  Hauptbahn'*,  weiche  anf  Grand  eines  zwischen  dem  nor- 
wegischen  Staate  and  einer  engliscben  Unteraehmergeaellschaft  am 
17.  Dezember  1860  abgoseUossenen  Yertrags  gebaut  wnrde  and  aach  jetzt 
noch  betrieben  vird.  Die  Hftlfte  des  Aniagekapitala  der  Haaptbabn  warde 
von  den  Unternebmern,  die  andere  Hfilfte  vom  Staate  mit  Beibiife  von 
Gemeinden  and  Privaten,  weiche  Aktien  lur  ibre  Beitrfige  erbielten,  aaf- 
gebracht  Die  Verwaltang  dieser  Babn  erfolgt  durch  eine  Direktion  von 
6  Hitgliedem,  wovon  3  vom  Kdnige  ernannt  and  3  von  der  Untemehmer* 
geseDscbaft  gew&hit  verden. 

Das  verwendeie  Aulagekapital  betrug  am  30.  Juni  18H7: 


im  Qanzen        fdr  1  km 
Kronen*) 


Or  die  Staatsbahnen  (1494  km)  |  116428900  77910 

lUbtiu431       167  232 


^Hauptbahii"  (6«  km)  

zasammen  {I  187069331  !  81363 

darunter  fur  Betriebsmittel  .    .    .    .  :  i;i252949 


I 

In  dem  angegebenen  Betrage  des  Anlagekapitais  sind  6480517  Kronen 
einbegriffen,  welcbe  far  Erweiternngs-  and  Yerbessernngsanlagen  tbeils  ana 
dem  BetriebsQberschufs  (mit  2  946 107  £r.}>  theils  aus  dem  Ertrage  be- 
sonderer  Anleihen  ^634410  Kr.)  verwendet  worden  sind. 

Nach  der  Spnrweite  nnterscbieden  kostet  das  Kilometer  Bahnlftoge 
bei  den  v  oil  spur  igeii  Babnen   .    .    .    107  457  Kr. 
scbmalspurigeu      „      .    .     65416  „ 


-~  ~  -% 

*)  1  Krone  (100  Oere)  =  ^. 
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ViMi  (it^ii  aut  die  gesammten  Eisenbaluieii  verweudeteu  Anlagekapitale 
Bind  beschaift: 


dutch  Ausgabe  von  Aktien 


Anleiben 


aos  dem  Betriebsiiberschiirs 


117682200  Kr. 
6661024  „ 
2946107  ^ 


=    1270893:^1  Kr. 

Die  Angaben  fiber  den  Bestaiid  und  die  Leistungen  der  Betriehsmittel, 
sowie  die  wesentlinh.sten  BetriebBergebnisse  sind  oachstehend  fur  die  Jahre 
1886/86  and  1886/87  znsammengestellt: 


wareu  vorhaudeu: 

Lokomotiven  be!  den  voUspurigen  Bahnen 

Stuck 

,         >»    »   schmalspurigen  Bubnen 

Stack 

Personenwagen  bei  deu  vollsparigeu  Babueu 

Acbsen 

^  y,    ^  schmalspurigen  Bahnen 

Achsen 

Postwagen  bei  den  voiispnrigen  Bahnen 

Achsen 

„        i»     «    iiebmali»purigeu  BahiKMi 

Achsen 

Guterwagen  bei  deu  volispurigeu  Batmen 

AchstMi 

^  „      „   schmal.spurigen  liahin  n 

Achsen 

Sitzplfitze  in    den   Personenwagen  bei  den 

vollsjHiiigen  Babnen  Zahi 

i>itzi)latze   in  den   I'ersotienwagen    bei  den 

srbmalspurigen  Babnen  Zahl 

i  laLiiahigkeit  der  (iiiterwagen  bei  den  voll- 

spurigen  Balinen  t 

Tragfiihigkeit  der  Gtiterwageu  bei  den  schmal- 
spurigen Bahnen  t 

Die  Lokomotiven  haben  zurfickgelegt  .  km 
.  Personenwagen  .  ^  Achakm 

.,  Gftterwagen      „  «  „ 

4  Fersonen-  and  Gilterbremswagen  haben 

zorfiekgelegt  Achskm 

Die  Postwagen  haben  zurQckgelegt .  « 


Betriebsjahr 

1885/86      '  1686/87 
■ 


67 

67 

1  72 

76 

1  463 

466 

1  664 

662 

19 

26 

28 

28 

j  3314 

3296 

»      '  2700 

2  752 

7200 

1  88(J0 

8  795 

|l       14  834 

14990 

■  8098 
'  4466011 
j  31 161 273 
!  46172844 

8281 
4626066 
31691459 
44646838 

'  12418496 
1  2980730 

13602688 
3292792 
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Be^eb^ihr 


1886/66 

1086/87 


Verkehrs7ii<*'6  sind  crefahren  Enf  .    .  km 

3  786349 

3798416 

TTphpr  ipHp<  kiliftnotpr  Hpr  Rahnlftncrp  siiid  ini 

.lahrt*  cctiihrtMi                .  Verkehrszuce 

2407 

Tm  ParonnAnvArlfAlir  wnrHon  o^Alpifitp.t  PArsofl(*T1- 

UU  JT  vl  91111011 V CI  IV vUi   «VUlUv<U  (^ClCIDlfVit'  A  VIO^'llv^ii 

km  1 

92003  696 

%^ mm 

92  649 180 

jiiicrphntpnpii                                               DC't.  ■ 

17,6 

76145853 

7524au)a 

Verhaltnifs  der  befdrderten  Nutzlast  zur  Trag- 

Ifttugkeit  der  Gftterwagen    .   .   .   .  pCt. 

39,7 

Emnahmen  aus  dem  Personenyerkebr  (einschl. 

!  3282^ 

3320796 

Einnabinen  ans  dem  Gflterverkehr  .  „ 

1  3848863 

3765625 

„        .,  sonstigen  Qaellen    .  ^ 

164797 

208867 

7241594 

7285288 

fiir  das  Kilometer  Bahn- 

1 

'  4689 

'  4617 

1  5275862 

J 

1  5324289 

«            fiir  das  Kilometer  Bahn- 

! 

3  :i74 

1  965732 

1960999 

^           far  das  Kilometer  Bahn- 

1243 

1246 

Betriebafiberschnfe  im  VerhftHaiife  ziim  Anlage- 

1 

1,B8 

1^ 

Die  Eisenbahnen  Egyptens  lieferten  nach  dem  von  der  dnrtigen 
Hegieriuig  fur  dai*  Betriehsiahr  1887  veroffentlichten  Vei-waltuugsberichte*} 
die  uackateheDden  Ergebui^se: 

♦)  Der  Bericht  ist  bezeichnet:  Gouvernement  Egyptien.  Admiitistntioii  4« 
chemins  de  fer,  des  W16grapheB  et  dn  port  d'Alexandrie.  Bftpport  dn  Conseil  d'ltoiai- 
stration  sar  Texercico  1887.  JI^^  annie.  Alexandrie  1888.  VeTgL  auch  die  .Eisaa- 
balmea  EgTpteaa"  im  AzcliiT  168B  S.  799. 
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1 



168S 

1884 

1885 

1886 

1887 

— _ .  — 

Jun 

1  401/ 

14011 

M,  WW 

Einnahme: 

6  r 

EilgUter)  

434  625 

511676 

447936 

431282 

i  760049 

916181 

901917 

771 8W 

791076 

fioattigtt  Eimuhme  

n 

42587 

ti5  147 

69  i 

7i.  017 

Btuammen  Einmhiae 

t> 

119148A 

140$  908 

1489699 

1966883 

1996874 

Ausgabe: 

n 

27  759 

33  358 

35d4o 

34i49t> 

40077 

B«tn«MTerwutnBg  

R 

91669 

88143 

96269 

99959 

94046 

Ziurf5rdeniii(r  a.  Betriebmiittol 

!• 

947 18B 

9Sftli70 

968940 

989011 

Unterhaltun^'  der  BahnanlageD 

fl 

I  118912 

148848 

151689 

164916 

187897 

mMoninoii  Anagtbe 

!  mfM 

087869 

669878 

669611 

661081 

y«iliUtiiifo  der  Anigabe  snr 

pCt. 

40 

88 

88 

46 

48 

Bei  den  vorautgefuhrton  Ani;alien  sirid  ni<*ht  t-initeurirttMi  die  hesoiiders 
venvaltete  Eisenbahn  von  Kiiiro  nach  den  Badern  von  Heluan  (Heluan- 
Bahn.  ptwa  37  km  iang)  und  eioe  kleine  Bahnlmie  bei  dem  Uafen- 
orte  Mex. 

Bei  der  Heluan-fiaim  waren  £iiiiiahmen  und  Ausgaben: 


1886 

1886 

1887 

7  732 
1  5751 

8490 
1  5824 

9546 
5473 

^  1981 

! 

4073 

£innahme  

>e  , 

UeberschtUs  .  . 


Bei  der  Bahnlinie  von  Hex  warden  in  1887  063  ^  E.  eingenommen 
und  490  F  E.  ausgegeben. 

Die  Verwaltnng  der  egyptisehen  Eisenbahnen  hat  im  Jahre  1887 
S6000  Querschwellen  aus  kreosotirtem  Kiefernbuiz  (en  pin  creosote)  an 
Stelle  von  Stuphensou'schen  Glocken  veralteter  Form  verlegen  lassen.  Fur 
die  weiteren  Geleisurahauten  eraehtet  die  Verwaltnng  als  das  vortheil- 
hafteRte,  die  Vei  wrmiunti;  von  impnit^nirt^n  eichenen  Sehwellen,  welche  zu 
aii2;<'niessenen  !*n'isen  aus  Oesterreieh  bezogeii  werden  kOnnen.  niid  von 
35  kg  auf  das  Meter  wiegenden  Stahlschienen  von  Vignoleform.  Mit  be- 


*)  1  egyptisches  Pfuad  {:^'  K.)  =  lOO  Piaster  Tarif     etwa  20,8  M 
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sonderem  Eifer  betreibt  die  Verwaltnng  die  HerstelJung  von  Zentral- 
weichenstellwerkeD.  Bis  zuiii  Sfhlusse  (lis  Jahres  1888  solleii  uuf  alien 
wii-htigeren  Bahuhflfen  (kMaitige  AnlaK'  n  bergestellt  sein.  Ferner  werden 
die  bei  den  rohorbuuten  der  Bnickcn  und  DurchlSsse  noch  vielfaeh 
vorbandeuen  HoizkoiLstruktiouen  nach  und  nach  uberali  durch  Eisenbauteu 
ersetzt.   

Die  Eisenbahnen  der  Insel  Mauritins.  Die  im  indisi  hen  Ozean, 
BX)  km  ostlich  von  Mji<lagaskar  geleifene  englische  Insel  Mauritius  liat 
bei  einem  Flacbeniuhalte  von  1  ^>14  (jkui  uiid  360  000  Einwohnem  im 
Ganzen  14^S  km  Eisenbahnen.  Diese  zerfallen  in  2  H  lujif  linien,  welehe 
beide  von  der  Han|)tstadt  Port  Jjiiiis  finsgehen.  eine  in  iiunilichtT  Richtung 
und  eiiic  in  das  limcie.  und  2  an  Ict/.ture  Liuiti  aust'hlielseudf  Zwciiihabnen. 
T>ip  5()  km  lange  nach  Xordtii  tuhrende  Linie  ist  die  alte.^te  Eiseobahn 
der  Insel,  sio  wnrd«»  im  Mai  1864  err)ffnot.  Da  d'w  Insel  s«dir  gebirgig  ist, 
«o  sind  beini  Bau  dieser  und  noeh  mehr  bei  den  andiTt  u  Bahnlinien  starke 
Steigungen  und  seharfe  Kriimmungen  in  AnwenduiiR  gekomraeu.  Die 
st&rkste  Steiguug  bei  der  nurdlirhcn  Linie  betrigt  1:80,  bei  der  in  das 
Innere  fubrenden,  57  km  langen  Babii  1 : 27. 


Die  fiisenbahnen  der  engUsehen  Kolonie  Natal*)  hatten  £ode 
1887  eine  Ansdebniing  von  860  km.  Bieselben  gehOren  dem  Staate  and 
werden  von  der  Regienmg  betrieben.  Die  304  km  lange  Hauptlime  fabrt 
von  der  am  indiscben  Ozean  gelegenen  HafenBtadt  Durban  fiber  Pieter- 
maritzbnrg  in  das  Innere  der  Kolonie  nacb  Ladysmith.  Von  dieser  Hanpt- 
linie  zweigen  sich  bei  Durban  zwei  kleinere  Linien  ab.  Das  Anlagekapiud 
dieser  Babnen  wird  zu  2700000  sr  angegeben.  An  Betriebsmitteln  waren 
Ende  1887  vorbanden:  48  Lokomotiven,  120  Personen-  and  437  Gfitei^ 
wagen. 

Die  wegentliehsten  Betriebsergebnisse  der  Eisenbahnen  der  Kolonie 

Natal  sind  im  Xacbstehendeu  fSr  die  Jabre  1883 — 1887  zusammengestellt 


Betriebslfinge  im  Jabres- 


1888  1884 


1886    !    1886    I  1887 


I 

durchscbnitt  km  |     156.     172      186      813  3S0 

Zahl  der  bef5rderten  Rei-        I         I  '  . 

senden  Zahl       995 1 464 486  .424867^331 073.  831877 

Gewicbt  der   bef5rderten        1  ;  I 

Gfiter  t   1219184  215706  192467 1 182 660 !  157888 

*>  Vergl.  Die  EiaenbahiieD  in  der  KftpkolonSe  nnd  in  Natal  Axebiv  168*  8. 14& 
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98687  86865  97520  197491 


1888        1884    I    l.>^84-»    j    ls8;j    |  la^7 

Kinnahrac  nuti  dem  Per-        ]  .  !  ' 

i^oiietiverkehr    .  ,   .  ,   ST   \  43479*  46796  45926'  47993  56374 

Kinnalime  aus  <leni  G  liter- 
vwkebr  ,,109581 

ft 

Liiiuahnie    aus  .srtustim'ii 
<.»iu'lk'ii    ......    „        2771     2787     2757     n4SH  4012 

(i«'>aiiiiiitrinnalim«;   155771  li:j272  135548  I480«n)  257877 

(;el(  i.^ti't,'  Zu^^km.    .    .    .  km    71834G  742 152  748 178  874 136  1172506 

i  I 

Die  Aiis*(iiben  baiteii  be* 
trd^eii  Sr     1«)6  800  160  27i)  15«J  150  145444  186623 


fiiseabahnen  in  den  anstrnlischen  Rolonien  nnd  SfldafriluL 

Xach  oiner  hi  ilem  Beriehte*)  dcs  Betriebsdirektors  der  Staatseiaenbahnen 
in  di*r  Kolonie  Natal  euthaltenen  Zusammenstellimg  geben  wir  im  Nach- 
st<>henden  «ine  Uebersicht  der  Eisenbahnverhftltnifise  in  Terschiedenen 
l  u^lisffaen  Kolonien. 


,  IBBB) 

Neu- 

im 

(80.  Jtuil 
IBBl) 

(BL  Min 

Sud-       Watt-  c-,_,ja^ 
aMlrallaM  aiiatralim  *^*»'**""* 
(80l  Jaiii  (HLOMbr.  0L  DMbr. 

18B3)  ,  tSBS)  i  man 

a«w 

CUJiMbr. 

tm 

Iifirieb»l&nge  .  .  . 

\lrilrii 

1  555 

1  880 

1211 

in  I 

in99 

217'  , 

^•esainuitkosten  .  . 

.2' 

10  155  (303 

24  071  454 

20  171  b09  13  017  567 

i 

7  583  5(X> 

692 17o 

14  130  UIG 

2700000 

<lt'Sgl.  auf  die  Be- 

triebsDieOe.  . .  . 

II 

19744 

7589 

6991 

4416 

8887 

12418 

Gelftistete  Zogmeilen  . 

6479965 

7901978 

4185578 

1951889 

988800 

2589140 

798966 

Robeimnalinien .  .  . 

606069 

2160070 

94fi9087 

999768 

649099 

37659 

1048686 

957877 

d«8|;].  anf  die  Zng- 

! 

infcile  

(I 

60^1 

73,67 

79,s« 

67,i2 

32,01 

99,08 

I'.*  triebsau8gabeii . 

if 

476966 

14999991  1497  115 

690079 

870  65S 

85489 

646715 

178  9S1 

ti 

55,90 

42,»6 

55,76 

45,^7 

80ii3 

01,04 

67,31 

Verhiiltnil's  der 

Aus^'abenaa  den 

Einnahmen.  .  .  . 

u 

;  69,fi> 

69,tt 

58,19 

68,19 

67,M» 

94,19 

6liW 

67,44 

Kapitalsreiaertrag 

<r 

4t 

2,M 

2,90 

4,15 

>  9,17 

0,»l 

9^ 

8,10 

*)  Katal'Beport  of  the  OenenU  Manager  of  Bailways  for  the  year  1BB7.  Pieter- 
maritsbaig  1888. 
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IHo  Eisenbfthneii  der  Kolonie  QoeenslaDd*)  hatten  narli  cim'in 
aintii<  hfii  lii'iiilit am  Si'lilu.s^e  des  Jalires  1886  eiiie  Au.sdt'liminc 
voii  2B02  km.  Aufsn  diosen  in  Hetrieh  hoHndlichen  Balincn  wareii  zu 
dersolbeii  Zeit  noch  weitere  788  km  iin  Ban.  Dif  wcsentlifhstcii  BetrieW- 
ergf  hnfsso  i>iiid  fiir  die  Jahre  1885  und  188G  iu  NaclKsteheudem  zasamineD- 
gestellt.  r=  ---  -  •  — ^ 


BetriebttlADge  (am  Jahnsmrblufs) 

Betriebslaii^e  im  JahresdarchschDitt 


(km), 

•  H«ilrii 

(km); 

V  e  r  w  e  II  d  u  t  e  s  B  a  u  k  a  J)  i  t  a  i  (am  J  ah  ressclilufs )  if 

Einnahmen: 

im  Penonenveikebr  

„  Glitenrerkehr   

znsmmmen 

Aus^abiMi  „ 

Verbiiittiiss  der  Ausgaben  zu  den  EinnahmeD  pCt. 

Iteinertrag: 

■ii!)orliau|)t  

in  I'rnzpTitcii  de.s  Aniagekapitals  ....  pCt. 


ft 


im  I 

im  \ 

(2307), 
1286  , 

(-2  ( 
9  2oi>  188 


1B8G 


1565 

(2502) 
1453 

(2 

ioir»a»,i 


238178  1 
495169  ! 

262617 

440472 

738  ^7  ! 

698063 

444140  > 

476^66 

6a56 

289  197 
3.121 


Bef&rderte  rersoneo  ;  1369345 


y,       GQtor  t 

Geloistete  Zncrmeilen  


543347 

2619986 


21G  m 

2,128 

1579658 
611530 
2663 2C^ 


Betricbsmittel: 


.  StQck 

158 

189 

250 

279 

2108 

• 

2636 

\ut  J  ZugiiK'ile  (eiigl.)  kumuieu: 

1 

d 

07- , 

r.2' , 

40'  4 

267. 

19«, 

*)  Ywgl.  ArehiT  1898  6.  978. 

**)  Annual  Bcfort  of  tbe  CommiMioner  for  Bulways  for  the  year  tW6. 
Presented  to  both  Houses  of  Parliament  by  command.  Brisbane  1867. 


Digitized  by  Google 


Noliien. 


759 


Fur  Eisenbaiinzwecke  sind  bis  Ende  1886  bewilligt  im  Ganzen: 
16748487  «r,  davon  wnrden  bis  dahin  veraasgabt:  11 368  738  £r.  Die 
durcbscbnittlichen  Bankosten  der  im  Betriebe  befindlichen  Linien  ergeben 
fllr  die  englische  Meile:  6631  •i^.  Die  thenerste  Strecke  (South  Brisbane 
Branch  einscUiefslich  Kaianlagen  =  6  engl.  Meilen)  kostete  darchschnittlicb 
17262  ^,  die  billigste  Strecke  (Springsare  Branch  =  28  engl.  Meilen) 
^  2  246  ^  ffir  die  engl.  Meile. 

Von  ohigcii  1666  engl.  Meilen  im  Betriebe  befindlieher  Strecken 
wurden  erOffuet: 


Die  Eisenbahnen  in  Venezuela.  Von  den  S.  21)4  des  Anhiv 
1887  verzeiehneton ,  im  Bau  begrifFcncn  Eisenbahnen  ist  die  liinie  I'uerto 
Cabello  nach  Valencia  nunmelir  fertig  gestellt  iind  dem  Verkebr  ubergeben. 
Die  Bahn.  64  km  lang,  fiihrt  son  P.  rjilxHo  westlich  bis  Palito.  dem  Aus- 
ganj,'spniikt  der  konzessionirtcii  Biihn  luu  li  San  Felipe,  dann  sudlicli  in 
dem  Tluil  der  warmen  Quelien  bis  l^as  Trincheras  uiid  weitor  nach  Valencia. 
Von  Las  Trincheras  ans  ist  im  obereu  Theile  des  ThaJes  I>i8  zur  Wasser- 
scbeide  anf  etwa  B  km  Lftnge  eine  geneigte  Ebene,  im  Verhftltnifs  von 
1 : 12,  mit  Zahnstange  nach  dem  System  Abt  eingelegt.  Die  Bahn  hat 
eine  Spnrweite  von  dVt  engl.  Fufs  (1,0668  m),  ist  anf  99  Jahre  an  eine 
PriTatgesellschaft  konzessionirt  nnd  hat  einen  Eostenaufwand  von 
800000  Oder  20000000  Bolinares  (16000000  at)  erfordert.  Seitens 
der  Regiemng  ist  den  Untemebmem  eine  Ztnsburgschaft  von  7  pCt.  des 
Anlagekapitals  gewfthrt. 

Durch  Fertigstellnng  dieser  Bahn  und  dnrch  FOrdenxng  des  Banes 
der  Zenlralbahn  am  weitere  7  km  von  Tetare  bis  £1  Cantado  in  der 
Rfchtnng  nach  Santa  Lneia  ist  die  Zahl  der  in  Betrieb  stebenden  Bahn- 
kilometer  anf  293  km  erh5ht.  Im  Bau  hegnifen  bleiben  846  km:  weiter 
warden  geplant  1 982  km.  Von  den  letzteren  ist  die  wichtig-ste  eine  Bahn 
von  Caracas,  im  Anscldul's  an  die  Laguayra-('aracas  Halm,  nach  dem 
oberen  Tuy-Thale'und  dem  Acazua  -  Thale,  deren  Liiiit  ?!  im  Beginn  des 
Jalires  1888  von  deutschen  Technikfru  niiher  gepruft  sind. 


in  186.5/70 
.,  1871/75 
1876  a) 
„  1881/85 


20G  engl.  .Mi  ilcii 
61     ^  ^ 


1886 
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Die  erste  Ueberlaudbahn  /Nvisclieii  dein  atlantis<-lu'ii  mul  <l<'m 
»t\lkii  Ozeau  wird  in  Sudamerika  /wischen  Bueucs  Ayres,  dcr  Hau|>tsta(U 
d«'r  Arjfi'iitinisrhen  Kcpiihlik  uud  Yaiparaiso,  dem  bedeuteiidsteii  Handels- 
\iuUtu  der  IJepubik  Chile,  wic  der  ^'Aw/.on  Westkiiste  Sudanierikas  herge- 
stellt.*)  Ihre  GesammtlSnge  wird  nacli  ^Kngiiieeriug'*  vnii  Meer  zu  M^'  r 
1416  km  l>ctraK(^n.  Davon  mid  bereits  im  B<>trie1i  in  Argentlnien  die 
1039  km  lange  Strecke  von  Hueuns  Ayretj  bis  Mendoza  uud  in  Chile 
die  132  km  lange  Stracke  von  Valparaiso  bis  Santa  Rosa.  Von  der 
zwisfben  Mendoza  and  Santa  Kosa  liegenden,  245  km  langen  Streeke. 
auf  welcher  die  hobe  Gebirgskette  der  Anden  liberschritten  werden  mnfe^ 
liegen  etwa  187  km  auf  argentinischem,  58  km  anf  chilenisfhem  Gebiete. 

Die  im  6au  belindliche,  von  der  747  m  flber  dem  atiantts(*hen  Ozesn 
^'eh'genen  Stadt  Mendoza  ausgehende  Gebirgslinie  verfolgt  zun&chst  das  Thai 
des  Flusses  Mendoza,  welcher  niittelst  einer  118  m  langen  BrQeke  fiber' 
scbritten  wird.  In  einer  Entfernunif  von  100  km  von  Mendoza  wird  in 
d«»Tn  Tliale  Ufspallata  fine  Station  in  einer  Holie  von  1 062  ni  emchtet 
werden.  In  145  kin  l*jitfeniung  von  .Mt  ii(l(»/ji  wird  die  2  264  in  fiber  <lem 
Meere  «!;elogene  I'unta  de  las  Vaea.s  (Kuhspit/.e)  erreicht.  His  zu  dioer 
Stclle  stelien  dem  Ran  dei-  Balin.  dcn^ri  Spnrweite  zu  1  ni  aiiiit'iiuHmien 
1st.  kt  iiic  st'lir  iH.'dciitendf ji  ti't  iiiiiscncii  Scli\vierit^k<'it<Mi  cnti^ciien:  die 
stiirk>t»'  i?t  Vnwendung  kommende  Stciguug  ist  2' ^  i'rozeut  (1:40),  der 
kleinsie  Kruinniungshaibmesser  79  m. 

I>ie  Durebbrechunj^  der  Andenkett(;  niittelst  eines  Tunnels  sollte  narli 
einem  I'ruher  aufgestcllten  l^ntwurf  in  einer  Ilohe  von  3t474  n»  erfoljujeii, 
wobei  der  Tunnel  eine  Liinge  von  3  200  ui  erbnlton  mid  seine  oHtliehe 
Mundung  57  km  von  I'unta  de  ia8  Vaeas  entlemt  gelegen  haben  wfirde. 
Neuere  Vntersuchungen  baben  es  indessen  als  voilbeilbafter  erseheiuen 
lassen,  den  Tunnel  wesentlich  tiefer  —  auf  2968  m  fiber  dem  Meere  — 
zu  legen,  wobei  derselbe  allerdings  fiber  10  km  lang  werden  muils.  Eine 
Kntscheidnng  fiber  die  zu  w&hlende  Linie  scheint  noeh  nicht  getrofRen 
zu  sein. 

Auf  der  argentinischen  Seite  sind  die  Ausffibmngsarbeiten  iiA  Janaar 
1HK7  begonnen.  Anfang  1888  waren  die  Erdarbeiten,  Brfloken  und  Durrh- 
lasse  bis  zu  einer  Entfernung  von  etwa  60  km  von  Mendoza  fertiggestellt. 
Die  Strecke  von  Mendoza  bis  Uspallata  soli  im  Febmar  1889  und  1  Jihr 
spftter  die  Strecke  bis  Puente  del  Jnca  (Jncabrficke),  15  km  westlioh  von 
der  Pnnta  de  las  V^aeas,  erOffnet  werden.  Die  Arbeit^n  auf  der  chile- 
niwhen  Seite  soUen  Ende  dieses  Jahres  in  Anirriff  jrenommen  und  dann 
s(»  gefordert  werden,  dafs    -  miter  Anwendung  voriauli;;ei  KinriehUingen 

*)  Vcrgl.  „die  £i!ieubakueti  in  Argentinieir  Archiv  18t>7  .S  293. 
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fiir  die  II(*bme]ir<^ituiig  des  Gebirgos  an  Stelle  det^  cr^f  2  Jalire  8pater 
fertig  zu  stellenden  Tuniiob  —  dor  durchgehende  Yerkehr  Ende  de.s  Jahrcs 
1890  erOflfhet  werdeii  kann. 

Ffir  den  Oberbau  der  Strecko  Mendoza-Santa  Rosa  koiniueu  Stahl- 

.srhifiK'ii,  von  denen  da-s  Motor  25  kg  wieijt.  und  Querschwollen  aus  luutoin 

Ilolzf  zur  Anwondiuia:.  Die  Ausfuliriiiiu  d«'s  Bahubaues  crfols^t  duirh 
riilornoluuor.  drufn  dit-  ;nu<'iitiiiisflK'  lU-nirruuu  7".n  Zinsoii  fur  oiii 
Kapital  \>ni  I  ^.  dio  oliilciiist  lio  5";^  fiir  lOOOaX)  ^  vorbury^t  liat. 


Statistisches  von  den  deutscheii  KisenbiihiuMi.  Aus  don  amt- 
rudieii  VerOftVnt!i(diuiigon  <los  licichs-Eiseuljaliii- Aiiitcs  fiir  die  Monate 
April,  Mai  und  Juni  1888  entnohmen  wir  Folgoudos  tther  die  Betriebs* 
vrgebiiissc,  Zugverspatungeii  und  Betiiebsuiifftlle  auf  deu  deatsrhen  (aus- 
tfchliesslieb  dor  bayerischen)  Eisenbabnen. 

a)  Betriobi>crgcbiii8se. 


Laiige 


km 


Kinnaliiue  iw  Mouat  i  Eiimahiuen  voin  Hcgiiiii 
la  H«rk  des  Etetsjahrs 

.    ^  tiir  «ias  vom  I.April  voml.Jauuar 


\ 


"t 


1.  April  IH«8. 

A.  Haaptbalinen. 

1.  Staatobalmen  n.n.vr  

gegen  isrtT   

is,  Privatbabnen    in  Staatover' 
waltung  

gegen  1«87  — 

3.  Privatbabnen  in  eigener  Ver- 

waltang   2  541,«7 


2f»949,M  76849871 


2580  663001S5 


37t509fiTa 


I 


26,61 


57414 
—  1908 


2160 
—  71 


I 


222880 
70 


3  512730  lS8t2 


gegeu  1«H7  -f  147,8S  ^  -f    3i>7  039  +   00  j  + 


70142  12  .'His  418 
0  218,  +    1  147  »03 


Samme  A  82510bW|  79919661 
gegen  1887  ,  -f  966,es|+  8641886 


2468'      66370827  bOS^SSti 


+  4l|+  2981798 


+  2761152 


uiyi 
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Einuahine  iin  Munat  i  Einiiahmen  voiu  Beginu 


Lange  j        in  Mark 


des  Etatsjahres 


km 


tm  Gaiixeii 


fttr  das  Yoin  1-  April  .vom  l.Januar 


km 


1888  9b 


ifm  alb 


Babnen  vntergeo 


rdueler I 


BedentnDg   

gegen  1887  .... 


1 518,76 
+  187^ 


714561 
4-  76850 


II.  Mai  1889. 
A.  Hanptbabnen. 
1.  Staatsbahnen  Q.  8.  V  ,  a0015»7s|  80086138 

gegen  1887   1+  766t«&!+  7660118 

9.  PriTatbaluieii    in  Sta«toT«r- 


473! 

-    8  + 

I 


695896 
40019 


I 


1146890 


waltnng 

gegen  1887   

8.  PrWatbahiien  in  eigener  Ver- 

waltung  

gegen  1887   

Snrnnie  A 
gegen  1887 

i 

B.   Bahueu  uiit ergeordneter  j 

Betlentnng  

gegen  1887  .... 


a6,et 


68897 
B86 


264],ir     89615041  l85oj 


+  147^ 


895e8.»i 
+  918,is 


8700 
+  191 

8879 


1864080861 
+  09608861 


-f  686 


.85010018 
+  8365464 


149871 


+  1911+  14878 


48797884 
+  8608960 

888570 
—  888 

16466867 
+  1788908 


8610 
+  187 


136551457; 
+  99652781 


III.   .Jnni  1888. 

A.    Hauitt  balniL'U. 

1.  StaatsJjaliueu  u.  s.  w  

E^^^cn  1KR7  

2.  Privjitbalaien     in  Staataver- 


1  I        777  UJt)  513 

+  +     lloloU  +   20 1  + 


816  5W] 
111310 


65488671 
+  4887485 

1501603 
+  180683 


I 


,  m01b,U  7!i7;)G7G],  iiti6B  205  492  970 
'  +  700^1 ,  +  G  U'Jts  727  \  +  140  I  +  15  OoU  46i> 


+ 


63878 
686 


waltuni^  j  86^1 

gegen  1887   |  H  

8.  Privatbahnen  in  eigener  Ter 
waltnng  

gegen  1887  .... 

Snmwe  A     32  588,6i     88  615  049 
gegen  1887  '+  847,44  ,;+  ti  631 061 

B.   Bahiit-ii  11  ut ergeordneter  i 


I  t 

2  378^  — 

+  84  — 


8541»47 
+  U7,» 


8765010 
+  481708 


1477' 
+  S9l  + 


888687 
18789  > 


00058934 
+    3  523  482 

353778 
—  680 

90154417 
+  880548S 


35671  205715606 
+  135'!+  15668185 


( 


Bed  cut  ling  ^    U>1".»-         7G2  523  1227  051 

gegen  1887   |^+  1^^,72^+     Ua384>|—    13.+      148  850 

:i  I 


80667183 
+  5738295 

1  .«157  2lM) 
+       144  ckKi 
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April  1888 
Mai  1888 
Juiii  1888 


b)  Zugverspatuugen. 

BefSrderte  Zflge 

Betriebfllioge    PprfoneTi-       Gttter-      Pcrsoneii-  Hnter- 
km  n.  gtmischte        ztl^      ii.  tr<'mis<  bte  zUgo 

.  .  03  573.24  210  289  lUMK*.?  o;^*i  22178 
.  .  33(;i3,4s  22»>Hol  123  417  5  945  260(f2 
.    .      33e^a      231872       124  349       1  i;7T      29  828 

Verspiltimgen  der  tahrpianmiU'sigeu 

PerBonenstige  im 
April  1888  Mai  1888     Jvni  1888 

Im  Ganzen   2391      8479     1474  Zfige 

BaTondarchAbwartenverspftteterAngchlusst^  745      1 313  550 

Also  dnrch  eigenes  Yersclnilden .   .   .   .   1646      2166        924  Zuge 

Oder  0,76  pCt.  0,95  pCt.  0,40  pCt. 

c)  Bet ric I) suiifalle. 


Zahl  (ler  Unfaile 
Fahrende  Zttge    j    fieim  Rangiren 


Zahl  der  geUdteten  nnd  Toorletzten  Peraonen 


«)  April  1888. 

Entgieisungeu  6 
Zu-sanimen- 
stOfse  ....  2 


12 

  21 


Sa.  8 


Sa.  dS 


Son^tige ...  86 

b)  Xai  1888. 

Eutgleisungen  3 
Zusanimen- 
stofse  ....  — 


getiidtel  verletzt 

Reisonde                             2  5 

Bahnl)eamte  u.  Arbeiter  .    16  73 

Po8t-,8tea6r-a.8.w.Beamte  —  2 

Fremde                         11  7 


Sa.  28 


87 


116 


16 


13 


Sa.  3 
Sonstige .  ,  .  100 

€)  JnBi  1888. 

l^,MtgliM>urigen  6 
ZusammcQ- 

StofijC  ....  — 

Sa.     5  ( 
Sonstige  .  .  .  106  ' 


Sa.  28 


Reisende   2  16 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .  25  66 

Po8t-,Steiier-ii.8.w.Beaiiite  1  6 

Fremde   13  7 


Sa.  41 


.  .  10 
Sa.  23 


126 


KfifstMule   4  — 

^'^  ,  Bahiibearate  u.  Arbeiter  .  20  61 
Po8t-,8teaer^iLs.w.Beamte  —  — 


Fremde .........  ...    8  10 

Sa.  32  71 

i85 
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Betriebsergebnisse  der  mssischen  Eisenbahnen  in  der  Zeit 

vom  1.  .lanuar  bis  HI.  DezeinlH  i  issr>  mul  1SH7*) 


Staats- 

b  a  b 

Prirat- 

II  e  n 

Zasammen 

Betriebalftnge 

am  Jahressohlnfg  Went 

im  Dorcbscliiiitt 
des  JalirM  .  .  „ 

Befiirderte  Keasende 

a)  ZlTilpenonen  .  Ana. 

b)  MilitllTpenoneD  „ 

Bcforderte  Utiter 

a)  Eilgiit    .  .  ,   .  t 

b)  Frachtgut  .  .  .  „ 

Betriubstiiaiiahmen 
im  Oanzen  ....  Rbl. 

fUr  (tie  Werst  Bahu- 
linge  „ 

1 

84I0|  4491 
Sd99       4  248 

1963910  3570718 
178798    916  834 

ca23|  em 

9968899  4  657972 

Itjl73  870jl9  974  345 

4            4  7()2 

1 

21096 
21061 

3287177S 
2881890 

187  780 
387559% 

2U0  9130U 
10068 

9078G 
20579 

89187906 
2211  Olfl 

1630fiS 
4457997S 

m  741 943 
11  168 

1 

24608  25976 
94810;  2lf«t 

84880li88j  9475799!» 

2610892  9196860 

» 

144 103|      lt>]  4«f6 
41744894  499379M 

222aS7481|24!)71t}2S6 

i 

U 147  10078 

Die  Kiiiiiiilimeii  der  russisclien  Ki.senbahnen  .siiul  hieniuch  >«»\vi»lil  iiu 
(Ijinz.'ii.  Ills  ;iu(  h  fur  das  Kilometer  Babnl&uge  iui  Jahre  1887  gegeu  18wG 
wesentlicti  gustiegeii. 

In  den  vorsteheiidcn  Angaben  ainddie  finitl&n  disc  hen  Eisenbalmvn 
.sowio  die  unter  Militiirverwaltung  stehende  tranakaspiaehe  Eiaenbahn 
nicht  einbegriifen.  F&r  letztere  Eiaenbalm  werden  in  der  vorliegeoden 
amtlichen  Nachweisung  Angaben  liber  Betriebaergeboisse  nieht  gemacbt. 
Die  der  finnlfindischen  Eisenbahnen  warden  fUr  1867  wie  folgt  angegelfen. 


*)  T>if'  .\ngaben  sind  einer  von  dem  russiscben  >fin)?iteriura  der  Verkehr*- 
anstaltcii  verriftentHchtcn  Nachweisung  entnommen.  Wejjeu  der  gleichen  Anj^aben 
fur  die  Jahre  \mb  uud  18hG  vergl.  Archiv  1887  S.  736.  Mit  Rttcksicht  auf  die 
Schwankangen  dea  Bubelkursea  ist  von  der  in  der  letsteren  Mittheilung  erfolgtea 
Umrechnnng  der  in  Babel  gemachten  Angaben  in  Markwlhrong  Abetand  genomnen 
worden.  Fllr  die  Umrechnang  de«  befttrderten  Oewiehts  ist  1  Pad  =  le^is  kg  an* 
genommea  worden,  1  Werat  iat  =  ],««7  km. 


! 
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Betiiebslfingc  am  Jahreftschlufs  .  Wov$t 

H«'f <•  rdortt*  Persoueii 
a)  ZivilpersoiK'ii  ......  Zabl 

h)  Militiirpersonen   ^ 

Bef5rderte  Guter 

a)  Kilgut  f 

h)  Frachtjfut  ^ 

Betriebseinnahme 

a)  ill!  Gan/ru   Bbl. 

b)  aaf  1  Werst  fiahnlHtige  .   .  ^ 


StaaU-    {  Privat- 
b  ft  h  n  e  n 

1419^  31 


2  (  lis  2<  I'i 
22832^ 

I 

2888! 
632437 

2534680, 
1786 


36  620 


521> 
24  210 

24940 
804 


Zusamiueu 

1450 

2t)54828 
22Ha2 

B417 

G5<j  GFjC; 

25696^ 
176B 


Von  dem  auf  den  Eiseiibabiieu  des  europfti^cheu  Rufslaiid  he- 
fi>rderteD  Fraclitgut  warden  von  auswftrtigon  Bahnon  iind  auf  dem  Seewegt* 
im  direkteti  Verkehiv  zngefGbrt:   

1886  1887 
T  o  n  n  e  n 


Ueber  den  Sevbafen  und  den  neiien  Hafen  in  St.  Peterabarg 
„  Keval  

„  Rigi*  

y.  Lil>au  

^  Wirballfn  

„  (jrajfwo  

„  Mlawa  

Alexaiulrowo  

iSosiiowize  

Grani/!«  

Radziwilnw  

Wolotsilii.sk  

Un^flieni  

Od»'s>a  

Sfwastopol  

Pciti  uikI  Butiim  


1» 

r* 
fi 
I* 


45  198 

21  7V)4 
♦)  128 

26  701 

2r,  m) 

22  574 
r)537f; 
f)30r>4 

261  795 
37  H(  n 
13^HX) 

23  593 
64873 

7861 
0124 
199a3 


73  c^; 
31  319 
8  712 
19327 

1'.h;97 

20  <  135 
43172 
(U624 
221  746 
39  5(51 

H;,s57 
23565 
6:3440 
966») 
(>93(J 
27609 


zuj^aiDttieu    7075^)  6b6796 

I 
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Rechtsprechung. 

Wegerecht. 

Urtheil  des  Kiiuigiichen  ol)t  rvt^rwaltMnir?«jjrt'ruhts,  1.  Sen.,  vom  2?.  MSrz  188>*  iu  Sacbeir 
do8  Koiiij^lii  ht  n  KiscjibaluiUskiij?  iifegeu  die  Stadtgcineiude  (5. 

Umfang  der  Verpflichtung  des  Eisenbahnunternehmers  zur  Unterhattung  und  etwaigeti 
Erbreiterung  der  aus  Aalars  der  Bahnanlage  im  Zuge  bffentlicher  Wege  angelegten  Bruckea. 
Z«stiiNllgkeit  zur  Eattelieiduiig  Qber  die  Zahlung  der  Kosten  ■achtr&glicb  auf  Gniwl  der 
BittlMiMg  !■  g  14  Ml.  2  dee  StMtiet  OMr  die  BeeabftlniMterMlimMge*  vm 

3.  Iltvftr.  1838  iMriMtilllir  AiIhm« 

G  r  fi  11  d  e. 

Bei  Anlage  der  G.-Z.er  Eiscnlialin  im  Jalire  1878  ist  ein  von  der  uK'ii  h- 
namigen  Chaussee  zu  den  Grundstucken  am  liiikcii  X.-Ufer  fuhrender  W\% 
gekrenzt  nnd  ilber  den  Bahneinschnitt  niittelst  einer  Brflcke  ulu  rgefuhrt 
worden,  welche  nach  deD  iandespoliseilicben  Feststellungen  von  dem  Bahn- 
antemehmer  angelegt  ist  und  nnterhalten  wird.  In  Folge  Abwittenmg  der 
BOschtuigen  des  Einsehnittes  beantragte  die  k5niglicbe  Eisenbabnvervaitnag 
zu  der  Verlegung  und  zu  dem  Neubau  der  Ueberfuhrungsbrucke  die  landei*- 
polizeiUehe  Genebmigung,  welcbe  nach  Ablehnung  des  ersten  und  Zunick- 
ziehung  des  zweiten  ProjekU  durcb  Sehreiben  des  KOnigUcben  Regierungs* 
priisidenten  zu  L.  vom  18.  Mflrz  1886  f&r  ein  drittes  Frojekt,  welcbes  bei 
Erbreiterung  des  Einsebnittes  eine  YerlUngerung  der  Brficke  auf  40  m 
vorsah,  unter  der  Bedingunp  ertheilt  wurde, 

dafs  die  .")  in  hrcitc  i^riit  ke  ulsbald  niit  FuiVgftngersteigen  in  eiuer 
fiir  die  Verkehr»!>i*  herheit  geiiiigenden  Breite  verselien  werde. 
nnd  Nvohei  \  (h  In  lialton  wnrde,  die  Frage,  wer  die  Xosten  der  Herstellung 
and  Unterlialtung  dieser  Steige  zn  tragen  habe,  mangels  einer  gutlirheu 
Einigung  mit  den  Betlieiligten  ini  Verwaltnngsstreitverfahren  auszutragon. 
Der  mit  diesen  beiden  Mafsualn  n  dureli  Eriafs  <les  Ministers  der  offent- 
lichen  Arbeiten  vom  4.  Juni  1886  vorlfiufig  genebmigte  Plan  i»t  in  dem 
Verfabren  zur  Enteignung  der  fSr  die  Zafobrwege  erforderlicben  Grand- 
stQeke  durcb  Bescblufs  des  Bezirksausscbusses  zu  L.  vom  18w  Mftrz  1887  — 
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jedoeh  oluto  ausdrflekliche  Erwflhmuig  der  Kostenfrage  —  defiiiitiv  fest* 

gestellt  worden. 

Xach  ertolgtem  Ban  dor  iKut  u  Hrfu'ke  crhoh  der  EisenbahnKskus' 
gegen  die  8tadtisrcni<'inde  G.  Klage  mit  dor  Begniiitliiiiii:.  dais  die  An- 
liniijB^iiiig  di'v  l-'ufsstciffe  vnn  (Inn  Knni«:li(  li(Mi  Hofrioruiig.sj)riUsi(lt.'iit<'ii  atif 
(TriiiKl  (It's  ij  14  dfs  l-jsriihaliiiut'sctzrs  voiii  li.  Sowmin'r  IH'^  angeordiiet 
mid  /.war  iiiclit  N'diglicli  wegoii  dor  Vfrliuim-rung  der  Bim  ko,  sondorii 
woq:('ii  Stoi<j:t'ruiig  de.s  fd)cr  doTisollH'ii  sicli  licwogenden  Vorkohrs,  somit 
wogoii  einer  iiaoh  dor  Anlage  dor  Kisonbahii  i'iii«?otroton«Mi  Aondfniim  in 
don  henaohbarton  Grundstuoken.  Dioso  Aenderuiigen  scieii  aber  vou  dor 
Bokhijarton  bewirkt  und  best&uden  einmal  darin,  dafs  dor  Wog,  wolchor  bei 
dor  BahDaula<::('  oin  privater  geweseo,  in  eineii  r»ffentlirlion  Promeaadeuweg, 
wild  fcmor  dariri.  dafs  —  wenn  man  auch  den  Weg  als  oinon  von  johor 
Oflfentliohen  botracbten  wollo  —  dir  dun-h  ihn  zagftnglichen  Grundsttii'ke 
am  Hnken  N.'Ufer  aus  Aeckem  in  (^ffentiicho  Aniagen  umgewandelt  seien. 
Gemftfs  Abs.  2  des  §  14  a.  a.  0.  habe  die  Stadt  daher  die  Kosten  der 
Hersteilung  und  Unterhaltnng  der  dieserhalb  angeordneten  FufsgSngersteige 
zu  ergtatten. 

Da  Beklagte  diesen  Anspmeh  bestritt,  erkannte  der  BezirksanBschiiTs 
zn  L.  dnrch  Endnrtheil  vom  20.  Jnli  1887,  auf  dessen  Sachdarstellung  und 
Begrfindnng  im  Uebrigen  Bezug  geiiommen  wird,  dafs  der  Klftger  mit 
seinem  Antrage, 

^ztt  erkennen,  dafs  der  Magistrat  zu  G.  ^chuidig  soi,  der  Eison- 
bahnverwaltung  die  Kosten  ffir  die  Herstelluiij;  und  llnterhaltung 
dor  boi  dor  in  Station  2Cft\4  +  90  dor  G.-Z.er  Kisonbahn  vor- 
bandonou  Brnoke  angcl»raohten  auf^gekragtt  ii  FulVgangerstoigo 
zu  erstatten", 
abznwoi.sen. 

Gogen  dioso?<  I  rtliril  hat  Klager  fri.stzeitig  Berufuug  oingelegt  mid 
boantragt,  nnter  Autiichmiii  der  Yoreut^joheiduiig  uach  dem  Klageautrage 
zu  orkennen,  indoin  or  ausfuhrt: 

Dor  Wog  sei  zur  Zeit  dos  Bahnbauos  noob  oiii  privater  ffowoscn:  die 
gogontheiJige  Anskiinft  der  Folizoibehordo  vom  18.  Jmii  l^^l  steho  im 
Widorspniobe  mit  derjenigen  vom  25.  Felt  mar  18H(i  und  vcrdiene  deslialb 
keinen  Glauhen.  Der  Vordornchtor  liaho  dies  gloiobfalls  angenommen, 
weil  er  seine  Ent«cheidung  lodiglich  auf  den  §  14  dos  Eisenbahngesot/os 
stfitze.  welchor  sich  unzweitelbaft  nidit  auf  o1fontli(?he  Woge  beziehe.  Auf 
Grund  dieaea  Paragraphen  mfiBse  die  Verurtheilung  der  fieklagten  erfolgen, 
weil  —  wie  der  Kegierungsprftsident  und  der  erste  Ricbter  ausftihren  — 
Veranderungen  an  den  der  Bahn  benachbarten  Gmndstockeu  eingetreten 
seien.    Da  far  die  Breite  einer  Brficke  niobt  ausschliefaiich  deren  Lftnge^ 
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soiidem  vtir  alien  die  Vcrkehrsverli&ltnis^ie  bostiiiiiuend  8vien.  so  m  aui'h 
die  Anlage  dor  Ftifssteige  iu  Fblge  der  Verkehrststeigerang  und.  da  di(»e 
dnrcb  die  Umwandhmg  der  Aecker  in  GarteoauUigen  vemrsacht  aach 
ill  Folge  der  von  der  Beklagten  vorgenommenen  Aenderungen  uothwendig 
geworden.  Letztei'e  habe  femer  ein  Interease  an  der  Herstellung  der  FuTs- 
steiffe,  da  sie  diese  sonst  in  dem  I^rflfungstermine  vom  19.  Januar  1886 
uirht  vcrlanjft  Ijabon  wiirde.  iiiui  da  ilir  die  Fursorv:t'  fiir  die  BefriediKun-i 
dcs  olli'iitlii  lien  VprktlaslM'durtnis.sos  obliogo.  Ut'lu'ijjoiis  eii'tirdtMi*  dor 
Alls.  2  des  §  14  des  EisenliahHj<»'SOtzes  za  sciiuM"  Aiiwt  iHlUarktMt  iiur,  dafc 
der  Bahnl)au  die  Anlane  niclit  I'l  ford*  liit  li  iroinaclit  liahe. 

Wen!*'  daiief^cii  der  Weg  als  eiii  In  n  it.-^  zur  Zcit  der  Baliinmlas;t> 
(ttyfiiilichcf  ;Miiz('Sfli('ii.  so  lidtMi  na<'li  dm  iM'sti'liriideii  ivechtsgruiidsat/.t-n 
d(Mn  BalininiTrnit'hiiicr  ilir  Kosteu  de.s  Baiifs  iiud  der  Untcrhaltuns;  der 
\V('f»eanlagon  nur  insowcit  zur  LiLSt,  als  ertorderlich  sei.  die  liit»'iessonten 
gegeu  Naehtheile  zu  sieheni.  uicht  aber,  urn  ihneu  Vortheile  zuzuwenden, 
insbesoudere  nicht>  uni  deii  natiir£>eiiiiU's  wach^eiuleii  Verkehrsbedfirfoi^sea 
gerecbt  zu  werden  (Erkeniitniis  des  Obervcrwaltuiip:stjericht8  vom  1.  De- 
zeniber  IHK'i,  Areliiv  fiii  KismUalinweseii  von  1884,  8.  147).  Dm  im 
IX.  Bande  8.  2B8  der  Entsi-beidungen  de^  OI)orverwaltimg8geriehta  abge- 
dmckto  Endurtbeil  erkenne  zwar  eine  Piiiebt  des  Unteroebmera,  luiter 
Umst&nden  fiir  die  Yerbreiterung  der  von  ihm  liergesteilteu  Ersatzwege  zn 
sorgen  an*  aber  nur  unter  der  bier  nicbt  zutreifenden  Vorauflsetzung,  da& 
dem  Untemebiner  die  Wegelaat  olme  Bescbrfinkung  auferlegt  sei,  wftbreud 
derselbe  bier  nur  das  Hebr  gegen  die  Mbere  Unterbaltungspflicbtf  d.  b. 
Brilekenbauwerks  zu  tragen  babe.  Vielmebr  sei  in  dem  Erkenntnifs  vom 
14.  H&rz  1883  (Arcbiv  1883  S.  646)  ein  vOllig  analoger  Fall  dabin  entscbieden. 
dafs  der  Unteraebmer  nicbt  verpflicbtet  sei,  eine  Fuls^  in  eine  Fabrbrftcke 
zu  verwandeln.  Wenn  endlich  das  Urtbeil  vom  16.  April  1884  (Arcbiv  1884 
8.  470)  dem  rnternehnier  die  I'literlialtung  aller,  zur  Babnfiberfuhniiiu 
iiolhwi'iidiucii  Aiiliii;«  II  uiift  rlc^e.  so  erfordere  vorliecfend  der  B;tliiiliuu  /.war 
Herstelliiiii;  der  Brfirkt*  li  Art  <ler  alteii.  nicbt  aber  der  le<li{^in  h  <lurrh 
die  Verkehissteiirt  niiiij  inltliij?  »;ew'orde?ien  Fufssteifje. 

Di«'  Beklaiili-  bt  jiiilrajft  unter  liczunnalnur  auf  die  fruliemi  Au>- 
tuliruimcn  dir  Ahwcisiui^  der  Berulunj;.  i>a  e>  sirli  um  eiiii'ii  otVeutlichen 
Weg,  iiiclit  uiii  Sichenuig  der  beiuiebbai1<Mi  rirundstiickc  i^c^m  ii  (iefahren 
und  Ncuditlieiie  baudele.  so  greife  der  §  14  lit  des  Kisenbahn-.  sondern 
(b's  Knteignungsgesetzes  I'latz.  dor  aiudi  danu  auzuwenden  sei,  wenn  liebufs 
Ki  Kiinzuim  des  ursprfinijlicben  Baliuuuternt  linieus  eine  Knteignung  eintivte. 
l)abei  habe  der  Unternebmer  alle  iin  otlentiieben  intei^sse  notbwendigen 
Einriebtuugen  zu  trefl'en.  Die  Her!»tellung  der  Fulssteige  sei  nur  dun^h 
die  Verlftiigerung  der  Brueke,  diese  aber  obue  jede  Einwirkung  der  He- 
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klajitt'"  l«'cliglit  ii  iiii  liitrn»s,-sr  <l«*s  Hahiibsnu's  ufithwcinlitc  i;«'\v(M(I('ii.  Kveii- 
tin'll  wiin*  H»»kla0«*  iiirlit  tier  t  iii/igt'  iiitcrt'ssiitc  ( ; niiidlx'.sit/.er  ami  h;itt»* 
<lii'  K\nsi'  :iiu  li  ucjicn  di*-  fibrigciu  aufsenlem  vorlumdoiieu  liiteivsst'iiicii 
j^ei'iriilct  wi'rdcii  niii^^scii. 

In  ilt^v  iiiiiiHUit  ln'ti  VHrliaiidhmif.  m  wt'h'hvv  dir  Aktrn  dt-r  koniKli^dicu 
lii'ffieruii}^  zu  L.,  hetreff^'iid  die  Neuubcrhriirkuiig  der  Bahnstrerke  G.-Z. 
uiid  (lie  bezuKlu'hc  l-jitcifrnun};  den  erscliieiuMieii  V'i'rtreteni  der  Parteieu 
vorgelei!:t  wurdeu,  repliziilc  dn-  des  K  lasers,  dafs  gegen  andere,  aaf  dem 
iinken  N.-l'fer  anoresessene  Grandhosit/er  die  Klage  am  defswillen  nicht 
babe  gerichtet  werden  kSnnen,  wtdl  diese  an  ihren  Gruiidstrickon  Aondt  - 
rungen  iiirlit  vorKenommen  hfttten.  Aulserdein  drnseUn'  in  Folge  der 
nanmehr  abgescbioMeuen  Baarechnung  den  VVerth  dea  StreitgegenRtandeff 
anderweit  auf  15  000  an. 

£s  war  indells,  wie  geacbehen,  zu  erkennen. 

Der  Klftger  stfitzt  aeinen  Erstattungsanspmch  in  der  ersten  Instant 
anstfcbiiefslieb,  in  der  zweiten  prinzipaliter  anf  den  §  14  Abs.  2  den 
Bisenbabngesetzes  vom  3.  November  1838  (6.-8.  8.  505)  and  xwar  aelbat 
dann,  wenn  der  Weg  zar  Zeit  der  ersten  Anlage  der  Babn  ein  Oflentlicher 
gewesen  aein  soUte,  indem  er  fBr  diesen  Fall  die  eingetretene  Aenderuiig 
in  der  UmwandJnng  der  Aecker  in  atAdtische  Promenadenanlagen  erblickt. 
Wie  dnreh  seine  Hrklarunic  in  der  tnfindlidien  Verhandlunj;  hestiiti^t  wird, 
hat  er  diesen  StjuidpiiiikT  aueli  in  der  zweiten  liistau/  iimdi  l)eii)elialten. 
AndiTseits  f^tiniiin  ii  die  I'arteien  mit  der  Wege-  und  Laiidcspoli/.tMlu'lioide 
darin  ulxMciii,  dais  l»ei  Krlafs  der  Vertujrnnif  «l«»s  Kouiglii  lu  n  liej^ierunj^s- 
prasidentcii  voiii  IS.  Mjirz  iKs;.  duit  h  vvelt  he  die  (lenehmiirniis:  ziini  Xeu- 
l»ati  der  Hnicke  an  die  Hcdiii^nnEf  einer  alshaldigen  Ilcrsti'lluiig  der  Fufs- 
steiuc  ^('kiiiij)t"t  wurdf.  dw  Weg  ein  otTt'iitlicher  war.  und  liat  forner  der 
kliigcr  in  dt  r  l^enifuni^Hsehrift  ansdriieklieli  und  im  Einklange  niit  d»?r 
diesseitiiicn  Judikatur  (vergl.  Entseh.  des  Oljerverwaltungsgerichts  Bd.  IX 
191— 197>  behauptet,  dafs  der  §  14  des.Eiaenbahngeaetze8  auf  ot!V>niIiehe 
Verhaltnisse  und  W«*ge  ni<  ht  anwendbar  ist.  Abgeseben  davon.  uh  hier- 
nai-b  die  gedachte  Yerftigung  uberbaapt  noch  als  eine,  auf  Grund  dieser 
BeHtinnnung  ergangene  Anerdnung  betracbtet  werden  kann,  bleibt  jeden-> 
falU  die  Frage:  wer  die  Knstcn  einer  gemftfs  jenea  §  14  angeord- 
neten  £inricbtang  natih  Maf^gabe  den  Absatzes  2  desaelben  zn 
tragen  bat,  ob  der  EiBenbahnunternehmel'  nder  die  intereasirten 
<vrandbeBltzer,  als  eine  rein  privatrecbtliebe  lediglicb  im 
ordentlieben  Rerbtawege  zu  entacheiden  (vergl.  Erkenntnife  dea 
KoropetenzgericbtahofeB  vom  20.  Oktober  I8661,  JastizminiBtenalblatt  8. 899). 
Hierin  iat  aneb  darcb  die  nenere  Geaetzgebung,  insbesondere  dnreb  die  den 
Verwaltnugsgcricbten  beigetegte  Knt8<*beidnng  in  Wegebausacben  nach  der 
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allgemeinen  Bestimmuug  des  §  7  des  Landesverwaltiuigsge.setzes  mid  der 
besondereii  des  §  166  des  ZtistSndigkeitsgesetzes  nichts  gefindert:  selbst 

wenii  auf  Grand  des  §  14  des  Eis('nl)ahngesetzes  und  in  irriger  Anwendung 
desselhcn  die  Kinriehtung  eines  offcntlirhen  Wcgcs  ini  fiffentlichen  lnteresr*e 
HugL'onlnt't  sein  sollte.  so  wiirde  —  wie  n«iehstehend  dargetban  wird  — 
im  StruilN t'lfiihrfii  iiiiiia  r  nur  daruher  erknmit  werden  konnen.  ol)  dunh 
dinse  Annrdiimm  (l(M)i  rntenielnner  oder  wnii  sujist  die  Haulusl  ant*er!e;iji 
i.st.  iiiilit  aber  t>h  s'w  ilini  aufzuerlegen  war.  I>»m  erste  Ricliter  batle 
dnlicr  den  lediq:!ieh  auf  $  14  Al>satz  2  des  Eiseuiiahiinesetzes  gestiitzten 
An>|)rii(  li  der  ivlage  nicht  inaterieil  prfifen,  sondern  wegen  UiiZttl^ig;keit 
des  .Streitverfahrens  zuriiekweisen  sollen. 

AVeuD  Klager  in  der  Benifungsinstanz  seinen  Antrag  eventuell  auf 
die  allgemeinen  OruDds&tze  des  ftffentli<dien  liechts  Qher  die  Pfliclit  <].»r 
Fis(  iiiiabnunternehTner  zur  Anlage  und  Unterhaltimg  der  in  f'olge  (Us 
Bahnbanes  verftnderten  Ofentlichon  Wege  zn  8tQtzen  versucht,  so  ist  die^ 
nicbt  blofs  eine  anderweite  rechtliehe  fieurtbeilniig  der  Klagetbatsachen, 
jiondeni  das  Aafstellon  eines  neuen,  in  thatsftcblicher  wie  reclitlicber  Be- 
zlebnng  anderen  Fundamentes  seines  Ansprucbes.  Dies  Vorbringen,  dureti 
welcbes  das  bis  dahin  unznlSssige  StreiUerfabren  erst  statlJiaft  werden 
kann,  stellt  sieb  daber  als  eine  Aendemng  der  Klage  dar,  welcbe  naeh 
$  92  des  Landesverwaltnngsgesetzea  in  der  Bemfongsinstanz  unzolftssi^ 
nnd  desbalb  aucb  nicht  zu  berfieksicbtigen  ist. 

Rechtfertigen  diese  Erwagungen  allein  scbon  die  Abweisunfr  des 
Klftgers.  so  wflrde  dessen  Anspruch  aueli  inaterieil  als  begrundet  nicht  aii- 
erkannt  werden  kOnnen.  wenn  fiber  denselbeu  im  Vt  i  waltnngsstreitverfalir.ii 
zu  cutseheiden  ware,  hctzteres  ist  naeli  §  5G  Ahs,  5  de*?  ZustSndiukrits- 
gesetzes  zuJaj?sig  bei  Streitigkeiten  zwiselien  den  naeh  offentlidiem  Rrciit.' 
am  Weifebau  Betheiligten.  In  die  Heihe  dieser  tritt  der  Kisenl)alimniter- 
neiiiuer  —  abgesehen  von  der  Heranziehunu  durcli  dii>  Weueiiolizoibeluirde  — 
zwar  auch  dann  ein.  wenn  ihni  die  Anlage  oder  Unterhaltung  eines  offent- 
liehen  Weges  entwoder  bei  der  Genehmigung  des  Plans  naeh  ^  4  de.^ 
Eisenbahngesetzes  dureh  den  Minister,  oder  bei  der  definitiveu  i^lanfest- 
stellung  im  Enteignnngsverfahren  naeh  §§  14  und  21  des  Euteignung!*- 
gesetzes  vom  11.  Juni  1874  (G.-8.  8.  221)  durob  Beschlufs  des  Bezirks- 
au?«'*<*huss(;s  auferlegt  worden  ist.  Gegen  Auflagen  der  letzteren  Art  isl 
jedoch  naeh  §  22  a  n.  0.  nnd  §  I  V)  A  1)8.  1  und  3  des  Znst&udigkeits- 
gesetzes  die  Beschwerde  an  den  Minister  das  einzig  zugelassene  Reehls- 
mittei  (vergl.  Entsch.  des  Oberverwaltmigsgericbts  Bd.  iX  S.  393),  wftbrend 
gegen  ministerielle  Verffignngen  und  insbesondere  gegen  diejenigen  aus  $  -I 
des  Eisenbahngesetzes  naeh  §  7  Abs.  2  des  Landesverwaltangsgejieties 
nnd  §  158  des  Ziistfindigkeitsgesetzes  die  Klage  im  Streitverfabren  nifht 
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Ifewalirt  ist.  In  diesem  kann  daher  fiber  die  Frage,  ob  dem  ordentlithen 
Weffebaupflichtijren  odcr  dem  Eisenhahniiriternebmer  die  ofFentlich-reehtliche 
Priicht  zuin  Hau  oder  zur  Uiitrrlialtunt;  cinus  OtlVutiicbon  Weges  oliliegt, 
uur  iiisoweit  I'litbchit'den  werdcii.  als  cs  sticitig  i.st, 

ob  oder  in  wulchuui  Uiufiuigo  dem  L  iitemehmer  in  eiuer  der  l>eid»*ii 

vorbo/pirhneten  Arten  eine  solche  Tflicbt  ausdrucklich  odur  stiU- 

scb\V('im  ii(l  anferletrt  word«^u? 
lucht  aber,  sofeni  bestritten  wird: 

oh  oder  iuwicweit  cine  soiebe  Auflage  zu  Ket-bt  ert'oJgt  oder  zu 

Unreebt  unterblieben  ist? 
Wenn  die  vorUegend  streitige  Aufbringung  d«'r  Kitt^ten  fur  Herstellung 
and  Unterbaltung  der  Fufsgangersteige  bei  der  voriaufigen  Genehmigmig 
•des  Plans  iin  Ministeriaierlasse  voni  4.  Juni  188G  der  Entsclieidung  iui 
StreitrerfahFeii  vorbebalten  uDd  auch  in  (k'ni  IManfeatsteUuiigsbescblasse 
Yom  18.  M&rz  1887  oicht  mit  ausdrfii^klichen  Worten  geragelt  worden  ist, 
40  kann  daffir  nur  die  Anffassung  malkgebend  gewesen  aeiii,  dafa  ea  aich 
liierbei  urn  die  rechtliehe  Eonaequenz  der  frttheren,  bei  der  Anlage  der 
Bahn  getroffienen  Festaetzangoi  nnd  somit  nm  eine,  der  ZuBtftndigkeit  der 
Verwaltungsgerichte  unterliegende  Frage  handelt. 

In  dieser  Voraassetatung  ist  aber  nach  den,  darch  die  Gesammtlage 
der  Ortlicben  Verhfiltnisse  bestAtigten  Erklfirongen  der  \Vegepolizeibeh5rde 
anznnehmen,  dais  der  fragliche  Weg  bereits  bei  Anlage  der  Bahn  dn 
wenigstens  fur  Fufsganger  ftffentHcher  Weg  war.  und  stebt  femer  unter 
den  Parteien  fe>!t.  dafs  die  UebertTiliiu?in.sbrueke  durch  dcii  l^aii  der  Balm 
alleiu  uotbweiKii^  geworden.  aiK  h  von  deren  Unternebmer  gt.'iiiar.s  landes- 
polizeilicher  Anordnung  allein  lierzustellen  war  nm\  zu  unterbalten  ist. 
Diese  Pfliebt  ist  jeducli  wic  dies  ln'icits  in  der  vnni  Klilger  an- 
iTf^ZMMonon  diesseitigen  Entscbeiduiii'  xam  14,  Miirz  1883  (Arehiv  fiir  Kiseu- 
liahiiwi'scH  tTir  IHR^  8.  546,  insbcsdjuleit'  553/4)  aiisgef?prorhen  wurde  — 
ivei nesw egs  ein«*  auf  die  Erlialtung  des  einnial  iM'stt  licHden  Zu- 
stande.s  beseiiriinkte;  f^ie  erstreekt  sieb  vielinebr  gleicb  der 
des  ordeutlichen  Wegebanpflicbtigen  auf  die  Erbaltung  eines 
den  jeweiligen  Verkebrsbedurfnissen  entsprecbenden  Zustandes, 
so  lange  dem  Kommunikationsniitttel  nur  nicht  eine  von  der 
bislierigen  vftllig  verschiedene  Zwerkbestimmung  gegeben  wird. 
Die  Eiseubahnverwaltnng  wflrde  sich  daher  der  Anbringong  der  Fufsganger- 
steige  selbst  dann  nicht  haben  eotziehen  kOnnen,  wenn  dieae  lediglich  dnreh 
«ine  Steigening  des  fiber  die  Brucke  sich  bewegenden  Verkehrs  nothwendig 
geworden  sein  soUten,  eine  Voranssetzung,  welehe  durch  die  vorgelegten 
Akten  der  EOnigliehen  Regierung  uberdies  noch  widerlegt  wird.  Bonn 
nach  diesen  ist  die  Yerlegung  der  Brilcke  and  die  Erbreiterong  des  Bin- 


uiyiii^ed  by  Google 


772 


Reclitspreclmug  und  Gesetzgebuny;. 


sfhniftes  Iedif2pli<^b  vou  der  BahnvfirwaituiiK  und  im  Interest;  der  Betrichs- 
sirherheit  hcnntiiiut  uihI  die  —  bei  den  heiden  ersten  Prcjjt'kten  von  keiner 

S»Mte  aiiir«'reift<'  —  Anhriii^iuiii;  der  ausjickru^oii  Fursgiiii^orstoigr  v«»n  d«'m 
koiiifilii  lu  ll  l»('ui<  riiiiusjirasid(Mit('ii  imniittolhar  nacli  lMn«:anff  des  dritteti 
I'rojekts,  welcho.s  ziierst  fine  Vprlaiijit  ruiiu  (l»'r  Hriu  kf  t  iitliielf,  clien  dieser- 
lialh  den  iiiit  der  ortlicheii  I'nifuiisr  b>':iuttra?ten  H«'aintfn  als  voraussivht- 
lich  iin  littcrfssf  (l^r  Vfrkohrssicli.-rlieit  fitljoten  l)Hzei«liu**t.  Maher  kaii!i 
es  keiiu'TU  ZweiiVI  luitt'i  lii'i^cn.  dais  iHo  Anlajije  der  Fiir^st^'ist-  .'nissclilit'i'^ru-li 
<hirrli  (lie  im  liiteresse  des  KisriilialtnhftriMhcs  aiii;rordni'tt*  ViTiiudenin^ 
in  <len  Diniensionen  niid  in  der  Konstruktion  der  lirueke  erforderlieli  ire* 
worden  ist,  mid  dafs  <lie  hieraus  eiitstehenden  Melirkostt  n  jmcli  nii'ht  dem 
naeh  gemeinem  HeeUte  Wegehaupflichtigen  zur  Last  fallen. 

Urtheil  <leg  KOuig^fclien  ObervorwAltungstrerichts,  I.  Sen.,  vuiii  2S.  April  1H88  Itt 
Sachea  des  K<(niglidiea  Kisenbahnfiskas,  KlUgert,  wider  die  Oeaieiade  fi^ch.,  Beldagte. 

Pllioht  des  Eiteobahiuaternefamers  zur  Unterhaltuiif  ier  aiit  Veraelaftsung  dir  Aali|iia| 
•iier  ElMaMiB  auf  fiinMl  iMdetpoUiiUiolnr  AnordMMi  aw  liwiMtelttra  MTeaMolmi  Waie. 

Aus'^den  Grunden: 
Bei  Aidesnmg  der  N.-M.  Eisenbahn  im  Jahre  184«>  sind  von  dem 

Kisenhabnunteniehmer  anf  Anordnnng  der  konigliehen  Regieruns  zu  F. 
niirdlieh  nnd  sudlieh  des  Bahnkorpers  in  der  Au.sdehnunfi  der  sanzen 
F«'l«liuark  Srh.  sogenaniite  raralhlwe^r  aiigelegt  worden.  Der  nordlieh 
des  Halinterrain.s  siele^enj*  We^;  ist  spfitor  in  das  Eiffenthiini  der  ll.-S.-G. 
KiscTiUahntiesellsthalt  ul»erge«;anjjen  nnd  von  dit'ser  v«*rh*gt  vvnrden.  Bo- 
zugiiL'li  der  Frage.  wer  zur  Unterluiltunt;  des  siidlirh  j|;elegenen  Wefjes  ver- 
pflirlitet  sei,  herrseht  Streit.  Dor  Fiskiis  als  zeititfer  .Eigentliumer  d**r 
N  -M.  Fjisenbabn  ist  im  m  i;rii\v;irtitii  ii  StreitverfaJireii  gegen  die  Geuicinde 
i>rli.  Jiiit  tlem  Aiitrage  kiagbar  geworden, 

den  frtiglieben  Weg  ffir  einen  iilfeiitliehen  zu  erkliireii  und  die- 
(Temeinde  Sch.  insoweit  zur  Unterhaltting  des  Weges  zn  ver- 
urtbeilen,  als  nicbt  durch  den  Bahnbaa  eine  Krtjchwerang  der 
Wegebaulast  cutatanden  ist.  — 

J)ie  brklav:te  Tieineinde  bat  da^t  j^cn  widerkiajjend  l»eantragt, 

den  klii^eriseben  Fiskus  zu  verurtbeileu,  den  auf  deui  Habuterraiu' 
liegendeu  i'arallelweg  zu  unterbalten. 

Nachdem  der  Kreisansi^ohafs  Klage  and  Widerklage  wegen  Un> 
zustftndigkeit  der  Verwaltnngagerichte  zur  Entacheidung  der  Sache  ah* 
gewiesen  hatte,  ist  von  dem  Bezirksausschnfs  zn  F.  anf  die  Bemftmp 
bolder  Theile  am  29.  Oktober  1887  dahin  erkannt  worden, 
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dafs  die  Klagu  zuruckzuweisen  und  der  Widerbeklagte  sehuldig, 
den  sudlich  des  Bahndaunues  der  Strecke  S.-S.  in  der  Gemeinde 
Sch.  gelegeneu  Farallclwe^  allein  zu  unterhaltcn. 
Die  von  dem  Klaacer  gegen  diese  Eiitsicheidiiiii;  tiiistzeilig  eingelegte 
Revision  konnte  nicht  ftir  begrundet  eraehtet  wcrdcii. 

Eii  besteht  zwischen  den  Parteicn  keiii  Zweifel,  dafs  der  Parailelweg, 
de.s.sen  Unterlialtmm  streiti*:,  eiii  offentlicher  Kommunikationswep  ist,  und 
zwar  mnfs  any:eii()miiieii  werden,  dafs  er  dies  seit  seiner  Aulage  dnrch 
den  Erbauer  der  N.-M.  Bahn  ist,  dafs  er  also  nicht  etwa  ursprfinfrlich  als 
Privatweg  augelegt  and  erst  spater  in  Folge  veranderter  Umstwide  in 
eiDen  OfFentlieheii  verwandelt  wnrdeii  ist  —  Die  kOnigliehe  Regienmg  za 
F.  hat  in  ibrer  Verfiigung  vom  August  1872  ausdrucklich  konstatirt: 
Jener  Parallelweg  ist  von  uns  anf  Antrag  der  LokalbehOrden  im  all- 
gemeinen  Yerkehrs-  und  im  Landesknltarintereflse  unter  dem  16.  Mftrz 
1846  anf  Gnmd  des  §  14  des  Gesetzes  YOm  3.  November  1888  angeordnet 
worden  und  der  damailige  Vertreter  der  banenden  Gesellsohaft  hat  yon 
nnserer  Verftigimg  durch  den  Landrath  von  L.  nnter  dem  18.  April  1815 
Ifittheflung  erhalten.  Die  in  Rede  stebenden  Wege  durftoD  daher  Ton  den 
Organen  der  kOniglichen  Direktion  dem  Oilentlichen  Verkehr  nicht  ver- 
sehrihikt  werden  und  ancb  in  nenerer  Zeit  ist  kein  Umstand  eingetreten, 
welcher  nns  bestimmen  ktante,  jene  ParaUelwege  als  Privatwege  zu 
erachten." 

Frafft  es  sich  nun.  ob  der  so  angelegte  offentliche  Weg  von  der  be- 
kiagtt  ti  Gemeinde  j^leich  den  sonstigen  offentlichen  Wegen  innerhalb  ihrer 
Feldmark  zu  nntcrhalton  ist,  ndnr  aber  von  dem  Eisenbahnfiskus  als  dem 
ReohtHnaehfolger  der  GeNcllsrhatt,  die  den  Weg  geschaffen.  ao  kfuumt  fiir 
die  Reantwortung  dieser  Frage  an  erster  Stelle  die  landespolizeiliche 
Bestimmung  entsrheidend  in  Betracht,  auf  Grund  d*THT»  die  Anlat^e  des 
Weges  tTfnljjte.  Dieselbe  ist  unstreitig  nnd  aktennialsig  ujitcr  auijdriick- 
licher  Bezugnahme  auf  §  14  a.  a.  0.  erganc;eu.  —  Dieser  §  14  bestimmt: 
^aufser  der  Geldcntschadigung  ist  die  Gesellschaft  auch  zor  Einricbtung 
and  Unterhaitnng  nllor  Anlagen  verpflichtet,  wclche  die  Regierung  an 
Wegen  n*  s.  w.  nOthig  findet,  damit  die  benachbarteu  Grundbesitzer 
gegen  Gefahren  nnd  Nachtheile  in  Benutzung  ihrer  Grandstflcke 
geaiehert  werden.*  Der  Bemfongsrichter  folgert  ans  der  Bezugnahme 
der  die  Wegeanlage  anordnenden  Regierongsverfiigiing  vom  16.  Kftrz  1845 
anf  diesen  §  14  mit  gntem  Grande,  dab  an  erster  SteUe  fur  die  Anord- 
nosg  die  Sichenmg  der  benachbarten  Grondbesitzer  gegen  Gefahren  and 
Nachtheile  mafsgebend  gewesen  sei.  £s  konnte  dies  fftglich  nicht  deatlieher 
erkennbar  gemaeht  werden,  als  es  dorch  jene  Bezognahme  gescheben  ist. 
Und  weiter  ergiebt  sich  ans  derseiben  nnzweideutig,  dale  der  fiisenbahn- 
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bamiiiteniehmer  nach  der  Bestimmung  der  Landespolizeibehdrde  den  Weg 
tkivht  nor  anlegen,  sondern  anch  nnterhalten  sollte. 

Nun  ist  es  allerdiogs  richtig,  dafs  der  streitige  Weg  nicht  nar  im 
Interesse  der  benachbarten  Grundbesitzer,  sondern  nach  der  vorgedachteii 
Erliiuteruiiij:  tier  kOiiigiichen  Kegierung  aiich  im  aI]a;enHMn Vorkehrs- 
intcresse  uikI  so  als  uffentlicher  Weg  Jiii'^ologt  ist,  uiul  weiter  weist  dir 
Revisionsbesi  h\v«'rde  an  sicli  zutreffend  daraul'  hin,  dafs,  wie  in  der  die^- 
seitiuen  Eutscheidung  vom  18.  November  1882  (En!.->elieidimgeu  Band  IX 
Seite  186*)  eingehend  dargelegt  ist,  (l«'r  Gost't/.geber  die  Ffirsor^e  fur 
derartif^e  yerkehrspolizeilichc  Anordnung*'!!  bei  Eisenbahnbaut43U  nicht 
sowohJ  in  dem  §  14  als  vielmehr  in  dem  §  4  des  Gesetzes  voni  3.  November 
1h38  getrofTen  hat.  Allein,  selbst  wenn  sich  daraus  ergeben  aoilte.  dafe 
die  Kegierung  ihre  Anordnung  Tom  15.  Mftrz  1845  nicht  so,  wie  geschehen, 
auf  den  §  14  a.  a.  0.  h&tte  stfitzen  aollen,  so  becrrundet  dies  doch  keines^ 
wega  den  Vorwurf  der  Verletzung  dieses  §14  durch  den  Vorderrir liter. 
Denn  es  ist  nicht  Sache  der  Verwaltungsgeriebtef  ihrerseits  fiber  landes- 
polizeiliche  Anordnnngen,  wie  die  Tom  15.  HSrz  1845,  eine  Bechtskontrole 
zQ  ILben,  80  wenig  fiber  die  der  Begienmgen  als  die  des  znstilndigen 
Ministers  anf  Grand  des  §  4  a.  a.  0.  Der  Berafnngsriehter  verletzt  daber 
selnerseits  keineswegs  den  $  14  a.  a.  0.  dnrch  falsche  Anwendung,  indem 
er  die  notbwendigen  Folgemngen  der  landespolizeilichen  Anordnung  Tom 
15.  MBxz  1845  ziebt. 

Weiter  ist  aber  aneh  hervorzuheben,  dafs,  aneh  abgeseben  Ton  jeaer 
Bezugnahme  des  §  14  a.  a.  0.  in  der  landespolizeiliehen  Anordnnng  der 
Wegeanlage,  die  kl^erische  Auffassung  des  streitigen  Rechtsverhaltnisses 
na<  )i  Lagt'  der  Akten  eine  keineswegs  begrfindete  ist.  Dieselbe  geht 
dahiu:  vor  Anlegung  der  Eiseuhalm  sei  die  ofFentliche  Dorfstrafse  nur 
niangelhaft  passirbar  gewesen;  die  Genieindelx  wohner  wie  die  sonstigen 
Passaiiten  seien  daher  gezwungen  ffi'weseii.  l*nvatfoldwf»s:e  zu  beniitzen. 
und  an  Stelle  dicser  ofTontlirhen  Kdniiuuiiikatidiiswege  sei  der  voii  (1*t 
Eif-oiibahnverwaltnuj;  un^i'legtr  I'linillrlwoij  jzetreten.  Von  Gefahren  und 
NacbtheiJen  tier  Grundbesitzer,  deren  Altwoiidiitii;  in  Frnge  gekoramen 
ware,  kOnne  hiernach  nicht  die  Rede  sein.  da  die  Gemeinde  auch  ohiie 
den  Bahubau  in  die  Lage  gekommen  w&re,  fur  die  Hersteliung  und 
Unterbaltuug  des  Komnninikationsweges  Sorge  zu  tragen.  tind  der  Bahnbau 
nur  eine  bestimmte  anderweite  Lage  des  Weges  bedingt  babe.  Daoaoh 
SoU  die  Gemeinde  insoweit  /nr  UnttMhaltuntr  des  Weges  verpfliehtet  sein, 
als  nicht  doreh  den  Bahnbau  eine  Ersehwerong  der  Wegebaolast 
entstanden  sei. 

*)  ArchiT  fttr  Sifenbahawesen  1888,  S.  S9S. 
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0ie86  ganze  Dednktion  ist  zonftehst  insofeni  nnhaltbar,  als  Pri?at- 
fddwege,  wie  schon  das  Wort  zur  Oeaflge  angiebt,  nivht  Offentliclie 
Kommiinikatioiiswege  sind.  Es  bleibt  also  nar  die  Dorfstrafoe  von  Seh. 

als  derjcnige  OiTentliche  Weg  iibrig,  an  dessen  Stelle  der  Parallelweg 
getreten  sein  konnte.  Dafs  letzteres  iiicht  der  Fall,  ist  aktenmiifsii; 
uiizwoifpllmft  und  voii  dom  Vertreter  des  Kl.igi^is  boi  der  ranndlirheii 
VerhaiuUmig  dor  Saehe  in  der  Revisionsiustanz  audi  aiisdrueklich  zu- 
gegehon.  Die  Doiistrasl'e  wiirdu  beiui  Buliubau  iiicht  in  deu  Parallehvcg 
veriest.  Ill  welcher  Weise  im  iibrigen  die  Gemeinde  Sch.  das  Netz  der 
<>tfentli(  hon  Wege  iu  ihrer  Feldflur  im  Laufe  der  Zeit  nach  Mafsgabe  des 
etwa  litTvortretenden  Bedfirfnisses  zu  vervnllstandiiren  und  zu  verbessem 
geliabt  liatte,  wenn  die  Eisenbahn  uberhaupt  uieht  gebaut  ware,  ist  woder 
thatsachlich  festgcstoUt,  noch  kommt  es  mafsgebend  in  Betracht.  Vielmehr 
kanu  nach  Lage  der  Saehe  und  insbesondere  nach  den  klagerisrhen 
Erklarungon,  welche  gerade  die  Bedeutun^  des  Weges  ini  oflFentlicken 
Verkehrsinteresse  gegenfiber  der  fur  die  eiiizehicn  Adjazenten  betonen, 
oar  angenommen  werden,  dafs  die  Anlage  des  Offentlichen  Weges  so,  wie 
geschehen,  nicht  nur  am  der  benachbarten  G-randbesitzer  willen,  sondeni 
aach  im  Offentlichen  Verkehrsinteresse  angeordnet  ist,  am  die  Kachtheile 
za  beseitigen,  die  ohne  dieselbe  dem  Offentlichen  Yerkehre  nach  Mafsgabe 
des  damals  vorhandenen  Wegenetzes  gerade  darch  den  Bahnbaa  geschaffen 
w&ren.  Von  diesem  Gesichtsj^ankte  aus  war  aber  dem  Eisenbahnbaa- 
ontemehmer  nicht  nur  die  Anlage,  sondem  aueh  die  Unterhaltang  des 
neaen,  lediglich  in  Folge  der  Bahnanlage  zar  Beseitigung  der  anderen&Us 
darch  diese  geschaflfonen  Verkehrshindemisse  nOthig  gewordenen  Weges 
aufzuerlegen  (zu  vergl.  das  Endurtheil  des  Oberverwaltuiigsgerichts  vom 
1.  Dezeuiber  1883,  Eutscheidungeii  Band  \  Seito  182,  nauientlich  Seite  187*). 
Hiemach  war  die  Hevision  zui  ui  kzuweisen. 


Gesetzgebung. 

Prenssen.    Eriafs  <les  Ministers  der  offentlichen  Arbeitcn  vom 
7.  .luLi  18^,  betreifend  MiJii&rdienst  der  Ziviibeainten. 
(E.-Y.-BI.  S.  176.) 

Eriafs     des     Ministers     dvr     offentliehen     Arboiten  vom 
1.  August  188H.  iK'trcffcnd  Kri;;iii/iiii^  und  Abiinderuug  des  Betriebsregiements 
fur  die  Eiseid>ahnen  Deutschlauds, 
(E.-V.-BK  S.  1»7.) 

*)  ArctuT  filr  Sisenbabnweseii  1884  8.  147. 
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Oesterreieli-UDgani.  Bas  VerordBungsblatt  ffir  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  enthSlt  in  den  folgenden  Nnrnmem  die  nach- 
stebenden,  das  filsenbabnwesen  betreffisnden,  wichtigeren  Gesetze, 

Erlasse  u.  s.  w.: 

(No.  74:)  Brlafli  dM  HftadeliiiiiiiisteTS  Tom  18.  Jnni  186B»  betreffead  die  Tor* 
sebiift  flbef  da«  Breraaaasmafo  bd  Lo1ial1»alukai.  (No.  79:)  Erlafs  des  HaodelmiiiiiitarB 
▼on  96.  Jvni  IP^,  betreffend  die  Margiialunea  mm  Scbntse  des  Bremtpenonals  gegen 
die  Wittenrngsnnbilden.  (No.  60:)  Erlafs  der  OeneraHnspektion  der  dsterreichiscben 

Eisenbahnen  voto  2.  Jnli  ISA*,  brtrfffcnd  die  Unxnlassifrkcit  der  Billetrevision  wUhrend 
der  Fahrt  bei  unzureichender  insLruktionsmafsig^cr  lirriii^unjr.  (No.  81 :)  Gesetz  vom 
5iP.  .Tnni  ]8?*«,  betreffend  die  Garantie  nnd  Invest iii<»us'n  der  Ka^cban-Oderberger 
Eisenbaim.  <No.  i>b:)  Erlafs  des  Uaudelsmiaisters  vom  18.  Jul!  1888,  betreffend  die 
IhrglBtiuifi;  d«r  bahnseltt  erlMsenen  Mudtiren  Yonchriftea  im  Siaae  der  bekaimt' 
gegebmea  ADleitnng  stun  DetinfdctionsTerfUkren  bei  meteekeadai  Erenldieitea  (No.  96 :) 
trebereiakoimnes  sviiohen  Oeftterrdoh-Uagem  nnd  Spenien  Tom  27.  Desember  1887, 
betrellHid  die  Yerlliigenuig  des  BaaddB-  nad  SehiflUirtsTertrages  vom  8.  Jaai  l8fK). 


Italien.  Gesetz  vom  20.  Juli  1888,  betreffend  die  Erweiterung  des 
italienischen  Eisenbahnnetzes,  verOftentlicbt  in  der  Gazzetta  Uftiziale 
vom  24.  Juli  1888.*) 

Die  seitens  der  Rcg^ierung  mit  den  drei  italieniBchen  Eisenhahnlietriebsgesell- 
schaften,  der  siiditalieniscben  Eisenbahnen,  des  Mittelmeemetzes  uud  der  siziliscben 
Eisenbahnen,  wegen  Herstellnng  einer  Reihe  neuer  Eisenbahnen  abgcscblossenen 
Vetr&ge  werden  genebmigt.  Femer  wird  die  Begiemng  erm&chtigt,  wegen  des  Benes 
▼erscUedener  weiterer  Liaieii  «af  dem  Lisitatioaswege  Vertiige  •bsaseUiefiiai. 
Die  ffiHieiimthiiiMiiinmt  flir  die  ia  Aassicht  geaommeaea  Eiseabahaliaiea,  w^ehe 
Uanen  8  Jalurea  fertig  gestellt  werden  sollcn,  betrHgt  eiatchlierslich  der  Kosten  der 
Erweitcning  verschiedener  bestehender  Bahnhdfe,  aber  ausschliefslicb  der  Kostea 
des  BetriebsmatMrials,  fUr  welches  besondere  Mitt*^!  b^willigt  werden,  nacb  den  dem 
Gesetze  beigefugten  Uebersichten  rund       Milliouen  Lire. 

Rafsland.  Raise rl.  Erlafs  vom  11.  Dezember  1887,  betr.  die  Eiti- 
setznng  von  BebOrden  f&r  die  Kontrole  der  Einnahmen  nnd  Ans- 
gaben  der  Privateisenbabnoi. 

YerOffentlicht  im  amtiidhen  Theile  der  Zeitschrift  des  MInisteriums  der 
Verliehrsanstalten  Tom  27.  Juni  1888  S.  613. 
Die  in  (TPrnnr^ln  it  des  kaiscrl.  Erlasses  vom  13.  Tnni  (vr-rirl  Arcliiy  18<"> 
S,  3r»4>  versiu'hswf i-^t;  eingerichtete  Kontrole  iiber  die  JLiiuialnneu  luiJ  Ausg-abeu  der 
Haitischen-,  der  Muskau-Brester-  und  der  Lusow-Sewastopoler  Eiseubahu  soil  best^hen 
bleiben.  Femer  soUea  in  gleieher  Weise  wie  (Br  die  geaaaatea  Bebaea  beioadere 
5rtlicbe  Behftrden  f&r  die  Kontrole  der  Eianehmen  and  Aaagabea  aoeb  fttr  folgeade 
9  Babnea  eingesetst  worden:  Donetsbahn,  traaskankMiscbe,  Wwsebaa-Bronberg, 


^)  Wir  bebaltea  nas  ?or,  anf  dea  Inbalt  des  Oesetses  demn&chst  genaoer 
zorttckxukonunen.  Bad.  d.  Arcbirs. 
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Orel-Witebsk,  Weichselbahn,  Rjaschk-Wjasima,  Morschansk-Ssysran.  Wurschau-Teres- 
pol  nnd  Dflaabiurg-Witebsk.  Bei  der  Zentralverwaltung  soli  die  Steile  eiues  „Qehilfe& 
de*  OeneralkoBtrolean'*  nen  errlohtet  werden.  — 


Kaiserl.  Erlafs  vom  14.  M^rz  1888,  betr.  GewaUruiig  eiaes  Daiv 
lehens  an  die  Losow-Sewastopoler  Eiseiibahngesellschaft. 

Vcroffentlii  lit  iin  uiutli*  ben  Theilo  der  ZeiUchrift  des  Ministeriniiui  der 

V'tirkehrHanstalteii  vnm  Juni 
Per  geuaimten  GesellHchaft  wird  ein  Darleheu  vuii  I'ltOSO  Rl»l.  zur  ErhohuuK' 
der  Leistuugslahigkeit  ihrer  Baku  gew&hrt.   Die  uaiiereu  Dtidiuguugen  sollen  vom 
Flat&mlntoter  festgestellt  werd«i. 


Kaiserl.  Erlafs  vom  '6^K  Miirz  1888,  betr.  Bezalilun«  der  Moskau^ 
Brester  Eisenbahngeaellschaft  fQr  eine  von  ihr  erbaiite  Verpflognngs- 
anstalt. 

VerufTentlicht  im  amtlichen  Thcilf  der  Zoitschrift  dea  Ministeriami  der 
Verkehrsanstaltpn  vom  9.  Juni  18B8  S.  563. 
Der  Muskau-iirHster  I^ist'iibahngesellschaft  soli  fttr  den  von  ihr  bt-wirktcn  Bau 
eiaer  V^erpflegang^austalt  auf  Bahnhof  Wjasiua  der  Betrag  von  80  520  Rbl.  ausgezahlt 
werden.  Dieser  Betrag  ist  anf  das  Efgii»angsobUgationenki4»ital  der  OeseUeehaft  ia 
Anredmvng  sn  bringen. 


Kaiserl.  Erlafs  vom  90.  Mftrz  ISSS,  betr.  die ErhObung  der  Leistongs- 
f&higkeit  der  transkaukasischen  Elsenbahn. 

7erOffentUeht  im  amtlichen  Theile  der  Zeitechrift  dea  MinisteriumB  der 
Verkehrsanstalten  vom  9.  Jnni  1883  8.  567. 
Der  traoskaukasischen  Eisenbahugesellschaft  wird  auf  Rechnung  der  be- 
aHsiohti^^cn  Vermelining'  ihres  Obligatiouenkapitals  ein  Vorachufs  im  Bctrago  von 
1  29')  30!*  VM.  gewahrt.  Mit  dieseui  Betracrf  pollen  znr  ErhOhurifij  iler  Leistuugffahig- 
keit  der  Bahu  einzelne  Anlagen  erweitcrt  uud  der  Bestand  an  Betriebsmitteln  ver- 
grofsert  werdeu. 

Verordnang  vom  12.  April  1888,  betr.  Normalsfttze  fflr  Gewichts- 
verlust  bei  den  auf  Eisenbahueu  befOrderten  Gfitem. 

YerOffentlicht  im  amtliohen  Theile  der  Zeitschiift  dee  mniBterinmB  der 
Verkehreanstalten  vom  9.  Jimi  1888  8.  Qli0. 
Die  GOltigkeitsdaaer  der  frtther  verOffentlichteii  BestimmuiigeB  (ve^L  Arohiv 
1887  S.  614)  wird  bit  sum  sa  Jali  1839  anegedehnt. 


Veror doling  vom  18.  April  1888^  betr.  die  Bef&rdenuig  von  Leichen. 
VerufTentlicht  im  amUicben  Theil  der  Zeitechrift  dee  Hinieteriiims  der 

Verkehraanstalten  vom  17.  Jnni  1R8S  S.  596. 
Der  Leiche  mufs  ein  Besrli  ittr  bci^epi'eben  werden,  welcher  mit  der  vorge- 
schriebpneu  BcHcheinig-nniE^  ftber  die  Gestattung  der  Beforderung  versehen  ist  und 
einen  Fahrschein  zu  iusen  hat.  Auf  Wunscb  kana  der  Begleiter  in  demselben  Wagen 
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fkhraii,  im  welchen  sieh  der  Sarg  mit  4«r  Ldche  bellsdet  Die  enrUmte  Beteheini- 
gnng  ist  1»ei  Anlgabe  der  Leicke  der  Eis«abahn  sn  ttbergeben,  weldie  9ie  bd  Ab- 
lieferang  der  Leiche  don  EmpHmger  wiedor  anshindigtw  Die  Frachtgebtthr  itt  bei 

der  Anfliefernng  zu  zablen.  Pie  AnmelduDg  einer  Leiche  zur  BefordeniBg  moU  tnf 
einer  Hauptstation  '6  Stunden  —  auf  einer  Zwischenstation  i.  Stunden  —  vor  Abgacg 
des  Zuges  erfolgen.  Auf  der  BpstimmtiTiprfsstatioii  nnifs  die  Leiche  binnen  6  Stunden 
abgeholt  werdeo,  audernfalls  wird  sie  der  Urtspolizeibeh5rde  ttbergeben. 

VerordnuDg  vom  20.  Mai  1888,  betr.  die  Zaschlagsgebuhr  for  Be- 
fiDrdeniiig  von  Fltissigkeiten  in  Gysteinenuagen. 

V^Sffentlieht  im  aoitliehen  Theil  der  Zeitschrift  des  Hinieteriiuiis  der 
Yerkebreangtalteit  TOm  86.  Mai  18BP. 

Die  Zuschlagsg^ebtthrf  welche  von  den  Eisenhahnen  filr  die  Befordening  von 

Flflssigkt'iten  in  f'vstt  rnpnwaqrcn  erliolx  n  wird,  soil  den  Betrag  von  2"s  Kopcken  fiir 
dfn  Wairfn  his  zn  Pud  Tragkrat't  und  die  "\Ver?t  nirht  iilicrstcigon.  1st  die 
'i  ragtahigkeit  grufser  kIs  rt,(  Pud.  «io  kann  diese  (JebuLr  eutKprechend  erhoht  werdtD, 
darf  aber  in  keinem  Falle  niehr  als  3  Kopeken  betrageu. 


Verordnnng  vom  18,  Juni  1888,  betr.  MafsDabmen  zur  Verbatimg 
von  Viehsenchen. 

VerSlFeiitlicbt  im  amtilclien  Tbeil  itat  Zeitmdirift  dee  Mlnisterinois  der 

Verkehrsanstalten  vom  27.  Jnni  I88S  8.  617  u.  ff. 
Iiii  Anscbluf?  an  friihere  Bestimronngen  werden  •neitore  Torscliriftt-ii  ertln  ilt, 
welche  zuiu  Zwecke  haben,  das  nCrdliche  und  sirdlirhe  ouropiii  i  h,.  KnfslaT  d  vor  dem 
Einschleppen  der  Binderpest  und  anderer  ViilKseucben  zu  btwalirtn  und  etwa  vorhan- 
dene  8oicbe  Scuchcn  thunlichst  einzuscbranken.  Zu  diesem  Zweck  soli  uamenUich 
aacb  daravf  hingewirkt  werden,  dafa  dae  Treiben  von  Yieh  auf  Laadwegen  nacb  md 
aacb  gans  aufhSrt  nnd  zur  BeiSrdemng  desaelbai  soweit  els  tbnnlicb  die  EiBcn- 
behnen  benutst  werden,  da  bei  letxteren  die  zur  TerhHtnng  der  Sencbenverbreitaiig 
an  treffenden  Hafsnabmen  sicb  besser  durcbfOhren  lassen. 
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Boeky  J .  n n (1  Scholz.  W.  De  r  E  i  s  e  n  b  a h  n  -  W  e  r  k  ni  «m  s t e  r.  Ein  Lelir- 
und  Haudbucb  zur  Vorbereitung  fiir  die  Ablegnng  der  PrfifuDg 
ZQm  Werkmeister  bei  den  StaatseiseDbahnverwaltungen,  sowie 
zam  praktischen  DieoBtgebranche  ftr  Eisenbabnwerkmeister,  Ma- 
scbinenteehniker,  Haterialienverwaltangsbeamie,  Vorarbeiter  n,  b.  w. 
Zweite  vermehrte  nnd  yerbesserte  Auflage.  Leipzig.  GeorgLarsen. 
'  1888. 

Die  Yerfasser  obigen,  beroits  friiher  an  dieser  SteUe*)  besprocheDen 
Werkes  baben  aus  Aalafs  des  am  1.  Jul!  1887  in  Kraft  gctretenen  nenen 
Reglements  f&r  die  Prflfnng  der  nicht  im  Stations-,  Expeditions-  oder 

Bureaudienst  besrhfiftigten  mittleren  nnd  niederon  Staatsoisenbahnbeamten 
sich  einer  Uniarbeitung  ihres  zucrst  im  Jahre  1885  erschieiioneii  AVerkcs 
unterzogcTi  iind  hierbei  auch  den  Vorsrliritten  des  neucn  Bahiipolizei- 
reglemeiits  himI  der  Nornicii  tur  die  Konstruktioii  und  Ausriistung  der 
Eispnbnhiicii  Deut.sfblands  voin  fVX  Nov»'!tiher  1885,  sowie  den  iihrisen  in 
der  Zwiscliciizeit  erscbieneneii  Verordniini^en,  Diensitanweisiuggen  u.  s.  w. 
Recbmmg  getragen.  Die  Ge.sanimtanordiiinitr  der  vnrb*<'gond«'n  zweit«'n 
Auliage  ist  grj^Piiiibcr  der  er^^ten  Aullu^t'  luivcraiidcrt  u'ddiflicii,  jt'ddch 
habon  die  Verfasser  es  sich  an^elegen  sein  iassen,  den  technisclien  Thcil 
dei$  Werkes  in  Bezug  auf  die  in  der  |Praxis  bewahrten  Xeuernngen  zu 
ergftnzen  titkI  dabci  auch  die  jfingsten  ErsirbeinuDgen  and  Krfabmngen  im 
Qebiete  des  Kis<  nbabnwesens  zu  berflcksielitiffon. 

Die  Darst(Hin»g  ist  durehweg  klar  und  iibersiebtlicli:  die  iu  deu  Text 
eingeschalteten  vielen  Uolzschnitte  (^rleichtem  das  VerstHntbiifs  in  erwOnschter 
Weise.  Die  Ansstattung  ist  iu  Bezng  anf  Papier,  Druck  and  £inband 
seitens  der  Verlagsbandlang  in  sorgftltigster  Weise  bewirkt  worden.  £s 
kann  daher  wobl  erwartet  werden,  dafs  die  vortiegende  Anflage  alien  Inter- 
essenten  wiUkommen  sein  wird.  M. 


*)  VergL  AreliiT  1886  S.  7S4. 
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C.  Leiimanii's  Eisenbahn-Karte  der  Bahngebiete  Hittel-Enropas. 
Zw5lfte  Anfiage.  Bearbeitet  yod  Seholtz  and  Kocb.  Berlin.  Verlag 
von  Jnlina  Springer.  1888.  Preis  1,60  uK,  anf  Leinwand  gezogen 
nnd  in  Leinwanddecke  3,60  M, 
Die  vorliegende  zwftlft^  Auflage  dieser  Kart«  schliesst  sich  in  Inhalt 
mid  Ausstattuiig  geuau  an  die  \m  Archiv  fur  Eisenbahnwesen  von  1887 
S.  628  bespioihene  elfte  Auflage  an.    Die  dasulbst  von  nns  uecmfiierten 
Wfmselie  wegen  weiterer  Vervollbtaudiguiis:  der  Karte  in  BctrctY  der  in 
lunnitteibarem  Zusammeuliang  mit  Eisenbahiiziigeu  beslelieiidm  Damjif- 
>r!iiftsverbindungon  nach  England,  Sehweden  und  DSneinark  awA  ILiu/.n- 
fiimint;  weiterer  Sjiczialkarteu  fur  grofserc  l^istMiIialiukiiotenpuiiktf  halt«*ii 
in  der  zwolt'tcn  AuHage  keiue  Berueksichtii^iiny:  jjcfunden.    Namentlich  in 
Betreff  der  DarapfsehifFsverbindungen  lialten  wir  un-seren  ausgesprochenon 
Wunsch  aufreeht,  soweit  dicsolben,  wie  beispielsweise  die  Dampfschiffs^ 
linien  Kiel — KorsOr,  Stralsund — MalmO,  Wamemunde — Gjedser,  in  unmittel* 
barem  Zusaramenbang  mit  Ziigeu  der  beiderseits  anschJiefsenden  Bahn- 
atrecken  stehen  und  Theile  der  betreffenden  durcbgehenden  Zngverbin- 
dnngen  bilden. 

Artaria  &  Co.  (Wien).  Earten: 

1.  Eiaenbabnkarte  von  Rolaland,  ttafsstab  1 :  GOOOOOO, 

2.  Generalkarte  von  Westmfsland,  Mafsstab  1 : 600000, 
8.  Handkartd  von  GaJizien,  Hafwtab  1:300000. 

Die  erstgenannte  Earte  kann  nur  znr  allgememen  Orientirung  dienen, 
da  die  (xenaoigkeit  derselben  in  Bezug  auf  die  Darstellong  der  einielnen 
Eisenbahnlinien  manehes  zn  wflnseben  Qbrig  Iftfst  Die  beiden  anderen 
Karten  sind  in  dieser  Beziehung  sorgfaltiger  bearbeitet,  namentlich  ist  auch 
auf  die  Terraindarstellung  und  die  Schrift  viel  Flt  ifs  verwendet.  A  Is  aut- 
fiillig  ist  zu  beuierkeu,  dafs  die  russisehen  Ortsnanun  iiacU  [)o lii i.sche r 
»St  Incihart  ijesfliriehen  sind,  z.  B.  GatezinM  tiir  (iatm  liina.  Der  in  einer 
Beiuerkung  auf  der  cr»ten  Karte  hierfiir  aimcirebene  Gruud  —  dafs  dureh 
die  polnische  8ehreil)weise  gegfuubti  der  deutiji  lien  Rauin  erspart  werde  — 
er-«  li.'iut  nieht  stiehhaltie:.  J<»(ienfalls  verliert  die  Kaiic  "bidim-b  ffir 
D'Mits.'he,  welelie  aicht  out  der  poiniscbeu  Schreibweise  vertraut  sind,  au 
Brauclibarkeit.  —  *  IL 


Lehrke,  J*,  Koltuiteclmiker  zn  Kassel.  Mischung  und  Ansa  at  der 
Orasaamereieu,  sowie  Pflege  und  Ertrag  der  Gras- 
kulturen.  Ein  Handbuch  fiir  Land-  und  Foratwirtlie,  Bau-  uud 
Kulturingenieure,  sowie  fftr  Verwaltongsbeamte.  Breslau  1888u 
Wilh.  Gottl.  Eorn. 
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Eine  gute  Grasnarhe  gewahit  den  BOschungeii  der  Ei8enhahnd&mme 
uiul  Einschnitte  Schutz  gejren  die  Anixriflfe  von  T>uft.  Kegen,  Frost  u.  \v. 
uud  inaoht  aufserdem  di»'st'  in  iliKMii  ZusainiiK  iihaiiiit'  recht  umfangreiehoii 
Flacbeii  aueh  nntzbar  durcli  dni  Urascitrag.  Um  eine  gute  Grasnarhe  her- 
zustpllen  imH  /n  ••rhalten.  ist  die  ricbtige  Wahl  der  ffir  die  betretVeudea 
B'xlf  n  il  t<  ij  zu  virvvt'udeuden  Grassamereien  erforderlicb,  wuzu  in  dem  vor- 
lit^eiideu  Haadbudbe  Anleituug  gegeben  wird.  i/.  C. 


Zimmermaiiii. F*,  fiisenbahn-Bftreau-Assistent  Sammlung  der  Bestim- 
mnogen  fiber  die  UmzugskoBten  der  Beamteo  der 
Preufsischen  StaatseiseDbabnen.  AaB  amtlichen  Qaellen  enir 
nommen  und  zasammengestellt.  Berlin  1868.  Siemenroth  &  Worms. 
Preis  1,60  at. 

Das  vorliegeade  Bach  bUdet  eine  ErgSnzung  der  ^Sammlung  der 
Bestimmnngen  fiber  die  Tagegelder  nnd  Reisekosten  der  Beamten  der 
Staatseisenbahnverwaltang***)  desselben  Verfassera  und  schliefet  sich  sowobl 
in  der  Ordnung  des  Stoffes  als  der  Art  der  Darstellang  dem  frQher^n 
Werke  eng  an. 

Der  liihalt  der  Sanimhiiii;  kami  iiii  Allgemeinen  al.s  ein  reirhhaltiger 
bezeichnet  werden,  da  neben  den  gesetzlicben  n.  s.  w.  Vorsthrittuii  ulu  r  die 
Unizug.skosten  die  wicbtisrsten  der  im  Verwaltuiigswege  ergangeneii  Er- 
lauti'mniren  und  Kiitsclicidmi^iii  Aul'iialiiin'  gefunden  liaben.  Den  be- 
tlieiligteu  Bcaintciikrt'isoM  wird  also  ein  geL'ijJ!:ii('t«'s  lliifsmittcl  ziir  ord- 
nungsmafsigeu  Bearbeitung  der  hicr  iu  Frage  kommeudeu  Angelegeulieiteu 
geboten. 

Die  unter  Xo.  51  abgedruckten  Vorsrhriften  fiber  die  den  Regierungs- 
baumeistem  /u  gewiilirenden  Unizugsvergiitungen  babeu  iibrigens  durch 
den  Erlafs  des  Ministers  der  Offentlicben  Arbeiten  voni  1.  Mfirz  1888 
W'd  P.  976  111  4481^)  insoweit  eine  Kinscbriinkung  erfabren,  als  sie  aaf  die 
bei  der  StaJitseisenbabnverwaltung  besobaftigten  koniglichen  Regienings- 
baumeister  des  HocJibaufachs  keine  Auwendung  flnden;  ffir  letztere 
gelten  lediglich  die  far  das  Ressort  der  allgemeinen  Bauverwaltang  ergangenen 
Vorscfariften.  Jf— /. 


Gehreke,  J.  Rechen-Lehrbnch  fur  Beamte.  Znm  Selbsterlemen 
des  Recbnens  in  den  vier  Grundarten,  mit  gewOhnlichen  undDezimal- 
brflchen.  Berlin  1888.  Siemenroth  &  Worms. 

Der  Verfasser  hat  es  unteniommen,  fur  diejenigen  Personen,  welche 
sirh  iler  Beamtenlaut  bahu  widmeu  und  fur  ihre  dienstlicbe  Stellung  weiter- 

♦)  Vergl.  Archiv  1887  S.  879. 
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gehende  Kenntnisse  im  Rechnen,  als  in  den  4  Gnindarten,  mit  gewObn- 
liehen  nnd  Bezimalbrfiichen  nicht  nacbznweisen  h&ben,  einen  Ldtfaden  zam 
Selbstunterricht  zu  liefern. 

Die  vorhandenen,  fiir  die  Volkssclmle  bestimmten  Recbenbucher  bSlt 
dor  Verfasser  fiir  deii  S  elb  stunterricht  uiclit  geeignet,  wahrend  die  sonst 
be.stGhendeii,  tiir  dtii  Sdlistunterricht  be.stimmten  Lchrbiicher  durcliweg 
xihar  den  Rahiuen  der  liir  die  bier  fraglicbeu  Beamten  erforderliehen  Keunt- 
nisse  hiiiansffphen. 

Dns  Rucli  flit  halt  in  Abscbnitt  I  das  Recbneu  in  den  4  Grandart^n 
mit  gaiizeii  Zulilen,  in  Abschnitt  II  die  e:ewnlinli<lien  Bruche  und  in 
Absehnitt  ill  die  Dezimalbruche.  In  eineni  Aniiau^e  linden  sich  die  Auf- 
losTins^en  der  Uebungsaufgaben,  eine  Munz-,  Mafs-  iind  Gewicbtstabelle, 
das  Eiurnaieins.  sowie  die  Schreibwfise  dor  romischen  Ziffern. 

Der  Verfasser  liat  im  Allgemeinen  grofse  Muhe  darauf  verwendet, 
durch  umfangreif'he  Erlliuterungen  die  aufgestellten  Regeln  u.  s.  w.  mOgliehst 
leicht  verstiindlich  zu  macben  und  so  insbesnndere  auch  solchon  Personen, 
welche  ohne  Vorkonntnisse  im  Reehnen  den  Leitfaden  benutzen,  ohne 
grOfsere  Miihe  das  nothige  Verstandnifs  fur  den  Gcgenstand  beizabringen. 

Das  Lehrbuch  dfirfte  den  Zwecken,  die  der  Verfasser  im  Auge  bat, 
wobl  genfigen.  M^f. 


Tes€h>  Johannes.  Die  scbriftliche  Prnfung  zum  Betriebssekret&r 
itnd  Eisenbahnsekret&r  der  Staatseisenbabnen.  Zngleiefa 
ein  Hilfsbncb  fUr  jeden  EisenbabnYerwaltimgabeamten.  Berlin  1888. 
Franz  Siemenrotb.  SW.,  Wilbelmstrasse  129.  Preia  6  uir,  ge> 
bunden  7  u/. 

Dafl  nnter  diesem  Titel  erscbienene  Buch  Mldet,  wie  im  Vorworte  be- 

merkt  wird,  den  zweiten  Theil  des  vom  Verfafser  bearbeiteten  Kateohismus 
fiir  Biireauheamte  des  inneren  Dienstes  der  Staatseisenbabnverwaltung: 
es  ist  dazu  bestimmt,  ^eine  Anleitung  zur  Vorbereituii{^^  fiir  die  schriftliclu  n 
Prfifungen,  sowie  uberhaupt  eine  Anleitung  fOr  die  Ausarbeitung  schrift- 
lieher  Arbeiten  zu  geben."  Nach  der  Mt"imin<;  des  Verfnfsers  ist  es 
ndmlieh  „nur  selten  mOglich,  dem  juiigeu  Beniiiten  Avalit  cinl  >*  nu  r  V«»r- 
bereitnntiszeit  grofsero  _Arbeite?i  zur  Bearliriluii^'*"  (1)  /u  libprlulsrii. 
und  IT  (!)  wird  die  niei-sien  liun'aiis  bei  der  fur  iedes  Biircau  festgesetzti-n 
kurzen  Zeit  wieder  verlafsen.  ohne  entsprprht'iide  (?)  l  iiMe  aus  eigener  An- 
schauung  kennen  gelernt  zu  baben."  I)(  ^lialh  mangele  dem  Befimten  die 
iiothige  Dienstkenntnifs  und  „meist  aueh  das  Material,"  sich  zw  ver\*n||- 
kommnen.  Das  Bucb  soil  diesem  Mangel  abhelfen  und  aufserdem 
Uilfsbacb  f&r  solcbe  geprfifte  oder  von  der  Ablegung  der  Prfifang  befrtiit 
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gebliebene  Bpamte  sein,  „(lie  aber  bisher  keine  Gelcgcuhoit  gebabt  habeii, 
einzelne  Yer\saluingszwuigu  geniigend  kennen  zu  k'nien.**  — 

Rs  mufs  hervorgohoben  werden,  daifti  dieses  vom  Verfafser  eutworfene 
Bild  (ler  Wirkliclikeit  iiit'ht  entsprieht.  Es  ist  allgeniein  Ix  kaiint.  dais 
die  Behortleii  ihr  besonderes  Augenmerk  auf  die  snrgtaltigste  Vurbercituiig 
der  DiPTistanl^ngor  riohtoiK  dafs  die  Dioiistanfjiimer  in  der  Krltnliguiig 
ihnT  OhlicgcuhcitcTi .  das  siiid  iin  iiiiicrt'ii  Dicnsle  die  scbriftliclu'U  Ar- 
beiten,  durch  liewiiluie  Beamte  unterwieseu  und  iiberwacht  werden,  dafs 
sich  ihnen  in  den  Unterrichtsstuuden,  welcbe  im  auitlicben  Auftrage  durch 
hierzn  besonders  geeignete,  tuchtige  Bearate  aller  Biireanzwoige  oder  aueh 
darch  hOhere  Beamte  ertlieilt  werden  (Arehiv  1884  S.  441),  in  der  voll- 
kommensten  und  bequemsten  Weise  Gel^e&beit  bietet,  die  Lficken  iu  ihrer 
Vorbiklong  und  ihren  DienstkeuiitoifBen  aiiszufulleu.  Ueberdies  stehen  ge- 
rade  dem  Bdreaiibeaniten  die  vorzGgllchsteii  HOlfsmittel,  die  Direktions- 
amtsblfttter,  daa  Eisenbahnverordnungsblatt,  das  EisenbahnaFcbiv,  dte 
Sammliingen  von  DienstTorschriften,  vor  allem  die  Dienstakten  und  in 
den  Bibliotheken  der  BebOrden  gnte  Uandblicber  t&cbtiger  Verwaltnngs- 
beamten  (u.  a.  die  Werke  von  BrOse  und  Isenbeck  —  Arebiv  1886  8. 888  — , 
yon  Musseleck  a.  a.  0.  S.  439  — ,  ferner  von  Meifsner,  Henfiirth  u.  8.  f.)  zu 
Gebote.  Kur  die  vOllige  IJnkenntnifs  von  der  wirkliehen  SacUage  kann 
daher  in  dem  Yerfafser  den  Glauben  erweckt  baben,  dafs  es  nfitzlicb  oder 
gar  nothwendig  sei,  das  „Material'^  far  die  Vorbereitung  zu  den  Prufungen 
zu  vermehren. 

Im  Cbiiiccii  bietet  das  vorliegende  Buch  niobts.  was  nicht  schon 
andervveit  dem  Dirustaiifiin^er  in  befserer  Ausfulu  ung  zngjinLrlidi  ist. 
Dasselbc  heatclit  a  us  drci  TIumIph,  eineui  rechncrlsclicu  iiiid  zwrj  Tlieilm 
iiiit  MusteraufsatztMi  /u  sdn  iH  liclion  IVufuugsarbeiten,  jo  v'uivm  fiir  die 
I'rufuiig  zuin  Betriclts-  und  Eist'iiltalmsekn'tar.  Wolrhen  Zweck  der 
Vt  rfalser  iiiit  <leni  iTstt  n.  —  auf  1'2\^  Seiteu  —  reine  und  augewandto 
Aritbnietik,  Planimetrie  und  Stereometrie  umfafsenden  Theile  verfolfj^t, 
ist  nicbt  recbt  klar,  zumal  sieh  auch  das  Vorwort  hieriiber  nicht  deutlich 
ausspricht.  Win)  angenoniiTion.  dafs  in  der  Prufung  znm  nichttechnisohen 
Betriebssekretar  —  fur  die  Prufung  zum  Eisenbahnsekrotftr  sind  in  der 
amtlichen  Prufungsordnung  rechneriscbe  Aufgaben  nicht  vorgeseben  — 
Aufgaben  gestellt  werden,  welcho  nur  unter  Benutzung  der  aufgefQfarten 
Formeln  zu  lOsen  sind,  so  erscbeint  dies  nicht  zutrelFend.  Die  Aufgaben 
soUen  sicb  innerbalb  der  im  nicbttecbniscben  Bflrean-  und  im  Kassendienste 
vorkommenden  Bechnnngsformen  bewegen.  Fflr  techniscbe  Anwftrter  sind 
die  Formeln  zum  Tbeil  verwendbar,  im  Ganzen  aber  nicht  ausreichend. 

Die  Gegenstftnde,  auf  welche  die  dreifsig  scbriftlicben  Musterarbeiten 
fTir  die  Betriebssekretftrprfifung  sich  bezieben^  sind  zum  Theil  zutreffend 


e<j  by  Gqggle^^ 


784 


BOcherschan. 


gewiililt;  Anrh  wird  cine  crschopfende  Reliandlung  (lerselbeii  in  der  Frist 
von  3  \ns  4  StuudeD,  weleiie  dif  Prfifuniisordnung  fur  die  T^osuiis;  riiirr 
Aufgabc  vorschreibt.  znnipist  uiimuglich  .sein.  Die  Darstpllimgt'u  sind  in 
einifren  wonin^en  Fallfii  sMrlii^emfiss  und  foniiiicreclit ;  aiischeinend  licgen 
diesen  Arbeiten  amtliclie  Vorgiinge  zu  Grunde.  Die  grofse  Mehrzahl  dor 
Musteraufsiitze,  namentlich  auch  diejenigen,  in  denen  der  wesentliche  luhalt 
von  Gesetzen,  Verordnungen,  Dienstvorschriften  u.  s.  w.  wiederzugeben 
Tersucht  wird,  sind  schwach  und  ungeeignet.  Die  Sprache  ist  an  den 
Stellen,  an  denen  nidit  der  amtliche  Wortlaut  wiedergegeben  wird,  nm- 
jstiindlich  und  schwerffiJlig,  der  Satzhau  vorstofst  haufig  gegen  die  Formen- 
k'hre,  Satzzeichen  (Interpunktionen)  fehlen  vielfaeh.*)  Auch  sind  sehwere 
VerstOfse  gegen  die  fQr  den  anitlichen  Gescbftfkegang  vocgescUriebenen 
Formen  nkht  selten.  Nicht  einmal  die  Vorscbnft,  dais  in  den  Bericbten 
an  den  Yerwaltiuigschef  die  sonst  fiblicben  Einleitnngen  („Ew.  Exoellenz 
beehren  wir  hds  u.  a.  w.^)  unterbleiben  sollen,  scbeint  dem  Yer&sser 
bekannt  zu  sein.  Die  als  Beispiele  mitgetbeilten  Pensions-  u.  s.  Be- 
recbnnngen  sind  ongenau  und  feblerhaft;  beispielsweise  wird  anf  Seite  175 
die  Zeit  xom  1.  Jannar  1876  bis  zum  8L  Dezember  18B7  mit  nur  11  (statt 
12)  Jahren  berecbnet  nnd  in  Folfce  dessen  die  Staatspension  des  Beamten 
nm  33 »//  jiihrlich  verkftrzt.  6&nzlich  veninglflckt  ist  n.  a.  die  auf  Seite  165  6 
versuchte  AnflOsung  der  Aufgabe  2  anf  Seite  162;  die  anstellenden  Bebftrden 
und  die  zahlenden  Rassen  sind  verwecbselt,  so  dafs  eine  DoppelzaUnng 
des  I>ien8t«inkonimen.s  unvermcidlich  erscheint  :  es  fehlt  die  Bezeichnunar 
des  amtlichen  Wohnorts,  welrher  auch  fiir  die  HOhe  des  Wohnungsgeld- 
zuschusses  (iinvieweit  pensionsfllhie?)  niafsgebend  ist;  es  fridt  die  Anweisung 
zur  vierteljaliili<dirii  VorauszalUuiig  der  Beziige,  die  Ei«dVmiiiii;  an  den 
Beamten,  ob  und  w(  Irhe  Umzugsentselmdigungen  berecbnet  wcrdon  s^db  ti 
und  dergleicheii  iiitdir.  Selbst  der  nachsicbtigste  Prufungtikuiiinii^bar  wurde 
Priifungsarbeiten  sokher  Art  mit  dem  Urtlieile  nUngenugeud"  bezeicimeu 
miisseu. 

*)  Es  mag  zur  Veranschaulichung  der  Ausdrucksweiae  des  Verfassers  aas  dem 
Torworte  aiiber  den  oben  bereiU  sbgedruckteu  Stelleu  noch  der  folgeude  Sati  mit- 
getheilt  werdoi:  „Bei  dem  Streben  der  leitenden  £i8enbabiiTerwaltii]ig8behSrde&, 
eowie  des  Vereins  dentscher  EisenbabiiTerwftltungen,  welcbe  ilberall  begon&eB  bftbm, 

die  irgend  eutbehrlichen  Frctiiduorttr  au^zumerzeii,  iflt  der  Verfasaer  dieeem  Bei»piele 

gefolgrt,  jedoch  nur  insoweit,  als  die  Verdentschungen  zweifellos  gewahlt  werdea 
knnnten,  iind  nicht  die  Kofilrclitung  vorlag,  dafs  bei  cinom  sp&tereu  gemeiu?ara<'n 
anitlichen  Vorg»;heu  oder  I'ebereiukomnieu  audere  Weudungen  gebraucht  wordtu 
kouaten."  l^ebrigens  enUprecUen  mauche  Stellen  des  Buches  dieser  loblichen  Abcsiciit 
nur  lehr  wenig;  so  lantet  beispielsweise  der  Eingang  eines  Musters  zn  einer  KMsen- 
anweisung  (S.  S33):  „Der  in  Station  Trier  stationirte  Zngfllhrer  W.  ist  am 
99.  November  18^  gestorben/' 
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Ini  (Irittt'H  Thc'ilc  di\s  Jiuches  werden  aclitz»'liri  MusItT  .srhriftliclier 
Arbeiten  fiir  die  Eisenbahn.sekretarprufunia:  mitcetlM'ilt.  Niir  eini^re  wenice 
dieser  BeiMpielt'.  (licjcniiren.  wpIcIh'  <leTi  Haftpllii  litvergleich,  den  Detekten- 
heschlufs  uiul  die  Eiiileitunu  dvs  Diszipiinarverfahrens  betreflfen,  behandpin 
Gegenstindo.  auf  w.  lchc  die  Eisenbahnsekretarprufung  orstreckeii 
soil.  Zu  eoipfi'lileii  siiid  iudofs  wegen  der  vielfachen  Ungenauigkeiten  uiid 
Mangel  in  der  Darstellung  audi  diese  Muster  nicht.  Die  Wahl  aller  iibrigeu 
Beispiele,  umfangreiche  Auszuge  aus  (Tesetzen,  Vcrnrdnungen,  Dienstvor- 
schriften  u.  s.  w.,  isf  verfehlt  und  der  Abdruck  .sidcher  Aiisznf!;e  an  sich 
mitzlos.  Die  Art  der  Aufgabestellung  bietet  allerdings  dern  VcrfasserXte- 
legenheit,  ohne  MAhe  ans  den  bezeichneten  Quellen  ein  unifangreiches  Bach 
znsanunenzastellen  und  dasselbe  alsdann  zu^pleich  als  ein  HilfiBbnch  fir  jeden 
fiisenbabnTerwaltungsbeamten  zu  bezeichnen.  Der  Verfasser  fiberaieht  jedoch, 
dafo  solche  Anfu^aben  dem  Anwftrter  zam  Eiflenbahnsekret&r  nicht  gestellt 
werden.  Nnr  in  der  BetriebssekreUrprfifimg  soUen  kleinere  GedSchtnifs- 
arbeiten  gefordert  werden.  Der  Anw&rter  znm  Eisenbahnsekretftr  soil  bin- 
gegen  seine  dienstliche  Bildnng  und  BeOhigung  dnreh  die  selbstSndige 
Aafertigung  einer  gr^^fseren  Arbeit  ans  dem  inneren  EUenbahnverwaltnngs- 
dienste  darthun.  Er  soil  beispielsweiee  nicht,  wie  es  anf  S.  831  If.  gefordert 
nnd  dargestellt  wird,  die  vom  Verwaltungschef  aufgestellten,  im  Eisenbahn- 
Verordnunifsblatte  verOffentlieliten  Grundsatze  furdie]Aufstellungde.s  Per.sonal- 
etat.s  aus  deiii  Gedachtnisse  — \?ine  ungelieuerliche  Arbeit  —  niederschreiben, 
sondeni  vielmebr  beispielsweise  dann,  wenii  t  ine  Direkiidii  wcscntlit  he  Aen- 
deruTi^ren  eines  oder  einiger  dieser  (irundsatzo  vor/uschlagen  beabsiehtigt 
uud  als  Unterlatrt'  fiir  ilireii  Vorschlag  umfangreit  lie  Gutarhton  der  Betriebs- 
amttT  ciniiefordi'rt  hat.  in  der  Lage  sein,  an  dor  Hand  (iieser  Gutaehten 
den  Bericht  an  den  Vcrwaltiin^isehef  zu  entwerfrn,  den  Vorschlag  der  Di- 
rektion  sachseiuafs  zu  hegriinden.  Der  Anwiirter  zum  Eisenbahnsekrettir 
soli  nicht  —  8.  269  ff.  —  den  voni  Direktor  eines  Betriebsamts  aufuestpllten 
F*lan  fiber  die  Vcrtheilung  der  Geschafte  unter  die  OberlM'amten  des 
Betriebsamts  nach  dem  Gedilchtnisse  niederschreiben;  er  niufs  hingegen  je 
nach  den  Umstanden  eincn  brauchbaren  Entwurf  eines  Registraturplanes, 
der  Geschftftsordnung  eines  Bureaus,  einer  AusfilhmngsveTf&gung  zu  einem 
wichtigen  Hinisterialerlasse  u.  a.  w.  ausarbeiten  kOnnen.  Ansdruck  und 
Form  sind  im  dritten  Theile  nicht  weniger  mangelhaft  und  ungeeignet,  als 
im  zweiten  Theile. 

Auch  den  Zweck  eines  Hilfsbuches  f&r  jeden  Eisenbahnverwaltungs- 
beamten,  wie  der  Verfasser  seine  Arbeit  nennt,  kann  das  Buch  nicht  er- 
fallen,  da  das  Nachsehlagen  der  bunt  durcheinander  aufgeffihrten  Vorschriften 
sebr  schwierig  ist^  iiberdies  aus  manchen  wichtigen  Bfireauzweigen  nur 
Weniges  oder  Nebensftchliches  beriihrt  wird  and  endlicb,  abgesehen  von 
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lien  Ungenauigkfitt'M  uiid  Unvnll^laudigkoiten,  welche  sieh  in  jcdem  Auf- 
satze,  Seito  ffir  Scitr.  aiifzahlfn  lassHn.  zahlroicho  sachlii'lio  Unrifhtii<- 
kciten  der  bedt  uklirlistcn  Art  .sii-h  in  deni  Budii'  vorlinden.  in  dieser  Be- 
/iehung  treteu  narucutliidi  hervor  die  Ausffthrunircn  auf  S.  167  ff.  liber  die 
Begrflndung  der  Pensionsanspriiche,  auf  S.  228 1).  ilber  die  Begninduui;^  der 
Anspriiche  auf  Taicegelder  und  Reisekosten,  auf  H79  ff.  iiber  die  Hesoldungs- 
verhftltnisse  aufseretatsmafsiger  BeamtoTi  und  auf  S.  ii87  ff.  liber  das  Stempel- 
wesen.  Die  Vorsihriften  iiber  die  Besoldungsverhaltnisse  sind  aus  ver- 
alteten,  nicht  mehr  in  Geltong  stebenden  Krlassen  abu'«-'liuckt. 

•  Wenn  in  dieaer  Bespreebung  dem  vorliegeoden  Werke  mehr  Aufraerk- 
Bamkeit  geschenkt  isf^  als  es  liei  Scbriften  solcher  Art  gebrftnchlich  und 
nothwendig  ist^  so  ist  dies  in  der  Absicht  gescheben,  die  bcthelligten 
Beamtenkreise  aucb  im  Einzebien  darilber  an&uklftren,  weleben  Wertb  der- 
artige,  seit  einiger  Zeit  in  grofeen  Ifengen  auf  den  Bfichermarkt  kommende 
Dmcksehriften  besitzen,  und  vie  bedenklich  es  sein  wurde,  solche  Bucber 
als  fiilfsmittel  bei  der  Vorbereitung  zu  den  Prfifungen  oder  bei  der  £r- 
ledigung  der  Amtsgesch&fte  zu  benutzen.  MOchten  aucb  die  mit  der  Ab- 
baltung  der  Unterricbtsstmideii  betrauten  Beamten  die  jiingeren  Beamten 
wamen,  Geld  und  Zeit  auf  die  Beschaflfung  und  Benutzung  ungecigueter 
Bficber  zu  verwenden.  Beamte,  welche  sich  der  Fohnrng  des  mit  den  Vor- 
schriften  und  Kinrichtuugen  der  Staatseisenbahnverwaltung  offenbar  in 
keiner  Weise  geniigend  bekannten  Verfassers  anvertrauen  und  sicb  mit  dem 
8tudiuni  solcher  Biit  lier  beguiigen,  kunuten  lei<  lit  recbt  arge  Enttilusc  Imugcri 
erleben.  E—f. 


TTEBERSICHT 

der 

ueuesten  Hauptwerke  iiber  Eisenbahnwesen  und  aus  verwaodtea 

Gebieten. 

Ails,  H.    Le  ,.Sud-Kxprrs?  -,  voyage  d  iii.uiLMiration  u  Lisbonue,  Ciutra, Seville, OriMitde, 

Cordoue,  Madrid,  Toledo  et  l  Escurial.    Paris  1S,S7. 
Ambrozvoics,  B.  De  l'ntilit(-  deg  chciuius  de  fer  au  point  du  vue  de  reconouiie  polititiue 

et  du  calcal  de  cette  ntUit^.  Bmxellei.  Ifl^ 
Annnaire  des  ckemliis  de  fer  fTan^aiB.  Paris.  Fr 
Baeearini,  A.  Le  costmzioni  ferroriarie  in  Italia.  Florence. 
Baiiderali.  L'aTenir  technique  des  chemint  de  fer.  Paris. 

Bock,  .1.    !>ip  T'nfftll- und  Kraiik^-nvcrfii  lioniiig  der  T{«'triebs-  and  WerkstittenArb*  ir^r 
bei  tier  Staatseisciibahnxcrwaliuiig.    Konigsberir  1>ns(>.  M  \\t>. 

Bugclot,  (r.    L'expropriaiioii  pimr  cause  d'utilite  publique.   Paris.  Yx.  I.'h* 

Boulangier,  E.    Voyage  a  Merv.  Paris.  Fr.  ijMi. 

Buxton,  S.  Finance  and  politics.  London.  sb.  SB. 

Ghemina  de  for  do  V  Europe  en  exploitation.  Paris.  Fr.  S,0(L 


Digitized  by  Google 


BttchenchAU. 


767 


Chemin  de  f'er  du  port  de  la  Reunion.  Tari?. 

ColliJi,  h\  M.   Uue  ueuvre  tie  defense  nationaiu.   l^e  chemin  de  ter  titrategique  Ue 

Montien  h  AHtertrUte.  Hotttien. 
Cmgg^  kttwenmUnntl  de*  QlieHiiia  de  for.   Denxiftme  sesiioii.  Hilftn  17  an 

d4  Septambro  1687.  Compte  ttadu  g^n^ral.  II  Vol.  Brnxellea  1888. 
Deeher,  Dr.  0.  Die  Prieinentromiiiel.  9.  Avflage.  MOnchen  1888. 
BorMj,  E.  E.  Englidi  and  AmericM  BMlroads  compared.  Londres. 
Dnbvlflson,  J.    Etudes  d^flaitiTet  d'nne  Toie  ferine  entre  denx  points  donnas. 

Paris.  Fr.  l5,oo 

BiDpFrg>pr.  Fr.  v.   Uebcr  die  Zul&ssigkeit  schwerer  Fahrbetriebsmittel  Tom  Stand- 

purikte  einor  nenen  Vprordminy  fi'lr  Ei^onbiiliiibrticken.  Wien. 
Finances,  len,  de  la  Russie  bud^cets.  cheminH  de  fer  etc.  Paris. 
Fredareau    I    hii.lp^t  t  ct  lef  voit  .s  du  transport.  Paris. 

Freio,  (Lej  Westinj^house.  Essuis  des  freins  Wenger  et  Wf-stin-^'hcjuse  par  la  ( om- 
pagnie  des  cheuiins  de  fer  russes.  Lo  frein  Westinghouse  sur  de  tres  louga 
trains.  Paris. 

Henry,  R.  Pouts  et  viadncs  mobilisables  li  ^Umeiits  portatifs  poor  chemins  de  fer. 
Paris. 

HerrlktrCht  L.  A  F.  NKIL  Konunnaalabgabea^Gesets.  2.  Anil.  Berlin.        M  ffio 

HeffisiMUi,  M.  Lea  tarlfs  des  chemins  de  fer.  Nancy  1888. 

JoidBr»«  Qaestion  de  la  gare  dn  chemin  de  fer  de  I'^Stat.  Bordeaux. 

Lnaine,  P.  S.  Expose  sommairede  la  sitnation^conomiqueetfinanci^rede  la  Bepublique 

Argentine,  ^  propos  des  nonrelies  concessions  de  chemin  de  fer  et  de  la  loi 

des  (Emissions  des  banques.  Paris. 
Lapparent,  A.  de.    La  geologic  en  chemin  de  fer,    i' sir  is. 
Larpent.   Projet  d'nn  chemin  de  ter  m^tropolitain  parisien.  Issoudun. 
liCroy,  A.    Traitf'  i»rarii{U*'  ties  machines  locomotives.   Dijon.  Fr,  12^00. 

I-.eroy-HeHiilieu.  1*.    I'rt't  is  deeouoiuic  politique.  Paris. 
Mareebal,  H.    Le  cinquantenaire  des  cheminH  de  fer.  Mnntaubau. 
Jleili,  F.    Das  Becht  der  moderuen  Yerkchr?'-  und  Transportanstalten.  Leipzig. 

M  3,30. 

JUioistere  de:^  travaux  publics.  Chemias  de  let  trau*;ai8.  Situation  au  61  decembre  1887 
Parts.  Fr.  9,00. 

MaUer,  E.   Chemins  de  fer:  le  M^tropolitain  parisien.  Paris. 

Nachrichteu,  statistische  von  den  Eisenbahnen  des  Vereins  Deutscher  Eisenbahn- 

▼erwaltnngen  Ittr  das  Bechnongsjahr  188(».  Berlin.  UK  12,00. 

Nneludeliten ,  statistische  ttb«r  die  Elsoibshnen  der  asterreichisch  -  nngariscben 

Honarchie  im  Retriebsjahr  1885.  Wien.  jM  IBjOD. 

VoSl,  0.  Les  ehttnins  de  fer  en  France  et  h  I'^traas^.  Paris.  Fr.  5/10. 

Parey,.  K.  Haadbvch  des  preafsischen  Verfassnngsrechtes.  Berlin.   Die  Liefemng 

M  0^60. 

Pnvieel,  A.  Traits  dldmentaire  d'^conomie  politique.  Fr.  IfiO. 

BnllUoDieh,  A.  L'annte  dconomiqne  1887/88.  Paris.  Fr.  3,50. 

Redfleld,  J.  F.  The  law  of  Bailways,  embracing  the  law  of  corporations,  eminent 
domain,  contracts,  common  carries  etc.  6**»  ed.  Boston.  $  12. 


Digitized  by  Google 


788 


R^lemeut  vat  les  Bignuz  dee  ehemiBB  de  Ur  da  Midi.  BoideMix. 
B^iricMMit  gMni  Bwe  Im  wigmmx  p«ir  !•  ekmln  de  for  dn  Nord.  Lille. 
Rolland,  O.  Le  chemin  de  fer  de  BieknirToiigotirt-Qiuurgla.  Puis. 
Sehnlset  H.  Du  prenftiaehe  StMtereeht.  l.  Bead.  2.  Auflage.  Leipzig.     UK  IStfiO* 
Seydel,  M.  Bayerisches  Staatoreelit  I.— $.  Band.  TttSburg  i/Br.  1887.      M  40gOO. 
Statistik,  Danmark^.  N.  56.  De  ofTentlige  Jernbaner.  ^obenteva.  Kr.  i. 

Strob.  E.    I>ic  Drahtseilbahn.  Aarau. 

Switzlei,  W.  Report^ on  the  internal  cumnierce  of  the  United  btates.  Submitted 
Jan.  30.  lase.  Waablngtoii  1868. 

Thirioti,  Vh.  Nouveau  syst^me  de  chemin  de  fer  a^rien  monorail  Paris. 

Vantier,  A.    Etudes  dcs  chemius  de  fer  funicnlaires.  Lausanne. 

Woedtke,  E.  v.  Unfallversichemngsgeaetz  vom  u.  Juii  1m}:4  und  Gesetz  iiber  die  Aus- 
dehuung  der  UnfiaU'-  and  Krankenversichening  Tom  28.  Mai  iSdT.  3.  Anfla^ 
Berlin.  UK  2fiix 

Zimmeniuuiii,  H.  Beitrlge  var  Theorie  der  DienstmiJIQiigkeits-  md  SterbensstetiBtik. 
m.  Heft.  BerliiL  UK  i»,IX». 


Zeitsohriften. 

Annales  des  poate  et  ehMM^  Paris. 
Jmii  1888. 

Seconde  congr^s  intematioiial  de  navigation  int^rieure,  tenv  \  Yienne 
en  ISHO:  Analyse  de  ToaTn^  de  MX.  LaToinne  et  Pontaen  rar  les 
chemius  de  fer  en  Am^riqne. 

Bftyerisehe  HandebEeitms*  XHnchen. 

No.  81  bis  88.  Vom  4.  bis  18.  August  i6B8. 

Die  Alters-  nnd  TnTalidenTerBicheninff  der  Arbdter. 

Bayerische  Verketarsblttttcr.  Milncheu. 
No.  8  and  9.  Aogast  188^ 

Statistik  derkttnigl  bayerischen  Verkehr>*anstalten  fUr  Itm.  Zur  Geschicbte 
des  Verkehrswesen  in  dem  bayerischen  und  demangrensenden  ffsteneichischea 
Aipengebiet. 

Balletiii  de  In  Coamieaion  intematioaaie  do  Congfte  dee  elieaUiia  de  for. 

Bmzelles. 

Mai  1888. 

Ligaes  i  Mbit  trafle.  Maaoen-vies  de  gmre.  ]6elaange  des  garee.  Le  prix 
de  revieat  des  transports  par  Ghemias  de  fer  et  la  r^artition  da  tiallc 

Jmf  1888. 

Personnels.  La  determination  da  priz  de  revieat  de  la  tiaetioa  et  la 
comparaiBoa  des  d^paases  de  tractioa  de  rdseaiox  difTereiits. 


uiyiii^ed  by  Google 


Bttcbersckau. 


789 


Bnlletiii  dn  luiiiistiire  ileit  tiavuux  |>ublicH.  Paris. 
April  1888. 

Kecettes  do  rexplnitiition  den  cbeiuius  f'cr  traucais  d'int^ret  general  et 
algerieUH  .iinuOcd  1H87  ct  1884]).  LongQCur.s  de  ligues  de  chcuiius  de  fer 
owrntea  h  Texploitation  (avril  18^).  Belgiqae:  Sod€t£  iuhtif»ii»I«  dw  cbemins 
de  fer  Ticiaaiiz;  r^snltats  d'exploitation  en  1888  et  1687.  AUemagne: 
lUettiltAto  d'exploitatioii  dee  cbemina  de  f«r  k  Toie  tftroite.  Annies  1884/86 
1886/87.  Chemins  de  fer  e^pagnols;  onvertures  pendant  Ics  aan^es  1885, 
18S6  et  1887.  Dt^veloppement  du  r«58eau  roumaia  depuis  I'origine.  Chemina 
de  fer  rmnc^  :  long^uenr  en  exploitation  an  31.  deueuiber  1887.  Lea  cbemina 
de  fer  de  I'ile  Maurice. 

Centralblfttt  der  BAwerwaltmi^.  Berlin. 

No.  M  bis  S4.  Vom  80.  Jnni  bis  25.  Angnst  1888. 

(No.  S9:)  Ban  der  Eiaenbabngeleise.  (No.  SO:)  Zur  Einbeitueit  in  Dentsch- 
land  nnd  Weltzeit.  (No.  31  A:)  Einstnrs  der  Amn  Daijn-Brttcke  der  Trans- 
kaspisehen  Eiaenbahn.  (No.  82  A,  88  nnd  84)  Vergleichender  Ueberblick  Uber 
die  neneren  Umgestaltuiiiri  ii  dnr  grJisseren  prewrRiscln  n  nahiilnifV  (No,  33^ 
33  A  and  34:)  Zur  Eruftuuug  de8  Hauptbabnbofes  iu  Frankfurt  a/M. 

Der  CivlUngealeiir.  Leipsig. 
Hefl  5.  1888. 

Leiatnng,  Kohlenrerbrancb  nnd  Waasenrerbranch  der  Lokomotiven  der 
aichaiaehen  Staatseisenbabnen.  -Zor  Feststellnng  dea  Begriftes  MDampfkeaael- 
exploaiou". 

Dentnebe  Banneitang.  Berlin. 

No.  61  bis  07.   Vom  27.  Juui  Iji^*  22.  Aufrnst  18Hj^. 

(N'u.  G<> :  )  Dif  Normalien  fUr  iietncb<mittel  nml  V«  rlmiullokomotiveii  der 
deutschen  Eiseababuen.  (No.  01 :)  Der  Uermsdorier  Kiseubabuviadukt  bei 
Waldenburg.  (No.  02 :)  Brttcke  ttber  den  Obio  in  der  Cineinati-CoTington 
Eisenbabn.  (No.  66 :)  EiaenbabnnnfaU  anf  Babnbof  Sebttneberg. 

L'^conomiiite  fraiivaiit.  Paris. 

No.  24  bis  33.   Vom  16.  Juni  bis  is.  Angust  isss. 

(No.  SO:)  Uu  chemin  de  fer  souterrain  tubulaire  et  th  i  tri<|ii('.  (No.  33:) 
Lv  reii<l*  nient  de»  nntivi^liea  lignes  de  cbemin  deferet  la  diminution  possible 
desi  depeuses  de  I'Ktat. 

3Ke4fmoiiopoicme  sUo  (Eisenbahaweaen).  St.  Petersburg. 

(No.  18—19:)  Ueber  Haaebinen  anr  Beseitignng  dee  Schnees,  insbesondere 

ili*-  Hascbine  von  Lobatscbewsky.  (Schlnfs  vun  No.  14—10:)  Ueber  die 
Entwickhing  des  interuationalfn  Verkebrs  auf  den  Eiscubahneu  uud  die 
tet  hniscli"  Statistik.  (No,  2i>:)  Verbe«spr«iio-  di  r  Westinghouse  scben 
Brenisen.  i'rivilpsrirte  amerikaniscbe  Schnet  Iti  st  irigun^jima.scbine.  fieorge 
d»'  Laveleye  Ubtr  die  belgiscben  Staatsbahuen  in  isHt;.  (.No.  21:)  Das 
elektrische  Glockeu^^igual  System  Etter  auf  der  Nikolaibabn.  Eine  Eisen- 
babn nacb  System  Lartigne  in  Irlaad.  Harecball  Kirkmann  aber  die  Be> 
AvehiT  fttr  BinanlMlinwsMn.  18861  f,3 
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redmung  der  Ausgaben  bei  dei  EiBCBbalneii  (fortgesetat  is  No.  Sfc  and  96). 
(No.  99,  93  — $4:)  Ueber  dio  grofte  sibiruehe  Biseababn.  (No.  26— 96:) 
Die  Lehrlinge  der  EisenbehnwerkaUtten  in  Prenfsen  nnd  bei  nns.  Cnpteyn** 
Vonriehtnng  «ur  grapliischen  Darstellung  der  Breniswirkangr.  Versuch  znr 
Feststfllung  von  Nornien  fiir  die  Kosten  der  ZugfiirderuDg  nnd  der  I'nter- 
haltung  des  Ftthnimtrriah  (No.  27— 2>  )  V-hcr  die  Wirhtigkeit  geolo^i-srhfr 
rntersuchnngen  tiir  dir  l{i'arh»>!tniiy:  vuii  EntwUrfeu  fiir  Ei>tenbalitteu  iui 
Allgeweinen  nud  fiir  die  sibirische  Eisenbabn  iui  JJesouderen. 

filektrotechnisclie  ZeitscUrifl.  Berlin. 
Heft  10.    August  188.3 

Die  elektrische  Grubeubahn  auf  dem  Salzwerke  NeU'Stafst'iirt. 

Bnginpei  iii^.  I,niu\nn. 

No.  1173  bis  1181.   Voni  22.  Juui  bis  17.  August  la^P. 

(No.  1173:)  Railway  and  Tramway  working.  (No.  1174:)  Steam  -iandiuj? 
apparatus  for  locomotives.  The  Perkins  engine.  The  Zephyr  engine. 
(No.  117':)  Forth  bridge  Railway.  Locomotives  for  .New  South  Wale?. 
(No.  117:',  1177:)  North  American  trauscoutinental  Bailways.  (No.  1178:) 
Great  Southern  and  Western  Saaiway  Works,  Inehicore.  (No.  1181 :)  The 
committee  on  private  bill  l^slation. 

Engineering  News.  New  York. 

No.  24  bis  81.  Yom  le.  Jnni  bis  4.  August  1888. 

(No.  94 :)  The  Honduras  Nortli  Coast  Railway.  The  Abt  system  on  the 
Bolan  Railway.  Railways  in  Canatfa  and  the  United  States.  The  water 
supply  of  the  Panama  canal.  Railway  constrnction  in  1886  and  18^7.  More 
light  on  the  Panama  canal  question.  List  of  the  New  Railway  construction 
of  18K7.  I  No.  2&;)  Standard  trestle  plans  ;  Norfolk  and  Western  Railroad. 
Cuban  Railway  operatinc:  cxpeii-^t";  The  Transcaspian  Railway.  The  train 
«5tiitl  system.  Railway  tonstriution  in  188i?.  New  construction  since 
Jan.  ].  18!^.  (No.  2t>:)  The  Manchester  ship  canal.  The  Panama  canal. 
(No.  ^7:>  The  aqueduct  of  Zempoalo,  Mexico.  English  Railroad  track.  The 
Nicamgna  canal  surveys.  The  metric  system  in  practical  work.  (No.  28:^ 
The  NicaragnM  canal  survey:  location  of  1888.  Nicaragua  and  Panama. 
(No.  29:)  The  practice  of  exact.  RaUway  location  with  taper  curves.  Loco* 
motive  exhaust  muffler.  Dump  cwrs:  Canadian  Pacific  Railway.  Twin  loco- 
motives for  India.  Fast  toain»  on  the  London  and  Northern  Ry.  A  practical 
system  of  rail  tests.  The  design  of  wooden  trestles.  (No.  30:)  Railway 
location  with  taper  curves.  The  Manchester  ship  cnual.  Proposed  shmt 
arch  at  i3i)riuy;field.  Metric  weights  and  measures.  -No.  81:  Preservation 
of  timber.  Suburban  Railway  stations.  The  Manchester  ship  canal.  Railways 
in  the  Argentine  republic.  Experience  in  service  of  the  New  York  Elevated 
Railway.  Terminal  facilities  of  St  Paul  and  Minneapolis.  Who  ehould  pay 
for  the  abolition  of  grade  crossings? 

UlaMei'H  A  una  it'll  iur  Qewerbe  und  liauwcsen.  Berlin. 

Heft  1.    1.  .luli  1888. 

Einiges  i1ber  englische  Kisenbabnen.  Neuer  beweglicher  i^^tehbolsen  ffir 
Lokomotivfeuerbiiuh»eu. 
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Heft  8.  15.  Jali  1888. 

Einiges  ftber  englisclie  Eisenbahneti. 
Hell  a.  h  kngmi  1888. 

Ueber  Vorsiiniale. 

Heft  4.   15.  Aiiirust  ia«(8. 

Lokoinotiv  -  I'ainpfsehiebebiUiue  Uer  fraDzobischea  NordbahngcscUschaft. 
Eioi^s  liber  englische  EiseBbahneu. 

Hn«oncpa  (Triir^nicur).  Kiew. 
Heft  6.  Juni  l^. 

Die  mechanischen  Anlagcn  t'ilr  dcii  Hatt  ilea  Snramtnimcl.  Znr  Tariffrage. 

IVbfr  (lie  ALnutziui^f  dor  EiHt  nlinlmsi  liirncii.  I'eber  die  Einrifhtinic;en 
zum  Beladen  der  Lokomotivea  mit  Koblcu  auf  amerikanischen  Eiseubahuen. 

H«ft  7.  Juli  l^w. 

Uebcr  die  Triangulatioii  de8  Suramtunnela.  Einige  Schliisse  aus  den  auf  der 
Station  Kiew  der  ruaaiaeheii  Sttdwestbabn  angeatellten  Yeraucben  mit  Ueiz- 
material. 

Journal  dos  cbemins  de  f«r.  Paris. 
Na.  saw  18.  Angast  1888.) 

Lea  nonTMVz  tarifs  de  la  compagnie  4e  TOueat.  fieeettea  compar^ea  dea 
cbemins  de  fer  d'int^rSt  local  en  1887  et  en  I8t«.  La  compagnie  de  Paria- 
Lyon  b  la  M^diterran^e  oontre  r£tat 

Moniteor  dea  int^rAln  maMriels.  Brflssel. 

No.  64— «7.   Vom  <».  bis  20.  August 

(No  G4:)  Leg  cbemins  de  fer  et  les  canaux  anglais.  {Ho.  05:)  Les  raccurde- 
mentg  ottoman.M. 

Konitoro  dalle  strade  ferrate.  Torino. 

No.  S8  bia  82.  Vom  9.  Jnni  bis  11.  Angnat  1888. 

(No.     34:)  Le  nnove  eoatmiioni  ferroviarie.    (No.  23,  24,  SK,  28,  S8,  31, 

33:)  Rete  mediterranea.  (No.  23,  24,  26,  27,  28:)  Rete  adriatica.  (So.  25:) 
Trodotti  ferroviarie  ^^Marz  lfi88).  Ferrovia  -lei  rtottardo.  Conclusioni  adottnte 
dal  corgrf'<sn  interruitinnale  ferroviario  di  Milaiio  (No.  2o,  27,  28.)  Pro- 
viedimeuti  per  le  shade  ferrate  complemeutari.  (,.Nu.  27,  20,  HI;)  Ferrovia 
del  Gottardo.  (No.  2s:)  I'rodotti  ferroviarie  (April  is,-^).  Le  stazioni 
ferroTiarie  di  Torino.  (No.  21),  30,  31:)  (*onyenaione  20  gingno  eolla  aoeietfc 
delle  ferroTie  meridionali.  (No.  30:)  Legge  20  Inglio  Idci8  per  le  atrade  fer- 
rate complwnentari.  (No.  81:)  Prodotti  ferroTiarie  Mai  1888).  Applicasioni 
dei  ftwd  continni  in  Ingbilterre  (31.  Dezember  1887).  (No.  82:)  Conrenaione 
21  gingno  colla  aoeietk  delle  ferrovie  aicole. 

Oesterreichiaehe  EiaenbabBseltnng.  Wien. 

No.  27  bis  34.   (Vum  1.  Juli  bin  UJ.  Auijust  1S88.) 

(No.  27:)  Die  Statistik  des  Vereins  deutscher  Ei^eulialinverwaltuugen  liir 
\StHi.  Der  bobmische  Braiiukoblenverkehr  in  18t57.  Die  Einnahmen  der  Oater- 
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reiehiach-ungarischen  Eisenbabnen  Tom  Januar  bis  April  1886.  (Ko.  28,  90:) 
Von  del-  AnsstaUnni^  der  osterreichischen  Eisenbahnen.  (No.  29 :)  Von  den 
Krfolgen  des  neuen  ameriknnischen  Eisenbahngesetzes.  Radreifenbriiche  anf 
<1oii  dptits'chpii  EiconViahnon.  (No.  30:)  Die  nonon  techiii?chen  Vereinbarungen. 
Kisriibahnvt  rkt  lir  ini  Muuat  Mai  ISS-^.  (No.  31:;  Zur  Eisenbahnrefonn.  Pie 
Uiitiillii  aui  deii  englischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1887.  (No.  32:)  Znni 
englischen  Tarifwesen.  Wasservcrsorgung  der  Orte  langs  der  Lokalstreckeu. 
(No.  33 :)  Fahrbarer  Sampfkrahn  auf  dem  Donaii-Uferbabiihofe  der  Kaiser 
FerdinandS'NardbabB.  (No  34:)  Von  der  Omppe  XX.  der  jQbiliiuiisgewerbe- 
amstelliiiijf   EisenbabnTerkebr  im  Monat  Jnni  I6i38. 

Organ  fiir  die  Fortschritto  dea  Efsenbahnweseni.  Wiesbaden. 
Heft  4.  1888. 

Der  Oberban  der  kttnigl.  angarisehen  Staataeisenbahnen,  der  badiachen 
Sta^eiaenbahnen,  der  flsterreiehisohen  Slidbahn  ond  der  Heekleabiti^cheD 

Friedrich-Frans>Eisenbabn.  Dienstwaofen      kaiserl.  rnssiachen  MiniBterinms 

des  Verkehrswcscns.  Stanbverschlufs  fiir  Eisenbahnwagcnachsbnchsen  vou 
H.  Klein  in  ramen.  Ncik-  Wcirhenstellvorri*  litnnfr  mit  anfschneidbarem 
Zungenverschlufs  vou  Maikenst'ii.  Die  T'mbanteii  der  Niai^arabrilcke.  Achs- 
buchseii  und  gelbsttbatige  Ventilschniiuruiig  von  .Sthliwa.  Zur  Berechnnng 
des  Eisenbahnoberbaues.  Ueber  die  Untersuchung  des  Kesselspeisewassers 
mittels  Seifenlfisnng.  Nener  Gliterbahnhof  der  Hidland-Eisenbalingesellsehaft 
in  St.  Pancrae,  Londoo. 

lUlirond  Gnsette.  New  York. 
No.  »,   (Vom  22.  Juni  1R88.) 

Standard  sections  for  Wiekes  tunnel,  Montana  Central  Bailway.  Safety  of 
trainmen.  Continnous  steam  beating.  International  competition  and  steau^ 
ship  snbsidies.  The  Bailroads  of  the  world.  The  block  system  on  Singri^ 
track  Beads. 

No.  S6.  (Vom  S9.  Juni  1888.) 

Car  door  liuteners.  The  rail  head  and  wheel  flanges.  Hay  accidents. 

No.  27.  (Vom  G.  Jnli  1888.) 

Design  of  wootten  express  locomotive,  Union  Pacific  Railway.  NewStPan* 
eras  freight  station,  Midland  Kaihvay,  London.  Famo>  Lrake  rig^^g  for 
six-wheelfd  tiiuks.  Tlu:  rate  troubles.  The  Canadian  Pacific  Bailwi^. 
Elec-trir  liglits  in  signals    The  prohibition  of  pools. 

No.  28.   (Vom  IB.  .luli  1k88.) 

The  Cook  refrigerator  car.  Sand  Iirnsh  for  lonniiotive':,  Standard  aale  for 
(<(i()0(>  lb.  care.   Train  speed  through  towns.  Kailroads  iu  China. 

No.         (Voni  2<>.  .Tnli  l-ss.) 

llackeusack  draw-bridge  ou  the  Erie  Kailrpad.  Locomotive  lire-boxes.  Kail> 
road  Law. 

No.  80.     V.  ui  27.  Juli  IBRs.) 

Tlie  demurrage  bureaus,  Missisi'ippi  rates.  The  Society  of  arts,  canal  con- 
ference. The  heat  of  conibustiou.  The  telegraph  in  Congress.  InttrkK-kiug 
switcbei  and  signals.  An  automatic  time  indicator.  Recent  test  of  strac* 
tnral  steel. 
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No.  3J-   (Vim  3.  August  1S88.) 

Interlocking  8wit«)i  and  signal  stand.  Triple  expansion  non  condensing 
engine.  Railroad  location  at  Bntte,  Montana.  Tralllc  and  eipenses  on  the 
Pennsylvania  system.  Bails  and  tests.  A  ^lliBtake  in  orders'*.  The  wootten 

fire-box.  The  need  nf  the  Trans^Mtssissippi  territory  —  A  transportation 
problem.  The  Montreal  and  Toronto  i^proaches  to  the  Canadian  Pacific. 

No.  B2.  ( Voin  10.  Angnst  188a) 

German  fiieinir  point  switoh  inov^*nient8.  Fast  papseiiprer  trains.  Economical 
wiiL'^^s.  KiitriutM-rs  laii'l  the  public  work.s.  Fast  long  distance  runs.  Tire 
bn  akaye  ou  (itjimau  UailroarU.  A  dee])  water  port  for  Texas.  .Steel  rails  — 
condition  of  manufacture  wliica  iua;y  luilueuce  their  life.  New  construction 
Jan.  t.  to  July  I.  1888. 

The  Kailway  News.  London. 

No.  1278—1885.    (Vora  23.  Juiii  bi^*  18.  Augus^t  ISS8.) 

(No.  1278,  1271),  1230  und  1285:)  The  Railway  clearing  house.  (No.  l*>7.i:) 
Carriage  of  fish  by  Rail.  The  Railway  rates  bill.  Indian  Railway  reports. 
Limited  liability  reforms.  Railways  in  Katal.  Examination  of  Railway  tickets. 
Russian  Railways  in  1887.  Railways  in  Persia.  (No.  1879  nnd  1880:)  The 
Argentine  government  and  the  guaranteed  Kailways.  (No.  1280:)  The  qnali- 
fication  shares  of  directors.  (No.  I'js2:)  The  Metropolitan  lines.  The  Bail- 
way  nnd  Canal  traffic  Kill.  The  Hn<Unn  l^iver  ttinm-l.  (No.  1284:)  The  half- 
yearly  reports.  The  .Metroi»rilitaii  Distrirt  stpecial  meeting.  (No.  1285:)  The 
Railway  race  to  Scotland.  Iiulian  Railway?;  in  1887.  Irish  Railway  statistics. 

Kevue  tonimerciale,  diplomatiqne  ct  cunsiilaire.  Bmxo!le55. 
Lieferun^  :^7.    Les  clieminr*  <!•'  f^r  vicinaux  ln'Ues  en  1867. 
„  Lt's  urifs  Mil'  las  iignes  orientales. 

R^Tue  generale  dea  chemina  de  fer.  Paris. 
Mai  1888. 

Lea  installations  des  gares  de  triat^c  et  de  manutention  de  la  Chapclle.  I. a 
fixation  de  la  longueur  des  rails  courts  daas  les  courbes  des  voies  dP8  ilicinins 
de  fer.  Recettes  de  Texploitation  des  chomins  de  fer  algcriens  et  tran^ais 
d'int^rSt  g^n^ral  pendant  lea  ann^es  1887  et  1886. 

.luni  1888. 

La  manutention  dn  cnmbnstibte  an  chemin  de  fer  du  Nord,  dans  les  ddp6tR 
de  la  Chapelle,  D' Amiens,  de  Soinain  et  de  Fives-Lille.  Le  chemin  de  fer 
de  eeintnre  de  Paris  (rive  droite).  Statistiqne  des  chemins  de  fer  de 
rAutricbe-Hongrie  pour  IBS.''*.  Peveloppement  du  reseau  des  chemins  de  fer 
de  Russie  d'Europe,  de  1882  Ji  18vS7.  T.es  chemin.-*  de  fer  de  Turquie  d'Enrope 
i't  de  Bulgarie  et  leurs  jonctions  avec  les  chemins  de  fer  de  ^erbie. 

Schweizerische  Batizeitiiitg. 

No.  1.  <Vom  7.  Jnli  1888.)  Die  £iseubahu  tlskttb— Vraiga, 

Vvlkswirthschnftiietae  Wocbensehrift  Wien. 

No.  335  bis  i!89.   (Vom  28.  .Juni  bis  2o.  Juli  1888.) 

(No.  285:)  Zur  Aufhebung  dos  Triester  Kreihafens.  (No.  237:)  Trie.-^t  und 
dio  Orientbalinen.  (No.  281):)  Uitterbefdrderuug  nacb  Maccdonieu  nod 
Albauieu. 
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Yerordiiiiiictlilatt  des  k.  k.  HAiidebiiiinisterlaiiis  fir  EisenbiiliMit*  und  Dsapf> 
tckllllilnt.  Wlen. 

No.  75  bit  97.  (Vom  28.  Jnui  bis  39.  August  1888.) 

(No.  75:)  EisenbahiiTerktihr  im  Monat  Mai  im.  (No.  78:)  Die  Xilitir^ 
babneii  dot  Okknpationagebietes  im  Jahre  1887.  (No,  81:)  Die  Korbweiden^ 
kultnr  lings  der  Saterrelchiaehen  Eisenbahnen.  (No.  84:)  Stand  der  Baa- 

arbeiten  auf  den  k  k.  osterreichischeu  Staatsbahnen  init  Schlafs  cles  2.  (^uaitals 
1888.   (No.  80:)  Stand  der  Fahrbetriebsmittel  auf  den  Osterreicbischen  und 

den  gemeinsamen  Kipenbahnpn  mit  Kndt'  dfs  II.  Sonipfstprs  1887.  K<.intr!i,h 
ungarische  ^taatsbabnen  (Beratliuiigen  in  Angelegeubeiten  tks  (ietrt  idev»  r- 
kehrs).  Transkagpigcbe  Eisenbahnen.  (No.  87:)  Eiscnbabnrerkehr  im  Monat 
Jnui  188S.  (No.  03:)   UnnUle  auf  den  Osterreicbischen  Eisenbahnen  im 

1.  Semester  18fl7. 

AVochenflchrift  dee  osterreicbischen  Ingeniear-  nnd  Architektenvereins.  Wien. 

No.  5i5  bis  .'{fi.   (Vom  22.  Juni  bis  17.  Ang-nst  ls>8.) 

(No.  25:)  Von  der  Tubililuma-Gewerbcaasstelluugi  die  Ausi<tulluug  der  iister* 
reicliischen  Kisenbalinen. 

JRypiaii  uBHiicTcpcToa  iryreH  coottiqMda.    St.  Petersburg  1888.   Enth^t  ausser  ant- 
lichen  Verdtfentlichungen  nnd  Sitznngsprotokollen  des  Eisenbahnraths: 

No.  30.   Zur  Frage  der  Fmgestaltung  der  techuischen  Eisenbahnschtilen.  Die 

Desinfektion  der  Eisenbahnwagen   in  Fritrlen?!-  nnd  Kriejr«'reitcn  Die 

2.  Sitzuiit;  des  interuutionalen  Eispnlialinkonj^resseH  in  Mailand  im  Jabre  ir<s7 
(fortgci^etzt  in  No.  27).  Ueber  die  Alpentunnel.  Die  frauziisigcheu  Tariff 
gesetze. 

No.  27,  Ridifiniiiilimen  nnd  'I'ransporthdstnniren  d'l  lu^sischpn  EiK«>nb;ihnrn  in 
1887.  Die  duruhschnittlichen  Tarit'saUe  der  russischeu  EiBeubaliiieu  im 
Jahre  1886. 

ZeitMchrift  fur  Eisenbahnen  and  Dampfscliiffahrt  der  bsterr.-un^ar.  Monarchie. 

Wi<:n. 

No.  27  bis  34.   (Vom  1.  Juli  bis  11).  August  1888.) 

CNo.  27:'i  I>ie  Rolle  dor  F-andstrafseu  im  Verkehrsleben  in  statistisi her  Be- 
leuclitung.  Aussig  -  Teplitzer  Eiseubalin.  fNo.  28,  29:)  i>ie  osttt  ri  eich- 
ungarischen  Verkehrsbeziebungen  iium  urient  nach  der  EriifTnung  der  IJnie 
Belgrad-Salonichi.  (No.  28,  31,  32:)  Die  Ausstellung  der  Osterreichischen 
Eisenbahnen.  Einflnfs  der  Kftlte  auf  die  Festigkeit  der  Stablschienen. 
(No.  90:)  Das  nngarisebe  luTeBtitionianlehen  vom  Jahre  1876.  Prag-l>uxer 
Eisenbahn.  (No.  90,  31:}  Die  mJUirisch-schlesiBche  Sttdtebahn.  Fort- 
.Hftznng  der  Debatte  iiber  das  Budget  ilex  Hiiudeisministoriums.  Zur 
Tat;»-sgfsiliiclif (•  des  Vorkclirswesen*'.  (No.  31:/  Al).S('hltifs  tdiit's  Kohk'n- 
kartulU  zwisrlu  if  der  ii.steneich  -  ungarisclica  .staatseisenbnlm  -  (tesell- 
schaft  und  der  Buf^cht i  hrader  Eisenbahn.  Die  Weitinphoust  Lr*  m>e  mit 
Doppelleitung.  (No.  o2:^  Lemberg-Czerno>vitz-Ja!i8y-Kiseubahugesell6cbalr. 
Generalversanmivng  des  VAreins  deutscher  EiaenbabuTerwaltangen.  (No.as, 
94:)  Ueber  die  Wandlungen  der  Verkehispolitik  in  diesem  Jahrbuadert. 
(No.  38:)  Der  Osterreich-nngarische  Eisenbahnverk^r  im  1.  Semester 
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(No,  M  :)  Die  Lokalbalmprojekte  Steiermarks.  IMe  Eroftmmg  der  Eiseubahn- 
linie  Wien-Koustantinopel. 

Zeitsehrlft  fiir  dni  Lokal-  und  Straftenbalinwefleii.  Wiesbaden. 
1888    Heft  2. 

Rechtsstreitfmq:^  ans  dem  TIaftpt1irhtgf  j;etz.  Zur  UnfaUstatiatik  der  Strafsen* 
bahnen.  Bisheriger  Entw  icklunjsfsganff  der  wichtiY'eren  Ei8enbahnsy!?terae. 
Beispiele  ausgefUhrttr  lierriobsmittel  und  interessaute  Eiiirichtuiigen  filr 
Lokalbahuen.  Betriebsergebnisse  der  Sclimalspurbahuen.  Transport wageu 
fflr  EiM&liahiifiihrwerk.  Eiofliift  emer  lUttliftiiiiteii  Bvfiie  besw.  gexahlten 
yeigldchsabilBdiiiig  an  den  Betchftdigten  raf  die  Res^efsaaapraohe  der  Ver- 
sieheningaanitalt  gegen  den  aohnldlmflen  Urheber  eines  scbldigenden  Er« 
eignisses.  Berioht  der  BrSltbaler  Eiienbtbageeellsdiaft.  Empfteblt  »icb  iUr 
Strabenbahnen  dae  Aufetellen  Ton  UnfallTerbfttiingeTonchriften? 

Zettaclirift  Ar  Tniiaportwesan  vnd  StraOieiibav.  Berlin. 
N0, 1ft  Ida  14.  (Yem  1.  Jnli  bis  SO.  Angnst  im.) 

(No.  19:)  Die  Dampiftranibahnen  Birmingbainti.  (No.  19/20,  2lnnd9i»:)  Der  Ban 
nnd  Betrieb  der  Viainalbahn  der  Bndapeater  Btrafaenbahn.  Ueber  die  New> 
Yorker  Hochbahn.  Hlttel  xnr  Yermehmng  der  Adblaion  bei  Bahnen  aaf 
stftrkerc  n  St*  igungen.  (No. 90^91, 22, 23  und  34 :)  Znr  Tnunbahnfirage  in  Frank> 
furt  a.  M.  (So.  21 0  Statistik  nnd  Betriebsergebnisae  TOn  Lokal-  und  Straraen- 
bahnen  im  Monat  Juni  1888.  (No.  92;)  Versuche  niit  dnreb  Aufspeichernnirs- 
batterien  getriebenen  <'l»'kfrischt'ii  'I'ramwagon.  Die  schinalspurige  Bcr-l  i  iii 
von  Sillipoi  nach  Dai.isrlieling  iu  r>ritiscb-ludien.  (No.  23  und24:  i  iJer 
elektriscbe  Betrieb  der  Stialsenbabuen.  (No.  23:)  ^cbmalspurbahnen  im 
Staate  Colorado.  (No.  24:)  Koaten  elektriacber  Strafaenbahnen.  Oaaatrafaen- 
bahnwagen.  Vergleiche  swiachen  Kabel-  nnd  Pferdetrarabahnen.  Babn- 
ordnnng  fllr  Eisenbabnen  nntergeordneter  Bedentnng  und  fttr  die  Tram- 
bahnen  in  Frankreicb. 

ZeitoDg  des  Verelns  dentacher  Riaenbahnvei^waltnngeu.  Berlin. 

N«.  41)  bis  OG.    Voiu  27.  Juni  bis  -Ji^  August  18B8. 

(No.  49:)  Norwegeus  Eisenbabnen  nnd  ihre  Betriebsergebniase  im  Jabre 
1889/87.  NiederlSndiache  StaataeisenbahneB.  LUbedc'Ettchener  Slaenbahn- 
geaellachalt.  Bahnen  in  Kleinaaien.  (No.  60:)  Ein  dentacbea  Telegrapben- 
Jnbilftnm,  Omnibnawagen  der  ftanadsiaehett  Nordbahn.  (No.  61,  68  and  54:) 
Kartograpbiscbe  Darstellung  der  Gftterbewegnngaatatistik.  (No.  51:)  Die 
ErOffnung  der  bulgariscben  Bahnstrecko  Zaribrod-Vakart  l.  (No.  52:)  Die 
deutschc  Kisenbahnpolitik,  Bdbnii«rher  Hrannkohienverkehr.  Die  Krank<  !)- 
nnterstiit/iingskasse  der  k.  k  piiv.  Siidbahnirf'sellscbaft.  (No.  53,  5y,  W),  13, 
(i4  uud  05:)  Statistiscbe  Nat  lirichleii  vwu  den  Eisenbabnen  des  Vereins 
deutachcr  Eisenbahnverwaltungen  fttr  188ti.  (No.  54:)  Die  neue  Entwickinug 
dea  Panamakanalnntemehmena.  Erttffnnng  der  Dampfspurbahn  Mnnkmaracb- 
Weaterland  anf  der  Inael  Sylt.  Der  Betrieb  der  bnlganacben  Eiaenbahnen. 
(No.  56i  67,  GO,  61  nnd  62:)  Znr  Oeneralveraaaunlnng  dea  Vereina  dentaeber 
Eisenbahnverwaltungen  in  Amsterdam  am  25.  27.  Juli  1888.  (No.  56:)  Er- 
Sffnung  franzosiscber  Bahnen  im  Jabre  1887.  (No.  50  un<l  .'>s:  j  Die  Eisen- 
bahnauaatellnng  in  Wien   (No.  66,  57  and  68:)  Der  iieeschiffahrtskanal  durcb 
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Sttdfinkukreich  (No.  ro.)  Eiue  frauziisische  i>tiiii]iie  ttber  die  VerbesBenii; 
der  strategitchen  Btthnlinien  in  Oestemich-Ungani.  Yom  Sttenei^iBch- 
ungttiaelien  Llojd  (No.  57:)  Das  ElsenbahnaentratabracliiiiiiigBbllreaa  ii 
Budapest.  Bnlgarische  Euenbahnen.  Eisenbalmen  iu  Sumatra.  (No.  58:) 
Die  Krankennnterstutzungskasse  der  k  k.  priv.  Aiifsig-Teplitzer  EisenbaliQ 
ill  1887.  THe  Srlmialsiairli.diti  anl  lUr  Iiisel  „la  Rf^nnion".  (No.  5*»:)  Von 
den  Stu<lt)iiihiieii  Louilon:..  hi.-  Kiscnbahii  Hoh^iHtciu  in  Ostpreufsen- 
Marionbiirg  mil  Abisweiyuug  nach  Mahkuten  nnd  Miswaldc-Elbing.  (No.  til*:) 
I>ie  Kiseubabn  Mogilnu-Streluo.  Eisenbabn  i.ubliuitz-Herby.  Eiseubahneu 
in  (fhile.  (Ko.  61:)  Denttcbar  EisenbahnreffcahrfTtTbaid.  TflrkMob'btilgafi> 
scher  Eiaenbabnanschliifa.  (No.  68:)  Der  Betrieb  anf  der  Loadott  nnd  Nortb* 
woBtern  Eitenbabn.  Eisenbahnen  Strehlen«Orotikan  nnd  Abaweigang  nach 
Wansen,  sowie  HlMcbberg  i  Scbl.-PeterBdorf  (No,  (j3:)  Der  Betrieb  aaf 
den  Hafenbahnen  in  Frankreich.  Eisenbabn  Triptis-Bhinki  nsf  .  iii.  Die  Be- 
nmtenpensinuskasHe  dor  Warscbau-Wiener  nnd  Wars*  liati  liroinlx  ri;' r  Eisen- 
babn. Dieuststnnden  ant  den  enpliseb^n  Babn^n.  (N»t.  tU  )  Wirrhscbatt- 
liche  und  tecbuiscbe  Krbebungeu  des  internatiunaleu  pennanenteu  Mrafseu- 
babnveroius.  Eisenbabn  Arnstadt-Haalfeld.  (No.  65:)  Znr  Amsterdamer 
OeneralTersamnilnng.  Festbericbt  (No.  66:)  Entwurf  an  f inem  Bochbsbn> 
neUe  fttr  Paris.  Eisenbahnen  anf  Portoriko. 


Vtfrl«K  v«ti  JnUu*  at>rinKrr,  Ui>rn»  M.  -  Orvvk  tmi  B.  «.  UorwAHH,  Brrlin 
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Zum  dritten  November  188a. 

Von 

Gieim,  Oehdmer  Obemgieinngmth. 


Den  fuDfeigsten  Geburtotag  eines  Gesetzes  zu  begehen,  ist  im  AOge- 
memen  aicht  fiblich.  Zwei  Grfinde  lassen  es  gerecbtfertigt  erscheioen,  mit 
dem  preulflischeii  Cresetze  fiber  die  Bisenbahnanternehmuiigen,  welches  am 
3.  November  1838  mit  der  Vellziehnng  dorch  KOnig  Friedrich  Wil- 

helm  III.  ins  Leben  trat.  eine  Ausnahme  zu  machen.  Einmal  ist  fiber  das 
Gesetz,  serine  Entstehuiig,  seine  Entwicklimgsgesehichte,  bisher  in  weitereii 
Kreisen  wenig  lickannt  geworden.  Eine  sok^he  Kcnntnifs  war  aut  h  iiicht 
in^iglicli  olme  Einsit^ht  in  die  Akten  des  Ministeriums  der  offeiitlicheu 
Arbeiten.  deren  Benutziing  mir  gostattet  worden  ist.  Dor  zweiie.  viel- 
Jeieht  imcli  triftigere  Gmnd  licgt  darin.  dafs  wir  in  die.sem  Ge.sytze  ein 
Werk  bcsitzeii.  wie  es  kauui  jonial.<!  vnrher  in  irgend  einem  Lande  von  der 
Gesetzgebung  geschaffen  ist.  War  es  doeh  berufen.  Verhaltnisse  nclitlich 
za  ordnen,  welche  einer  vollig  ueuen,  in  ihren  Wirkungen  auf  das  wirth- 
8cbaftliche  and  nationale  Leben  au(;h  nicht  annSiiemd  fibersehbaren  £iD- 
riehtnng  entsprangen,  wofftr  anareichende  Erfabrun^en  nocli  nirgends  vor- 
lagen.  Da  konnte  man  kanm  erwarten,  ein  Gesetz  zu  Stande  zu  bringen, 
welches  f&r  eine  l&ngere  Zeitdaaer  in  seinen  wesentlichsten  Bestlmmungen 
nnverftndert.  Geltnng  behalten  nnd  den  Bedfirfiiissen  auch  nnr  nothdiirftig 
genfigen  werde.  Es  konnte  dies  voUeiids  nicht  erwartet  werden,  nachdem 
schon  bald  die  Eisenbabnen  sich  in  fiberrascbender  Weise  za  entwickeln 
nnd  auf  alle  Lebensyerhmtnisse  einen  Einflols  ausznfiben  begannen,  welehen 
selbst  die  Einsichtigsten  nicht  batten  ahnen  kOnnen.  Wenn  gleichwohl 
das  Gesetz  f&nfzig  Jahre  nach  seiner  Entslehung  entweder  noch  unmitt«l- 
bare  Geltung,  oder,  soweit  einzehie  seiner  Bestimmongen  in  besonderen 
Gesetzen  eine  wdtere  Ansbildung  erfahren  haben,  die  Gnindlagc  ffir  das 
durch  diese  geschaffene  Recht  al>gegeben  hat  und  daher  wenigstens  mittel- 
har  noch  Wirksamkeit  besitzt,  so  i.st  (his  eine  so  bemerkenswerthe  Tbat- 
Kache,  dafs  es  sich  wobl  verlohnt,  den  heutigeu  Gedeuktag  zu  tViL-rii  uud 
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einen  Riickblick  auf  die  Eiitstehuug,  Wirksainkeit  und  die  Aenderuiij^eii 
de^  Geset/es  zu  werfeii,  m.  a.  W.  dassellx;  voii  seinen  ersten  Anf^geii 
bis  zur  Gegenwart  geschichtlicU  zu  vertolgeu. 

r. 

Ala  in  FrenCsen  der  Bau  von  Eiseiib&hiien  zuerst  in  ADregong  kain. 
mulate  skth  die  Staatsregierung  vor  allem  darfiber  klar  werden,  wekbit 
Stellung  im  Allgemeinen  der  Staat  dem  neueD  Yerkehrsmittel  gegenQber 
einznnebmen  babe.  Sie  muTste  sicb  die  Frage  vorlegen,  ob  die  EinfBb- 
rung  der  Eisenbahnen  ftberhaupt  im  Interesse  des  Staats  liege,  und  Int 
Falle  deren  Bcjahung  die  weitere,  ob  der  Staat  selbst  den  Ban  imd  Be- 
trieb  oder  docb  wenigstens  den  Bau  der  Eisenbabnen  in  die  Hand  nebmen, 
Oder  aber  beidee  Priyatnntemehmem  zu  fiberlaesen  und  nur  durcb  Er* 
tbeihing  fiolcber  Recbte  an  die  Untemebmer  zu  unterstfttzen  babe,  deren 
diese  bedurften,  urn  die  Babn  bersteUen  und  betrdben  za  kOnnen. 

Die  ersten  Anro^ungen  zur  Benntziiiig  der  im  Bergbau  bereits  seit 
mehreren  Jahrhnnderten  verwendoten  Geleise  filr  den  Landverkehr  fiber- 
liaupt  luit*  r  Aiiwendiintr  der  Dauipfkraft  reioliLii  bis  in  die  Anfiinge  die8e,s 
.lahrhunderts  zuriick.  Zwei  deutsthc  Teehniker,  der  hayerisehe  Ober- 
bi'igi'ath  von  Baadei  unci  C.  A.  IhiKsehel  in  Kassel  wareu  bestrebt. 
piaktisi'h  den  Beweis  zu  liefeni,  dafs  und  wie  diese  Auf^abe  zu  lOsen  sei. 
Der  letztere  hatte  bereits  im  Jalire  IPOQ  (»inen  DamplVaueii  entwurfen 
nnd  im  Jahre  ISbS  cm  Moduli  ausget'uiirt,  fiir  w<'lrlicii  cv  aurh  von  der 
kmhessibchen  Regierung  ein  I'atcnt  erhielt.  Eiiieii  Ertolg  hatte  jed<M-h 
diese  Erfindunff  so  wenig,  wit-  si  ine  einiue  Jalue  .spiitfr  Jicmaclitt  n  Vnr- 
scidftge  zu  Eisenbahnen  fur  Bergwerke  und  zu  inAbilen  Kiscnbaliiieii  fur 
Bauplatze.*)  Kein  Wunder.  Wer  in  Deutscbiand  hatte  damais  die  Mitt«d 
autwenden  kftnnen  oder  niftgen,  urn  eine  sehr  kost^^pielige  und  in'ihreiii 
itoanziellen  Erfolg  hOchst  unsiehere  Erfindung  auszufiQhren !  Es  mufstiwi 
erst  in  andern  L^ndern  Erfabrungen  gewonnen  sein.  um  den  Unteraeh> 
ronngsgeist  in  Deutscbiand  waeb  zu  rufen. 

Mit  dem  Versucbe  der  Anbige  yon  Eisenbahoen  ging  bekanntit4*b 
England  voran.  Bei  der  nur  41  KUometer  langen  Balm  von  Stockton 
nacb  Darlington^  im  Jabre  1825  erdifiiet,  war  es  zwar  bauptefteblieb  nnr 
auf  eine  Probe  in  tecbniscber  Beziehung  abgeseben;  mit  dem  Bau  einer 
Eisenbahn  in  grOsserem  Umfange.  der  Liverpool-Mancbester  Eisenbabn, 
wurde  erst  im  Jabre  1826  begonnen.  Immerhin  war  sie  aber  docb  die 
erste  Eisenbabn,  mit  welcher  der  Beweis  geliefert  wurde,  dafa  der  Ver- 
wenduiig  dor  Danipf kraft  far  Landtranspnrte  terhnisrhe  Hindemisse  nicbt 

*)  R.  H«geik.  Die  erste  deatsche  Eieenbabn  mit  I>ftiiipfbe^eb  iwiechen  Nfliv* 
berg  und  Filrth.  Gedenkechrift  su  dem  5*  JKhrigen  JubiUnin.  Nflrnberg.  S.  10  if. 


Digitized  by  Google 


Zttin  diitten  Norembcr  18^. 


799 


entgegenstehen.  Uesterroich  hegann  im  Jahre  1825  iiiit  dem  Bau  einer* 
alierdings  nur  ffir  den  Betrieb  mit  Pfcrden  bestimDiten  Schienenbahn  von 
Linz  nac-h  Budweis  zum  Transport  des  Salzes  vom  Salzkainniergut  nacli 
BOhmeu,  deren  ersto.  64  Kilometer  lange  Theilstreeke  im  September 
er&ffiiet  wurde.  Auch  in  Frankreich  und  in  den  Vereinigten  Staaten 
Amerikas  wnrden  beroits  in  den  letasten  Jahren  des  dritten  Jabrzehnt8 
ebuge  der  Abfohr  von  Eohlen  nnd  anderer  Mineralien  dienende  Babnen 
betrieben,  and  in  den  letztern  am  Schiasse  des  Jabres  1829  anch  eine 
wirklkbe,  mit  Bampf  betriebene  Bahn  von  Baltimore  nach  Elicotts  Mills 
er5ffiiet. 

Za  derselben  Zeit  erkieh  auch  Deatschland  die  erste  Anregnng  zum 
Vorgeben  anf  diesem  Gebiete.  In  SMdentscbland  ging  dieselbe  insbe- 

sondere  von  Friedrich  List,  dem  bekannten  Verfasser  des  Systems  der 
iiiitionalen  Oekonomie  aus.  welcher  in  den  Vfroinigten  Stuuten  .sdlist  eine 
Eisenbahn  zui  VerbiiKliiiiu  der  Kohlenbergwerke  zu  iania(|ua  mit  dem 
Schuylkillkanal  ins  Leben  genifen  hatte,  und  nacli  den  hierbei  {{owouuenen 
giinstigcn  Erfahrunsren  bestreht  war,  aueb  s<'inem  Vaterlaude  den  Xutzen 
dieses  Vprkehrs?nittels  zu  vcis'  InjttVn.  Im  Jabre  1827  veroffentlielite  er 
Briefe.  welclie  w  liirruber  mit  dem  Oberb^'rcrriitb  Baader  gewecUseit  hatte, 
in  der  „Angsbury:rr  Allffcmeinen  Zeitunu  '  iiiul  suehte  im  folgenden  Jahre 
die  Vortheile  eines  bayerischeu  Systems  von  Eisenbahnen.  sowie  einor 
bayeriscb-liaQseatisehen  Eisenbahn  in  einer  Broscb&re  uaeh/.uweisen.  In 
Preufsen  waren  es  die  Stftdte  Eiberfeld  und  Barmen,  in  welelien  zuerst 
Eisenbahnunt^raelminngen  geplant  warden.  Sciion  im  Jahre  1826  wurde 
der  Ban  einer  vorzugsweise  znm  Transport  von  Kohlen  l»estimmten  Babn 
nacb  Palmer^Bcbem  Master  von  Eiberfeld  naeh  Heisingen  betrieben.  Zwei 
Jabre  splter  taacbten  zwei  Eisenbabnprojekte  auf;  eine  Eisenbahn  sollte 
von  Eiberfeld  fiber  Dfisseldorf  nach  Erefeld  and  Yenlo,  die  andere  von 
Eiberfeld  and  Barmen  zar  Yeraorgang  dieser  Stfidte  mit  billigen  Eoblen 
nacb  der  Rnbr  gefOhrt  werden. 

Die  preafisiscbe  Begierang  nabm  dieson  Bestrebangen  gegenfiber  eine 
sehr  wohlwollende  Haltang  an,  Ais  dieselbe  zam  ersten  Mai  in  die  Lage 
kam,  sieh  hierfiber  ftafsem  zn  mfissen,  war  der  Anlafs  hierza  nicht  ein 
Antrag  auf  Ertheilung  der  Konzession  fur  eine  Eisenbahn.  sondem  die 
Bitte.  eine  soU'be  fur  die  Babn  von  Eiberfeld  nacb  Heisingen  nicht  zu 
erthoilen,  wozu  sicli  die  BitUteller,  \vel(  lif  ( Jrnbeiihositzer  waren,  durch 
die  Besorgiiifs  l)ewasren  sahen.  dafs  sie.  weii  ihnen  ilie  lMs('n))abn  nicht 
zugute  komuKMi  wiirdc.  mit  ilcn  von  (Icrsclben  bcriilirtrn  (Irultcnhesitzem 
nicht  rnehr  wiirden  kunkurrii<'n  kiumcn.  Sclion  iiaelj  wt^uigen  Tagen,  am 
31.  Oktober  1H26.  erhiellcn  sic  vom  Ministerium  des  luueru  deu  Bescheid, 
dafs  ihrem  Autragu  uicht  willfalirt  werden  kOnne. 

04* 
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Im  Jahre  1828  wnrdo  dem  Rejaneningspi^identen  zii  Dfisseldorf 
erapfohlen,  sich  die  BefOrdcruiig  der  Eif^enhahnen  in  scinein  Bezirke 
mOglichst  angelegen  sein  zu  lassen.  und  in  dcm  folgenden  Jahre  wurde 
den  Uaternehmem  der  Bahn  £lbeifeld —  Venlo  die  von  ihnen  nachgesachte 
Konzession  Tuter  der  BediDgong  zugesagt,  dafe  einigen  Anforderungen  der 
Milit&rverwaltuDg  in  technischer  Beziehuog  gemU't  uiid  auf  Entsch&digiuig 
im  Falle  einer  ZersMmng  der  Bahn  im  Kriege  Verzicht  geleistet  werde, 
aorne  mit  dem  Yorbehalt  weiterer  Yeriuuidliiiig  fiber  die  H(yhe  des  ihnen  f&r 
den  Zentner  nnd  die  Heile  tazugestehenden  Wefcegeldes  nnd  dee  Zeitraumes, 
nacb  dessen  Ablanf  die  Babnanbige  dem  Staate  als  Eigenthnm  zn  fiber* 
lassen  sei,  wobei  anch  anf  die  Hfigiichkeit  hingewieaen  wird,  dem  Staat 
Bchon  nach  einer  kfirzeren  Zeit  den  £rweib  der  Bahn  gegen  ^Berich- 
tigung  eines  verhftltnilBmftfsigen  Theik  des  Anlagekapitals*  Toranbehalten. 
Der  Yorbehalt  in  BetrelT  der  Yeretfindigung  fiber  das  Wegegeld  hatte  s^en 
Grand  in  der  Anffassnng,  welehe  man  denials  von  den  Eisenbahnen  hatte. 
Man  betrachtete  dieselben  nh  Wege,  ebenso  wie  die  Kun.ststrafsen  zum 
Gebrauf'h  eines  Jeden  bestiinnit,  weleher  dieselbe  mit  seinem  Fahrzeutr  be- 
nutzen  \volh\  und  nur  durch  die  fcste  Scliiencn.spur  sich  v<ui  jenen 
unterschoidi'iid.  Bei  der,  wie  man  glaubte,  eintrutciiden  freieii  Konkurreiiz 
der  Frachtfiihrer  war  es  dann  nicht  crforderlich,  dem  Staate  eine  Ein- 
\virkiiiif(  anf  die  dem  Fubliknm  gegeniil  t  r  id  Betraeht  koniim'iuien  Fracht- 
preise  zu  sichern,  sonderii  nur  die  Verxiitung,  welche  die  anderen.  die 
Bahn  benutzenden  Frachtfuhrer  fiir  die  Benutzung  dem  Bahneigenthumer 
zn  entrichten  h&tten,  angemessen  zu  regebi.  Blieb  aach  die  Zu^age  dieser 
Eonzession  oline  weitere  Folge,  so  ist  sie  docii  immcihin  bemerkens- 
werth,  da  die  damit  verknupften  Bedingungen  und  Vorbehalte  die  Reime 
rechtlieher  Gestaltungen  entbalten,  velchen  wir  io  dem  Eisenbahngesetze 
in  reieherer  Entwicklung  begegnen. 

In  noch  hOherem  Hafiie  hatte  sieh  das  Projekt  einer  Eisenbahn  von 
Elberfeld  nnd  Barmen  in  das  RnhrkohlenreTier  der  Ffirdenmg  seitens  der 
Staatsregiemng  zn  erfrenen.  Die  von  den  Untemehmem  nachgesnehte 
Ertheilnng  eines  ansschHefslichen  Reehts  fOr  die  Eisenbahn  wnide  zwar 
abgelehnt,  weil  „die  Untemehmer  des  Banes  hinsichtlich  des  Transports 
und  insbesondere  des  Eohlenhandels  keine  Art  von  Yorzog,  den  sie  sich 
nicht  im  Wege  der  natfirlichen  Eonknrrenz  zn  versehaffen  wissen,  zn  ge- 
ntefsen  habon/  iJas  Ministerium  raachte  es  sich  aber  nun  seinerseits  zur 
Autgabe,  das  Unternehnieu  zu  Stande  zu  briuiron.  Ein  Staatsbeamter,  der 
Baukondukteur  Piekel,  wnrde  urn  6.  Juli  IBM )  bcauftragt.  die  Vorarbeit*  a 
I'iir  eine  Kisculiabn  FJberfeld  — Barmen  narh  den  inSrkisrhen  SteinkoUleii- 
uruben.  inslie.sondere  aueli  cinen  Kdsteiiansciilaj^:  aiizufertigen.  \m  folcenden 
.luhre  wurde  mit  (lenehmigung  dei»  KrniigiN  ein  zwisehen  Eibertcid  uiid 
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Barmen  belegenes  Grundstuck,  welches  aich  m  einer  fur  die  Eisenbahn 
iiothwendigen  Kohlennit'derluge  cii^niete,  vonsorglicli  vom  Staute  ani^ekauft^ 
iind  forner  eine  30  -40  Ruthen  laiige  Probeeiscnbahn  angelegt.  Im  Jahre 
ify.^  waren  die  Vomrbeitoii  beendet,  and  gait  nunmehr.  EDt^chliefsiing 
dariiber  zn  fassm,  Ban  und  Betrieb  der  Bahn  >staut  v-citisj  zu  ubernehmeii 
<)(l»'r  rrivatunteriielinieni  zu  ulM'ila^sen  sei.  Die  MimsltT  des  Innerii  uud 
der  Finanzcn  t  rat  en  fur  den  staatsscitiireii  iiau  dor  zunachst  uur  mit 
}*ferdekraft  zu  betreibenden  Ualiu  uud  fiir  Besehaffuug  der  Mittel  durch 
Aafnahme  ciner  Anieihe  eiii.  Sie  macbten  geltend,  dafs  an  Spekulationen 
in  derartigen  Untemehmangeo  die  einheimischpn  Kapitalisten  sich  nooh 
nicht  gewobnt  haben  and  dies  die  erste  Eisenbabn  grofseren  Umfnf)un><  in 
Prenfsen  sei.  Da  komme  es  besonders  darauf  an,  ihren  Erfoig  za  sichem. 
um  nicht  von  der  Nachfolge  abzuschrecken.  Aach  eei  es  erwflnseht. 
Hberhanpt  ein  Yorbild  in  techniscber  Hinsieht  anfiEiistellen  nnd  es  in  der 
Hand  zu  behalten,  die  Gebfihr  fiir  Benatznng  der  Bahn  so  niedrig  zn 
8teUen«  dafii  der  gauze  Ueberschufs  znm  Yortheil  des  Pnbliknms  gereiche. 
Yon  anderer  Seite  wnrde  hiergegen  jedoch  das  Bedenken  erhoben,  dafis  es 
sieh  bei  diesem  Unteraehmen  nnr  um  die  FOrdemng  eines  drtliehen 
Interesses,  nftmlich  der  Versorguug  des  W  upperthaU,  insbesondere  der 
Stftdte  £lberfeld  nnd  Barmen  mit  woUfeilen  Steinkoblen  handle,  wfthrend 
nach  Vorschrift  der  Verordnnng  wegen  der  kfinftigon  Bchandlung  des  ge- 
>ammten  Staatsscliiildenwesens  vom  17.  .lanuar  unter  II,  Aiih'ilien  iiiir  zur 
Forderung  des  al  1  ^aiucine n  Besten  aufgenomnieu  werdeii  soIIimi.  Die 
Kabinetsordre  vom  1.  Juni  1833  gonebmigte  die  geplantc  Eisieiibahn  ,,uiiter 
der  Znsirherung,  dalj>  dieselbe  Itcim  Erwcrb  des  benOthigten  Gnmdfiesitzes 
und  rUek.sicbtlieh  des  cresetz)ieht;n  •Seliui/es  wRhreud  der  Ausfiilirmiti  und 
bei  der  kfinftitieii  rnterlialtuni;  den  Kuuststrafseu  af^eicbm  stcllt  \v«  rrle." 
lehnte  jedoeh,  das  bezeichnete  Bedenken  theiiend.  die  Autualiinf  einer 
Anieihe  seittMis  des  Staates  und  folgeweise  den  staatsseitigen  Ban  und 
Betrieb  der  Bahn  ab.  Fur  den  Fall,  daf$  andere  Privatuntemebmer  ein 
hinreichendes  Kapital  nicbt  wurden  aufl)ringen  kOnnen,  stellte  aber  der 
Kdnig  seine  Zostimmnng  daza  in  Aussicht,  dafs  „entweder  die  Seehandlnng 
mit  der  fehlenden  Snnune  dem  UnternebnuMi  beitrete,  oder  der  ganze 
Plan  ais  eine  Privatuntemehmnng  der  Seehandlnng  ansgefUhrt  werde/ 

Die  von  den  Ministem  des  Innem  nnd  der  Finanzen  ansgesprochene 
Besorgnifs,  daCs  Privatuntemebmer  das  erforderliche  Kapital  zu  beschaffen 
nicbt  im  Stande  sein  wflrden,  erwies  sieh  als  begrtindet.  Die  mit  dem 
Uandelsstande  des  Wupperthals  angeknfipften  .Unterbandlnngen  haftten 
keinen  andem  Erfoig,  als  dafs  das  IJntemehmen  mit  nenen  grofsen 
Projekten  verknflpft  nnd  die  Betfaeiligung  an  dem  erstem  von  der  Ans- 
f0bmng  der  letztem  dnreh  den  Staat  al«  Bedingung  abhftngig  gemaefat 
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wnrde.  Die  EapitaUen  der  Seebaodloog  waren  in  grOfeerem  Halm  bei  dem 
Ghansseeban  aogelegt  nnd  schon  deshalb  bestand  wenig  Keignng,  fiUr  das 
Untornebmen  liittri  zn  wagen.  Ancb  im  Uebrigen  waren  aJle  BemftboBgen, 
einen  Unternehmcr  zu  finden^  vergeblich,  nnd  so  wnrde  im  Jabre  1887  das 

Projekt  autijt'ict  beii.  und  das  zur  Errichtimg  einer  Kohlennicderlagc  ange- 
kaufte  GniiKlstiick  wieder  veraufsert. 

Mit  (lor  Kalujit'tsordrc  vofii  1,  Juiii  1833  war  zwar  die  Frage,  ob  die 
Eiseubahiieu  hdi^lii  h  PrivaiuiittMnehmern  zu  uberlassen  seien,  noeh  nicht 
eiidgUiti^  entst  liit'deii.  Nur  t'lir  Risenbahnen,  welclie  keinc  alltrcnipinnii, 
sondern  uur  (^rtliche  Interest*  ii  /n  ford<Mii  !i»»HgDet  wareii.  Ichntr  diest^be 
die  HersTplhincj  mis  Staatsiuitttdii  ab.  LM'ui  ^taatsseitigen  Ban  von  Bahnen 
allgeineincr  Ht;deutung,  insbesondore  eiues  idle  Landcsthcib'  beruck- 
sicbtigendon  Systems  von  Eisenbahnen  wfirdr  dor  in  dieser  Ordre  ansge- 
sprochcne  Gmnddatz  niclit  entgegengestanden  baben.  Immerhin  war 
damit  ein  Vorj^ang  gcscbafteu,  web^her  denjenigen  zn  St  aft  on  kam.  die 
aus  andem  Grdnden  dem  Eintreten  dea  Staats  in  die  Keibe  der  Eiaen- 
babnnntemebmer  widerstrebten. 

An  Anregnngen  zxm  staatsseitigen  Ban  der  Bisenbabncn  von  den 
verscbiedensten  Seiten  her  feblte  es  nicbt.  Vor  allem  mOgen  bier  die 
Ansfiibningen  einer  im  Jabre  1883  in  Oohi  erscblenenen,  die  Anlage  einer 
Babn  Ton  G5ln  nacb  Antwerpen  beflirwortenden  Broacbfire,  weicbe  die 
Frage  dee  Staats-  oder  Privateisenbahnsyatems  betreflen,  Erw&hnnng  finden. 
Ke  heifet  da: 

„Scbon  der  Name  Staatsstrafsen,  Heerstrafeen  bezeiebnet  die 

grofsen  Handelswcge  als  Eigenthnm  des  Staata.  Sie  gehOren  ihm,  wie  ibm 
die  Flusse  nnd  Strome  gehOren,  und  er  kann  sich  ihres  Besitzes  nicht 
ohne  grofse  Narhlheile  entaiirsern.  VAih  Aktiengesellschaft  als  ausschliefs- 
liche  Eigentbumerin  wnrde  eine  nt  ue  (ir\uilt  im  Staate  bilden  und  den 
Ansiehten  dor  Regierung  niclit  selteu  htmujend  entgegentrotLMi.  Wie  onjic 
auch  dor  Zii  kd  sei.  in  den  man  bei  Ertheiluiie:  der  Konzos.siim  ilu  c  Koolite 
bannt,  er  wird  iinzulaiii;lii  li  l)!eiben:  donn  kein  Kecbt  kann  gegeben,  keiut' 
Bedingung  ut  sti  llt  wonlcu,  deren  Kxisteiiz  nirht  frfiho  odrr  .spfit  dem 
iStaate  ISstig  fallen,  und  wovon  er  die  AuHosung  aisdaim  mit  bedeutendeu 
Mitteln  erkaufen  mufs.  Wenn  ein  Naturereignifs  die  Stral'se  zwiacben  deii 
Featnngen  Julirh.  COln  und  Coblenz  vemicbtete,  —  mochte  man  wohl 
daran  denken,  die  neu  zu  erricbtende  einer  Geaellscbaft  von  l*rivateigeii- 
thamem  abzutreten?  Alio  Griinde  treten  in  verst4rlctem  Mafse  ein  boi 
<>iner  Eisenbabn,  die  znn&cbst  nnd  wesentlich  im  Interesae  dea  allgemeinen 
Verkebra  g^prfindet,  keines  der  Mittel  entbebren  soli,  ihn  zn  bdeben  nnd 
gegen  die  Eonknrrenz  des  Ansbinds  zu  sicbem.''  Propbetiscbe  Worte. 
welcbe  aicb  in  der  Folge  nnr  allznaehr  bewabrbeitet  baben. 
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Attcb  jdirekte,  liierauf  gerichtete  Antrftge  an  die  Staat«regiening 
Mieben  nicht  n\\».  Die  Stande  der  \voj!tli<'lR'n  Froviuzeii  kunicii  inehrfach 
init  der  Bitte  uni  staatsseitigen  Bau  von  KiscnhaliTien  «'in.  Nuinentlich 
suchten  die  Stiinde  der  Kheinprovinz  \m  .Taliii-  1<S>^  ai  uin  nadi.  dafs  eine 
Bahii  von  CTdn  narh  Kupen  unti  von  den  Stciiikdiilf^nwci ken  dos  Ruhr- 
thals  niu-h  dum  UIp  in  auf  Staatskosten  ani;<  ]t'iz:1  werde.  ZikIhih  mul'ste 
das  Rri^jii^'l  henaciiliarter  Staaten,  weh-hc  niit  dem  Staatsbalinbaii  vor- 
^ingeu,  die  Erwjigunjf,  ob  in  Preufsen  nieht  in  gleicher  Weise  zn  ver- 
fahren  sei,  nabe  legeu.  Belgien  ent«ehied  sicb  im  Jahre  1834  fiir  den 
>rrK)tsseitigen  Anslian  eines  vollstHndigen  fiinenbahnnetzes  zwischen  alleD 
bedeutenden  St&dten  des  I^des  and  scbritt  uDgesftiiint  zu  desgeti  Ans- 
fllhning. 

Die  .Staatsregieruug  verhielt  sieli  alien  AnregungeR  gegenQber  ob- 
lehneod.  So  sehr  sie  anch  bereit  war,  PrivateiseDbabnmiteniehiiinDgeii  zu 
iinterstfitzen  and  zn  fftrdern,  luid  mit  so  lebbaftem  Interesso  namentlicb 
auch  der  damalige  Krdtaprinz,  der  8[>&tere  EOnig  Friedricb  Wilhelm  IV,, 
aUe  Eisenbabnprojekte  verfolgte;  —  die  Anlage  von  Eisenbahnen  anf 
Staatskosten  fend  fftrderbin  innerhalb  der  Staatsregieraog  keine  Vertreter. 
Der  Antrag  der  Stftnde  der  Bheinprovinz  wnrde  darcb  den  Landtags- 
abschied  vom  3.  Hftrz  1886  abschligig  bescbieden  mit  dem  Bemerken:  ^ 
(dcherer  der  Erfolg  aein  werde,  desto  eber  lasse  sich  von  dem  Gewerbe- 
iind  Handelsstand  tind  dem  oftmals  bcthatigten  Gemeingeiste  der  Provinz 
erwarten.  dafs  sie  binlanffli^be  eigene  Krafte  entwiekeln  werde.  nm  das 
Projekt  /MY  Ausfuhrniig  /u  briiigen.^  Und  Antriigen,  welche  von  anderer 
Seite  kaiucTi.  pferinsr  «'"^  nieht  anders. 

Die  Griindc.  weirln'  die  Staatsreent'i'inn;  zu  ilircm  ahlehnendoTi  Ver- 
halten  bestininitcn.  >ind  in  eineni  Beriebte,  weli-licn  der  (  "hcf  <lf  >  I  [»aiif- 
me^nts  ffir  Hand<  l,  I'abrikation  nnd  Bauwesen  am  16.  August  iKj.)  iiber 
♦lie  den  Kisenbabnbestrebungcn  gegenfiHer  ini  Allijenieinen  einzubaltende 
Stollung  an  den  Kftnig  erstattete,  zum  Ansdruek  gekomraen  *).  Es  war 
darnaeb  vorzugsweise  das  Mifstrauen,  ob  Mr  Eisenbabnanhif^en  von 
grofsereni  Umfange  anf  dem  Festlande  sebon  ein  wirklirbes  Bedurfnifs  be- 
stefii  welcbe.s  vor  dem  staatsseitigen  Eiaenbabnbau  abscbre»  kte.  In  dem 
Beriebte  wird  aasgefllbrt,  dafs  der  Erfolg,  welcben  Eisenbabnen  in  Englaml 
nnd  in  den  Vereinigten  Staaten  erzielt  haben,  nicht  anch  ohne  Weitere» 
von  Eisenbahnen  des  enropfiischen  Festlandes  erwartet  werden  ktane. 
tienfigende  Eifahrongen  in  dieser  Beziehong  seien  noch  nicht  gewonnen. 
Die  Ergebnisse  der  Babn  von  Unz  nach  Bndweis,  deren  'Anlagekapital 

*)  t<.  V.  d.  Leyen,  Die  £nt8tehujig  rter  Magdeburg- lieipziger  Eisenbahn.  Archiv 
fBr  Eiseahtliiiweteii  1880  S,  917  ft. 
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sioh  uur  mit  2'" }>Ct.  verzinse  iind  dazu  noch,  um  den  manfltelhafteii 
ZustAnd  (lor  Uahu  wieder  zu  liebebeii.  in  dcr  Kur/«'  vermehrt  werdeii 
miiisse,  kOnnen  zii  Eisenbahuaiiternehni linden  nicht  uimuthigen.  Durcb 
den  erfolgten  Au.shaii  eines  Systems  von  Kunststrafsen  und  die  niedrigen 
Kracbtpreise  sei  deu  zuitigeu  Bediirfnissen  des  Haiideis  ini  Woscntliehen 
ironfisft.  Anrb  von  Ei.senbalmeii  einn  Ver^i  hii  himsr  der  ^  wim  liltrin  n 
Verbuitiii.^.-i'  und  in  den'ii  Folge  da^  Herant  reten  /.aliireu  lu  r  An:spruehe 
an  don  Staat  zu  j^ewartigeu.  Dazu  seien  die  Rnhnaiilage  und  Uuterbaltungs- 
ko8ten  verbaltuifsmafsiii  sebr  bocb  und  AMiniyn  nirht  einmal  eine  Er- 
sparnils  an  Unterbaltuugskosten  der  Kun.st^trafsen,  wohl  aber  eine 
Scbmalerung  ibrer  ErtrSgnisse  zur  Folge  baben.  Am  diesen  Griinden 
babe  ^dic  Staatsverwaltung  jetzt  nocb  keine  Veranlaasung,  Eisenbahoen, 
welciie  als  Handelsstrafeen  dienen  sollcn,  auf  eigene  Kostea  anzulegen, 
dureh  Betbeilignng  mit  verh&ltnifsmiLrsig  ansebnlichen  Stunmen  zu  unter- 
stiitxeii  oder  ibnen  andere  namhafte  Opfer  zu  bringen  und  Vorrechte  em> 
zurfiumen.*'  Mehr  nocb,  als  es  der  Baricht  erseben  MsU  fiel  gegen  das 
StaatsiMthnsystem  der  Umstand  ins  Gewicht,  dafo  der  Staat  eben  erat  sehr 
grofee  Aafweadniigeii  fflr  Eimetstraben  gemaeht  hatte,  aad  namentlidi 
desbaib  weiug  Neignng  zu  bedeatenden  Ausgaben  f&r  ESseababaeB  Tor- 
banden  war,  derea  finaazielle  Ergebnisse  iinsidier,  deren  nacbtbeUlger  Bin- 
flafB  anf  den  Ertrag  der  Kuistetara&eii  aber  siclier  war. 

In  der  Kabineteordre  vom  5.  September  1885  erklftrte  eich  der  KOaig 
mit  den  in  dem  Beriehte  entwkkelten  Gnmde&txen  einveretandent  and 
damit  war  die  Frage,  ob  Staate-  oder  Privatbabnen,  zn  Ungunstes  der 
ersteren  entscbieden.  Es  yerblieb  aucb  hierbei,  obwohl  sehr  beacbtenswertbe 
Stimmen  mit  grofeer  Wftrme  and  mit  sebr  gewiehtigen  Grflnden  fftr  den 
Staatsbahnban  eintraten.  Vor  alien  war  es  David  Hansemann,  welcher 
in  einer  das  Verhfiltnifs  der  Kisenhalinen  zum  Staate  er^^rtt  rnden  Schrift*) 
diest'  Gruude  darlegte  und  mit  Bcrufunu  auf  dio  Erhilii  ungen,  wplrhe  mit 
der  Ertheilung  des  Postprivilejiy  an  da^.  iiaus  iiiurn  und  TaxLis  geniarbt. 
wnnit'ii  waren.  eindringlicb  davm-  waintc  die  Eistinbahncn  in  privilegirte 
iJaudc  zu  Icgt'U.  Die  Scbrilt  zcuLrt  v<»n  einer  fur  die  danialiije  Zeit  uber- 
rasohenden  Eiusicbt  ihrcs  Verlas.sers  in  da^  Wi^t  ii  und  die  Befleutuug 
der  Eideubabnen,  wie  sie,  weon  uberbaupt,  jedeutuil:}  uur  bei  sebr  Weuigen 
zu  finden  war. 

IL 

Mit  der  Ablehnung  der  Ausffihmug  der  Eisenbabnen  durcb  den  Staat 
fiel  der  Staatsregiemng  die  weit  scbwierigere  Aafgabe  zn,  die  Verbftitnisee 

*)  D.  Hanscinann.  Die  Eiaenbahnea  and  deren  Aktionire  in  £hrem  VeiliiltBirfi 
sum  !$taat.  Leipzig  n.  Halle.  1^37. 


Digitized  by  Google 


Zum  dritten  ^oveuiber  IbbS. 


805 


(lor  Privateisenbahnunteniehmer  in  einer  deu  offentlieheii  Interessen  ent- 
sprecheoden  Weise  rtjihtlii'h  zu  regeln.  War  diese  U«  gehmg  auch  in 
andem  Staaten  /war  nicht  im  Wege  des  Gesetzes,  wohl  aber  durch  die 
BedinguDjEren.  untt'r  welclioii  dor  Eisenbaluiltau  und  Betrieb  gestattct  wor- 
(ien,  btTt'its  erfol^rt,  so  ersciiieii  doch  kuine  dcrsclhrn  sreeiamct,  audi  iiur 
in  den  weseutliciisten  I'nnkten  liierlier  iibernomuieu  zu  wcrden.  .iodeu- 
Mh  war  dies  die  Ansirht  der  Staatsre«:ierun2:,  -welcht^  Wwo  Auftrahi^  .sehr 
ern8t  auffafste  und  dieselbe  unter  dw  .sor^^faltigsteu  mi  l  lugeheudsten 
Emv-agung  der  dabei  in  Betracht  kommenden  Yerh^tuisse  und  ohne  jede 
UebereiluDg  selbstdndii;  losen  zu  soUen  glauhte. 

£s  war  naturlich,  dafs  man  bei  der  Behandlung  der  ersten  Antrage 
auf  Genehmigung  von  Kisenbalinen  an  diejenigeii  Yerkehrswege  anknupfte. 
welche  nach  ihrer  Natnr  und  ilirem  Zweck  am  meist^n  Verwandtschaft 
mit  den  Eisenbahnen  batten.  In  Freufsen  waren  dies  die  Kunststrafsen.*) 
Die  rechtUehe  R^lung  der  KunststrafseD  wnrde  daber  bei  den  Geneb- 
migoDgen  der  ersten  Eisenbahnen  anf  diese  libertragen.  Wie  die  Cbansseen 
TOO  jedermann  gegen  Entrichtnng  der  Veigiltiing  ihrer  Benutzting,  d.  h.  des 
Cbaoseeegeldes,-  mit  Fahrzeugen  benutzt  werden  konnten,  so  soUte  ei» 
Gleiehes  anch  flir  die  Eisenbahnen  gelten;  wie  jene,  soUten  aach  diese 
dffentliche  Wege  in  ToUem  Ma&e  sein.  Ebenso  sollten  sie  aber  anch 
mit  d«ijenigen  Recbten  ausgestattet  werdeo,  welehe  fftr  den  Ban  von 
Cbansseen  verliehen  an  werden  pflegten,  d.  i.  mit  dem  Eateignungsrechte, 
dem  Rechte  ssnr  Erhebnng  eines  Wegegeldes  gegen  Unterhaltung  der 
StraTse  und  dem  polizeilicheu  Schutz,  wie  solcber  Mr  Staatsohausseen  be- 
stand.  In  den  ersten  Konzessionen  finden  wir  daher  aufser  dem  Vorbehalte 
der  K(\uulirung  dir  Bahnliniu  durcli  die  BehOrden  und  der  Genehmigung 
der  Gesellschaftsstatuten,  fails  die  Rechte  einer  juristisi  lu'ii  IVtsou  in  Au- 
spruch  genonimeu  werden  sollten,  als  Bcdiuguu^i  ti  uui :  ottViitlicher 
Gebrauch  der  Bahii  fur  jeden,  der  sieb  den  PolizeivrroKluungen  unter- 
werfe,  staatsseitige  Genehmi^nniL'^  dos  Turifs  fur  die  lieuutzung  der  Bahn 
und  des  Bahiu eglements ,  Erlln  iiuug  des  Knteifrniuigsreehts.  Hiuzutreffifft 
ist  nnrh  die  weitere  Bestimmung.  dafs  die  Knn/.cssioii  fur /.ui  n  km;nn!ijmeu 
geaciitet  werdon  solle.  wenn  die  Balm  uiclif  iiwicrlialh  eiuer  bestimmten 
Frist  ausgetubrt  sein  sollte.  So  lautet  •  in*'  initteist  Kabinetsordr*'  vom 
1.  April  1835  dem  Kaufmann  F.  A.  Haniel  zu  Uubrort  ertheilti;  Kon- 
zession  zur  Ajilage  einer  Bahn  vom  Hhein  fiber  Essen  naeh  Stalleiken, 
and  im  Wesentlicben  gleiciiea  inhaits  sind  die  Konzessioneu,  welche  dem 

*)  In  Pliijifland  hat  man  >«ioh  bei  den  ersten.  im  (Te^^pnsatKe  zn  dtu  preul'sischeii, 
litihr  umtaugr^icben  uiid  iu  <ia8  Eiiizelue  gelieuUeu  Ki>uzesi<iioneu  iiir  EiseubaUnen 
aehr  ma  die  Csnal  Acts  angelehnt,  vgl.  G.  Cohn.  Uatersudinngcn  flber  die  engUtche 
BiMttlMluipolitik.  I.  Band.  8.  38. 
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iiiederlftndischen  Obristfieatenimt  Bake  ffir  eine  Bahn  tod  GOJn  liach  der 
hoUftndischen  Grenze^  ebiem  Komitee  in  Coin  fftr  eine  Bahn  von  dieser 
Stadt  nach  der  bplgischen  Grenze  vnd  einem  Vereine  in  Westfiden  fllr 

fine  Bahn  von  der  Etnscher  nach  der  Lippo  ertheilt  worden  sind. 

Die  weiterf»  Rechtsentwicklung  aiif  die  soiii  Gebiete  ist  enge  verknupft 
mit  den  Verhaihilungen  iiber  die  Konzessionsertheilung  fur  eiiif  Bahn  von 
iMagdehurg  uuch  Leipzig.  Diescn  Verhaiullungen  und  den  Berathimgen, 
welche  in  deren  Folge  stattgefuiifh'n  hahen,  ver<iaiikt  diis  Eisenbahngesetz 
seinen  Inhalt.  man  kann  wohl  saix^-n.  fiberiiaupt  seme  Entstehnn^.  Dio 
init  Untomchmf'rn  anderer  FJsenbahnen  ^gepflogenen  Verhaiidluiigen  sind 
darauf  nur  in  selir  geringem  Mafse  von  Einfln.ss  gewesen.  nilmlich  nur 
insoweit,  als  gegen  einzelne  Bestinimungen  von  diesen  Untomehnieni 
Wideraprueh  erhoben  worden  iat,  welcher  dann  zu  wiederholttm  Beratbungen 
und  zu  einzelnen  Aenderungon  Anlafs  gab.  Die  Ent«tehungsgeschithte 
des  fiiseDbaliiii^psetzes  kann  sich  daher  nur  an  die  Geachicbte  der  Eon- 
zession  fQr  die  Magdebarg-Leipziger  Bahn  anlehnen. 

Der  Erfolg,  welchen  die  Bestrebongen  Friedrich  List*8  hatten,  di«> 
Untemebmungslnst  fftr  eine  Bahn  yon  Leipzig  nach  Dresden  wach  zu 
rufen,  regten  in  Magdebnrg  alsbald  den  Gedanken  an  AnafKhrong  einer 
j»eh  hieran  aaschliefaenden  Bahn  von  Leipzig  nach  Hagdebnrg  an.  Schon 
am  14.  Mai  1886  kam  der  Oberbflrgenneister  Francke  in  Magdeburg  bei 
der  Staataregiemng  mit  einem  hierauf  gericbteten  Antrage  ein  nnd  legt<* 
alsdann  am  5.  des  folgenden  Monats  ein  von  ihm  nnd  dem  ersten  Yor- 
.steher  der  Kanfrnannfichaft  in  Magdeburg  voUzogenes  Promemoria  vor. 
worin  neun  die  rechtliche  Regelung  der  Untemehmung  betreffende  Punktt* 
bezeichnet  waren.  uoniber  die  Antragsteller  Gewifsheit  zu  erhalten 
wfinsrlit(>n,  bevtir  .sic  /u  weitem  Vorarbeiten  glaubten  eiu  Ivnmitet'  hilden 
/u  kitiiiicn.*)  Darin  wini  in  Anspruch  genommeii  oino  Brtli  ■iliiiini':  des 
Staats  an  dt-n  VorarbtMti^n  in  der  Art.  dnfs  die  Kost*  n  (Icrstdben  voni 
Staiite  vorzuschiefsen  und  im  Falle  des  ]Sielitzust;t)id»»kfMimi.iis  des  Fnter- 
nehmens  definitiv  zn  iibemehnien,  aueh  die  Verwenduiiti  teclmiseher  8taat.s- 
beamten  zu  diesen  Arbeiteu  zu  fgestatten  sei:  tenier  Gewahrung  des 
Enteignnngsrcchts,  Unterstfit/nng  des  Unternehmens  dureh  den  Staat  bei 
den  Kegierungen  der  answ&rtigen,  von  der  Bahn  i^eruhrten  Staat rn.  (Te- 
stattnng  der  Ausgabe  von  Aktien  auf  den  tnhaber  und  unverziusticher 

*)  Die  Geichichte  des  ZvBtAodekoininens  der  Magdeburg^^Leipnger  BieenVehii. 
welche  in  dem  iu  der  Anmerkung  Seite  Ki3  bezeichneten  Aufsatze  JahrganR:  1>^80S.  2!i 
ff.  dieser  Zeitschrift  des  Ntihern  dargestellt  ist,  komnit  birr  nnr  insoweit  in  Betrncbt 
als  aie  von  unmittelbareni  Einilusse  auf  die  Entsteiinug  des  Eisenbabngesetzei 
geweeeu  ist.  Dethalb  sind  anch  hier  die  BemflhmigeD  Friedrich  Liaf  s  imberVcft' 
•icbtigt  geblieben. 
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KMsensclieUie  bis  zur  Hdhe  eines  Drittheils  dm  Anlagokapitols,  Gewfth- 
rung  ier  Stempelfreiheit  fiir  die  Verhandlungeu  jeder  Art  und  fftr  die 
Aktieii,  sowie  Zollfreiheit  tiir  die  zuni  Bau  der  Bahn  etwa  aus  dpin  Aus- 
Ijinde  zu  beziclicnden  (TOjjeii.stiinde.  Untor  Beriitujiii  aut  die  von  der 
koni};lich  sftclisisi-iien  Kpiiit'iuiifj:  an  die  Leipzig:-!  )resdeiier  Eisenltalin<i:c'sell- 
schaft  iit'niarhten  Za^estaiidnisst'  wiid  uiii  Erthi'lluni-  des  aiisschliefslichen 
Itechts  ziir  Aideguiig  einer  direkten  Bahn  zwiscluMj  [.ripzie  uiid  Magde- 
burg, nm  rehertrajriini;  der  Babnpolizei  iiml  (imvalinum  der  Be- 
tafjnif^  /ur  selbHtiuidij^eii  BestimmuiiK  der  Faliitaxt'u  durch  deu  Uiiter- 
uehmer  gebeten.  l)es  VerliAltuisses  zur  i'ostverwaltung  wird  schliefslich 
nor  ErwUhmiug  gethan  und  eine  Verstdndigiing  hierfiber  fiir  wunschons- 
werth  erklart.  dabei  aber  der  AViinseh  ausgesproehen ,  dafs  die  Yorhaud« 
InngeD  hieruber  dem  zu  bildendeu  Komitee  oder  der  demn&chstigen 
^eUscbaft  vorbehalten  werden  mOgen. 

Scbon  diese  Antr&ge  maTsten  dem  Gbef  der  Yerwaltung  fQr  Handel, 
Fabrikation  und  Bauwesen  Veraalassnng  geben,  die  Bediognngen,  unter 
welehen  Eonzeasionen  an  Privatnnteniebmer  m  ertheilen  seien,  einer  er- 
neuten  PrUlnng  zn  mtterzieben,  wobei  ihm  die  £rfiihningen,  die  inzwiscben 
anderwftrto,  insbesondere  in  England  nnd  in  den  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika  bei  dem  Eisenbabnbetriebe  gewonnen  wordon  waren,  zn  Statten 
kamen.  Im  Einverfitflndnisse  mit  dem  Finanzminister  befQrwortete  er  in 
dem  bereit«  erwftbnten,  am  16.  Angnst  1^6  dem  Ktoige  eretatteten  Be« 
richte  die  Bedingungen  fur  die  Konzessionirung  der  Magdeburg-Leipziger 
Kiseiibahn.  Mit  den  von  dem  Obeiburgcrnieistcr  Francke  beantragten 
.stimmen  sic  nur  zu  oiiicm  geiiiigen  Theile  iiberein.  Die  Vorsehlage  gehen 
daliin:  Grundung  einer  Aktiengesellschaft  durch  die  Antragj>telier  binaen 
Alouaten,  dereii  Statutoii  fltT  hHidrsbcrrlichfn  Genehmigung  unterliegen; 
Krsvirkimg  der  Konzessmn  tiir  die  Bahn,  .nriweit  sic  in  auswlirtigeni 
Staat.sgehiete  anzniegen,  durcli  dii'  Gosi  llsehaft:  Geneiimigung  di  r  Bahn- 
linie  und  ihrcr  Koustruktion  durch  dii;  iStaatsverwaltung  und  Beschaffung 
«ler  <Uizu  erfordorlichen  Vorarbidten  durch  die  GeselLschaft  und  auf  ihre 
Kosten;  Ertheilung  des  Enteignung.sreciits,  wenn  erforderlich,  fur  die  zur 
Aniage  der  Bahn  .selbst  nothwcndigen  (trundstflcke,  wof&r  ein.  iin  Wesent- 
licben  in  dem  §  11  de.s  Eisenbahngesetzes  augenommenes  Verfahren  Tor- 
geachlagen  wird;  Haftung  der  (TeseUschafi;  fQr  alle  Entschftdigangsansprflche, 
welche  aus  Anlafs  der  Aniage  gegen  den  Staat  crboben  werden  soUten; 
Verpflichtung  der  Gesellscbaft,  wegen  Einbaltung  der  vom  Chef  der  Ver- 
waltnng  fiir  Handel,  Fabrikation  nnd  Bauwesen  far  den  Ansban  nnd  die 
Vollendnng  der  Babnanlage  zu  bestimmenden  Fristen  BArgachaften  zu  be- 
«teUen;  Haftnng  der  Zeichner  von  Aktien  fOr  die  Einzablong  des  voUen  Nenn- 
werths  nnd  Verbot  der  Ansgabe  von  Aktien  vor  der  VoUeinzahlnng,  sowie 
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der  Ausgabe  Ton  Interimsachemen;  Berechtigmtg  der  GeBellschBft,  fiir  die 
Benutzimg  der  fiahn  naeh  einem  landesberrlich  festzustellenden  Tarif  ein 
Bahngeld  za  eiiieben,  dessen-ErmfiGBiguug  vorznbehalten,  sobald  die  Biyi- 
dende  9  p€t.  des  Nennwertbs  der  Aktien  erreicbe,  tind  foigeweise  Yer- 

pflichtung  der  Gesellscbaft,  uber  aUe  Transporte  ansnahmslos  voUstibidige 
Rechnung  zu  fuhren;  uiid  endlich  Uebertragung  der  Bjdmpolizei  au  die 
Gesellsehaft  naili  einem  von  dor  Staatsverwaltung  zu  erlasseuden  Regle- 
nient.  \nn  Antnisren  wecron  Ke^elnng  des  Verhaltnisse.s  der  Gesellschaft 
znr  !*nst vn  waltuni;  hat  der  lii'richt  abgesebt'ii.  woil  die  Antrasfsteller  bier- 
iiber  tininittelbare  Verbandlungcii  init  di«'«(*r  Verwaltuim  t  iiim^leitet  baiieii. 
ebonsri  aucb  von  der  Krorteruug  der  Frage,  ob  der  (Tcselhehaft  die 
Stempelfreiheit  zu  gewahren  sei.  welche  einem  besonderen  Berichte  des 
FiDauzministers  vorbehalten  wird.  Die  Zusicberung,  dafs  die  Anlage  •  • 
zweiten  Babn  z^^Msehen  Magdeburg  and  Leipzig  nicht  werde  gestattet 
werden,  eraebtet  der  Berichterstatter  prinzipiell  nicht  fur  unschftdiich  and 
wideniith  daher,  eine  solehe  in  dieser  Allgemeinheit  zu  ertheilen. 

£ndlich  wirft  der  Bericlit  nocb  die  Frage  aaf,  ob  dem  £isenbahiiban- 
antemebmer  das  ansBchbefsliebe  Betriebsrecbt  einzarftumen  aeL  Dieselbe 
wird  nnbedenklich  verneint  ffir  diejenigen  Bahnen,  aof  welcben  der  Be- 
trieb  mit  Pferden  gefabrt  werden  soil  Aber  ancb  anf  den  mil  Dampf 
betriebenen  Bahnen  bedarf  es  nach  Ansicbt  dea  Berichteratatters  einer  Be- 
Bchrftnkung  der  natlirlichen  Freiheit  nicht^  da,  wie  die  Erfahrongen  m 
England,  wo  eine  Mitbenntzong  von  Besitzem  Ton  Eohiengruben,  Fabnkea 
nnd  Zweigbahnen  mehrfacb  ansgetlbt  werde,  bewiesen,  techi^sche  Grfinde 
eine  derartige  EinschrSnkung  nicht  erfordem,  sofem  nur  Al)gang,  Fahr- 
geschwindigkeit  und  Aiikuiitt  der  Zuge  genau  bestimmt  und  HestimniungeD 
liber  die  Verpflichtuij<;  y.nm  Ersatze  des  durth  Vorzugeiniii;en  eines  vor- 
ausgebenden  Zugs  erwai  hsenden  Scbadens  gegeben  warden. 

Der  Kunig  erkliiilt  >it  li  in  dor  Kabiiiotaordre  vom  5.  Si-ptoniber  IsCi 
mit  den  Vnrscblriiren  des  Buriciil>  zwur  einveiNtanden.  crat  litt'tc  jodoiti 
vor  dt'i  I'jt liL'iiung  einer  Konzession  auf  dieser  (trundlage  noib  dit-  Ik*- 
rathung  dur  Angeb^genheit  ini  Staatsministi  rium,  sovvie  aueh  den  Eingang 
der  fiber  die  Fragen  der  Stempelfreiheit  und  des  Yerhiiltnisses  zur  Post- 
verwaltung  von  den  betretfenden  Res8ni  t(  hefs  zu  erwartenden  Berichte  for 
zweckmafsi??.  nnd  bebielt  sieb  bis  dahin  die  ondgultige  Entscheidong  W. 

Das  Ergebnifs  der  in  Folge  dieser  Ordre  stattgehabten  Berathongea 
des  Staataministeriums  war  die  Formulirong  von  14  Punkten,  welche, 
wenn  aucb  nor  ala  Bedingongen  f&r  die  Konzeasion  der  Magdeborg-Leip- 
ziger  Bahn  vorgeacblagen,  die  Gmndlage  ffkr  das  Eisenbahngeaetz  abg^ 
geben  baben.  Die  in  dem  Berichte  des  Chefs  der  Verwaltung  fur  Handei. 
Fabrikation  und  Banwesen  befiirworteten  Bedingnngen  sind  in  den  Vor- 
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.schl&gen  dcs  Staaismiiiisteriums  s&mmtlieh  aufrecht  iM-halten  mit  der 
alleinisfPii  Aenderungr,  dafs  die  Ansgabo  voii  Aktien  liprcits  nach  eiuer 
Eiuzalilung  von  25  pCt.  des  Nennhc^trags  gestattet  wcrdcn  mW.  weil 
das  Verlangen  (l*'r  vorgilnsrigen  VolltMnzahlnng  die  Unterhriimunii  dcr 
Aktieii  vormissiclitiicli  all/u  .s('lir  orsehweren  wiirde,  DeTisclbcii  sind  aber 
4  neue  Bestimmuiigen  hinzugetiigt.  Eine  betriflft  die  Krhohung  des  ur- 
^prangiicheii  ADlagekapitals ,  fflr  wolche,  sei  os,  dafs  sie  durch  eine  neue 
Aktienemissirvn  odrr  durcli  Aufnahme  von  Darlelwn  erfoJgt,  ebenfiills  die 
staatlichc  (Tenebniignng  erforderlich  sein  soli,  nine  andere  die  Ausiibnng 
«le8  staatlichen  Aufsichtsrecbts  uber  die  Geaellschaft.  £8  wird  die  Kr- 
nemrang  eines  bestfindigen  staatlichen  Kommisflars  TorgescUagen  mit  der 
Befognifs,  den  GeBollschiiftsTorstand  za  bentfen  nnd  seinen  Znsammen- 
kfinften  beizawoiinen;  zugleicb  aoll  er  das  staatlicbe  Organ  eein,  an 
welcben  sicb  die  Gesellschaft  in  alien  Beziebnngen  zur  StaatspoKzei  zn 
wenden  babe. 

Die  beiden  letzten  der  nen  vorgescblagenen  Bedingungen  betrefFen 
die  Fracbtpreise  nnd  die  Regelung  des  Verbftltniflfles  zur  Poatverwaltong. 
Sfe  sind  wesentKcb  be^nflofst  dnrch  die  Anschauong,  welche  das  Staats- 

ministerium  bezuglich  der  Frajsre  hatte,  ob  der  Betrieb  der  Eisenbahnen 
nnr  (lurch  einen  einzigen  oder  durcli  eine  gri^ssere  Anzahl  konkurrirender 
I'raehtuntemehnier  sreffihrt  werden  kftnne,  nnd  es  ist  deshalb  von  Iiiti  r- 
<'»»se.  diese  Anscliamnsi!:  aus  dem  von  ihm  am  27.  Januar  1836  dem  Kftnige 
erstatteten  Berichtr  keinicii  zii  lernen. 

Mit  der  von  dcin  Chef  der  Verwaltuiitj;  fur  Handel,  Fabrikation  mid 
Banwesen  in  seinem  Berirlitc  voni  Ifi.  Aiicjust  1<S.'^5  in  dieser  Hinsicht 
niedergelegten  Auffassuug  stimmt  das  Staatsmiuisterium  im  Aligemeinen 
aberein:  nur  insofem  ist  seine  Ansiebt  abweichend,  als  es  auf  den  mit 
Dampf  betrieboncn  Bahneu  die  Entwicklung  eines  Eonkurrenzbetriebes 
mebrerer  Fraehtfflhrer  in  der  Kegel  deshalb  nicht  erwartet.  weil  es  hierzn 
selbst  auf  Bahneu  von  geringer  Ansdehnung  ffir  BeschafFung  der  Masrhinen, 
Wagen,  Bemlsen,  Kohlenmagazine,  Werkstfttten,  Wasserbebftlter,  fftr  die 
Besoldnng  der  Mascbinenmeister  n.  A.  eines  grOfseren  Anlagekapitals  be- 
dlirfe,  wozu  nur  fiesitzer  ganz  grofser  indnstiieller  Etablissements  oder 
Unteniebmer  von  Zweigbabnen  im  Stande  sein  wftrden.  Hieraus  entnimmt 
aber  der  Berieht  nicbt.  etwa  einen  Grnnd,  die  gesetzliche  Ausschliefsung 
der  froien  Benutzung  der  Eisenbahnen  zn  empfeblen,  eraehtet  vielmehr 
gmndsfttzlieh  den  freien  Gebrauch  der  Bahnen  zum  Betriebe  des  Fracht- 
gescbftfts  theils  wegen  der  heilsamen  Wirkungen,  welche  ein  aneh  nur  in 
Ausnahmefallen  eintret«ndcr  Mitbetriob  im  Gefolge  haben  werde.  theils  iiin 
dt'swillen  fur  geboten.  weil  ini  Falle  des  ointretendeii  Hedurfnisses  Be- 
srhrHiikungeu  des  freien  Gebraueh.s  unscliwer  eingefiihrt  v^erdeu  k<»nii«'n. 
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wiihroiid  div  ViTleihuiie  eines  ausschliefslichen  Bctriebsreclits  die  J^ck- 
kehr  /ah  tioii'ii  Beuutzmm  fur  immer  ausschlicfsen  wurde. 

Man  sieht,  die  Ausiclitm  uht^r  dicsp  Fragp  hatton  sicb  an  der  Hand 
dfr  inzwiiichen  anderwarts   litwonnoncii   pruktisrhen  Erfnbnuiircii  sfhoii 
wfsiMitlirli  ifpfmdert,    Man  legl<'  cmrr  die  freio  Bpniitzniiu  dtr  V'i>»'nlialin«'ii 
vurlu'lialtt'iidcii  Bestinimnn'r  ki  iiH'  erheblichi'  iM-aktisclu-  Hrdcuiimu  iiiehr 
bei,  glaubte  jodocb  fiir  AusiiiiliniotilllL'  mid  aus  priuzipielleu  Gninden  dav<>ii 
niirbt  alisehou  zu  durfeu.    Und  norb  inebr  bericbtigten  sicb  die  Au- 
srhauimgen  in  den  anmittrlbar  folgenden.  dt^ii  Erlasse  dos  Eisieubahn- 
tfosetzes  uocIj  vorau.sgebendeii  Jabren.    Stdir  ziititffpnd  wird  in  eineni 
Pronienioria  d«  s  < 'n  nfralpostmeistors  voni  o.  Mai  18.%  aasgefahrt.  ^daOsi 
die  wirklicbe  Her»teliiing  einer  Konkurreiiz  bei  den  BefOrdemii^on  auf  der 
Eisenbahn  praktisch  nnausfiilirbar  8ein  dUrfte,  weil  die  gro&e  Prfiztsiou 
and  £inheit  ;  des  Fahrbetriebs  anf  solcbeu,  die  unnmgftnglich  erforderliefa 
ist,  bei  zwei  yerschiedenen  Gesellschaften,  deren  Zweck  nnd  Interessen 
ntcht  dieselben  sind,  dch  nicht  erhalten  IftTst.**  Wenn  bier  gleichwohl 
namentlich  im  Interasse  der  Postverwaltnug  das  Recht  der  freien  Be- 
nutznng  der  Bahn  befOrwortet  wird,  80  findot  dasselbt*  im  folgeudeo  Jahrt' 
einen  enischiedenen  Gegner  in  D.  Hansemaiui.  In  seiner  in  der  Anmerknng  . 
Seite  804  Itezeichneten  Scbrift  •)  sncht  er  nachznweisen,  dafs  die  freie  Konknr- 
renz  init  (b'm  Interosse  der  Sicberbeit  des  Betrieb.s  iinvereinbar  sei.  der  Staats- 
verwaltuiiu       Aufsielit  uber  die  Konstruktion  derWageii  und  Lokomotivoii 
weseiitlifli  rrx-liwcre  und  finanziell  iii.sotVni  vitn  scbjidliclitMn  Kiniiusse  sei. 
als  die  Unternebnier  daraus  eine  SelimaN'riuig  dvn  Gewinnti  ben'n«  lit*'ii 
und  desbalb  nicbt  sesneiKt  sein  wiirdcn,  dem  Stnate  dioienisreii  Vnrtbeib" 
einzuriiumen,  dundi  web'bo  allein  die  Erlauffuuii  di  r  iiirdriiistt'u  Tiauciport- 
picisf  volliK  gesicbert   warden  konne.    Dabei  wird   aut  <lir  in  f'ennsyl- 
vanien  geuiaebten  Erlabrungen  bingewiesen.  wo  niit  der  Zulassung  der 
freien  Konkurrenz  auf  den  fiir  Staatsreebnung  gebanten  Babnen  unge- 
aehtet  dor  genauestt  n  und  speziellsten  Vorscbriften  ^niebt  die  erwarteten  Vor- 
tbeile.  vielmebr  erbebliebe  Naebtbeile  geemtet  worden  scien.  sodaCs  man 
jctzt  scbon  emstbaft  tiberlege,  den  Transportbetrieb  wieder  zu  mono> 
polisiren.**  AUgemein  verbreitet  war  diese  Ansehauang  dam  als  allerdingK 
nocb  nicht.  Nock  in  den  folgenden  Jahren  erhoben  aich  Stimmen,  welche 
der  gesetzlichen  Proklamining  der  freien  Konkurrenz  anf  den  Ei^enbahneo 
eine  erhebliche  praktisebe  Bedeutong  beilegten.**)  An  mafagebender  Stetii* 
war  man  sick  aber  dardber  ToUkoninien  klar,  dafs  nut  ausnahmsweiae  ein 
Ronknrrenzbetrieb  mebrerer  Frachtnntemebnier  eintreten  werde. 

l).  HansemoiiT!  ;i.  a.  0.  S.  *^f)  ft 

Dies  geschieht  luimentlich  in  der  i^chrjtt  vou  C.  Caiupbauaeii.   Versuch  eme.* 
Beitrags  zur  Eisenbahngesetzgebunjf.   C5ln  \h38. 
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Fur  die  Vorsrlilii^^i'.  welche  das  Staatsministerium  hinsiclitlicli  dcr 
Frachtpreise  und  des  Verhliltninses  zur  Postvrrwalhing:  clauhte  machon  zu 
.sollen,  war  nuji  seine  •">heM  hezeielmi'tf  AiiM  hiiuuiiii  auss(  idagurl»ond.  War 
eine  Koukurreuz  mt'lirerer  Frachttuhrt;!  iii  der  Kegel  nicht  zii  erwarteii. 
so  bedurft€  es  eine.s  i^uyetzlieheii  8<  liut/,e8  des  l^iblikuuis  i:t  u  'li  Willkiir 
dos  alleinigen  Frachlunternehmers.  und  somit  einer  Besclirankuiig  des 
letzteren  nicht  allein  in  dor  freien  Bestimniung  des  von  andereu  Fracht- 
finternebmeni  zu  entnchtenden  Bahiigeldes,  sondem  aucL  des  von  dem 
Befrachter  zn  zahleudon  FrachtpreiRen.  Nur  glaubte  roan  nicht  so  weit 
gehen  zu  mflssen,  wie  einige  in  England  ertheilte  Konzessionen.  welche 
deo  Tarif  f&r  die  Frachtpreise  ebenso  wie  fftr  das  Babngeld  festgestellt 
hatten,  erachtete  es  vielmehr  far  ansreichend,  wenn  Frachtnnteniehmer 
verpffiehtet  warden,  den  nrsprfinglichen  Tarif  der  StaatsbehOrde  einzu- 
reichen,  denselben  jedermann  gegenfiber  znr  Anwendnng  zu  biingen,  nnd 
ihn  weder  in  seinem  orsprfbiglichen  Betrag,  noch  anch  wenn  er,  was 
znlftssig,  nachtraglich  herabgesetzt  werden  sollte,  ohne  Genehmigung  der 
Staatsbehdrde  wieder  zn  erb6hen.  Dementsprechend  wnrde  diese  Bedin- 
gung  formnlirt. 

Die  Vom-hlage  des  Staatsniinisterium.s  wegen  Regelung  des  Verhftlt- 
nisses  zur  PovStverwaltuii^  >tellteii  iiur  biilige  Auforderungen  an  die  Eisen- 
bahnunternehmer.  Sie  gaben  lediglieh  die  Ant  rage  des  Generalpost  meisters 
wieder,  welcher,  wie  da.s  vorgedachte  Proniemoria  zeijct.  in  der  Mo^flielikeit. 
einen  Mitbetriel*  auf  der  Bahn  Icdi^Iicl)  tin  Tostzwccke  einzurichten.  da.s 
Mittei  ijali.  Hul^ersleii  Fails  die  liitereti.seii  dw  Postverwaltiiiii^  in  aus- 
reicbendein  Malse  walncii  zu  kdniifii.  Nadi  di<jseu  Vorschlagen  soil  die 
Post,  soweit  unumganglicli  fiir  den  Betrieli  der  Eisenbabn  erforderlich,  der- 
selben  ihre  Vorreehte  fibertragen.  und  ihr  insbesondere  gestatten,  Personen 
nnd  alle  nirht  dein  Podtzwange  unterwortenen  Gegenstande  in  Konkurrenz 
niit  ihr  zu  befOrdern.  wogegen  der  Postverwaltung  nur  die  Befagnifs  zu- 
stehen  soli,  die  Eisenbabn  zur  Bef5rderang  von  Fosten  in  eigenen  oder  iu 
den  Betriebsmitteln  der  Bahn  zu  benntzen,  oder  auch  nachBefinden  einen 
eigenen  Betrieb  ftr  Postzweeke  einzurichten.  Im  letzteren  Falle  wUrdt* 
von  ihr  das  Bohngeld  zn  entrichten,  im  ersteren  dorch  Verst&ndigong  mit 
dem  Eisenbahnnntemehmer  f&r  den  Fall  eine  entsprechende  VergAtnng 
festznsetzen  sein,  dafe  far  die  Postsendnngen  Betriehsmittel  derBisenbahn 
benutzt  werden  sollten. 

Die  Zusichernng,  date  fftr  eine  zweite  Bahn  zwischen  Magdeburg  and 
Leipzig  eine  Eonzession  nicht  werde  ertheilt  werden,  erschien  auch  dem 
StaatsminiHterinni  bedenklich.  In  Uebereinstimmung  mit  dem  friiheren 
Bericbte  des  i'befs  der  Verwaltuni;  fiir  Handel.  Fabrikation  imd  Hauweson 
"wurde  daber  niii  die  Zusage  befiirwortet.  dafs  zu  einer  diese  .Stiidtr  ver- 
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biiidenden  Bahn  ohne  Berijhruiig  tier  Studt  Halle  die  Erlaulmirs  niclit 
ortheilt  werden  soUe.  Hicidurch  wollte  man  die  Interpssrn  von  Halle 
sicherii.  in  welchen  man  die  Veranlassung  zu  dem  Antrage  auf  Ertbeiluug 
des  auhjsrhliefslirhen  Rechts  einer  Eisenhahn  vermuthete. 

In  Bel!*  tV  (ier  Stempelfreiheit  ginir  der  vom  8taatsininist«>riuiii  ge- 
billigte  VorycblaG:  des  Finnitzinini«?ters  dahiii.  dafs  iiur  die  Aktien  selbst 
vom  Sterapel  befreit,  alle  iibrigeu  Uikunden  and  Verhandlungen  der 
Gesellscbaft  aber  den  bestehenden  Stempelvorschriftea  uuterworfen  seiQ 

i*0]|6Tl. 

In  der  Kabinet«ordiv  vom  14.  Februar  1836  genohmigte  der  KODig 
diesc  sftmintlichen  Voncbl&ge.  mit  dem  Bemerken,  dafs  die  beuitragten 
BedingongeD  nicht  nor  flir  die  Konzession  der  Bahn  von  Magdeburg  aaeh 
Leipzig,  sondem  anch  bei  kflnftigen  Bahnaolagen  za  Gnmde  geJegt  ^werden 
soiien.  Nnr  in  der  Frage  der  Attmchlielalicbkeit  der  Bahn  ging  die  Ordre 
nocb  liber  die  Vorscblftge  dea  Bericbta  hinatia,  indem  aie  daraaf  anfknerk- 
sam  marbte,  dafs  „bei  der  Anlage  y<m  £iBenbahnen  nicht  ana  dem  Avge 
zn  verlieren,  dais  eine  zweite  neben  der  bestehenden  in  derselben  Richtuig, 
anf  dieselben  Pnnkte  fortlanfende  Bahn  nicht  znzniassen  sei.* 

Die  so  genehmigten  Bedingungen  vnrden  in  dieser  Form  weder  der 
Konzession  fftr  die  Magdebnrg-Leipziger  Bahn.  noch  auch  anderen  Kon- 
zessionen  zu  Grnnde  srelegt.  In  Folge  von  Antragen  der  koiizession^ 
suchenden  Untei ii»  linu  r  kam  es  zu  wiederholton  weiteren  lielalhuIi^en  des 
Staatsraiiiisterium.s  mid  spater  anch  des  St uat  Maths,  wobei  jene  Bedin- 
gungen noch  vielfache  Aenderungeii  uiid  Eiganzuiigen  erfuhren.  l>ev(>r  sie 
allc:en»eiiie  (irultigkeit  in  der  Form  des  (resetzes  erlangten.  Aber  die 
(iruiidlage  des  Kisenbahngesetzrs  war  damit  gegeben;  sie  biiden  den  Kern 
desselben,  welcher  iin  Wesentliehen  geblieben  ist. 

Die  erste  Veranlassung  zur  Aenderung  der  ailgemeinen  Bedingungen 
uing  vni)  dem  Komitee  ffir  die  Magdeburg-Lei i^ziger  Bahn  ana.  Nach  desaen 
Wunschen  erhielten  auf  Befiirwortnng  des  Staatsminist^rinms  die  Be8tim> 
niungen  liber  die  Aktienzeichnung  und  die  llaftung  der  Zeichner  der  Aktien 
im  WesenUichen  diejenige  Gestalt.  welcbe  wir  im  Eisenbahngeaetie  wiedei^ 
finden.  Ebenso  erfnhren  die  Vorschriften  liber  die  £nteignmig  inaofem 
erhebliche  Aendemngen,  aJs  die  Beschrftnknng  der  EnteignnngsberecbtigaBg 
auf  den  f&r  die  Bahn  selbst  eiforderlichen  6mnd  nnd  Boden  baseitagt  und 
die  AnsAbnng  dieses  Rechts  in  dem  Umfange,  wie  ihn  daa  Gesetz  dem- 
nftcbst  festgesetzt  hat,  ffir  zulllssig  eridftrt,  zngleich  aber  auch  filr  den  Fall 
der  Entbehrlichkeit  der  enteigneten  Flitohe  deren  fiUheren  Bigenthfimer  das 
Wiederkanfsreeht  vorbehalten  wnrde.  Es  wurde  femer  nachgegeben,  dafs 
da<;  von  dor  Staataregierung  festgesetzte  Bahngeld  ohne  Einwilligung  dee 
rnternehmm  solange  nicht  8olle  berabgesetzt  werden  kOnnen,  ala  die 
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Babngeldetnnahme  nicht  mehr  als  10  pCt.  des  Anlagekapitals  betragt*. 
Die  Eabinetsordre  vom  11.  Jani  1886,  welche  diese  Aendernngen  ge- 
nejimigte,  billigte  aach  die  ubrigen  Vorschlfige  des  Staatsministeriums, 
welches  die  Bediognngen  nunmehr  is  2B  Artikeln  fonnulii-t  hatte.  Neu 
wtren  darin  nar  wenige  Bestimmangen.  Die  in  der  Kabinetsordre  vom 
14.  Februar  1836  empfohlene  Zosichemog,  dafs  die  Anlage  einer  zweiten 
Bahn  zwischen  denselben  Pimkten  nnd  in  deraelben  Richtimg  nicht  ge- 
stattet  werden  solle,  war  zwar  anfgenommen,  jedoch  anf  die  Daner  Ton 
60  Jahren  beschifinkt  Aber  anch  in  dieser  Beschrftnlcung  wnrde  diese 
Znsage  nicht  fttr  angftngig  erachtet^  ohne  dafo  dem  Unternehmer  zngleich 
die  VeipflichtODg  aoferlegt  wnrde,  aaderen  Biflenbahnnntemehmnngen  den 
AnscUnls  an  seme  Bahn  zn  gestatten,  es  anch  nm  Seiten-  oder  nm 
Fortsetsnngslinien  handeln.  Femer  war  der  Vorbehalt  der  Znrftclcnahnie 
der  KoQsesaon  f&r  den  Fall,  dafe  eine  der  allgemeinen  oder  fftr  die  ein- 
zelnen  Untemehmungen  etwa  gesteUten  beeonderen  Bedingungen  nicht 
eiffiUt  werden  sollten,  hinzngefSgt.  Die  anf  das  Verhtitnifs  znr  Post  be- 
zliglichen  Bestimnrangen  waren  dahin  geftndert,  dafs  fur  die  Transporte 
der  Post  iikht  d'w  allgemeinen  Grundisiitzc  in  Betri'ff  des  Bjilintjcldes  und 
der  Fahrpreise  zur  Anwendiiiig  kommeii,  soiideni  von  jeder  ciuzelnon 
Bahn  hieruber  besondere  Vereinbarungen  mit  der  Postvtrwaltung  getroffen 
werden  sollen.  Im  Hinblick  anf  die  Zugestandnisse.  weh  lic  diese  Ver- 
waltunfif  dnreh  theihvoisrn  Verzicht  auf  ihro  Vorrcrlitt'  den  Eitieububn- 
imternidmif'ni  inficht*'.  crai  liti'to  das  StaatamiuLsterium  diese  Abweichcmg 
von  den  fruheii'ii  Bedinguiigeu  fur  gerechtfertigt. 

Diese  letztere  Aendening  veranlafste  das  Komitee  fur  die  Magdeburg- 
Leipziger  Bahn  alsbald  wieder  zu  einer  Gegenvorstellunj:  an  den  Kdnig. 
Dasselbc  beantragte,  auch  die  Postverwaltung  fOr  den  Fall  einee  Ronkur* 
renzbetriebs  zur  Zaldung  des  allgemein  gfiltiejen  Bahngeids  zu  verpfliehten, 
indem  ee  befQrchtete.  dafs  dieselbe  anderenfalls  im  Stande  sein  werde>  im 
PersonenYerlcehr  die  Fahrpreise  der  Gisenbatmen  zu  unterbieten  nnd  dii- 
dnrch  diesen  gesammten  Verlcehr  an  sich  zn  Ziehen.  Diese  Besorgniis 
mufete  nm  bo  schwerer  wiegen,  ale  man  bekanntlich  damals  den  Pereonen- 
verkehr  als  die  weitane  bedeutendere  EinnahmequeUe  der  Eisenbahnen 
betrachtete.  Gleiche  Antrfige  gingen  von  den  Untemehmern  der  Elberfeld- 
Wittener  nnd  der  Dfleeeldorf-Elberfelder  Eieenbahn  eiu. 

Hiermit  war  das  Signs]  zn  einer  Streitfrage  gegeben,  welche  nunmehr 
in  Verbindnng  mit  der  demnftehst  angeregten  Frage  der  Amortisation  des 
Aktienkapitals  den  Hauptgegenstand  der  weiteren  ErOrtemngen  hildete  nnd 
selbst  beiSrIafs  des  Eisenbahngesetzes  ihre  endgiiltige  LOsnng  noch  nicht  fiind. 

Im  Staatsministerinm  begegiieten  diese  Antrflge  dem  entschiedenon 
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WidersjiHichf  des  Chefs  dor  Postverwuitun;;,  welcher  fiir  di«^9e  Venvaltaiiti 
die  Entri(  hluii|<  eines  auf  eine  Verziiisimg  d<'s  Aniagekupitales  von  10  pllt. 
berechnetoii  Bahnirolds  fiir  uni^nTecht  erachteto  uiid  bAchsteiis  oiiien  Balm- 
geldtarif  zugt-.^telit  ii  w  rtlltr,  wrlrlier  cinon  Keinortrau  von  5  his  6  pCt.  auf- 
brinuf.    Nur  dir  Mindcrht'it  trat  jeducli  seiner  Ansieht  bei,  w^hrend  dio 
Mcliriieit  ?eneii;t  war.  dio  Antrajfe  der  i;«'dat'hten  Unternehmer,  welchf 
ohnedies  nur  die  WiederherstelliiiiK  einer  schon  dureh  die  Kabinet^sordre 
genebniiuttM)  Bedingung  bezweekteu,  mit  der  Malsgabe  zu  befurworteu, 
tlafj;  der  aJlgemeine  Babngoldtarif  in  jedem  einzelnen  Falle  vom  Staat«- 
miniBteriiLm  festgestellt  werdo.  daiuit  die  Postverwaltimg  in  die  La^t* 
komme,  ibre  interessen  hierbei  ^elteud  zu  niacbeu.   ScbJiesslieb  einigte 
tnftn  sicb  dahiB,  statt  einer  Begulirung  dee  Bahngeldtarife  in  jedem  ein- 
zelnen Falle  gewisse  Grundsfttze  fftr  die  Bemessung  desselben  iestzastellen, 
ftie  RegoUmng  aber  erst  nacb  Ablaof  dreier  Betrieb^abre  einer  Bisenbahii, 
wfthrend  welcber  der  Eisenbatuibaauntemehiner  ohne  Znlassnng  yon  Kon* 
knrrenten  allein  zu  fahren  und  die  Beftrdeningspreiae  allein  zn  beotlnuneii 
berechtlgt  sein  soUe,  vomehmen  zn  lassen.  Der  dnreh  das  Bahngeld  anf- 
zubringende  Gesammtertrag  soUte  die  Unterhaltungakosten  der  Bidm,  die 
Rtteklagen  in  einen  Reeervefonds  nnd  einen  titsk  innerbalb  der  Zinsen  des 
letzten  Jahres  und  10  pCt.  hewe^enden  Zinssatz  des  Aniagekapitals  deck^ 
he!  welchem  eine  Konkurrenz  auderer  Unternehmer  ausfuhrbar  bleibt*. 
Das  so  festgesetzte  Bahngeld  sollte  auch  fur  die  l^ostverwaltung  ini  Fall*' 
eines  Konkurrenzbetriebs  mafsgebend  sein.   Der  Bericht,  welcber  einen 
deiTi('ntsi»rri'h('nden  Antrag  dem  KOnige  unterbreitete,  befurwortete  zu- 
sleicb  nocli  einigc  andere  ErgSnzungeu  der  alJgemeiueu  Bedinfinm^ren.  von 
welclHMi  liit'r  nur  die  beiden  Vnrschlftge  en^'&hut  werden  mOtien.  (iein 
friilier*'!!  Eigentliumer  eines  enteigneten  Grundstueks  uebeu  dem  ot\vai:<en 
Wiuderkaufsreehte  auch  ein  Vorkaufsrecht  zu  gewahren  und  dem  8taat<' 
die  Mdglicbkeit  zu  sichent,  sei  es  nach  einem  mindesteus  20j&brigen 
Zeitraum  gegen  Erstattnng  des  Anlagekapitais  oder  nach  einer  sonstigen 
Vereiubarung  die  Bahn  zn  erwerben.    Dagegen  fanden  die  Antr%e  der 
bezeichneten  Bahnuntemolnner  auf  Aendemngen  anderer  Bestimmnnsen 
bei  dem  Staataministerium  keine  Unterstfitzuug.   Nur  in  dem  einen 
Fonkte  wnrden  ihre  Wtosehe  befftrwortet  dafe  der  Zurftcknahme  der 
Eonzeesion  wegen  NiehterfuUung  einer  Konzeaaionsbedingnng  die  Anf- 
fordemng  zur  ErfiUlnng  mit  einer  dreimonatigen  Fristbestimmnng  Torana- 
gehen  mnsse. 

Mit  den  Antrflgen  auf  Ergfinzungen  der  allgemeinen  BediDgougen, 
welcbe  ebenso  wie  die  iibrigen  Yorschlfige  in  der  Kabinetsordre  sum 
29.  Januar  1837  die  Billigung  des  Ednig^i  fanden,  war  die  Veranlassung 
zu  weiteren  Berathungen  gegchen.  Es  erwnrhs  ihnen  neeh  welterer  StolT 
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(ladurch,  dafs  tier  KOnig  ira  Aiischlul's  an  deu  Vorschla^  d«  s  Vorbehalts 
«^ine8  Ankaufsrechts  diinh  d«*n  Staat  zur  Erw&gung  stellte.  ob  nicht 
tfleichzeitig  die  EisenhahmintL'riiL'hmer  zur  Amortisation  wi'iiitrstciis  eines 
Theils  dps  Anlagtikapitalt;  innerhalb  des  'iOjahrigcn  Zcitraiims  zu  ver- 
l»flichten  sseien.  Ferner  war  die  Frage  in  Ann  anni;  s?«'komineii,  o\i 
nicht  fur  die  der  Postvorwaltung  fur  den  theihveisen  V(  r/i<  ht  anf  ihro 
Vorroohte  zu  gewShrendo  Entschsl dieting  allgenieine  Norineu  aut'/nstollen 
iieien.  Bisher  war  diese  in  den  zwischen  dieser  Verwaltung  und  den 
Kisenbahnunternehmera  abgesehlosseaen  Yertr&gen  immer  besonders  ver- 
einbart  werden. 

Zur  Vorbereitung  der  Beschlal'sfiasMiuig  fiber  diese  Frageo  bestellte 
flas  Staatsmiiiisteriain  eine  ans  Beamten  der  betheiligten  Res^orts  be~ 
stehende  Kommuaioxi,  welche  sicb  auf  folgende  YorscUflge  einigte: 

Die  EUenbahpgesellsehaften  sollen  ihren  Betrieb  in  die  nothwendige 
Uebereinstimmung  mit  den  Bodftrfhisson  der  Postverwaltnng  bringen  imd 
die  der  Post  anvertranteQ  Briefe,  Gelder  und  sonstigen  GAter,  ebenso  auch 
die  zn  diesen  Tnmeporten  bestimmten  Postwagen  nnentgeltlich  bef&rdern. 
Ffir  Bef&rdening  Yon  Postreisenden,  sofeni  die  nicht  mit  Poatfreipfissen 
verselien  sind,  erbftit  jedoeb  die  Eisenbahngesellschaft  den  allgemein  gfll- 
tigen  Preis. 

Um  die  I'ostverwaltang  fur  die  dnreh  die  Eisenbahnen  ihr  etwa  er- 
Nvachsenden  Verluste  zu  cntschadigen  und  zugleich  die  Mittel  fiir  die 
allmiihliehe  Einlusung  der  Aktien  <ler  Ei.senl)alint?esells('liaftfn  zu  hex  liafteii. 
\vir(i  YOU  den  letzteren  eine  sieh  naeh  der  Hohc  dos  Heinertrae^s  altstufondi' 
Stener  erhobt*n.  Nac.h  Einlosuu?  srnnintli(djt'r  Aktieu  win!  d:is  lialin- 
gi'ld  ilergestalt  regulirt,  dafs  es  nur  die  Yerwaltungs-  uud  Unterlialtuugs- 
koftteii  deckt. 

Dem  Staate  soli  nach  Ablaut'  von  30  Jahreu  iiacli  der  Betridts- 
erOfioong  das  Reeht  des  Erwerhs  der  Eisenbahnen  zustehen.  Der  Er- 
werbspreifl  besteht  darin,  dafs  der  Staat  die  Aktien  durr  li  Raarzahlung 
znm  Xennwerthe  einlOst  und  den  Aktionaren  den  ini  Durchschnitte  der 
letzttMi  5  Jahre  uber  5  pCt  des  Anlagekapitals  erzielten  Reingewinn  fiir 
die  Zeit  gewfthrt,  welche  zur  vollst&ndigen  Tilgang  im  Wege  der  £in- 
Idsnng  der  Aktien  erforderlich  gewesen  sein  wUrde.  Die  Ubiigen  in 
Betreff  der  AosAbnng  dieses  Rechts  Torgeschlagenen  Bestimmnngen 
j^timnien  mit  den  in  $  ^  des  Eisenbahngesetzes  entiialtenen  flberein. 

Das  Staatsmittisterinm  beschlofs,  diesen  Vorschlftgen  beizntreten;  es 
war  iedoch  nnr  ein  Hehrbeitsbeschlnfs.  Die  Mehrbeit  ging  davon  aus,  dafs 
es  sicb,  nm  die  Untemebmungslnst  nicht  zu  Ifthmen,  unter  alien  Umstftnden 
empfeUe.  dureh  bestimmte,  allgemein  gultige  Normen  die  Leistungen  der 
£isenbahi)gcsell8chaften  aueh  der  Postverwaltung  gegeofiber  zu  regelu,  und 
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dafe  sich  nnr  dnreh  Erhebimg  einer  zur  EinldBung  der  Aktien  and  znr 

Eutschadigung  der  Post  bestimmten  Steuer  eine  richtige,  dem  Ertrage  der 
Eisenbahneii  entsprei'lieiide  Veitlieilung  dieser  im  offcntlichen  luteresse 
ihneii  aulzuiriegenden  Lasten  erzielen  lassjie.  Die  Minderhcit,  welcher  der 
Geiieralpostmeister  angehdrte,  woUte  es  auch  fur  die  Folge  bei  der  Ver- 
einbarung  der  an  die  I'ost  zu  zahlendeii  EiitsihadiguDg  in  jedeiti  I'inzelnen 
Fall«*  t»ela8.sen.  Die  Verlu.ste  der  l^)st,  so  fiihrte  dieselb'^  au.>-  seien  nur 
fur  ji  lieu  Einzelfall  zu  ennittphi.  Bei  Erheljuug  einer  alli^t meiiKMi  Steuer* 
welche  uberdies  anch  zugit^irh  zur  Aktieuamortisation  dii  isen  solle,  laufe 
die  I'ostverwaltung  Gefahr,  in  ihren  Interessen  gefkhrdet  zu  worden  u?)d 
Opler  briugeu  zu  mussen,  w&hrend  doch  bereite  entschieden  8ei,  d&ia  fiir 
jetzt  jedenfalls  noch  keine  Yeranlassung  gegeben  sei,  den  Eisenbabnen  er- 
hebliehe  Opfer  zu  bnngOD.  Durch  das  von  der  Mehrheit  empfoblene  Ver- 
fahren  wfirden  aber  sogar  auch  EisenbahDUDternehmungen  begunstigt,  fur 
welcbe  ubcrhaupt  ein  offentliches  Interesse  nicht  beatehe.  Dafe  die  Ver> 
weiBong  anf  eine  VeFeinbanuig  der  Entschftdigong  von  dicsen  IJnter- 
nebmnngen  abschrecken  werde,  sei  umaoweniger  zu  beaorgen,  aU  dieselbe 
naeh  den  biaherigen  Erfahnmgeti  nicht  mehr  ala  V',  pGt  dea  Anlage- 
kapitala  betnige.  Der  mit  der  Aktienamortiaation  verfolgte  Zweck  endlich 
sei  ohne  aolche  weit  einfacher  dnreh  die  Beatimmong  zn  erreichen,  dafs 
die  Eonzeaaion  nnr  anf  etwa  90  Jahre  beachrSnkt  werde  dergeatalt^  dafa 
das  Eigenthnm  der  Bahn  mit  Ablanf  dieaea  Zeitranma  anf  den  Staat 
fibergehe. 

Dieae  Anaftibmngen  der  Minderheit,  welche  in  dem  Berichte  des 
Staateniiniateriuma  ebenfaUa  znm  Anadrucke  kamen,  batten  den  Erfolg, 
dala  der  Konig  in  der  Kabinetaordre  TOm  81.  Jnli  1687  aowohl  in  Betreff 

der  jedesmaligen  Vereinbarung  der  Entschadignng  fBr  die  Postverwaltung, 

als  aueh  <les  Heinifalls  der  Bahn  nach  90  Jahren  der  Minderheit  beitrat. 
Nur  dii'  Vorsililiige  beziigiirii  der  Kc^eluug  d(\s  Hechtij  der  Erwerbuug 
der  Bahnen  seiten.s  des  Staats  wurdeu  genehniiKi.  Zagleich  nrdnete  der 
K5nig  luiiuuohr  die  Zutiammenstellung  der  aUgemeiaen  Bedinguugeu  zueinem 
Geset/eutwurie  an. 

Die  in  Folge  iler  KabuR'tsordrc  voni  -27.  .lunuar  ISJ^T  v<nii  blaats- 
ministerium  bestellte  Komraission  hatte  bereitti  em. n  •  i  izentwurf  nebst 
Krh'iuterungen  ausgearbeitet,  ujid  sieh  daboi  niehl  aut  die  Erftrternng  der 
damals  streitig  irewesenen  Fragen  besehrankl.  sondern  eine  noebmalige 
umfassende  Berathung  siiniriitlieher  Bedingungen  vorgenouimen,  deren  Er- 
gebuifs  der  Vorschlag  versehiedeuer  Aendenmgeu  der  bereita  aoge* 
iionimenen.  daneben  aber  aucdi  die  Hinzafugung  neuer  Bedingimgen  war. 
/u  den  letztereu  gehOren  die  Bestimmungen.  flal's  der  Gesellsehaft  aiifsi  r 
iier  ZahJiing  der  Entsch&diguuK  fur  den  abgetretenen  Grand  and  Brnlen 
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auch  die  Ausfiilirung  aller  Einrichtungen  und  Anlagen  obliegen  solle, 
welche  die  Regierung  an  Wegen,  Ueberfahrten,  Einfriedigungen,  Vorfluth- 
anlagen  a.  s.  w.  zm  Sichemng  der  Eigenthumer  der  vcrbleibenden  Kest- 
stucke  gegen  Nachtheile  und  Gefahren  fur  erforderlich  erachte,  und- 
die  fernere,  wclcho  dem  Unteniehmer  die  fortwahrende  betriebssichere 
iDstandhaltiing  der  Bahn  znr  Pflicht  macht.  Die  erstere  war  den  bereits 
konzessionirten  Gesellschaften  schon  m&ndlich  in  Aussicht  gestellt  worden. 
Das  Staatsniiiiisteriiim  eignete  sich  die  Yorschlftge  der  Eommismoii  an 
nnd  fiigte  zwei  weitere  Beatlmmungeii  hlnza.  Einmal  soil  der  Bahnnter- 
nehmer  Mr  den  Sehaden,  welcher  bei  der  Befftrdening  darch  das  Yeraeheii 
seiner  Leate  enteteht,  haftpflichtig  sein,  nnd  femer  soil  er  sefnerBeits  nieht 
berechtigt  sein,  ffir  EriegBbeschlldigangen,  mftgen  dieee  vom  Feinde  ansgeben, 
Oder  dnreh  das  Intereese  der  Laadesyertheidigang  TeranlaTflt  sein.  Ersatz  zn 
fordem.  Hiemach  steUte  dasselbe  einen  Gesetzentwnrf  von  d6  Paragraphen 
zusammen,  in  welcben  von  Erhebnng  einer  Steaer  zom  Zweeke  der  Ent- 
sehftdignng  der  Poet  and  der  Aktienamortiaalion  abgesehen,  dafltar  aber 
der  Heimfall  der  Bahnen  an  den  Staat  naeli  90  Jahren  vorgcsehen  war. 
Der  Entwurf  t^ntsprach  vOlli^  deii  Vorschlftgen,  welche  die  Minderheft  des 
8taatsministeriuins,  die  dunh  deu  Hin/.utritt  mehrerer  Staatsininister  nun- 
niehr  zur  Mehrheit  geworden  war,  dem  Berichte  voni  1.  Juli  lH'i7  cinver- 
leibt  hatte.  Die  nunmehrige  Minderheit,  weklier  sich  auch  der  Kronprinz 
anschiofs,  glaubte  aber,  wouioglich  eine  nochmaligc  Prufunp^  ihrer  Vor- 
srhlfte^e  herbeifuhrcii  zii  sollen,  stellte  demgemafs  einen  rrf'<r,.n,.iit\vurf  nebst 
Motiven  auf,  in  wcloh^m  die  dem  Berichte  vom  1.  Juli  18.H7  iiiige.schlosspiitTi 
o  Artikel  naffjenoinnuii  waren  und  bat  den  Koni?^.  denselben  dem  Staats- 
ratho  ebeuialls  zur  Be^utafhtuni?  vorzulei^cn.  Ihrem  Antrage  wurde  wilitahr* 
nio  Kahinr'tsordre  \tm\  11.  Febriiar  IKiS  uberwies  den  Entwurf  dor  Mehr- 
heit dem  Staatsrathe  zur  Prflfung  und  Begutachtung,  jedoch  mit  dem  Aut- 
trage,  auch  die  abweichcnden  Ansichten  der  Minderheit  dabei  mitzaberftck- 
sichtigen  nnd  zu  begatachten. 

Die  let^te  Prufung,  welcher  der  Gesetzentwurf  hier  onterzogen  wurde, 
war  wiederum  eine  sehr  eingehonde.  In  denjenigen  Fragen,  fiber  weldie 
iin  Staatsministerinm  eine  Einigung  nicht  hatte  erzielt  \verd«-n  konnen, 
trat  der  Staatsrath  den  Yorschlftgen  der  nanmehrigen  Minderheit  bei.  Die 
Bestimmong  des  Mehrheitsentwarfs,  dafs  die  Bahnen  nach  90  Jahren 
eigenthflmlieh  anf  den  Staat  ftbergehen  soUen,  flttfste  ihm  deshalb  Be- 
denken  ein,  well  er  befftrchtete,  dats  von  den  Aktionftren  selbst  die 
Amortisation  ihrer  Aktien  bis  zu  diesem  Zeitpunkt  nicht  za  erwarten  sei. 
Die  Feststeilnng  der  an  die  Poetverwaltnng  ffir  ibre  Verlnste  zu  zahlenden 
Entscbadignng  durch  Vertrftge  mit  den  einzelnen  Bisenbahngesellscbaften  er- 
sehien  ibm  weder  gerechtt  noch  billig,  weil  die  Postverwaltung  in  der  Lage  sei, 
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ilie  Bt'diuguiiiieii  der  Vertrage  /u  diktinMi  und  iiicht  einmal  iibcrall  ziffer- 
maisig  f»^ste  Gnindlagen  fur  die  Vrninschhitjuiig  ihres  v<>i  ;iii>>i  !itlirh»  ii 
Verlustes  besitze.  Das  kdnne  zur  Folge  habeii.  dafs  Uiitri  n  liHiuiiijeii, 
welche  dein  alljseiiieiiien  Verkehr  schr  ufit^lith  sein  wiirdeu.  uu  deii 
Unterhandlungeii  niit  der  Postverwaltung  scheiterten.  Es  empfelib*  sich 
daher,  die  Eisenbahncii  zur  Eiitsch&digimg  der  letzteren  nach  dem  Mafse 
ihrer  LeUtongsfl^gkeit  in  der  Form  einer  vom  Reinertrage  za  entricbtendon 
Steuer  heranzuziebeu,  welche  so  m  hemessen  sei,  dafs  sie  hierzu  und  zuglekh 
zur  Amortisation  der  Aktien  im  Wege  des  Ankaofs  nach  ihrein  Rur-^- 
werthe  ausreiche.  Aufser  den  bierdurch  bediDgtea  erfiihr  der  Gresetz- 
entwnrf  anch  im  Uebrigen  Bebr  zablreicbe  Aendenmgen  seiner  einzelnen 
Bestlmmungen,  tbeils  sachiicher,  tbeils  nnr  redaktioneUer  Natnr.  Die 
wichtigaten  Bachlicben  Aendemngen  betreffen  die  Regelung  des  Enteignnng»- 
rechts,  insbesondere  des  Vor-  und  Wiederkaufsrechta,  der  HaApflicht  filr 
Besch&digungen  bel  der  Befftrdemng,  des  Bahngelds,  der  Bedingnngen  ffir 
die  Aaeftbang  dee  dem  Staate  vorbebaltenen  Rechta  znm  Erwerbe  der 
Eisenbahnen  nnd  dea  Widerspnicbsrechts  gegen  die  Ankge  von  Konkurrenz- 
bahnen.  Von  besonderer  Bedentung  ist  die  vom  Staaterath  nen  in  Vor- 
iMshlag  gebraefate  ScblafsbeBtimmnng  des  Entwnrfs.  Mit  Riicksicht  anf  die 
Nenbeit  der  zn  ordnenden  Verhftltnisse  erachtete  er  es  fbr  bedenkfich,  dem 
C^etze  den  Charakter  absoluten  Hecht^  far  alle  Kisenbahnen  beizulegeii. 
nnd  hielt  desbalb  einen  doppelten  Vorbebalt  fur  erforderlieh.  Einmal  fiir 
sp&ter  zu  konzessionireiide  Eist'?il»ahns:e8ellsfhaft(-'ii,  welche  nit  lit  sollkn 
deii  Anspruch  erbeben  kOnneii,  Ie<iiglicb  den  Bestiunmiugen  des  Gesetzt's 
unterw(»rfeii  zu  werden.  Feriier  in  Betreff  der  bereits  konzessionirtcn. 
welche  zu  verpllit  hten  seien,  si<  h  aucb  neuen  Bedingungen  zu  unterwerfeii 
und  nur  daiin  Knts(  hRdiprung  verlaugeu  kOuneu,  weuo  ihnen  dadureh  Geld- 
verlu8t«"  crwachscn  snlltcii. 

In  (ItT  denigemiil'^  vrriiiidfrtoii  (icstalt  wurd<'  i\<-r  Gejsetz entwnrf 
dem  Koni<i<'  wii'diT  vorm'k'i^t  und  niittolst  der  kabinetsordre  vmn 
12.  September  1558  niit  Ausiiahnic  dor  die  Amortisation  der  Akiien  uiui 
das  Verhaltnifs  der  Eisenbalineu  zur  Postverwaltung  betreffenden  Bc- 
stimmungen  genehmigt.  Diese  Bestimmungen  erachtete  der  Konig  noch 
nicbt  tur  geniigend  vori)ereitet,  weil  sich  namentlich  nocb  nicht  aberseben 
lasse,  wie  hoch  sich  der  Verlust  der  Post  belaufe,  nnd  welche  Snmme  zur 
Amortisation  des  Aktienkapitals  in  einem  bcNiinimtcn  Zeitranme  erforder- 
lieh sei.  Er  ordnete  deslialb  an.  (hU's  mit  der  Kegulimng  der  Eisenbahn- 
abgabe  zu  warten  sei,  bis  die  zweite  Eisenbahn  B  Jahre  im  Betriebe  ge- 
wesen,  und  es  wegen  der  Post  bis  dabin  bei  der  Yereinbarung  der 
einzelnen  Eisenbahnuntemehmer  mit  der  Postverwaltung  zu  verbleiben 
babe.  Mit  der  bierdurch  bedingten  Uodifikation,  welche  im  §  38  zum 
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Aludroek  gekommen  ist,  wnrde  nuDinehr  der  fintwiurf  als  Oesetz  Tom  8.  No- 
vember 1838  fiber  die  Eieenbahniuiteniehiiningeii  yerOfientlicht. 

Dnrch  das  Gesetz  varde  ein  ehibeitlichee  Recbt  I8r  das  gesammte 
danialige  Gebiet  der  Monarchie  gesohaffen.  Es  waren  zwar  vorber  scbon 
mehrere  KoBzesBionen  filr  Eisenbafaniuiteniehinungen  ertheilt  worden, 
wdcbe  «eit  germgere  Anfordemogen  an  die  Untemebmer  stellteu.  Biner 
jeden  derselben  war  aber  der  Vorbebalt  hinzugefugt  worden,  dafs  die  Ge- 
sellschaft  alien  Bestimmongen.  welche  fiber  die  Verliiiltiiisse  /uiii  Staate 
iind  znm  Puhlikum  fur  die  Eisi  nlialmuiitenii  li  Mifi'^eii  iin  Allgeineiwen. 
oder  ffir  das  in  Hedo  stehende  llnti'riR'hmen  iiislK'sondere  ergehen  werdeii. 
<»bens()  n{i<  }i7ukn[uiiu  a  verbunden  l)l('ihe,  als  wenn  solelie  in  di-r 
wartigcii  I  ikunilc  t'litliaUen  wiiren.  Zufolge  dieses  Vorbehalts  trat»*ii  diese 
sanimtlichen  Unteniehmuiigeu  obue  VVeiteres  unter  die  llerr^rhaft  diesen 
(:«e8Gizes. 

UK 

Die  Darstelluug  der  Kntotebung  des  Geset/es  /.eigt,  wie  eingebeud 
a  lie  seine  Bestimmuiigen  erwogen  wordeu  sind,  wie  sorgfliltig  jede 
Uebereilung  vermieden  and  wie  selbstftodig  die  der  Stuatsregieriuig  ge- 
steUte  Aafgabe  gel<tot  worden  ist.  Die  anderw&rts  im  fiisenbabowesen 
bereits  gewonnenen  Brfahmngen  lud  die  in  Gesetzen  oder  Eisenbahn- 
konzessionen  anderer  Lflnder  gegebenen  Bestimmtingen  blieben  zwar  nicbt 
unberAckaicbtigl;.  Keine  der  letzteren  wnrde  aber  fibemommen  obne  die 
gewissenbafteste  Prfifong  ibrer  Berecbtignng  nnd  ZweckmftCrigkeit  mit 
Rfleksicbt  anf  die  in  Prenfsen  bestekenden  Verhftltnisse. 

Und  wesentlicb  dasselbe  gilt  tos  den  Vorschlfigen,  welebe  in  ver- 
sebiedenen,  in  den  Jabren  1837  nnd  1838  ersebienenen  Scbriften  gemaebt 
wnrden.  Es  ist  bereit«  erwfthnt  worden,  dafs  D.  Hansemann  und  Camp- 
hauseu  iiiit  solchen  Vor8ch]a{i;eu  bervortraten.  Die  von  ihuen  vt^roffent- 
licbten,  in  deu  AnnierkungeuSeite  804und  810  bezeicbneten  Sidiriften  machteii 
es  sich  zur  Aufgabe.  ausdt  r  Betracbtiine:  (bs  WesensderEisenbahnen  nnd  iliics 
Eiiillu^si's  auf  die  wiit&hebaftlieben  uud  ixilitisclicii  Verbftltnisse  bt  raus  (lit* 
Griuidlage  fiir  ihro  recbtlirbe  (Jtstaltung.  in  ibr<>n  Beziehun^^c!!  ^ownjij 
denr  Staatr.  als  dom  Vt'ikehrsiuten'ijSenten  giL  iinli»'r  zu  gewiuuen.  iSebr 
eingehend  siiid  namentlicb  die  VorseblUge  Hnnhumunns,  welrber,  wie  bercils 
her^'orgehoben,  eine  fur  die  damaJige  Zeit  staunenswertbe  Einsiebt  in  die 
Bedeutung  der  Eisenbabnen  an  den  Tag  iegte.  Einen  erheblicben  Einflul's 
auf  die  Berathungen  des  Gesetzes  konnten  aber  diese  Scbriften  scbon  deb- 
balb  nicht  baben,  weil  dieselben  in  zu  spater  Stunde  erscbienen,  zu  einor 
Zeit,  in  welcber  die  wesentlicbsten  Grundlagen  <!<  s  Gesetzes  scbon  festgo- 
gestellt  waren.  Nnr  die  Fragen.  in  welfber  VVeise  dem  Staate  der  deni- 
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iiftchstige  Erwerb  der  Eisenbalinen  zn  sichern,  iind  wie  das  Verfaftltnifs 
flersplben  zur  Postverwaltung  zu  orduen  sei,  befanden  sich  noch  in  einem 
Stadium  der  Eroiteiuiig,  welches  eine  Einwirkung  nicht  ausschlofs.  Und 
cine  solche  libte  eine  weitere  Schrift  HansemannV),  welche  lediglich  die*? 
Fra^en  behandcltc,  uus.  Den  dariu  vertret^nen  Ansichten  schlols  sich  zum 
J'heil  die  .s])iit('re  Mindcrlicit  dcs  Staatsministeriums,  welche  schliefslich  mit 
ihren  Aritragoii  durchdiang,  au.  Im  Uebrigen  ubor  trat  das  Gesetz  niit  den 
Ydrsclilflifpn  dieser  Schriften,  welclic  eine  weiti^ehcnde  Selbstandigkeit 
und  Unal)haugigkeit  der  Privatnntenichmer  von  staatlichem  Binflusse  be- 
tiirwortt'ten,  in  vielfachen  Hichtiin^on  in  Widorspruch. 

Da  konnte  es  denn  nicht  Wimder  nehmen,  dafs  das  Gesetz  nacb 
seiner  YerOffent)i(  hung  insbesondere  in  den  Kreisen  des  Ilandels  einer 
nicht  giinstigen  Beurtheilung  begegnete.  Wiedemm  war  es  D.  Hansemann, 
welcker  dasselbe  in  einer  ledigiich  diesem  Zwecke  bestimmteu  Schrift**) 
einer  eingehenden  Eritik  unterzog.  Nachdem  er  zunachst  berichtet,  dafe 
das  Gesetz  Ton  den  Aktionftren  der  Eisenbahnen  als  ein  hOchst  un- 
gfinstiges,  als  ein  solches  betrachtet  werde,  welches  der  Staatsregieniag 
die  Mittel  gebe,  eine  EisenbahngeseUsehaft  xa  verderbea,  nnd  dafs  fenier 
auch  das  Urtheil  der  hOheren  Staatsbeamten  dem  Gesetae  nicht  gflnstig  set 
unterzieht  er  seine  einzelnen  Bestimmnngen  einer  Prilfong,  deren  Gesammt- 
ergebnifs  er  schliefslieh  dahin  zosammen&lst,  dafis  die  Interessen  des 
Staats  zwar  im  hOchsten  Grade  haben  gewahrt  werden  sollen,  dafs  aber 
in  Wirkliehkeit  die  wahren  nnd  h(Vheren  Interessen  des  Staats  keineswegs 
gef5rdert  seien.  Er  ist  der  Heinnng,  dab  die  Bisenbahngesellschaften 
^dnrch  die  ihnen  avferlegtcn^  zmn  Theil  nnbegrenzten  Laston,  die  vielen 
dnrch  das  Staatsinteresse  nicht  einmal  gebotenen  Erscbweningen,  die  der 
Staatsverwaltung  vorbehaltene  ungemessene  Bevonnundung  und  Gewalt. 
und  die  dcnnoch  den  Gesellschafteii  auforlegte,  in  dor  Gesetzgoljuny,  sonst 
unerhOrte  Verantwnrtliihkeit,  die  Au.siiahnien  voiii  gemeinen  Recht  zum 
Xachtheil  der  Eibcnhahnunternehmungen,  deren  Unterordnune:  nnter  uner- 
hebliche  Interessen.  die  nachtheiligere  Stcllnng  der  Eisenbahueu  im  Ver- 
fflciche  gcgcn  u»'w«)lnili(  iii'  Knnststrarscii  die  Gesellschafttm  in  die  un- 
gunstigsto  8tcllunu  und  insbesondere  in  eiuen  durehaus  rochtloscn  Zustand 
vorsetzt  und  ihr  Bestehen  einzig  und  illi  in  v(»n  der  Billigkeit  der  Staat?- 
\(  rwaJtung  ahh&ngig  sei,  nnd  <lafs  mithm.  nn  Wi<lerspruch('  mit  dem  wahren 
Staatsinteresse.  das  Gesetz  die  vorsichtigen  Kapltalisten  von  Geldanlageo 
in  preafsisehen  Eisenbahnen  abzumabnen  scheine." 

*)  D.  Hansemann.  Prenfsena  wichtJgBte  SSitenbahnfirage.  Leipng  jl  Hill«  1887. 

**)  D.  Hansemann.  Eritik  dee  Preafeleekeii  Eisenbahngesetses  rom  8.  No- 
vember 1A89.  Aachen  und  Lelpeifr  1841. 
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Wonii  gleichwolil  eine  solL-lie  Wirkuiie  nioht  «intrat,  so  ist  dies  seiner 
Erachtens  der  Staati^refirierung  zu  vcrdunkcn,  wfilche  billiirer  und  wohl- 
wollender  ircweson  sei,  als  ihr  Risenl);i]itmcsetz.  Nichtsde;»t(»wt  iiii:«^r  hixit 
er  t'ine  ijriiiidlichc  Reform  (l»'s  Kisenhahnyit'setzes  fur  ein  dringendt's  Be- 
durliiir?^  und  liifst  « s  .s(>inei'Heit.s  au  Vor&clilfigen,  wie  dasselbe  zweckm&fsig 
umzugestalten  8ei,  nicht  febieu. 

lu  der  That  warde  auch  ein  Aulauf  zu  einer  Revision  dea  GesetzeH 
genommen.  Schon  im  Jahre  1841  wurdc,  sei  cs  anf  Anregnng  der 
Hansemann'schen  Sebrift  oder  nur  durch  diese  anteretfitzt^  vom  Provin- 
ziallciiidtage  der  Kbcinprovinz  eia  Antrag  gestellt,  welcher  wenigstens 
den  £rfolg  hatte,  dafs  die  Staatsregienmg  im  Jahre  1813  die  Frage  der 
Geeetzesreform  darch  die  ProTinzialbehOrden  erOrtem  liefs.  Za  irgend 
urelchen  AendenuigeD  ffihrten  indeseen  diese  KrOrtemngeD  nicht  Gtozlich 
ohne  £rfo]g  blieb  eine  Anregong  defi  Verbanda  der  deutschen  Biflenbahn- 
direktionen,  des  VorUiiilere  des  Vereins  der  deutschen  Eisenbahnverwal- 
ttingen,  welcher,  ebenfalla  von  der  Ueberzeugnng  durchdrungen,  dab  das 
Gesetz  die  Eisenbahngesellschaften  mit  Ungunat  behandle,  im  Jahre  1847 
Vorschlage  fiflr  ein  nenea  Eisenbahngesetz  tmter  Ausacheidung  der  auf  die 
Verhaltnisse  der  Aktionftre.  anf  die  Enteignuug  und  auf  die  Polizei  bezug- 
lichen  Bestiininuni^en  niai'htc.  im  .laliri'  18(50  wurde  im  Abgeordneten- 
bause  der  Ver«ii(  li  £?emacbt.  eine  Hovision  des  Gesetzes  herbeizufuhiLU. 
Der  Abgeordnetc  KiidHMjlKMrn  stcllte  einen  dabin  zielenden  Antrag. 
Die  Veranlassun^  dazu  nnh  der  Uui-stand,  dais  nacli  dor  Becrrrindung  von 
Staatsbahnen  der  Minister  fiir  Handel  fiewerbe  und  otlciil liclie  Arbeiten 
nicht  wohl  ^leidizcitig  oberster  Leiter  dieser  Bahneii  und  hikhbt*'  Aiif- 
sichtsinstanz  liir  die  Privatbaluien,  welclie  mit  jenen  vielfarb  in  Konkurrenz 
treten,  sein  kunne.  Der  Antrag  kam  jedoch  nicbt  zur  Verhandiang  im 
Abgeordnetenbause.  Im  Jahre  1862  wurde  er  zwar  wiederholt;  eine  Ver* 
handlung  im  Plenum  des  Hauaes  fand  aber  auch  dieamal  nicht  statt.  Die 
8taat«regiening  gab  dieser  Anregung  keine  Folge. 

So  beataad  zur  Zeit  der  Grflndung  des  Norddeutachen  Bundes  das 
Eiaenbahngesetz  noch  in  wesentlich  unverSnderter  Geatalt.*)  Auch  die 

*)  Eine  Aenderung  hatte  das  Gesetc  insofern  erfahren,  als  der  in  §  31)  bezeich- 
Bete  Zwe«k,  la  wdchem  die  Bifleabalunbgilie  eihobea  werden  sollte,  nlmlich  einer- 
seite  nr  Bntscbidigang  der  Staetokasie  fllr  die  der  Poet  darch  die  Eiieabehnea 
eBtiogenea  Xinnaliment  eadereraeiti  mr  AmorciBatlen  dee  in  dem  Untemehmen  en* 

gelegten  Ki^ilels  n  dienen,  anfgegeben  warde.  Die  Yerwendnng  sur  EntscbiUligong 
der  Post  wnrde  berpits  im  Jahre  isjo  anfgegeben,  (lie  Amortifation  der  AnlagekapU 
talien  durrh  fl;^s  (ifset:'  Wf  iren  Ab>in<len!ni:  d'S  ')i  ^f'tz»^j?  vom  M).  Mai  1*^5,^!,  be- 
treffeud  die  von  den  £iseubahnen  2U  eotricbteode  Abgabe^  vom  21.  Mai  1859  (G.-d. 
S.  24S)  beseitigt. 
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VerfjKssung  (le.s  NOrddeutHrlicii  Bunch's  heiiihrt^  die  Bestimmun^eii  des 
Eisenl)nhn£rrsP!tze.s  unmitttilbm  mir  in  einer  einzigen  Bezielmng:  sie  besei- 
tigtc  <la-  luuh  dieseoi  fJesntze  dfim  Unttrnehmer  fur  die  Dauer  von 
iiO  Jalireii  /.ustehendf^  VVidcrspruchsrei'liT  L;uuon  die  Aniage  von  Parallel- 
balincn  iiiilM'srliadct  licrcits  nrworbener  Rcrliti".  Ini  Uebrigen  lit'l's  dii^ 
ersten?  die  Vorschriften  des  Kiscnbahngesotzes  an  meh  bestehen.  Ihre  Ik'- 
deutung  wurde  jedoch  insofern  vielfacb  eine  andcre,  als  die  Kegelung  des 
Eif«*nl)a!in\vespns  ini  Umfange  der  Rt'ich.sinteressen  dein  I)entschen  Reiche 
vorbelialten  nnd  in  Folge  desseo  ffir  die  AusubuDg  der  don  Landesbehrirdeii 
im  Eisonbabngcsetze  flbertragenen  Funktionen  auch  reiohsrechtliche  Vor- 
schrifteii  und  Anordnungen  von  Organen  des  Reichs  mafsgebend  and  nebcn 
der  Landesaufsicht  eine  Reichsaafisicht  begrflndet  wnrde,  wilhrend  bis  da* 
bin  nar  die  LandesbehOrden  ihre  Anordnungen  nnd  zwar  lediglich  narh 
eigenem  Ermessen  treifen  konnten. 

In  dieser  Geatalt  and  Bedentong  ward  das  Riaenbahngesetz  dttn*b 
die  EOnigliche  Yerordnang  vom  19.  Aagost  1867  aaf  die  im  Jahre 
nea  erworbenen  Landestheile  Abertragen,  jedoch  anter  AasschloTe  der  aof 
das  Enteignnngsverfafaren,  sowie  der  anf  das  Yor-  nnd  Wiederkanferecbt 
hezuglichen  BesHmmungon,  worfiber  in  den  nenen  Frovinzen  meigt  ander- 
weito  ge8otzliche  Vorschriften  bestanden,  fomer  derjenigen,  weh'he  die  Er- 
hebnng  dor  Risonbahnabgabo  nnd  deren  Verwendung  betreffen,  weil  di»  >. 
durr-h  Spoziulgosetze  geandort  oder  ersetzt  warm,  und  endlit  li  dus  dui<  li 
die  Bundesveriassnng  aufgehobenen  30jahrigeu  auBschliefslichen  Unteruoh- 
niungsrec-hts.  Seine  Geltnna  rrstrockto  siflj  sonach  anf  dto  sresamnite  da- 
malige  Monarciiio  niit  alli'iiiiticr  Auj^iialiiiic  <\rv  Hoiienzollenischoii  Laiiih- 
Fur  (!i('s«'s  iTst  iiacli  drin  .lalire  1838  in  I'Tcufseii  rinvcrleihto  (irbict  la:: 
das  Hedurlnil's  oines  unifas.senden  Kiscnbahngesetzes  nioht  vor.  Ganzhcii 
eingest  bh)sson  von  dcm  KOnigreich  Wiirtteniberg,  war  dasselbe  zur  Hor- 
stellttog  seihstSudiger  Kisenbahnen  nicht  geeignet,  vielmehr  daranf  anee- 
wiosrn,  an  dem  wiirttembergischen  Staatseisenbahnnetze  aJs  Mittelglied 
Xbeil  za  nehmen.  Ks  bedurfte  daher  nnr  der  Regelung  des  V^erlialtnis^s 
ZVL  fler  wQrttembergischen  Staateeisenbahnverwaltung,  welcbe  dem  Ge> 
brauche  in  derartigen  Yerhftltnissen  entsprechend,  in  der  Uauptsaehe  mit- 
telst  liesonderer  Staatsvertr&ge  erfolgte.  Nar  insoweit,  als  es  sich  dartam 
handelte,  das  Yerhftltnifs  der  Eisenbahnen  in  HobenzoUem  zum  Pabliknin 
m  ordnen,  war  ein  Gesetz  nicht  cntbebrlieb.  Zn  diesemZwecke  war  das  6e«etz 
betreifend  die  Anlage  von  Eisenbahnen  in  den  HohenzoHemscben  Landea 
vom  '1.  Mai  1865  erlassen  worden,  welches  sich  auf  die  Gewilhrung  de^ 
Enteignungsrechts  xnr  Anlage  der  Bahnen,  die  Regelung  dieses  hechU 
and  des  Enteignung.sverfabrens,  sowie  die  Uebertraguug  der  Eisenbaha- 
pulizei  an  den  Eisenbahnuntcruehmer  beschrftnkte. 
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In  (ler  Zeit  iiuch  dfr  Unindunu  'Ics  NoiddtMitsclicii  liuiides  un<l  dem- 
n£^chst  (les  Deutschen  Heichs  war  sowoiii  iin  Deutschen  Keirhe,  wie  in 
Preafsen  die  Gesetzgebimg  insbesonder^  anf  don  wirthschaftliehen  Gebieten 
sehr  th&tig,  nnd  da  konnte  es  kanm  ausbloiheii,  dafs  aucb  dus  preufsisclie 
Eisenbalmgesetz  hiervon  in  I'inzolnen  Beziehungen  berAbrt  ^^iirdc  Dus 
war  umsomehr  iinvtTmeidlicb,  als  seine  Bestimmiingen  nirht  lediglieb  die 
eigenthflmlicben  VerbAltnisse  der  Eisenbabnen  regdo,  sondern  sich  aach  auf 
andere  Rechtsgebiete  erstreckea,  welcbe  wegen  ihrer  praktiscben  Bedeu- 
tnng  fBr  Eisenbabnen  der  Regelang  bedarfteD.  Insbesondere  konnte  da$ 
GesetK  nlcbt  nmbin,  das  Recbt  der  AktiengesellBchalten  nnd  das  £nt- 
dgnnagsrecbtf  welcbe  einer  ansreiebenden  gesetelieben  Ordnnng  noch 
entbehrten,  in  dem  durcb  das  Bedflrfoifs  der  Eisenbabnen  gegebenen  Um- 
fange  in  den  Kreis  seiner  Anfgaben  zu  zieben.  In  beiden  Bicbtuigen  kam 
es  zn  aUgemehien  gesctzlichen  Regelnngen.  in  der  erstem  dnreh  die  Reicbfi- 
f^esetzgebung,  in  dor  lotztorn  durch  das  preufeisohe  Enteignangsgeset/. 
wodurcli  die  betreffendcu  Vorsobriften  des  Kisenbabngesetzes  wenigstens 
zu  eineni  Theile  abifoandt  rt  odor  beaoitigt  wurden. 

Ahor  anrl)  aut  d*  in  ftoldete  dos  I'lisnibahnrechts  im  oiffontliebon 
Siuiu'  biii'h  liii  ( n'sf^l /Ln-hiiiiu  in  dic^or  Zeit  nicht  niufsig.  Dio  Aiisdt'hnnnu. 
wclcho  dus  iihahitiieti^  und  dir  niRehti^^r  iMif wicklung,  wclclii?  der  Ver- 
kelir  .gerade  in  dieser  Zeit  erfuhr  muclitcii  die  sebwfichen  Seiten  dos 
Eisenhnhnwesens  <ioppelt  fGblbar,  ujid  e.s  wnv  imr  natiirlieb,  dafs  d«  r  i\nf 
naoh  Abbilfe  durch  die  Gosetzgebung  biut  wurde.  Versucbe  tUizu  wurdt^n 
auch  wiederbolt  in  nnifas.sendsteni  MaTse  nntomommen;  einen  Erfolg 
liatten  dieselben  aber  nnr  in  aidsorst  geringem  Grade. 

Nacb  der  Grfindnng  des  N  orddoutscben  Bondes  stand  far  die  Rege- 
Inng  des  Eisenbabnwesens  der  Weg  der  I.andesgesetzgebang  und,  soweit 
ittteressen  des  allgemeinen  Verkebra  oder  der  Landesvertbeidignng  in 
Frage  kamen,  ancb  der  Reichsgesetzgebnng  effbn.  Keiner  derselben  blieb 
onversucbt  Zunftcbst  glanbte  man  mit  der  prenfsischen  Gesetzgebnng 
ztun  Ziele  zn  kommen. 

In  der  Landtagssession  1868  69  beantragten  die  Abgeordneten  Harkort 
nnd  Berger,  eine  Novelle  mm  Eisenbahngesetze  zu  erlassen,  um  eine  £r- 
mflfsigung  der  Tarife,  insbesondere  den  Einpfennigtarif  fftr  Eoblen  nnd 
die  ubrii?en  in  Art.  45  der  Bunde8Vi»rfassung  bezeichneten  Rohprodukt<», 
sodann  aueh  oino  allgenioino  ErinafsiijiiiiL!:  der  Per.^onenfabrpreise  und  einc^ 
.seharfere  Haftidlidit  der  Eisonbulnicii  iiii  < iiitfMvorkebr  lierbeizufiihnn. 
Der  Antrag  wiirde  von  dor  zu  .seiner  Beratlnnifif  be.st*'lltt'n  Koniniissidn 
des  Abgeordiiotoidiaiuse.s  befiirwortet  imd  der  <lo.s  Abufordneten  von  Unrulie, 
weleher  diesc  Zwecke  dimdi  oin  lie.sel/  <b*s  Norddoutscben  Bnndes  or- 
reitht  wisseu  wollte.  verworten.    Eine  Yerbandlung  des  Anti-ags  im  Ab- 
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^eordnetftnhausn  fund  uu  lit  statt,  und  .scitens  der  Staatsrpi^irrung  wiir  !*- 
dvr  Aiiregung  kciiie  Folj^c  ticirpHpn.  Da^ecren  kam  in  'Idselben  Laml- 
tag88ession  fin  am  3.  Mai  18*I^>  i>iil>lizirtes  Gesetz  zu  Staiitk',  welch^'s  den 
Eisenbahnnint'riit'liriioin  verhictrt.  die  ihnon  dureh  §  25  des  Eiseubahn- 
gesetzes  ini  Falle  der  Heschiidigung  auterlegte  Haftpflicht  zu  ihrem  Vor- 
theil  durc'h  Vertrage  im  Voraus  ausziisphliefson  oder  zu  beschrftnkon. 

Kine  weitere  Acnderung  erfuhr  das  fiisenbafangesetz  durch  das  sog. 
Zustftndigkeitsgesetz.  Die  Verfasser  des  ersteren  waren  von  der  Annahme 
ausgegangen,  diifs  die  Bezirk8regierung  die  Aufsicht  fiber  die  Eisenbahneo 
durch  einen  tou  ihr  za  bestelien<leii  Kommissar  ausfiben  werde.  Dieser 
Anfhssang  entspnich  es,  dais  der  Bezirksregiemng  a.  a.  die  Befogoife 
zar  GenehmiguDg  der  ErOf&iiuig  des  Bahnbetriebs  (§  22)  nnd  die  Ent- 
schadong  fiber  Streitigkeiten  zwiscben  dem  Unteniebmer  and  Pri^t- 
personen  wegen  Anweodung  des  Frachttarife  (§  35)  fibertragen  war.  Diese 
Bestimmtrngen  verloren  ibre  Berechtigung,  naehdem  aiefa  selbatfindige,  too 
der  Bezirksregiemng  unabbftngige  Anfsichtaorgaoe  beraasgebildet  hatteo, 
und  warden  deshalb  dnreb  das  Zastftndigkeitsgesetz  dabin  gefindert^  dafs 
die  erstere  Befbgnifs  dem  Minister  der  fifibntlichen  Arbeiten,  die  letztere 
Jodiglich  den  ordentliehen  Gerichton  zugewiesen  wurde. 

Dor  letzto  Versuch  eiuer  umfas.seiideu  Aenderung  des  Eisenbahn- 
gesetzes  iin  Wege  der  Landesgesetzgebung  fiillt  in  (la.s  Jahr  1874.  Die 
auf  Antrag  des  Abgeordneteii  Lasker  vom  Ahfreorflnetenhausc  einLu\<i'tzte 
Koiami.'s.sion  zur  Untersuchiing  des  Eisenbahukonzessioaswesens  i^laubte. 
dafs  es  fiir  die  Handhabimg  der  Kouzeis^ionining  von  Eisenl)ahneii  :ui 
festen.  leiteuden  GruudsStzen  fehle  und  schlug  vor.  solelie  dureh  (iesetz 
festzustelien.  Dementspreehend  legt<^  die  Staatsregierung  dem  Landtage 
einen  das  Knnzessionsrecht  fur  Privat-  und  Staatsbahnen  in  eingehender 
Weise  regtiludeu  Gesetzentwarf  Tor.  Eine  Berathung  desselben  fand  jedocii 
nicht  einmal  durch  nine  Kommission  statt.  Naehdem  die  Zeit  der  wilden 
Spekulation,  welche  in  den  auf  den  franzOsischen  Krieg  folgenden  Jahren 
fast  alle  Kreise  ergriffen  nnd  sich  namenUieb  aueb  des  Eisenbahnbans 
bemfiehtigt  batte,  dnreb  die  bald  eingetretene  wirtbschafUiche  Krisis  ein 
jfthes  Ende  gefdnden  batte,  war  die  Besorgnifs  einer  nicht  ordnangsmfiTsigen 
Haadliabnng  der  Eisenbahnkonzessionimng  im  Wesentlicben  beseitigt  and 
damit  das  Interesse  an  einer  gesetzlichen  Nenregelang  derselben  erlosclien. 

Kein  gfinstigeres  Ergebnifs  haben  bis  jetzt  die  Anlftofe  gehabt,  welcbe 
die  fiegelang  des  Eisenbahnwesens  dareh  das  Reich  bezweckten.  Die  An- 
sicht,  dafs  nnr  die  reicbsgesetzliche  Hegelung  desselben  diejeuigcn  Vor- 
theile  fitar  den  Yerkehr  zn  sichem  vermOge,  welche  die  Eisenbahnen  za 
gewahren  im  StAnde  sefen,  war  von  Anfang  an  weit  verbreitet.  Schon 
Vom  lieieh?>tuge  des  Norddeutscheu  Bundes  luid  demuiichst  wiederholt  von 
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dem  des  Deutschen  Reirhes  wurde  die  Aufforderiuig  zur  Vorlatre  eines 
dajs  ge.sainmte  Eisjeiii»aiii»wesen  unifassenden  Gesetzentwurfs  an  die  Reichs- 
regienmg  gestellt.  Wiederholt  wurden  (iemgemafsj  audi  Entwurfe  aus- 
gearbeitei;  keiner  derselbeu  kam  aber  zur  Vorlage  an  den  Reichbtag.  Die 
Opposition,  welcher  sdion  die  Entwfirfe  begegiii'ten,  benahm  die  Anssicht. 
dafs  sie  auf  Aniiabmc  sciteiis  aller  gesetzguboiulc!)  Faktoren  rechucn 
konnten.  Es  ist  hior  nicbt  der  Ort,  diese  Versucbc  des  Naheru  zu  ver- 
folgen,  ebensowenig  audi  darzustellen,  wie  man  auf  audere  Weiae  strebte, 
den  Mangeln  des  Kisenbahnwesens  abzuhdfeu.  Fur  uuseni  Zweck  genugt 
die  Thatsache,  daf^  das  preofsische  Eisenbahngesetz  durcb  ein  die  Ver- 
haJtnisse  der  Eisenbahnen  ordnondes  jEleichsgesetz  nieht  ersetzt  oder  ge- 
ftadert  worden  ist. 

Nur  in  zweierlei  Richtong  wnrde  dasselbe  aaf  dem  Geblete  des 
Eisiaibalinrecbts  m  engeren  i^ne  durcb  die  Reicbsgesetzgebnng  be- 
rfibrt.    Einmal  stellte  sich  das  Bedflrfiiils  bereos,  die  Haftpflicht  der 

Eisenbahnen  wegen  Verletznngen,  welche  Personen  durcb  ihren  Betrieb 
erlitten  liaben,  fur  das  gesammte  Keichsgebiet  zu  regdu,  uiid  ist  dem- 
gem&Ts  das  sogenannto  Keidishaftpflichtgesetz  crlassen  worden.  Obwnhl 
dasselbc,  soweit  sein  Anwendungsgebiet  reirht.  die  betreffende  Bestim- 
inung  des  EiseTibahiigesdzes  ersetzt  hat,  kaiin  es  sadilich  kaum  als 
eine  wesentlirlie  Apnd<'rang  des  letzteren  bezeidmet  werden.  Denn  die 
Grundsfttze  des  preufsischen  Gesetzes  sind  dadurdi  fur  das  gesammte 
Reichsgebiet  angenommei)  worden,  und  haben  nur  in  einzelnen,  minder 
erheblicliea  l^imkten  eine  abweichende  Ausgestaltong  erfahren. 

Aehnlicb  verb&lt  es  sich  mit  dem  VerhftltiiisBe  des  Eisenbahngesetzes 
za  dem  im  Jahre  1875  erlassenea  Eisenbabnpostgesetze,  darcb  welches  die 
Beziehmigen  der  Eisenbahnen  zur  Reichspostverwaltung  in  umfassender 
Weise  geordnet  wurden.  Auch  hierdurch  sind  die  Bestimmungen  des 
ersteren  weniger  abgeftndert,  als  vielmebr  weiter  entwickelt  und  ergftnzt; 
auch  bier  sind  die  Gmnds&tze  desselben  im  Wesentlichen  beibehalten 
worden. 

IV. 

Die  Torsiehende  Darstelhmg  der  Entstebung  und  der  weiteren 
Schicksale  des  Eisenbahngesetzes,  insbesondere  die  immer  erfolglos  ge- 
bHebenen  Yersuche  seiner  Revision  und  der  Umstand,  dafs  gerade  seine 
gnmdlegenden  Bestimmungen  wflbrend  eines  fOnfeigj&brigen  Zeitraumes 
unTerftndert  geblieben  sind  und  zum  Tbeil  sogar  das  VorbUd  fKr  andere 
Gesetze  abgcgeben  haben,  nOtbigen  zu  der  Annabme,  dafs  mit  dem  Ge- 
Ketze  im  Wesentlichen  das  Richtige  getroffen  worden  sei.  Und  in  d«*r 
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That  dfirfte  68  nur  mit  einem  Eisenbahagesetze  dieses  Inhalts  moglieh  ge- 
wesen  sein,  wfthrend  eines  fonfzigjfihrigeii  Zeitranmes  atuzukommeii.  Dit* 
Srwftg^nngen,  welche  dem  Erlasse  des  Geeetzes'  vorhergegaiigen  siDd. 
/.('igen,  dafs  die  Staatsregieruug  im  Allgemeinen  die  Naiur  dee  nenBD 
Verkehrgraittels  richtific  avfTaTste,  sleh  aber  nieht  verhehUe,  dafe  es  zu 
v\uer  eiiiRehen<l(m  Kojjeluns  dos  Eiseiibaliiiwcscns  noch  an  gcuugendeii  Er- 
fiilinmirrn  \iA\h\  Sehr  wcis*^  initcilit'lV:  mmi  deshaili,  uIht  den  Han 
Uiul  Bet  l  id)  dw  Eiseuhnlmcii  ins  Einzrlno  i^ehende  Vorschi  ifton  zu  ticbeu. 
iK'tfnugtti  .si(th  vielim  lir  d.-imit,  fur  diojcnigen  Geliietu,  fiir  welche  aus- 
K  i(  hcnde  Erfabrungen  noeb  feblten,  die  Kegelung  in  jedem  Einzi  lfalit' 
eiucin  l)t\stiinmten  StaatvSorj?an  vor/idndialton.  und  da.  wo  dii's  m  ulich 
^var,  irn  Gesetze  nur  allirenieine  ( liiuHlsiitze  auszusprerhen.  In 
ersterer  Beziehung  mag  nanientiich  aut  die  svhv  wirbtige,  in  ibrer  vollen 
Tragweite  sehr  Muiig  gar  nidit  (»rkannte,  Bestinimung  (§  4).  web-be  die 
Babniinie  in  ihrer  Dnrebfulirung  dureb  alie  Zwiselienpunkt**.  und  ebenso 
die  Konstruktion  dor  Balm  und  der  Betriebsinittel  von  der  (  mmk  limigimg 
dc'S  Ressortininisters  abbangig  macbt,  in  k'tzterer  auf  den  §  24  hingewiesen 
werden,  nacb  welcliem  die  Bahn  nebst  den  Xransportanstalten  fortwfthreod 
ill  solchem  Stande  erbalten  werden  uiufs,  dafe  die  Bofdrdenuig  mit 
8icherheit  und  auf  die  der  Bestimmung  des  Untemehmeos  entepreeheode 
Weise  erfolgen  kann.  Die  erstgedachte  Bestimmimg  ennOgllebte  es,  den 
Kiseabahnbau  den  konkreten  Bedfirfhissen  und  den  jeweiligen  AnsebanungeD 
der  Tecbnik  entsprecbend  zu  regehi,  die  letztere,  aucb  an  den  Eisenbabn- 
betrieb  die  dem  jeweiligen  Yerkebrsbeddrfiaisse  ent.sprecbenden  Anfbr- 
derungen  zu  stellen.  Allerdings  war  bierdureb,  wie  D.  Hansemann 
a.  a.  0.  ganz  zutrefFend  hemerkte,  der  Bebwerpunkt  nicbt  in  das  Gesetz 
.selbst,  sondern  in  seine  liandlmbung  geb'gt.  Ein  anderes  war  al>er  aoeh 
fiir  die  damalige  Zeit  absolut  unnioglieli,  und  es  durfte  sell».st  fur  die 
(Jegenwart  zu  bezwt  itcln  sein.  oh  cine  selir  ins  Einzebie  gebende  i(»^setz- 
liebe  Hesrehing  ant  die^cn  Gehirtcn  zweckmafsig  crscbeine.  Dai's  di< 
Besorgnifs  einer  die  Kiseuhahnge.sellsiiiaften  fiber  Gebiihr  ln'cinflussenden 
Handliahun<i  dcs  (Tt^et/.rs  dnreb  die  Staatsverwaltun;?  ni(lit  hereehtigl 
war,  bat  der  iiuumchr  verlio8t>ene  fuufzi^^hrige  Zcitruuiu  zur  Genuge 
erwiesen. 

Gleichwoid  wurde  man  mit  dem  GeseUe  niebt  binge  habeu  aus- 
kommen  kdnnen,  wenn  <lureb  seine  Bestimmungcn  die  bei  Ktmzessionirung 
neuer  Eisenbahnen  den  bctreffenden  Gesellscbaften  aufzuerlegenden  Ver> 
pfliebtungen  begrenzt  worden  wftren.  Denn  es  stellte  sieh  scbon  bald  ab 
notbwendig  beranSf  aucb  zu  Gnnsten  anderer  Oflfeatlicher  hiteressou  als 
derjenigen  dea  dffenUicben  Verkebrs  Anforderungen  an  die  Eisenbahnen 
zu  erbeben.  Dank  der  Scblufsbestimmnng.  wolebe  auf  Antrag  des  Staats- 
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niths  in  diis  Gesetz  aufgenommen  worden  war.  war  es  dem  Landeshemi 
vorbebalten,  be!  nen  zn  ertheilenden  Eonzessioneii  ohne  Welteres  die  Bo- 

stimmimpfen  des  Gesetzes  zu  orcanzen,  abzuiliulern  und  nach  Befinden 
aiu'h  giiii/,  iieue  Bestiuiniuiigen  zu  i^cheii,  und  damit  war  dua  Mittol  vor- 
haoden.  den  neii  zu  bildenden  uad  iiuweileu  aucb  den  bereits  beBtehenden 
Kisciibabugescllsthiiften  fiir  ihro  tJaiTimtlichcn  Liiiien  wciten?  Verpflieh- 
tunpMi  aufzuerle^en,  den  letzteren  in  dcnjenigen  Fallon,  in  wob'lien  sio  niii 
Koii/.e.>.>if>nirung  neupr  [.inien  nacbsucbton  und  solibe  nur  unter  tb-r  Hc- 
♦lintiuuii  <b'r  Uebemabnic  dit'ser  PHicliit'ii  liir  ilire  iresanimten  Linicn  cr- 
bi<'ltt?n.  Durch  diesc  SrblufsbeHtimnmng  wurde  allurdin^^'j  dem  Gesetze 
eiii  eigenthumlieher  Charakter  aufgepragt.  Seine  Bestimmungen  sind  in 
F«^ge  dessen  nicht  als  aUgemeine,  unbedingt  bindende  HechtsnDnneiu 
lumderD  nnr  als  Normativ-Konzessionsbedingungen  anzusoben.  J)er  kon- 
Zi'SsionssncheDde  Unternebmer  kann  nidit  den  Ansprach  erbeben,  naeb 
den  Bestimmungen  des  Geaet^ses  konzesaionirt  zu  werden.  Nur  soweit  die 
letzteren  bei  der  ibm  ertbeilten  Konzeasion  kelne  Aenderung  oder  £rgfinzung 
erfifthren,  sind  sie  allein  fftr  ibn  roafsgebeud. 

Aucb  In  anderer  Bicbtung  ergab  sich  im  Laufe  der  Zeit  em  Be- 
dfirliiifs,  welcbem  abzubelfen  das  Eisenbabngesetz  von  Anfang  an  nicbt 
bestimmt  war.  Sein  Inbalt  IftTst  darfiber  kaum  Zwelfel.  dais  man  bet 
ErJaTs  desselben  nur  Privateisenbabnen,  ja  sogar  nur  Eisenbabnaktien^ 
geseUflcbaften  im  Auge  batte.  Nur  anf  solcbe  sind  seme  Bestimmungen 
ohne  Weiteres  anwendbar.  Wie  stand  es  nun,  als  andere  Frivatnnter- 
nehmer  und  der  Staat  dazu  ubeiffingen,  Eisenbabnen  selbat  zu  bauen  und 
ZU  bLtieiben?  Auf  Staatseisenbuliuin  kouueu  diejenigen  Gesetzesbestim- 
niungen  selbstredend  kt  iiie  Anvvendung  finden,  welehe  sich  auf  das  Ver- 
baltnil>  dnr  Eisenhaliiit'ii  zuiii  Staate  beziehou:  es  konnte  vielmobr  nur 
in  Fra^'  kumineii,  ob  die  ilir  Verhaltnifs  zum  rablikuiu  Ix'trerteudt'ii  am-li 
aut  kStaatsbahnen  anwendbar  seien.  Die  Rerhtsprcebung  u»d  die  Ver- 
waltuugspraxis  baln'ii  das  Eisenbalingesetz  auf  alle  Eisenbabnen,  gleiehviel 
wer  der  Unternebmer  sei.  angewendet,  und  damit  die  anderenfalls 
unvermeidiicb  gewesene  besundere  gesetzlicbe  Regelung  fur  andere  Fnvat- 
untemehmer  und  insbesondere  fur  Stjiatscisenbalmen  entbehrlich  geraacbt. 

So  erwies  sich  das  Eisenbabngesetz  in  den  versebifdcnsteu  Be> 
ziebungen  den  Anforderungen  gewaebsen,  welche  in  den  eiuzelnen  Stadien 
der  £ntwickiung  des  Eisenbahnwesens  an  ein  solcbes  zu  stellen  waren. 
In  einer  und  zwar  sebr  wesentlicben  Ricbtung  bot  es  jedocb  nicbt  die 
Mittel,  den  aUgemein  gegen  die  Eisenbabnen  sich  ricbtenden  Klagen  ab- 
zubelfen. 

Die  Vielheit  der  einzelneu  .solbstftndigen  Verwaltungeu,  deron  eine 
jede  daranf  angewiesen  war.  bei  ihrem  Betriehe  sicb  in  erstf'r  Linio  von 
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dem  finaozieDen  Interesse  der  betreffenden  Gesellschafl  leiten  za  lassen, 
hatte  Datargiemftfe  zahlreiche  Nacfathefle  zur  Folge,  nnter  welchen  der  Ver- 

kehr  zu  leiden  hatte.  Da,  wo  der  Verkehr  auf  die  Bcnutzung  eiiier 
oinzijiL'H  Ikiliii  aiij^ewies^eii  war,  und  daher  der  Ke^julator  der  Konkuirenz 
fehlt(\  konnten  die  einzelnen  Verwaltungen,  sow  (  it  sie  nicht  durch  hindeDcle 
Vorschritten  oder  dnrch  Anordiiuiigen  der  staat lichen  Aufsichtsbeborde  be- 
schrankt  wurden.  huliglich  ihr  finanzielles  Interense  zur  Richtschnnr  ihrer 
Mafsnahmen  nelinien.  TJnd  dafs  (in  s  ^?ehr  hautig  gescluib.  la.^fien  die 
thmials  nicht  verstammerKk'n  Khigcii  ubcr  di('  Vornachlilssigung  der  fabr- 
plane  und  Einrichtungen  des  Lokalverkehrs,  fur  welchen  selten  eiDe  kon- 
kurrirende  Linie  h(  stand,  zur  Genfige  erkennen. 

Wo  eine  Konkurrenz  zwischen  versehiedeuen  VerwaltiiBgeii  bestand, 
gaben  zwar  nicht  Mifsstdnde  dieser  Art  Aulafs  za  KJagen.  Der  durcb- 
gehende  Verkehr  wurde  ja  £?egenflber  dem  BinneiiTerkehr  stark  bevorzugt 
and  hatte  sich  besonderer  Pflege  zn  erfreuen.  Aber  gerade  ana  dieser  Be- 
gOastigung  entwickelten  sich  wiedermn  VerhAltnisse,  welche  den  Handel 
noch  welt  mdir,  a]s  jene  Mifsstftode  schftdigten  and  schliefslich  f&r  ilw 
geiadezu  nnertrftglich  warden.  Ich  meine  die  Ungleichheit  and  Unstetigkeit 
der  Frachtpreise,  welche  sich  ans  dem  fortwihrenden  Streben  der  einzelneii 
Verwaltnngen,  dnrch  TJnterbieten  der  anf  Konkarrenzroaten  geltendea 
Tarife  weitere  Transporte  fftr  sich  zu  gewinnen,  natnrgemftTs  ergab. 

Gereicht  es  dem  Eisenbahngesetze  zam  Vorwarf  oder  ist  es  wmigstens 
als  ein  wirklieher  Mangel  zu  bezeiehnen,  dafs  es  nicht  die  Mittel  an  die 
Hand  gab,  aUen  derartigen  Unzutraglichkeiteu  und  Mifs.standen  vorzu- 
beugen?  Wer  diese  Frage  bejalien  woUte.  wfirde  erst  den  liewois  zu  liefem 
liaben,  dafs  es  iiberhaupt  mOsrlirli  jsei.  <lun  li  nbjektive  Gesetzesnornion  zn 
sirliern.  dafs  die  Eisenbalnnintemehmer  diosen  RcdRrfnis.sen  des  V«>rkehrs 
in  jt'dcr  Boziehung  genugen,  obne  sie  gleiih/.eitiu  ubtr  Gcbfihr  in  ihrer 
Handhingsfreibeit  zu  besrhrSnken  und  dadnn  h  aut  die  Untornebmungs- 
Inst  Iflbmend  einzuwirkeii  oder  sie  gar  giinzlich  zu  erstickeu.  Noeh 
ist  dieser  Beweis  nicht  crbracbt :  nocli  best^ht  nirgends  ein  Gesetz^ 
welrbcs  diesen  Anforderungen  na»  b  beiden  Kichtungen  zu  genugen  ver- 
ni<^cbte.  I  mi  aueh  die  Zukunft  wird  ein  seiches  sehwerlich  zu  Tage 
fOrdern.  Durch  Gesetzesbestimmnngen  l&fst  sich  eine  Betriebsfuhrung, 
welche  dem  Oifentlichen  Interesse  gebflhrend  Rechnuug  tr^.  nicht  er<^ 
zwingen.  Wie  amfassend  ein  Gesetz  auch  die  betreffenden  Verhftltniase 
tierflcksicbtigen  nnd  bis  in  das  Einzelne  ordnen  mag,  immer  sind  seine 
Bestimmongen  mehr  oder  weniger  dehnbar;  immer  wird  daher  der  Schwer- 
tmnkt  in  der  Art  ihrer  Handhabong  liegen.  Die  Betriebsyerwaltong  einer 
Kisenbahn  ist  and  bleibt  nngeachtet  ihrer  gesetzlichen  Regelnng  immer 
eine  mehr  oder  weniger  freie  Thfttigkeit,  welche  erst  dnrch  den  Willen  dee 
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Betriebeleiters  ihre  Richtung  erh&It.  Diesc  Erkenntnifs  hat  in  Proufsen 
bereits  Tor  beinahe  einem  Jahrzehnt  dahingefuhrt,  die  Wahrung  der  oifent- 
licheii  Tnteressen  bei  der  Verwaltung  der  Eisenbahnen  auf  andere  AVeise, 
nSmlich  dadareh  za  sichern,  dafs  man  dieselbe  uumittelbar  in  die  Hand 
des  Staats  legte. 

Bednrfte  es  noch  eines  weitern  Belegs  daf&r,  dais  das  Eiaenbalm- 
geaetz  aach  in  BetrefF  desaen,  vas  es  von  der  gesetzlichen  Regelnng  ans- 
geschlossen  hat,  das  Richtige  getroifen  habe,  er  wflrde  in  dieser  Thatsache 
zu  iinden  sein.  Man  kann  es  der  Staatsregierung  vielleicbt  znm  Vorwnrf 
maehen,  dafs  sie  sich  nicht  tod  An&ng  an  Mr  das  Staatsbahnsystem  eai- 
sehiedoi  habe;  die  Art,  wie  sie  sieh  der  ihr  mit  dieser  Entscheidung  er- 
WBchsenen  gesetzgeberiscben  Aufgabe  entledigt  bat,  ist  fiber  jeden  Vorwurf 
erhabeii.  Ausgcheiid  vou  der  jetzt  allgemein  als  richtig  erkiuinten  Auf- 
fassung,  dafs  beira  Bau  und  Betriebe  der  Eisenbabnen  in  erster  Linie  das 
offentlicbe  lnteres.se,  dagegen  die  Rucksicht  auf  den  gewerblichen  Unter- 
nebmeriTcwiuu  erst  in  zwciter  Reibe  in  Betrarlit  komme,  hat  es,  soweit 

nln'rhaiipt  praktisch  inogli<*h,  dem  Staate  diejeuigen  Maehtinittel  vor- 
behaltcn.  dcren  er  zu  diesem  Zweeke  bedarf,  obne  aiidorcrseits  die  Ent- 
wicklung  der  Eisenbahnen  zu  hemmen  oder  zu  t)eeiiitrailitit;('ii.  Norh 
hente,  nach  50  Jahren,  sind  seine  Grundsatze  mafsgebend;  uud  seine  Be- 
stimmungen  entsprcchen,  abgesehen  yon  den  nur  durch  die  Verstaatlichiiiig 
der  bedeutendereu  Eisenbahnen  zu  erreicbenden  Zweclcen,  in  PreoTsen  noch 
hente  dem  Bedurfnifs.  So  ofk  der  Versnch  nntemommen  worden  ist,  das 
Gesetx  dnrch  ein  anderes  zn  ersetzen,  immer  von  Neuem  fiberzeugte  man 
aich  wieder,  dafs  nach  Lage  der  Yerhftltnisse  sich  etwas  vesentlich  Besseres 
nicht  an  seine  Stelle  setzen  lasse. 

Den  Verfossem  des  Gesetzes  gereicht  es  zn  hohem  Rnhme,  &st  nur 
ana  dem  eignen  Geiste  schdpfend,  ein  solchea  Work  geschaifen  za  haben, 
und  es  geziemt  sich,  heute,  am  Schlusse  seiner  GOj&hrigen  Wirksamkeit 
dessen  dankbar  zu  gedenken.*) 

*)  Aom.  der  Bedaction. 

Da  das  Gesetz  vom  'S.  November  \mB  nur  selten  besondfrs  vfr^flfpntlicht  nnd 
aufserhalb  der  Kreiae  der  preuisisohen  Eisenbahnverwalttm^  weaig  bekannt  ist,  so 
lassen  wir  einen  Abdruck  in  seiner  urBprunglichen  Fassong  nachstehend  tolgen: 

Gesetz  Uber  die  Kisenbahn-Unternehmuugeu. 

Vom  3.  November  1838. 
(OaMto>SMBalQiic  Mr  18BB  8.  Ma> 


Wir  Friedrieh  Wilhelm,  von  Gottet  Gnaden,  KQaig  ▼oaPrflnften  a.  i.  w.  o.  s.  w, 
habcn  tOs  nsfhig  enchtet,  fiber  die  Sieeabalm-Untetaeliiiiinigen  and  insbetondere  liber 
die  Yerh&ltnisse  der  EitenbabngesellichaltoD  svni  StMte  and  sam  Pnbliknm,  all> 
ArahiT  Mr  EkanbahiiwMtin.  IMS.  ^ 
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gemeine  Bostimrauns-en  tax  treffen,  nnd  verordnen  demnach  auf  den  Autrair  Unsfres 
Stftfttsioiiiisteriums  und  Bach  erforJertem  (lutachtep  l^nseres  Staatsraths,  wit^  loltrt 

§  1.  ,Tedp  fif <f'n«rliatt.  welche  die  Anlej^nnL'"  ''iner  Eiseubahn  b'^fihcirlit!^,  hat 
gich  an  da«  Handelsmmisteriuin  zu  weuden.  und  ilemselben  die  Ilauptpuukte  der  Bahn- 
linie,  sowie  die  GrOfse  des  zu  der  Unteruehuamg  hestimiuten  Akticnkapit&is  gea&u 
anzugeben.  Findet  sich  gegen  die  Unternehmang  im  AUgemeinen  nichts  zn  eriimera. 
10  iat  der  Plan  denelben,  nMh  den  berelto  tftheilten  lutd  ktnftig  etwa  &odi  n 
erlMsetideii  Instraktionen,  ei&er  aorgfUtigea  Prilftiiig  m  nnterweifen.  Wixd  m  F«lge 
dieser  Prtlfting  Unsere  landesherrliche  Genehmigung  ertheilt,  ao  hat  daa  Aoiddi- 
ministerium,  unter  ErOfTunng  der  etwa  nOthig  befandeiien  besonderen  Bedia^ngen 
nnd  Mafsgaben,  eine  Frist  fostznsetzen.  binnen  welcher  der  Nachweis  zu  ftUuren  ist. 
daf-'  das  bestimmte  Aktienkapital  ffezt-ichnor  und  die  Gesellschaft,  nach  einem  Mter 
den  Aktienzt'icliuern  vereinbarten  Statute,  wirklich  zusammeneretrptcn  sei. 

§  >    Hi!i<iclitlirh  dor  Akticn  und  der  Verpflichtungeu  der  Aktienseiduier 
finden  lolgende  Grundsatze  Anwendung: 

1.  dif  Aktien  dttrfen  auf  den  Inhaber  <re8tellt  werden  und  sin<i  stempelfrHi: 

2.  die  Aus;4:abe  der  Aktien  dart"  vor  Kinzahiung  des  tranzen  Nominaibetrage? 
deriielbcn  aicht  erfol^'cn,  und  ebensowenig  die  Ertheilung  auf  dt^n  Inhaber 
gestellter  Promesse,  luterimsacbeine  a.  s.  w.  Ueber  Partialzahlungeo  diirfeu 
nor  Qaittungen,  auf  den  Nanten  lantend,  ertheilt  werden; 

3.  der  Zeicbner  der  Aktie  ist  fttr  die  £inzahliing  ron  40  pCt.  des  Nomiiil* 
betrages  der  Aktie  nnbedingt  Teibaftet;  tob  dieaer  Verpflichtnng  kno 
deraelbe  wed«r  dnreh  Ueberbagnng  aeinei  Anreehts  auf  nnen  Diitten  tich 
befreien,  noeb  aeiteua  der  Oeadlsebaft  entbnnden  warden.  Fflr  den  FiU, 
dafs  die  ansgeachriebenen  Partial  zahlungen  in  Rttckstand  bleiben,  iit  die 
Bestimmnng  von  Konvcntioualsfrafen,  ohne  Rttcksicbt  auf  die  sonst  binndit- 
licb  deren  Hdhe  gesetzlich  bestehenden  Beschrankungen,  zulassig; 

4.  nach  Einzahlunj^  von  40  pCt.  hat  die  Gesellschaft,  wenn  der  urspruni: 
licbr  Zeichner  der  Aktie  sein  Anrecbt  auf  einen  andem  Ubertragen  bat,  die 
Wahl,  nb  sie 

a)  den  ur^pruugiicbeu  Zeichuer  seiner  Verpliicbtung  entlai^seu  und  sich 
ledigliidi  an  den  Zesaionar  halten,  oder 

b)  der  Abtretung  nngeachtet,  den  unprttnglicbeD  Zeicbner  nock  femer  in 
Anapmek  nehmen  will,  in  ▼elcfaem  paJl  die  GeBellschaA:  gegen  des 
Zessionar  keinen  Ansprncb  hat. 

Der  hierflber  von  dem  Yorstandc  der  Gesellschaft  za  fossende  Bescbloiii  ist 
beim  Ausschreiben  der  nachsten  Partialzahlung  bekaant  zu.  machen. 

5.  Bei  jeder  foI;xenden  Zession  treten  dieselben  Beatimnrangen  ein,  welcheaaM' 
4.  fiir  die  erste  gegeben  worden  sind. 

0.  Wenn  nach  Kinzahiung  von  4n  pCt.  die  fernereu  Partialzahlongen  nicbt  eit- 
geben,  so  ist  die  GeselUcbaft  berechtigt, 
entweder 

a)  den  Zahluugsptiichtigen  weiter  in  Ansprncb  zu  ueluneu, 

Oder 

b)  denaelben,  nnter  Anfhebnng  eelner  Terpilichtang  gegeh  die  Geaellschift- 
dea  bereita  Geaahlten  nnd  aller  Reebte  ana  d«i  biaherfgen  ZaUangen  ver- 
Inatig  an  erUlren.  Bie  an  dem  Betrage,  nut  welckem  die  anf  dieae  Waiie 


uiyiii^ed  by  Google 


Ziini  Uritten  November  188)5. 


831 


M88eheidend«ii  Intereneiiteii  betheiligt  wwen,  dttrfen  neve  Aktienseich- 
nuBgen  nigelMseii  werden. 

§  3.  Dae  Statnt  ist  xii  Uneerer  laodeeherrlichen  Beetitigniig  eiuareicheii;  ee 
wnJk  jedoch  znvor  der  BanpUn  im  Weientliehen  festgeetellt  wordm  seia. 

So  lange  die  Beetfttigaog  aicht  erfolgl  ist^  beotimmen  sieh  die  YerhtitniBse  der 

<resell8ch^  imd  ihrer  Vertreter  nach  den  allgt  meinen  gesetzlichen  Vonchriften  aber 
Gesellschafts-  und  MandatSTertrHge.  Mittelst  der  Best&tigung  des  Statuts,  welches 
darch  die  Gcsetzsauimlnnis^  zu  publiziren  ist,  werden  der  Qeselischaft  die  Rechte  einer 
Korporation  oder  eiuer  anonymen  Oeaellsrhaft  ertheilt. 

§  A  nip!  Oenehmig-un!^  <l('r  Biihnlinie  in  ihrer  vr»llstaudigen  Durt  lifuhningf  dnrch 
alle  Zwisi  iienpunkte  wird  dem  Hiindelsmini.sterinni  vorbehalten,  ebenso  siud  die  Ver- 
hiiltnisse  der  Koustruktion,  sowobl  der  llaku  aU  der  aiuawendendeu  Fahrzeuge,  an 
diese  Genehmigung  gebuuden.  Aile  Voiwbeiteii  twt  Be^^riindaiig  der  Genehmigung 
bat  die  Oesellichaft  auf  ibre  Koaten  la  bescbaffen. 

§  5.  Die  Aolage  von  Zwei^babaen  kann  ebeneo,  wie  die  yon  nenen  Eiaeii' 
bebiieii,  Oberbaupt  nvr  mit  Unierer  landeahenrliebeii  Oenehmigniig  atattflnden. 

§  G.  Znr  Emisaion  Ton  Aktien  ttber  die  niapriinglieh  featgeaetste  Zabl  hinaos 
iat  Unaere  Gendnnignng  notbwendig.  Die  Anfnahme  Ton  Gelddarldiea  (womit  der 
Kanf  anf  Kredit  niebt  gleichgestellt  werden  aoU)  bedaif  der  Znstimmung  dea 
Handelsroinisterinins  welches  ^ieselbe  an  die  Bedingmg  eiaea  feetsnatellenden  Zina- 
nnd  Tilgungsfonds  zu  knttpfen  befugt  ist. 

§  7.  Die  Gesellschaft  ist  befagt,  die  filr  das  ITnternebnien  erforderlichen 
Grundsttieke  ohne  Cfenehmiirnnir  einer  Staatsbehordc  zu  erwerbeii:  zur  Gflltigkeit 
der  Ver&arserung  you  Uruudstiicken  ist  jedoch  die  Uenehmiguog  der  Kegierung 
ndthig. 

§  fJ.  Fiir  den  Fall ,  dafj^  Uber  den  Erwerb  der  filr  die  Hahuanlage  noth- 
wendigeu  (iruudstiicke  eine  iiliuigung  mit  den  Grundbesitzern  nicht  zn  Staude 
kommt,  wild  der  Gesellschaft  daa  Becbt  anr  Expropriation,  welcbem  ancb  die 
Nntsnngaberechtigten  onterworfen  aind,  y«rlieben* 

Daaaelbe  mtreckt  aidii  InaonderKeit: 

1*  anf  den  an  der  Babn  aelbat  erforderlieben  Ornnd  nnd  Boden; 
S.-  anf  den  an  den  nOthigen  Anaweicbnngen  erforderlieben  Bann; 

3.  aof  den  Baum  zur  Unterbringnng  der  Erde  nnd  dea  Sohnttea  n.  a.  w.,  bei 

Einschnitteu,  Tunnels  und  Abtragungen; 

4.  auf  den  Raum  fi\r  die  Rahnhfife,  die  Anfseher-  und  Wtlrtprhani^er,  die 
WassFTstatiouen  und  langs  der  Bahn  zu  errichtenden  Kohlenbeh^tuisse  zur 
Versory^un;;  iler  Dampfnmsohinen,  und 

5.  ttberbaupt  auf  deu  (Jruud  uud  Bodeu  tiir  alle  sonstigen  Anlagen,  wclche  zu 
dem  Behnfe,  damit  die  Bahn  ala  eine  Offentliche  Strafae  sur  allgemeinen 
Benutznng  dienen  kSnnei  nStbig  oder  in  Folge  der  Babnanlage  im  Offent* 
Heben  Interesae  erforderlich  aind. 

Die  Bntacbeidong  darttber,  welcbe  Grundsttieke  fdr  die  obigrn  Z^vr  (No.  1 — 6) 
in  Anspruch  zu  nehmen  aind,  steht  in  jedem  einzelnen  Falle  der  Ke^'ierniis-,  mit 
Vorbehalt  des  Rokursps  an  das  Ministorinm.  zu.  Dac^ejren  ht  das  Expropriations- 
recht  auf  solche  Anlai,'t  ii  uicbt  auszudebnen,  welcbe,  wie  Waareinuagaziiie  uud  der- 
ichcn,  nicht  den  unter  No.  gedachten  aUgemelnen  Zweck,  sonderu  uur  das 
Privatinteresse  der  Gesellschaft  angeheu.        '  ' 

6e» 
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I  9v  Aufier  iuD  ExpvoprifttloiiBrechte  wird  der  Oesellschaft  anch  das  Btdit 
%UT  Torttbergehendflii  BeDntznng  fremder  Onuditttcke  behufs  der  Einricbtnng  too 
Interimswegen,  der  Matcrialienpcwinnnng:  u.  s.  w. ,  ebenso,  wie  es  bei  der  An- 
le^ng  und  Erhaltung  von  Kunststrafsen  dem  Staate  zusteht,  einger&nmt.  In 
welchem  Umfange  ditJies  Kecht  Jiai  h  deu,  in  den  verschiedf-nen  Landestheilen 
bestehenden  Vorjichriften  gelteud  zu  macben,  und  welche  Grundstucke  dabei  ia 
Anspruch  zu  nehmen  sind,  hat  di«  Bogiemng,  vorbelialtlieh  des  BekniiM  an  du  ^ 
HasdelBmiiiiBteriaiii,  xu  bestimmeB.  Jedodi  ist  tbeiall  das  Avsgnben  von  Brde  itr 
Ziegelfiftbnkatioii  und  Ton  Feldtteinen,  sowie  die  EiOfltaiuig  van  Steinbrttcbeii  vni 
die  Benntsnng  schon  vorbendener  Steinbrache,  in  den  dureh  gegenwirtigeii  PangnijbeB 
den  Qeaellscbalten  beigd^j^  Beftignisseii  nicbt  enthalten. 

§  10.  Wenn  die  Oesellschaft  ein  benochbartes  Grandstack  zur  Unterbfingvng 
der  Erde  und  des  Schnttes  in  Anspruch  genommen  hat,  (§  Xo.  3\  so  soil,  nachdem  j 
dieser  Zweck  vollstilndig"  erreirht  ist,  dor  Eii^enthtiiner  die  Wahl  haben,  dieses  Gruiid- 
stiick  (nach  tj  s)  der  Gesellschaft  fortw&hreud  zu  Uberlasseu,  oder  (nach  e^^fn 
Ersatz  der  Werthsvenninderung  zurtlckzunehmen.  Soilte  jedoch  der  turtwalireudt 
Besitz  desselben  der  Gesellschafb  fQr  die  Bicherheit  der  Bahn  n5thig  seio,  so  ftllt 
der  Ansprucb  des  BigentbUmers  anf  Btlckgabe  hinwf^. 

§  II..  Die  Expropriation  eifolgt  in  deigenigen  LandestheileB,  wo  das  Allg«neiB«  i 
Landrecbt  in  Kraft  ist,  naeb  Vorschrift  der  §§  8—11,  Tbeil  L  Titei  11. 

Die  Begiemng  emennt  die  Taxatoren  and  leitet  das  AbschfttmngsTeTfthTOi 
nnter  Znaidinng  beider  Tbeile.  Der  £igenthttm«r  ist  verpfliditet,  gegen  Bmpftog 
Oder  gerichtlicfae  Deposition  des  Tazwerths,  das  GrandBttek  der  Oesellschaft  sn  ftbe^ 
geben,  und  wird  nadiigenfaUs  Ton  der  Begiemng  hienn  aagebalten. 

Der  Eigenthttmer  kaan,  wenn  er  mit  der  SchHtzung  der  Taxatoren  nicht  zn- 
frieden  ist,  anf  richterliche  Entscheidung  fiber  den  Werth  antragen.  Der  Geseilschift 

steht  ein  solches  Recht  nicht  zu.  \ 

In  der  Rheinprnvlnz,  soweit  das  Allf^eraeine  Landrecht  daselbsst  nicht  in  Kraft  ist,  j 
ertolt^t  die  Ausilbung  des  Kxpr<ipriatioiisrt;t  hts  (i;  s)  und  die  FeststelluDg  der  Eat*  i 
schadigungen  nach  den  tilr  die  Exi)ro])riation  dort  ireltenden  BestimmnnErpn. 

12.  Wenn  bei  der  KiUtichadiguug  aufser  dem  Kigenthttmer  auch  Reaiberech- 
tigte  in  Betracht  konimen,  so  hAngt  es  von  dem  Ermessen  der  Begiemng  ab,  ob  die 
Bntsehidigungssnmine  gerichtlich  deponirt,  oder  ob  dafttr  Kantion  gestellt  werdea 
soil,  in  weichem  letsten  PaUe  die  Geseilsebaft,  Tom  Zei^unkt  der  0ebeigabe  sa, 
landesftblicbe  Zinsen  an  aahlen  hat. 

§  18.  fflr  die  Torttbergehende  Benntxong  Ton  OrondstQcken  (§  9)  ist  die  Snt> 
sehftdignng  in  gleieher  Art,  wie  bei  der  Expropriation  (§  11),  m  bestimmen.  Ss 
iMnn  aber  fUr  deren  Gewahrung  die  Bestellung  einer  angeniessenen  Kaution  Terliagi 
werden,  in  weichem  Falle  die  Regierung  die  Sache  interioiistisch  zu  regnliren  hat. 

§  11.  Ansser  der  Geldentschftdigung  ist  die  Geseilsebaft  aach  car  Einrichtnng 
und  TTnterhaltung  aller  Aulapfen  verpflichtet.  welche  die  Regierung  an  Weiren.  Teber- 
fahrteu,  Tritten.  Einfricdigungeu,  Bewiisserungs*  oder  Vorflnthsanlagen  u.  s.  w.  uotbig 
tindet,  daiiiii  die  benarhbarten  Gnmdbesitzer  gegeu  Golahren  und  Nachtheiie  ia 
Benutzung  ihrer  Gruudstucke  gesithert  weideu. 

EnUteht  die  Nothwendigkeit  soleher  Anlagen  erst  nach  Er&fhnng  der  BbIib 
dnrch  eiae  mit  den  benachbarten  Gmndstttcken  Torgehende  VerUidenuig,  so  ist 
Gesellsohaft  iwar  anch  zu  deren  Einricbtnng  nnd  Unterbaltnng  Terpflichtet,  jedock 
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nur  anf  Kosten  der  dabei  intereseirtcn  Gnindbeaitteri  welche  deshalb  anf  TerlmgeB 

der  GeselUchaft  Kaution  zu  bestelien  haben. 

§  ir.  Bei  der  Zahlnng  der  Geldverp^flttmpen  filr  Gnindsttlckc,  welcho  nnch 
?  R  der  Expropriation  unterworfen  sind,  ohne  Unterschiod,  ob  din  Veriiul'sening: 
selhst  durch  Expropriation  oder  durch  freien  Vertraj^  hcwirkt  winl,  kommen  die. 
far  den  Chaasaeebaa  in  den  verschiedenen  Laude:»theilen  bieriiber  besteheuden  gesetz- 
Ueboi  Bestiiiniuiiigeii  sw  AnweBdmig,  amdi  mllen  die  dabel  TwAonnendeD  Ter- 
haiidliuig^  stempel-  ond  tpoitelflrei  eifolgen. 

^  §  l&  Hat  die  Qetellschafl  ein  nach  §  8  der  Expropriatioii  notenrorfeiiMi 
OfUBdattLdi,  sei  ea  dnreh  Ezpropriation  oder  dareh  freioi  Tertniff  erworben,  ao  aoU 

fOr  dasselbe  eln  Anapmeli  sowohl  auf  Wiederkauf,  als  auf  Vorkanf  eintreten,  wenn 
in  der  Folge  entweder  die  Aniage  dieaer  Eisenbfllin  anfgegeben  oder  das  Grandatflck 
sn  ihren  Zwecken  entbebrlicb  wird. 

^  n.  Den  ATi<prnr)!  ;>uf  Wiederkauf  und  Vorkauf  hat  der  zeitige  Eigenthilmer 
des  durcb  den  urspriiny'lirlu'n  Erwerh  (1$  lu)  verklfinerten  GnindstUcks. 

IP.  Den  Wipdfrknnf  kauu  diescr  Kigenthiimer  in  solchem  Fall  zu  jeder 
Zeit  i^eUend  inacheu,  bestreitet  die  (iesellschaft  das  Dasein  der  ini  |;  li;  bestiraraten 
BedinguogeD,  so  tritt  ricbterlicbe  £ut8cbeidung  ein.  Die  Cicsellschalt  kauu  von 
ihrw  Seite  den  Eigenthltmer  anlfordem,  aich  tter  die  Anaflbung  dieses  Bechts  m 
erUiren,  nnd  er  verliert  da88elbe»  wenn  er  nidit  binnen  swei  Monaten  dieae  Erkli- 
rung  abgiebt.  Bel  dem  Wiederkanf  aahlt  der  EigentbUmer  den  nraprttnglieben  Kanf* 
preis,  nacb  Abzug  der  dnrcb  die  bisherige  Benntzung  in  dem  Grundstilck  entstaa- 
denen  Werthsverminderung.  Dajrej^eii  knnn  die  GeselUcbaft  keine  Verbesserungen 
in  Anrecbnuug  brin|]:en,  wohl  aber  die  von  ihr  anf  diesem  fioden  etwa  erriobteten 
Oebftade  oder  andere  Anlagen  liiQweguehineii. 

§  19.  Der  Vorkauf  tritt  ein,  wenn  die  (reselischaft  das  entbebrlicb  gewordene 
Grundstuck  anderweit  zu  verkaufeu  Gelegenheit  iindet.  Sie  hat  diese  Absicht,  sowie 
den  angebotenen  Kaufpreis  dem  nacb  §  17  berecbtigten  Eigenthilmer  anzuzeigeu, 
weldier  sein  Voifcanftredit  Terliert^  wenn  er  aicb  nicbt  binnen  zwei  Monaten  darllber 
erkUrt  UnterlftTat  die  Oeaellaebaft  die  Anseige,  so  kann  der  Berecbtigte  seinen 
Aaspraeb  gegen  jcden  Beaitier  geitend  nacben. 

§  90k  Pfir  aUe  Entflehidignngaaaaprnobe»  welobe  in  Folge  der  Bahnaalage  an 

den  Stent  gemaeht,  und  entweder  von  der  Ger^ellscbaft  pelbst  anerkannt.  oder  unter 
ibrer  Znaiehunp:  richterlieh  fest^'fstonr  werden,  ist  die  Gesellscliaft  verpflichtet. 

§  21.  Das  Uandelsniiniiiteriuni  wird  naeh  vori^iiniris^'T  \'('rnehuiunir  der  Gesell- 
scbaft  die  Fristen  bestiinmen,  in  welclien  die  Anhiije  lui  is(  hn  iteii  uml  vollendet 
werden  soil,  uud  kauu  liir  deren  Eiubaltuug  .sich  iitirgsubalteu  iitelleu  lasseu.  Im 
Falle  der  Niohtrollendnng  binnen  der  brntimnten  Zeil  bleibt  Torbehalteut  die  An- 
iage* 80  wie  aie  liegt.  fttr  Beebnung  der  6e«ellscbaft  nnter  der  Bedingnng  xnr  Qffent- 
lieben  Versteigerung  zn  bringen,  dafs  dieaelbe  von  den  Ankftofeni  anageflllfft  werde. 
Es  mnfs  jedoch  dem  Antrage  anf  Versteigerung  die  Beetimmnng  einer  adiliefslieben 
Frist  von  secbs  Monaten  zur  VoUendung  der  Bahn  Torangeben. 

g  ^i?.  Di*-  liahu  darf  dem  Verkebr  nicbt  eber  erOffnet  werden,  als,  nacb  vor- 
g&ngiger  Revision  der  Aniage,  von  der  Begierung  die  Uenebmignng  daan  erkbeilt 
worden. 

4;  Die  Himdhabung  der  Bahnpolizei  wird,  nacli  eineni  ilarillter  von  deui 
Haudelsministerium       erlassenden  Reglement,  der  Gesellscbaft  ttbertrageu.  Das 
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Ke^lement  wird  so^^eicb  daa  Verbiltiiife  der  mit  diesem  Ge«ehlft  beanftngten  Bcuitn 
der  OMellsehaft  nfther  feattetsen. 

§  S4*  Die  QesellBdialt  »t  verpflichtet,  die  Behn  nebtt  den  TraofportuutaltcB 
fortwihreikd  in  eolclieiii  Stande  sn  erhaltaiif  dafi  die  BefSrdenmg  mit  Sieherhdt  xaA 
anf  die  der  Bestimtnung  des  Unternehmens  enttpreehoide  Weise  effolgen  kHuie.  SSie 
kaim  hierzn  im  Verwaltungswes:e  anpebaJten  werdpn. 

§  25.  Die  GesellBi iiatr  ist  znm  Ersatz  verpflichtet  fQr  alien  Scbaden,  welcher 
bei  der  P.f'f -nleruntr  aul  der  Bahn,  an  den  anf  der«flben  bef<irderten  Personen  and 
Gtiteru,  udtr  auch  an  anderen  Personen  und  Sachen,  entstebt  and  sie  kann  eich  von 
dieser  Verpflicbtnng  nur  dnrcb  den  Beweis  befreien,  dafs  der  8cbaden  entweder  dutch 
ei^eue  Schuld  des  Bescbildigten ,  oder  durch  einen  unabwendbaren  ftoTseren  Zofall 
beiHrkt  voiden  ist.  Die  gefilhrlidie  Natur  der  Untenelumnig  eelbit  iat  ale  eiii 
lolcher,  Ton  dem  Schadenenata  befireiender,  Zafall  nieht  su  betrachten. 

§  26.  fflr  die  ersten  diei  Jabre  nach  dem  anf  die  Efdfl^nng  der  Balm  folgen- 
ilen  1.  Janoar  wird,  TorbebaltUch  der  Bestimmimgen  des  §  4f>,  der  Gesellschaft  dai 
Beebtsni^etanden,  nhne  ZnlMenng  einps  Koukurrenten,  den  TransportbetriebaUeiara 
untfTnchniPTi  nn«l  die  I'reise  sowohl  filr  den  Personen-  als  fiir  den  Waareutransport 
nach  ihreui  Kniiesst  n  zu  bestirnmen.   Die  (iesdlschaft  iiiuls  jedooh 

1.  deu  augenouimeQen  Taril  beiin  Bcirinn  des  Transportbetriebes  und  die 
spftteren  Aendenum^eu  sofort  bei  deren  Eintritt.  im  Faiie  der  ErbGhuog 
aber  sechs  Wocben  ^or  Anwendnng:  derselben,  der  Begierang  anaeigen  and 
SffiHitlioh  bekannt  machen,  nnd 

2.  flir  die  angetetaten  Preiee  elle'anr  FortBebaffnng  aufg^bene  Waar«i,  obne 
Unterschied  der  Intere8eentm»  befOrdem,  mit  Ansnabme  eoldia  Waaren, 
deren  Transport  aiif  dor  B^  dnreh  das  BahnreglonMit  oder  sonat  polisei* 
lich  fflr  unzuliissig  frkUirt  ist. 

4;  27.  Xach  Abliiuf  drr  crstt  n  drei  .hihr*'  V'"nnen  zuin  Trangportbetriebe  auf 
der  Babr  anlser  der  (jesellscbaft  selbst,  auch  andere,  gegeu  Entrichtiing  des  Babn- 
geldes  udi-i  dor  zn  rej^iiHrenden  VergrOtuna:  2>*— 81,  verjrl.  mit  §  4b),  dir-  Befngnifs 
erlangeu,  weun  das  liaudelsministerium,  iiach  Priiiuug  alkr  Verbaltui^se,  augeme.<;$en 
ilndet,  denaelben  eine  Konaeaalon  an  tfUieilen. 

§  38.  Anf  solehe  XoaJnurrenten  sind»  in  Aneehnng  der  Bahnpoliaei,  der  gates 
Brhaltnng  ihrer  Anetalten,  so  vie  der  TerpflieJitQng  anm  Schadeuereata,.  dieselbea 
Beitimmnngen  ananwend^n,  velclie  in  den  §§  S3,  S4, 96  fOr  die  nrsprftngliehe  Gesell- 
schaft  gei^eben  slnd. 

§  29.  Die  Hiihe  des  Babngeldes,  zu  deasen  Fordernng  die  Gesellschaft,  in 
EniinTip:elnTTpr  eiltlif'hpr  Einiprnng  mit  den  TransportiinternphnifTTi,  berecbtigt  ist,  wiH 
in  der  Art  festgf.sftzt,  dais  durch  dessen  Eiitriclitnng,  unter  Zogrundelegfuig  der 
wirklichen  Ertiiigt-  aus  di  n  ietztverilossenen  Jabreu, 

1.  die  Kosten  der  Unterhaltung  und  Verwaltung  der  Bahn  nebst  ZnbehOr  (mit 
AnwcUnfa  der  dat  Transportnntemehmen  angebenden  Betriebi*  nnd  Ter* 
waltnngalcoBten)  bestritten, 

9»  der  Btatnt^raKfeiga  Beitrag  anr  Aneammlnng  eines  Beaervefonds  Ar  anfccr- 
gewObnlicbe,  die  Balin  und  Zubebor  betrefFende  Ansgaben  aofgebracht, 

3.  die  von  der  (lesell.scbaft  zu  iibcrnebmenden  Lastpn  '^cinschlieDBlidi  der  iia 
§  38  gedachten)  gedeckt  werdcn  konnen:  wonebcii  luirscrdem 

4.  der  Gesellscbaft  an  Zinscii  nnd  Gewinn  ein,  drr  bisht  rigen  Nutzuni:  •  nt- 
8precbender,  Keinertrug  des  auf  die  Bahn  und  Zubehor  verwendeten  Aula^e- 
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kapit&lti,  zu  gew&hren  bleibt,  mit  der  weiteren  Mafi^gabe  jedoeb,  dafs  dieser 
Beinertrag,  anch  wenn  die  Ertrige  der  verllossenen  Jabre  eine  hohere 
NviniBg  des  Anlagekapitala  gewilurt  ldLtCeii«  niclit  Uher  «la  ni  10  pCt.  dea 
letoteren,  dagtgen  imgekahrt,  anch  wenn  die  ErtrBge  der  Yotjahre  aieh 
nicht  80  hoch  belanfen  bittn,  nielit  feiinger  ala  an  6  pCt.  dea  Aalage- 
kapitals  in  Ansatz  kommen  aolL  Znm  Anlagekapital  Bind  auch  alle  q|Uere 
wespntliche,  von  der  Rcgiemng  als  solche  anerkannt^'  Mdiorationen  zu 
recbnen,  insoweit  dieaelben  durcb  Erweiterong  dea  Gruadjkapitala  bewirkt 
worden  siiid. 

§  30.   Die  litrt'i' tin  ling  des  Babngeldes  gescbieht  in  t'olsrendpr  Weise: 
I.  Au9  den  von  der  Hespllschaft  ira  letzten  Vierteljahre  der  ersten  Betriebs- 
periode  voraulegenden  Recbnnngcn  der  verilosseuen  ^*/4  Jabre  iat  zunachst 
der  bia  dahin  dnreliaeluiiCtUeb  gewonnene  Beiaeitrag  einea  Jahrea  an 
ennitteln.  Dieaer  Beinertrag  wild  naeb  Verhiltnifa  der 
anf  die  Bahn  nnd  deren  ZnbehVr 
nnd  anf  daa  Fnbr-  nnd  Traiiaportvntemehmeii  nebat  dem  dtan  gehSrigea 
Inventar 

verwHndettn  Anlagekapitalien  vertht^ilt,  iind  der  hiervon  airf  dio  Rahn  und 
deren  ZubehSr  fallende  Antbeil,  mit  Beritcksichtigunfj:  dor  int  §  2f>  No.  4 
gegebenen  Vorschriften  f<lr  den  Reinertrag  der  Bahn  angeuommeu.  Der 
sonach  festgestelUe  Keinertrag.  der  Bahn  and  der  jilhrliche  Dorchschnitta- 
betrag  der  in  dem  |  S9  No.  8  beaeichneien  Anagabepoaitiomen  snaammea- 
genonunen,  bilden  die  Theilvngaaiuiune,  welohe  der  Feataetamig  dM  Bahn- 
geldea  anm  Onmde  in  legen  iai. 

9.  Die  Frequeaa  der  Balin  iat  nadi  der  Einnabme  an  Personen-  nnd  Fracht- 
geld  zn  berecbnen  und  hierbei  entweder  die  Zentnercabl  der  («Uterfracht 
nach  Verh'altnifs  des  Peraonengeldes  zum  Frachtijeldc  atif  Personpneinhei- 
tf  n  r!er  nnrh  die  Personeuaakl  uacb  demselbea  Verh&ltmfs  auf  Zentner- 
einlieiten  zu  reiluzirf?i. 

S.  Die  zu  1  erniirtelte  Sinuint.  dnrcli  die  Zahl  den  anf  Pf rsouen-  oder  Zentner- 
eiuheiteu  reduzirteu  ir  uiir-  und  Trausportbetriebe^  zu  ^  getbeilt,  ergiebt  die 
Holie  dea  so  entriebtenden  BahngeMea  fttr  eine  Peraon  oder  einen  Zentaer 
Waare. 

Haben  bei  einer  Bahn  ▼erachiedene  SKtie  dea  Peraonengeldea  oder  fttr 

den  Oiltertranspurt  stattgefnndeni  ao  aoU  bei  der  Reduktion  zu  2 

hinsichtlich  des  Personengeldes  Oberall  nnr  d*  r  niedrigate  Satx,  hinaicht- 
lich  des  rrdtertransportes  aber  ein  Dorcbacbnittaaata 
angenommen  werden. 
4.  Die  schliefsliche  FestiStt  Unn^  (U  s  Hahngeldes  tiir  Personen  und  GOter  erfol$rt 
denm^chst  in  dem  bei  der  Keduktion  auf  Personen-  oder  Zentnereinbeiteu 
zum  Gruude  gelegten  Verh&ltnisse,  mit  Rilcksicht  anf  die  Veradiiedenheit 
der  biaherigen  Sfttse  fllr  den  Olltertransport. 
§  81.  Daa  Bahngeld  iat  in  beatimmten  Periodea.  welche  daa  Handelsminiaterinni 
fllr  jede  Biaenbahn  aaf  wenigateaa  drei  nnd  bdcheteaa  xebn  Jahre  featanaetaen  hat»  von 
Neneia  aa  regnliren.   Die  Geaellaohaft  darf  daa  featgeaetste  Bahngeld  nicht  fiber* 
schreiten,  wohl  aber  vermindem.   Sowohl  der  filr  die  ganze  Periode  festgesetzte 
Tarif,  als  diese  in  der  Zwischenzeit  eintrt  tende  VerHiidf-rniifiren  sind  {jffpntlich  bekannt 
ZQ  machen  und  auf  alle  Transporte  obae  Unterschied  der  Unternebmer  gleichmlistiig 
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ansuwenden.  Enthiilt  (ier  ueue  Tant  » iiie  Krhuhung  des  Bahngeldes,  80  kann  diete 
erst  6  Wochen  nach  der  Bekanntiiia  tmng  zur  Anwendnn^  kominen. 

§  32.  Es  bleibt  der  Gesellscimli  uberlassen,  nachdem  die  Be§^lirung  des  Bahn- 
geldtiiilii  Bftch  §§  8d  luul  90  erfolgt  ist,  die  Preiie,  welehe  sie  fttr  die  Befltrdenuog 
M  FnfarlohB  nebem  dem  Bahngelde  erhebea  wiU,  nsch  iiiran  Snnenea  aasiisetieB; 
es  dllifeB  solcke  jedoeh  nidit  anf  elnen  liOitareii  Beinertrag  ilt  lo  pGt.  dei  In  den 
TransportiinteniebmeB  .eagele^n  Kapiteli  bweehnet  werdeiu 

Die  Geiellschaft  ist  hierbei  rerpflichtet: 

1.  den  Frachttarif  (sowohl  t'flr  don  WaAr<>n-  hIs  filr  dpii  T^prsonentFMisport), 
wekher  aachher  ohue  Zustimmung  des  Hanflelsrainisteriuiiis  nicht  erhOht 
werden  darf,  bo  wie  demn&chst  die  iunerhalb  der  tarifmirsigen  Sfttze  Tor- 
geDommdBen  AeBdemugen,  nnd  xwir  im  Falle  eiser  Erhdhang  friiher 
ermiCiigter  Sltee  sechs  Wochen  Tor  Anwendnng  demlben,  der  Begienmg 
Munseigen  nnd  OfantUdi  bekennt  sn  neehen;  audi 

2,  fUr  die  aogenomaieneB  Sfttxe  a  lie  aor  PortscbaAing  an^^egebenen  Waarent 
deren  Transport  polisellick  inllssig  istj  obne  Unterschied  der  Interessenten 
zu  befOrdern. 

§  33.  Sofcra  nach  Abzug  (l^r  das  Traii8portiinternf»'hTTi*'n  )>'^treftetidpn  Ans- 
gaben,  eiuechliefslich  des  in  dem  Statute  mit  Genehmiguug  des  Ministeriums  t>st- 
znsetzenden  j&hrlichen  Beitrags  zar  Ansammlung  eines  Reservefonds,  fUr  die  zuletzt 
vorlaufene  Periode  sich  an  Zinsen  und  Gewinn  ein  Reinertrag  von  mehr  als  10  pCt. 
des  in  den  Untemdimen  angelegten  Kapitals  ergiebt,  mftssea  die  Fnbrprdse  in  dem 
Hafso  berabgesetat  werden,  dafs  der  Beinertrag  diese.  lOpOt  nieht  ttbersehreite. 
Wenn  jedoeh  der  Ertiag  des  Bahngeldes  das  dafllr  in  §  99  Terstattete  Madinnm  von 
10  pCt  nicht  erreicht,  »o  soil  der  Ertrag  des  Transportgeldes  lO  pCt.  so  Imgt  Uber- 
steitren  dftrfen.  hi-^  Ihm<!o  Einnuhmpn  xnsammPTit^PTCchTiot  cinfti  Reinertrag  tob  lOpCt. 
der  in  dem  gesaiuiuteu  Unteruehmen  angeicirten  Kapitale  ergeben. 

M.  Um  die  AusfUhrang  der  in  den  2f>— 83  gegebenen  Vorscbrift^n 
mSglich  zu  macken,  ist  die  Gesellschaft  Terpflicktet,  fiber  alle  Tbeile  ihrer  Unter> 
nekmung  genaue  Rechnung  zu  ftthren  und  kierin  die  ihr  Ton  dem  HaBdelsminiateriiini 
m  gebende  Anweisnng  sn  befolgen.  Diese  Beehnuag  ist  jlhrlieh  bei  der  Torgesetaten 
Begimmg  einxnreiehen. 

§  86.  Wenn  ttber  die  Anwendnng  des  Bahngeld-  oder  des  Pracbttaiifb  awiaeben 
der  Oesellsehaft  nnd  PriTatpersonen  Streltigkeiten  entsteken,  so  kommt  die  Ent> 
scheidoBg  bierttber,  mit  Vorbebalt  des  Beknrses  an  das  Haadelsministertuai,  der 
Begiemng  zn. 

•  §  m.  Die  ans  dem  Postroija!r  eiitsprinLrt  inlen  Vorrcchte  dp?  Staats,  au  fest- 
gesetzten  Tageu  nnd  zwiscken  Ix  stinmiteu  Orttn,  Pt  rsont  n  un<l  Sachcn  zn  befOrdem. 
gebpn,  soweit  es  fUr  den  Betrieb  der  Eisenbakneu  niithig  ist,  die  in  Jenem  Regale 
entkaltene  Aassckliefaung  des  Privatgewerbes  anfaagebm,  anf  dieselben  «ber,  wobei 
der  Postrerwaltttng  die  Berecktignng  vorbebalten  bleibt,  die  Bisenbahnen  snr  Beftr^ 
demng  von  postmlfsigen  Versondnngen  nnter  den  naehfolgendea  niberen  Bestim* 
mnngen  an  benntsen: 

1.  Die  OesellBchaft  ict  verpflicktet.  ikron  Betrieb,  si.woit  die  Natnr  de^^selben 
r>s  s:t'»tattet,  in  di.'  tu.thwf^iidige  Uebereinstimmang  mit  deu  Bedilrftiissen 
der  PostvprwaltMiiL'  "i  liriiiL^t'ii. 
•2.  Sif'  Ubfrniitimt  rlen  tuifutgeitlichen  Transport  der  Briete,  Oelder  und  alier 
andoren  dem  Postzwange  uuterworfenen  Gftter. 
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3.  Sie  ilberniiumt  ferner  den  ttn*^ntt;eltli(hpn  Transport  rit rri<  n iL;mi  Pnsiwa^en, 
wckhe  nOthifi;  sein  werden,  uni  die  der  Post  anvertrauten  itiiter  zu  befurdern. 

4.  Findet  die  Poattrerwaltimg  nOtliig,  der  Gesellschaft  Reisende  zur  Beffir- 
4«nuig  an  ftb«rw«iMiif  ao  ut  die  0«MllMdMfl  verptiichtet,  diesdben  Tonngs- 
wetoe  Tor  andenn  Penones  wt  deijeiiigeiiKlMSfr  tou  Bahnwagen,  die  dun 
▼on  der  Poet  lllr  imrner  beatinrnt  werden  sollen,  gegen  Batriditiittg  des 
gew6hnlichen  Personengeldes  dieser  Wagen,  zu  befdrdem. 

6.  Die  Gesellsckaft  ist  verpflichtet,  die  mit  Po.stfreipassen  versehenen  Per- 
souph  nnentgcltlich  zu  befOrdern,  vorausp^esetzt,  dafs  diese  imr  einen  Th*-\\ 
ihrer  lieise  anf  der  Eisenbahn,  einen  andereo  Theii  aber  mit  gewOlinUcUem 
Postfabrwerk  zarflcklegen. 

6.  Wird  der  regeUn&T&ige  Postbetrieb  auf  einer  Eisenbabn  dergestalt  dorch  die 
Behnld  der  OeMllsoheft  nnterbrecbea,  dalii  die  Poetverwaltung  ihren  Betrieb 
etnstweilen  dnrdk  endere  Anttatten  n  betorgea  genStbigt  wird,  ao  iat  die 
Oeaellachaft  aun  Braatae  dea  bierdnreh  TeranlaaatMi  Koatenanfarandea  ver* 
pflicbtet. 

§  37.  Wird  eine  Koaknrrcnz  im  Transport  auf  der  Eisenbabn  rerstattet  (§  27), 

so  sind  die  Konkurrenten  gegen  die  Post  zu  densolben  I^cistunffen  verpfliclitet .  wif 
die  nr«pTttn^lichen  rntoniehmer  (i;  'W).  Fiir  die  anffeiiiessene  Verthoiluiii,'  ilip-»^r 
Lasten  unter  Ueu  veriicbiedenen  Uuteruelimeru  ist  bei  der  Ertheilung  der  Konsesiiiun 
Bedaoht  zu  nehmen. 

§  88.  YuD  den  Eiaenbahuen  i^t  eine  Abgabe  zu  entrichten,  welche  im  Ver- 
biltoifa  dea  anf  daa  geiamnite  Aktienkapital,  nacb  Abzag  alter  Unterbaltungs-  and 
Betriababoaten  end  dea  jBbriicb  inae  an  bebaltenden  Beitraga  anm  Beaerrefonda, 
treffenden  Ertraga  aicb  abetnft  Die  HSbe  dieaer  Abgabe  aoll  aber  erat  dann  regnlirt 
warden,  wenn  die  nweite,  innerbalb  Unaerer  Staaten  konzessionirte  Eiaenbebn  drei 
Jahre  in  voIlsUndigem  Bt  triobe  geweaen  iat  nnd  dadurch  zu  einer  angemessenen 
Regulimng  die  nOthigen  Erfabrungen  jsrfsfiininelt  wnrden  sind  M«  dnhin  i:*t  die  Po?r 
fQr  den  Verlust,  welchnn  «ie  diirrh  die  EiHenbahnen  in  ihrer  Einuahme  erweislich 
erleidet,  von  jecler  Gesellschaft  mit  Beriicksiichtigung  der  im  §  ^ti  aum  Vortheile  der 
Post  bestimmten  Leistungen  zu  entschftdigen. 

Yon  der  £ntrichtung  einer  Gewerbesteaer  bleiben  die  Biaanbahn-Geaetiaebaften 
befrdt. 

§  89.  Der  Ertrag  der  im  §  38  vorbebaltenen  Abgabe  aoll  an  keinen  andem 
Zwecken,  ala  snr  Bntaebldignng  der  Staatakaaae  fllr  die  ibr  dnrcb  die  Eiaenbabaeu 

entzogrenen  mnnahmen  nnd  anr  Amortisation  des  in  dem  Thiternehmen  ansreleglen 
Kapitals,  verwendet  werden.  Uehnr  die  Art  dieaer  Verwendnng  werden  Wii  Unaer 
Handelaniinisterium  mit  besnnderer  Anweisung  veraehen. 

4)  40.  Nacb  vollendeter  Amortisation  soil  dem  rnternehmen  eine  solche  Ein- 
ricbtiinET  gegeben  werden,  dais  der  Ertray^  des*  Bahngeldes  die  Kosten  der  Unter- 
baltnug  der  Bahn  nnd  der  Verwalfuni:  uicht  ilbersteige. 

§  41.  Solhe  kflnftig  eine  Konkurrenz  in  <Ier  Transport uuternebmung  bewilligt 
werden  (§  27),  »o  wird  den  Konkurrenten  gleichfalla  eine  angemeaaene  Aufgabe  anf- 
gelegt  nnd  darttber  in  der  Ronaeision  daa  NOtbige  beatimmt  werden* 

§  4S.  Dem  Staate  bleibt  vorbebalten,  das  Eigenthnm  der  Babn  mit  allem  Zn- 
bebttr  gegen  voltst&ndige  EntschSdignng  anavkanfen. 

Hierbei  ist,  vorbehaltlich  jeder  anderweiten,  hierttber  durrb  giUlicbes  Einver* 
nebmen  an  treffenden  Regnlirnngf  nach  folgenden  Gmnds&tzen  an  verfahren: 
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1.  Die  Abtretnng  kimii  nicht  eher,  als  naeli  YorlAQf  von  drdfiiff  Jahren,  voa 
dem  Zei^nokte  der  TraasporterOffimiig  ad,  gefoidert  werden. 

9.  Sie  kaan  ebenfftlls  nar  tou  einem  solchen  Zelt^iiiikt  u  gefotdert  werden, 
mit  welchem,  xnfolge  dee  §  81,  eine  nene  Feeteetimig  dee  Behngeldea  wttide 

eintreten  mussen. 

3.  Es  mufs  (li  r  Gesellschaft  die  auf  Uebrrnahmc  drr  Bahn  gerichtete  Ab«lrht 
Tnindcstens  cin  Jahr  vor  dem  sur  Uebernahme  bestimmten  Zeitpankte  ange- 

kiindigt  werdcu. 

4.  Die  Eutscb&digun^  der  Gesellscbaft  erfolgt  sodanii  oach  folgeuden  Grund- 
sfttoen:  \ 

ft)  der  Stftftt  besahlt  an  die  OeeeUscball  den '  AnfoadswaiiugftKhen  Betreg 
deijeiiigeft  jlhrlicben  DWidrade,  welcfae  an  slmmtliche  Aktionire  n 

Durcbscbnitt  der  letzten  fUnf  Jahre  ausbezablt  worden  ist. 

b)  Die  Schnlden  der  Gesellscbaft  werden  ebenfalls  vom  Staate  Ubemoinmen 
xmd  in  gleicber  Weiso.  wie  dies  der  (t*'Hellgchaft  obgeletren  baben  \vnrtJ'\ 
Aus  der  Staatskasso  Ixrichtigt,  wugcgcu  auch  aile  etwa  vorhandeoen 
Aktivforderungeu  auf  die  Staatskastie  iiUergeben. 

c)  Gegen  ErfUllung  obiger  Bedingangen  geht  nicbt  nar  das  Eigenthiuu  der 
Bahn  nnd  dee  snr  Traneportnnteniehmnng  gehOrigen  InTentaiinnu 
aanunt  allem  ZnbehOr  anf  den  Staat  fib«r,  sonden  ea  wird  demaetbea 
aneh  der  von  der  GeieHachaffc  angesaninielte  Beaervefonda  mit  QbereigBet 

d)  "Bh  dahin,  wo  die  Aaeeinanderaetzun^r  mit  Aor  Gesellscbaft  nacb  vor* 
stebenden  Ornndsfttzen  regulirt,  die  Einlosung  der  Aktien  und  die 
Uebernalinie  der  Scbulden  erfol^^t  ist,  yerbleibt  die  Geaellacbftit  im 
Besitze  und  in  der  Bc'initzun^  der  Hahn. 

§  4/?.  Ftir  Kriegsbescbadiguiigen  und  Demolirungen ,  es  inogen  solche  vi*m 
Feinde  atifpehen,  «der  im  Interes.^B  der  Landesvertbeidiernnc  reranlafst  werdeB, 
kann  die  {iescllscLaft  vom  Staat  ciuen  Ersatz  nicht  in  Auipnu  L  uelinu-u. 

§  44.  Die  Anlage  einer  zweiteu  Ei^enbabn  durcb  andere  Unternebnier,  welcbe 
neben  ;der  eraten  in  gleicber  Biebtnng  anf  dieaelben  Orte  mit  Bertkmng  deraelbea 
Hanptpnnkte  fortlanfen  wllrde,  aoU  binnen  einem  Zeitranm  von  dreifaig  Jahren  nacb 
ErOITnnng  der  Bahn  nicbt  angelaaaen  warden,  anderweite  Verbeaaerongen  der  Kov 
munikation  zwischen  dieaen  Orten  nnd  in  deraelben  Biebtnng  aind  jedoch  liiadnreb 
nicht  bescbrftnkt. 

s}  4".  Die  Gesellscbaft  ist  verpflichtet.  mich  der  Bestimmnng  des  Handel.«- 
ministeriums,  den  Anscblnfs  anderer  Eisenbabunnternebmungen  an  ihre  Hahn.  ni '  ire 
die  beabsicbtigte  ntiie  Babn  in  einer  Forts t  tzuni?,  oder  in  einer  Seitenvi  rbinduuir 
besteben,  gescbeben  zu  lassen  und  der  sicb  anHcliliefsenden  Gesellscbaft  den  eigenen 
Transportbetrieb  auf  der  frOher  angelegten  Baku,  auck  vor  Ablaof  des  im  §  2t>  gedacb* 
ten  Zeitranms,  zn  geatatten.  Sie  mnfa  aieh  gefallen  laaaen,  dafa  die  an  dieaen  Bebof 
erforderlichen  banlicben  Einriebtnngen,  z.  B.  die  Anlage  einea  aweiten  Oeleiaea,  toi 
der  sich  anachliefsenden  Gesellschaft  bewirkt  werden.  Daa  Handelaministeriitm  wird 
hit  ri! her,  aowie  ttber  die  Verbilltuisse  beidcr  Unternchmungen  zu  einander,  und 
beHonders  wepen  der  vor  Ablaiif  der  i  rsten  drei  Jnbre  (§  20)  statt  des  Bahnir^'Id*** 
zu  entricbteuden  VergUtung.  das  Nuthige  bei  der  Kouzessiou  des  Auachlosees  fest- 
setzeii. 

S  )(..  Zur  Ansflbuug  des  Aufsicbisrechts  d(  s  Staates  Hber  das  Unternehmea 
wird,  |nacb  Krtbeilung  Unserer  Genebmigung      l  ^  ein  bestandigcr  Kommissafiit 
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emaiuit  wtrden,  lui  welcheD  die  OeieUBehalt  sieh  in  aUni  Bedebmigeii  mvt  StMta- 
Tenrdtmig  «i  weitden  luit.  Denetbe  ist  b0ftigt»  ihre  YontSiide  siiBiuiimeii  in  bernfen 
mid  derail  Zigimneiiklliiftoii  b^isnwobatn. 

§  47.  Die  ertheilte  Koozession  wird  verwirkt  und  die  Bahn  mit  den  Tranipoit- 

raitteln  und  allem  ZubehOr  fiir  Rechnnng  der  Gesellscliaft  offentlich  versteipert,  wenn 
diese  eine  der  fillcrpnipinen  odpr  beaonderen  Bcdingun^en  nicht  erfiillt  mvl  eine  Auf- 
fordernng  zar  Ertulluug  binueu  eiuer  eudlicbeu  Frist  von  mindesteQs  drei  Monaten 
obne  Erfolg  bleibt. 

§  48*  Die  Bestimmungen  dieses  OeseUes  ttber  die  Verb&ltnisse  der  Elaeiibabii- 
geseUschaften  ximi  Staate  oitd  sum  PubUkmiiy  soUen  audi  bd  den  Unteniebmiiiigeii 
d<iij«iiig«B  lUBeBbabngAsellsdiafteit,  deren  Stataten  bereits  Unieie  GenebiiiigQiig 
edMlten  bab«^  aiur  Axwe^uag  kommen. 

§  48.  Wir  behalten  Un^  vor,  nach  H&fsgabe  der  weiteren  ErCdmng  und  der 

sich  darans  crgebenden  Bedflrfnisse,  die  im  gegenw&rticrpn  Oesetze  gPL'^^henpn  Be- 
stimmn]i£r^ii.  'lurch  allgemeine  Anonlnnnafen  odor  durch  kiinftig  za  ertheiieiide  Kon- 
?:c--i' ijf  u,  zu  ergiinzen  und  abzuandem  «nd  nacli  Umstiindfii  denselben  auch  andere 
gauz  neue  Bestiromnngen  hinzozofUgen.  Sollten  Wir  es  lur  uotbweudig  erachten, 
aucb  den  bereits  konzessionirt^i  oder  in  Gemftllriieit  dieaes  Gaaetaaa  an  kan- 
Mssionirenden  Gaaellaebaflen  die  Beobaehtnng  dleser  Srgtnznngen,  Abindemsgen 
Oder  nenen  BestinuniiBgen  anfanlegen,  so  mllBsen  sie  sicb  denselben  gleicbfalls  nnter- 
werfen.  SoUte  jedocb  dnrch  nene,  in  diesem  Gesetze  weder  festcresetzte  nodi  Tor- 
bebaltene  i§  n^)  nnd,  sofern  von  kiinftig  za  konzessionirendcn  Qesellschaften  die  Frage 
ist,  spiiter  als  die  ibnen  ertheilte  Konzession  erlassene  Be8timmun(j''*n,  fine  Ropcbriin- 
kung  ihrPT  Einnahnier  ndf^r  fine  VennehrunL:  ilirer  Ausgaben  herbeigefubrt  werden, 
flo  ist  ihueu  eine  angemessene  Geldentscbadiguug  daliir  zu  gew^bren. 
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Die  Arbeiterpensions-  uiid  Krankaokasm  imd  die  Uafali- 
vereicherung  bei  den  preureiechen  Staattbahnen  im  Jahre  1887. 


Von  W.  Hott. 


Dull  Mittlieilungen  im  Archiv  fur  Eisenbahnwt'seii  1887  S.  1  bis  49 
UD<1  S.  r>39  his  lW8,  sowie  1888  8.  161  bis  175  uber  die  Gruudzuge  und 
die  l  .ut  wickluiig  der  fur  die  Lolmarbeiter  der  preufsijicheii  Staatsciseiibahnen 
errichtt  ti'ii  Pensions-  und  Krankenkassen  ist  in  weiteren  Kreisen  auch 
fiber  die  StaatsbahnTerwaltimg  hinaos  vielfach  besondere  Aafmerksamkeit 
geschenkt  worden.  Auch  die  Mittheilung  der  ErgebniBse  des  nenen  Rechnnngs- 
jahres  wird  iD  der  gewSUten  Gestalt  gerade  in  der  gegenw&rtigeit  Zeit,  in 
welcher  die  Gesetzgebnng  and  die  Offentliche  Heinnng  sieh  mit  der  Frage 
der  Fiirsorge  fiir  die  Arbeiter  und  dereii  Familicii  zu  beschiiftigeii  liat. 
von  WtTth  .scin.  ziiinal  die  Kasseneinrichtunqron  des  zablr(M<*hen  Arbt  iUr- 
persuuals  der  Freuls.  Staatsbahnen  bereits  melireren  audereu  Versorguugs- 
anstaiten  als  Yorbiider  gedient  habeu. 


1.  Die  Arbeiterpensionskassen. 

Die  nachfolgenden  Mittheilnngen  Hber  die  Ergebnisse  der  Pensions- 
kassen  beziehen  sicb  auf  die  Zeit  yom  1.  April  1^  bis  31.  Mftrz  1888» 
d.  i.  das  zweite  Rechnimg^alir. 

Die  Zahl  der  Ifitglieder,  welcbe  in  dieser  Zeit  und  in  dem  Vor- 
jalire  bei  der  Pensionskasse  far  die  Betriebsarbeiter  nnd  deijenigen  fQr  die 
Werkatftttenarbeiter  der  Staatsbahnen  Theil  nahmen,  ergiebt  aicb  ans 
folgender  Uebersicht:  * 
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Die  ArbeiterpeDsioufi-  und  Kraukeakasseu  uud  die  UnfallTersiclierung  u.  s.  w. 


Pensionskasse  d 

e  r 

Hitglieder 

Betriebsarbeiter 

Werlistiitten- 
arbeiter 

Insgosammt 

188C/7 

1887/8 

1886/7  ' 

1887/8 

1880/7 

1887/8 

zQin  Beginn  des  Jahns 

Torbasden  .  .  *  . 

9253 

81117 

17  798 

19610 

27051 

50627 

im  Lanfe  des  Jahres 

eingetreten  einschl. 

1 

der  ans  der  einen  in 

dieandere  Kasseliber- 

1 

getretenen  Mitglieder 

24877 

26295 

3978 

6479 

28855 

32774 

anf  je  100  der  Dnrcb- 

schnittsbetheiligung  . 

123,31 

62,51 

21,29 

31,18 

74,25 

52,15 

im    Luiife  dos  Jahres 

ausgeschieden  .   .  . 

2200 

3943 

8339 

auf  je  100  der  Durch- 

schnittsbetheiligung  . 

15,03 

10,45 

11,77 

18.97 

13,47 

13,27 

am  Sciilusse  dos  Jahres 

(mit  Ausschiurs  von 

478Beamteii  d.  Brann- 

SfhweijEcischeu  Bahn, 

■ 

1 

welche  noch  Bcitriige 

entrichten),vorlianden 

31097 

53016 

19576 

22046 

50673 

750U2' 

liurcnscDuiTiiiciie  lag** 

liche  Zahl  .... 

20176 

^067 

18687 

20779 

38 8b^ 

1  62  846 

Ueberhanpt  habeo  theil- 

genommen  .... 

34iao 

57412 

21776 

25969 

55906 

183401 

Die  Mitgliederzahl  hat  danac^h  erheblich  zugenommen,  umfafst  aber 
gleiehwohl  noch  nicht  dii*  (li'sainiatzahl  der  daiicnid  beschftt'tigtuu  Arhciter. 
Der  erhebliche  Zugang  ruhrt  daher,  dafs  aufser  den  neu  beschaftigten,  zum 
Beitritt  verpflichtcten  Arbeitern  16  424  Betriebsarbeiter  (mit  EinschJufs  von 
62  weiblichen  Bediensteten)  und  3  251  Werkst.^ttouarbeitor,  wolfho  horeits 
vor  Neuerriehtnng  der  Pensi  n^k  isscii  bcschaftigt  waren,  anffif  uiid  der 
ihnen  durch  den  ersteii  Xaciitrag  zu  den  Kassenstatuteii  erihriiten  Be- 
recliliguii^  nneh  nachtnii^dich  freiwillig  den  Kasscii  btMLM'treten  sind. 
Hieraus,  sowio  aus  dur  regen  Thcilnahine  der  Mitgiiederveitretcr  an  der 
Kassenvcrvsaitung  darf  geschlossen  werden,  dafs  eine  einsichtige  Wiirdigung 
der  guten  Zwecke  und  Absichten  unter  den  Arbeitern  immer  mehr  Kaum  findet 
and  greifbare  Vortheile  auf  die  Dauer  vod  ihnen  nicht  verschmiLht  werden. 
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In  der  Zahl  der  aos  den  Eamn  aus  - 
geacbiedenen  Mitglieder,  wdehe 


Qberhanpt  betrfigt  

sind  enthalten:  {! 

verfitorbene  Mita:lieder  i' 

nut  Ruhi'hjlm  uusgeschiedene  M.itglieder  / 
mit  einer  bahnseitig  gewahrten  Unfall- 

rente  aiisgeschiodene  Mit^lirder  .  .  ' 
in  Staatsbeamtt'usteliuiigen  iibeniommene  i 

Mitgliedor  

Mitglieder.  wcli  ln'  in  der  Angehurigkeit  | 

zu    den    Pensionskas.sen    und  Ans-  {' 

schufsbezirken  weohseltcn  .  .  .  .  [ 
Die  Zahl  der  nicht  durch  Tod  und  ohne  \ 

Ruholohn  odcr  RtMite  aus  der  Beschftfti-  j 
derStaaUbahuen  ausgeschiedenen  |, 

PensionskassenTnittrliedcr  betrugraithin  , 

aufjelOOderDurcbschnittsbetheilignng 


bei  der  Pensionskasse  der  i 


Betriebs- 
arbeiter 

Werkst.- 
arbeiter 

4396 

39^ 

329 
125 

172 

1  * 

1  26 

873 

;  162 

\ 

1131 

'     2  228 

4,53 


1297 
6,34 


8389 

601 
183 

60 

3369 


3201 
5,09 


Dieser  Weehsel  in  der  BescbAfbignng  darf  im  Vergleieh  zu  anderen 
Betiieben  als  ein  sebr  m&Csiger  bezeicbnet  werden. 

Die  Verfindemngen  in  der  Zabl  der  Empf&nger  von  Kaseea- 

bezugen  zeigt  die  folgende  Tafel: 


Zahl  der  Emp^ger  und  Empfilngerinnen 

von  Rubelohn     von  Wittwengeld  ,  von  Waisengeld  ' 


zu- 


Betriebs-iWerkrit.-  Betriebs-  Wcrkst.-  Rctriflis-  Werkat. 


I  arbeiter 


arbeiter  urbeiter 
P.-Kaase  h  P.-Kaaae 


I 


beioi  Hcfjinu  des 
Jahres  vurbaiid.  ^ 

imLanfed-Jahres  |j 
hinsngetieten 

lmLanfed.Jalires  '! 
aaideniBezQge 
ausgeschieden 

am  Schlosse  des 
J.ihres  vorhaad.  ^ 

<iui  chschnittUcb 
tftglich   .  .  . 


S79 
lt9 


186 

60 


m 

107 


arbeiter  arbeiter  arbeiter  sanunen 
P.-KMBe  !P.-SMBe^  P.-Kaaae , 


333 
60 


687 
168 


43 

81 

54 

21  t> 
ll 

465  ' 

1 

718 

1 

S72 

1 

789 

417 

196 

3B8 

713 

293 
93 

39 
847 
3S0 


2543 
681 

988 
2886 
2680 


Digitized  by  Google 


rersiclieruug  bei  den  preuls.  StaatsUahnen  iiu  Jahre  1887.  843 


Da  die  Pensianskassen  in  ihrem  gegenw&rtigeii  UmfoDge  erst  kurze 
Zeit  bestehen  tind,  sofern  die  Arbeitsnnfahigkeit  oder  der  Tod  nicht  die 

Folge  einer  aus  der  Arbeit  herrulireiiden  Kraiiklieit  oder  Verletzung  ist, 
eine  zehnjahrige  Wartezeit  fur  die  Anspriiche  aut  die  Kassenhezfige  vur- 
ge8('hricl»en  ist,  so  kaiin  die  Zahl  der  Eiupffinger  naturgemSXs  uoeh  nicht 
grofs  .sein:  iinmcrliiii  ist  jedoch  die  Znnahme  der  Zahl  von  2543  auf 
2S36  Perisonen  beiiierken.swerth.*)  Am  Jahresjichlusse  batten  47^7  Betriel)S- 
arbeiter  und  2409  Werkstiittenarheiter,  zusanimen  7100  aus  iUtcren  Kasson 
ubernomniene  Kassenniitglieder  die  zehujiilinge  Wartezeit  zuriickgelegt. 

Ueber  das  fur  die  Pensionskassen  besouders  wichtige  Lebens alter 
der  Kassenmitglieder  und  EmpfTmijer  von  Kassenbezugen,  naraentlich  auch 
fiber  das  fur  die  Bestimmiuig  des  Beitragssatzes  maf8gel)ende  Lebensalter  ^ 
beim  Eintritt  in  die  Kassen  geben  die  Beilagen  A  and  B  niUierc  Auskunft.  ^(K^^ 
Die  freiwillig  beigetretenen  Kassenmitglieder  batten  Kum  Theil  bereits  ein  ^ 
hohes  Lebensalter  erreicht.  Von  alien  Altetsklassen  war  diejenige  von 
2&  Jahren  bei  den  Werkst&ttenarbeiteni  nnd  diejenige  von  27  Jahren  bei 
den  Betriebsarbeitem  am  stfirksten  bei  dem  Eintritte  betbeiligt.  Das 
dnrcbscbnittliehe  Lebensalter  betmg  bei  der  Pensionskasse  far  die 


1 

• 

Betrieljs- 

Werkst.- 

Arbeiter 

1 

1 

arbeiter 

arbeiter 

uberliiiupt 

a)  fur  die  im  Laufe  der  Jahre  in  den 
Bezng  Ton  Ruhelohn  oder  Unfall- 

Jatirc 

Jahre 

Jahre 

rente  getretenen  UitgHeder  .  .   .  , 

60,00 

4d,90 

50,18 

b)  far  die  verstorbenen  Empftnger  . 

6(3,02 

59  7 

r>7.74 

c)  ftlr  die  Verstorbenen  mebr  .  .  . 

5^49 

10,77 

d)  far  die  225  4>  124  Wittwen,  welche  , 
Ton  den  im  Laufe  des  Jahres  ver- 

1 

storbenen  Eassenmitgliedem,  Robe-  | 

• 

t 

lobn-  xmd  RentenempHlngern  fainter- 

39,87 

42,81 

41,18 

e)  fiir  die  von  denselbeu  Mitgliederu 

und    Empfangem  hinterlassenen 

i 

431  +  243  Kinder  unter  15  Jahren  , 

•)  Grolser  als  die  Zahl  der  Kmpfiinger  von  I'ensionskassenln'/iigeu  ist  vorerst 
noch  die  Zahl  derjenit,'eii  diiuerud  urvverbt>uurahig  gewordeiieu  Arbeiter  uad  derjenigen 
Hinterbliebeuen  verjitorbener  Arbeiter,  welchen  lanfende  und  einmalige  Unterstiitzuugen 
MS  den  Eiaenbahnbetriebsfonda  and  anderen  der  EisenbahnTerwaltang  zor  VerfOguug 
•tehenden  Fonda  m  Theil  werden  (vei^l.  eneh  S.  845.  847.). 

**)  Nacb  der  Zeitschrift  fUr  da«  Berg-,  Htttten-  and  Salineuweben  iui  preufa. 
StMte,  1867,  BandXXXV,  ist  bei  den  Knappachaftsvereinen  in  den  letstea  drei  Jalmn 
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Unter  den  hier  gezfthltea  Wittwen  and  Kindeni  sind  jedoch  anch  die 
Hinterbliebenen  von  solchen  Kmenmitgtiedem  enthaUen,  welche  yot  dem 
Ablanf  der  Wartezeit  gestorben  sind  und  fQr  ihre  HmterbliebeneQ  eineii 
Anspracb  auf  Wittwen-  and  Waiseageld  nidit  erwoiben  baben. 

Die  Jahreseinnahmen  der  Pensionska.sseQ  werden  durch  die  nach- 

stehende  Znsammonstelluncr  veranschaulicht : 


fiezeiehanng 
«l«r 
Einnahme 


BetriebBarbeiter- 
PensionskasBe 

*^  ta 
Betrac    S  ,  -f 

<ler 

Jtin- 
nahme 


T  =  —  U 

'~  a  5 
•-  a  T- 


Werkst.»Arbeit«'r- 

PensionskasR*' 


I  • 


I 


i  =1  ^  tc 


Betrag   |  ^  ~| 


Ein- 
nahme 


Ziis&iniuen 


-  ^ 


Retrain 

<ler 

nahine 


dafdiH> 


utiiiiftiiiiii 

fllr  jettt 

Mitfr|f«l 

1887/d 

1  <Vii 

i 

ZiDsen   

Kiiitrittssr«lfi<'r .  . 
I.aiit'ende  Bt-i;  i 
a:  (lor  ^Iit;,Hit-(tor 
h)  dar  Eiiitubaliii- 
▼envaltnng  . 
Aii»  der  einen  in 
(lie  midere  Pen- 
■^icnskiisse  iiher- 
liihrUj  IJcif  riii,'*'  . 
Andere  Eianahmep 
InBgesamint  .  .  . 
Dagegen  Einnakm  e 
im  Jahre  ]68tv7 


100  134 1  6.16  •j,;^. 
H4  871   2,M  0,«vi 

I 


2\  141-  if'.'c  :•, 
7!.>2   0,u.v  0,iii 


8747  ■  0»w  <  M." 


J29079 
48618 


9^3 

i.w 


1  a  18  674  <51^ 


1  017 


0,".'. 


659  346 


11, XI 
0,07 


162(>5$^2  lOU  8&,«i 
1  lie>*3$i  —  ,57,a 


mom  10(1  4S,Ht 


2  580  914 
1D7B929 


100 


810891  j 

Aufser  dicsen  Einnahmon  siiid  den  Foiisionskassen  noch  17070  M 
Mil  Bciti  Hgeii  friihcrcr  Mitgli^dpr  der  v(>nnaliK»'n  braunschwei^schen  Arheiter- 
reiLsidii.sanstalt  zugeflos.seri.  Der  fiir  fi?)  Mitjjlicd  ermittelti'  Durclisrluuits!- 
hoitras:  I'litsiiricht  dem  in  Wirklirhkrit  (lun  lust  luiittlich  gczuhlten  .lalires- 
heitrugc  luehr,  alii  der  vorj&hrige  Durcliijchuitt^^satz;  doch  wird  derselbe 


•Irt!'  durcbsciinittliche  T-ebensalter  beim  Eintritt  der  gftnzlichen  Arhpitsnnfahiirkei' 
(ian/invaliditilt)  auf  4H,<-,  nnd  4^,i  .Talire,  nnd  dip  dnrehsclinittliche  Lebeii<dauer 
ill)  <TaQziDvaliden8tandc,  da  durchschnittlich  jiihrlich  pCt.  dea  Bestandes  der'^ani- 
mvaiiden  gestorben  sind,  anf  14,a:>  Jahre  ermittelt.  Wird  diese  Rechnung  aucb 
den  PenBioBskassen  der  Eisenbahnarbeiter  angewendet,  so  iat,  de  la  den  letatflt 
•lehrea  dnrchaelmittlicii  jShrlidi  etwe  11,77  pCt.  des  Bestaadee  ea  Babelohaenipflagaa 
ens  dem  Beiage  dee  BabelehDB  aaegeeeliiedeB  siad,  die  dareheelmittliche  Daaer  d«t 
Beinges  von  BabelohB  eaf  rand  i^Vt  Jehre  aa  beaiffera. 
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fiber  (leu  Beitrag,  welcheii  (iurchsrhTiittlii  h  jedrs  Mitf^liod  nacli  dem  beim 
Eintritt  in  die  Kasse  zurflckgelegten  Lebensaiter  zxi  entrichten  hat,  iioch 
ein  wenig  hinausgeheD,  weil  in  dcr  Gesammtbeitragssumme  noch  Nach- 
zahlungen  ans  fruberen  Jahren  enthalten  sind.  Dafs  der  Durchschnitta- 
beitrag  bei  den  Werkstattenarbeitern  denjenigen  bei  den  Betriebsarbeitern 
ftbersteigt,  hat  darin  seinen  Grand,  dafa  die  W('rkstatt('narbeiter  meisteOA 
ein  Handwork  erlerat  haben  nnd  hoheren  Lohn  erhalten.  Von  den  am 
JahreMchlnsse  vorhandenen  76  062 + 478  =  75  640  KaMenmitgliedem  waren 
veranlafft:  « 

2ur  ersteu  beitragski,  (i2UJ  m)     546  Betr.-,  1707  Werkst.-,  iu8g.  225;^  Arb.  . 
„  zweiten      „       (1000,,)  ^  16686      „       „  18942  „ 

„  dritten  (  760  „}  49704    „    4641      „       „  64345  ^ 

Die  Gesammtsomme  des  veranlagten  Lobneinkommens  der 
daichschnittlick  tftglick  betheiligt  gewesenen  68846+478  =  6B3SI4  Mllr 
glieder  aller  drei  Lobnklaeaen  betmg  62660000  uv,  die  Gesammteiinune 
der  lanfenden  Ifitgliederbeitrftge  (einscfalieMeh  der  NachzahlnogeD) 
1818674  + 17070  » 1 336744  ur  oder  2,88  Hnndertatel  des  gesammten 
rechnnngsm&Ieigen  Lohneinkommens.  Anf  jedea  Mitgfied  entfiel  dnreli- 
sclmitUich  ein  rechnnngem&fiuges  Jakredohneinkonunen  von  rand  880  My 
von  welchem  2,89  Hondertotel  ale  Jahreebeitrag  beiznateaem  waren. 

Ueber  die  Jahresans^nbe  der  Pendinnska^son  giebt  die  aoi  der 
foigenden  Seite  abgedrackte  Tafel  n&bere  Anskonft. 

Die  Steigerung  der  AusKal)eii  i.st,  wenn  die  aus  der  einen  in  die 
andere  Pensionsku^se  gemachten  Ueberffihrungen,  welche  im  Vorjahre  noch 
nicht  vorkamen,  aufser  Betracht  bleihen,  vorerst  niir  pine  miifsige.  zuma) 
sich  auch  die  Wirkungen  der  Unfallversit  herungjjgcsetze  zuui  Vortheile  dpi 
Pensionskassen  geltend  machon:  schou  fiir  das  abgelaufene  Jalir  wurdeii 
die  Pensionskas.sen  gegen  20000  M  raehr  crezahlt  haben,  wenn  die  ver- 
letzten  Kassenmitglieder  iind  die  Wittwen  verunglflckter  Kassenmitgiieder 
nicht  Unfallrenten  aus  dem  Eisenbahnbetriebsfonds  t  rhalten  b&tten.  Der 
dorchschnittiiche  Ruhelohn  eines  KassenmitgUedes  betrug  rund  245 
das  darcb^chnittliche  Wittwengehl  rund  100  M  und  das  darcliechnittliche 
Waisengeld  rund  32  m  fiir  das  Jahr:  diese  Durclischnittssfttze  werden  im 
Laofe  der  Jabre  sicb  erb6ben,  da  mit  dem  ICitgliedsaiter  aicb  aucb  die 
Anaprficbe  steigem. 

Da  die  Mehrzahl  df*r  naeh  laniriiihriger  Dienstzeit  dauernd  orwerbs- 
unf&hig  gewordenen  oder  verstorljeuen  Arbeiter  die  zehnjiihriije  Wartez»'it 
noch  nicht  vollcndct  hatte,  so  habeu  wiederum  erbebliche  Bewilligungeu 

ArohiT  Hir  Biienbahaweien.  1891  k7 
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*)  Diejeuigeu  Mitglieder,  welcbe  bereits  eine  zehnjiLhrige  Wartezeit  zuiUck- 
gekgt  Iwbeii,  bebalten  xnnichat  thre  Ani^raclie  ui  die'  PensionslEMse  obne  weitere 
Beitrageleietiuig  und  eriielten  die  Beitrlge  snrflck,  sobeld  sie  in  der  Beamtenitellnng 
eine  sebiqfthrige  Dienetseit  Tollendet  heben  Oder  rot  dem  Ableaf  dieeer  Friit  din 
Rnhegehalt  erhaltea. 


Digitized  by  Google 


Tersicherung  bei  den  preufs.  StaaUbahuen  im  Jahre  1887. 


847 


von  l8iifend«n  nnd  einmaligeu  Unt^rstfitzuugeu  aus  den  Mitteln  dcs 

Eisenbalmbetriebsfonds  und  aus  anderen,  zu  diesem  Zwecke  auis  deu  Ver- 
mOgensbestanden  friiherer  Versorgiinffsanstultcn  aiijjgesi'hiedenen  Hulfsfonds 
stattgefundeu;  iiberhaupt  .sind  ini  Kt'chimngsjahre  1887-8  an  dauenid 
erwerbsunfahig  gewordene  Arbeitoi  mid  an  die  Hintt'ildielx'uon  verijturlK  uur 
Arbeiter  aus  diesen  Fonds  etwa  355 CXX)  Ui  jLiivaldt  wordeu.  Aufscrd^'m 
sind  uoch  ansehnliche  Snmmen  zur  Unterstiitzuug  sdlriier  noch  in  dor 
Beschaftigung  befindlichcr  Arhpiter  verwendet  worden,  widche  in  F(d^e  von 
KnmkheitsfalleiL  imd  dergleicheu  iu  eiue  hilfsbediirftige  Lage  geratUeii  aind. 

Die  Verwaltungskosten  der  Fenaionskassen,  im  Ganzen  iiiir  0,45  p('t. 
der  Einnahmen,  setzen  sich  im  Wesentlichen  aus  den  Ausgaben  an  Tage- 
geldern  nnd  erseteten  Lohnansftilen  der  Hitglicdervertreter,  sowie  aus  den 

Kosten  der  ftr  die  KassenmitgHeder  bestimmten  Dmcksachen  —  die 

Kasseii-  und  Rechnungsfuhrung  geschieht  auf  Kost«n  der  Eiseubahii- 
vcrwaltung  — ,  die  sonstigen  Ausgaben  aus  den  Unterschiedsbetrfigen 
/.wiischtn  (ieni  Tages-  und  Neunwerthe  der  angekautten  Werthpapiere  zu- 
i>ammea. 

Die  Ue.be  rsch fie 86  der  Einnahmen  ilber  die  Ausgaben  nnd  das  am 
31.  Mftrz  1888  vorhandene  YermOgen,  die  Werthpapiere  sum  Tages- 
werthe  gerechnet,  betrugen,  nnd  zwar: 


bei  der  Betriebs-    ,  bei  der  Werkstatten- 
ubeiter-PensioiiskMse  <  urbeiter-PenBionskasi^" 


Ueberschflsse*) 

Gesamnit- 
Temitfgen  . . 


1 


durch'  j 
sebiilttUch  I 

fUr  jedcR 
Mitglied 

1888/71 


tkber- 
bAupt 

M 


doroh- 
sclmittlfeh 

flir  jpdes 
Hitglied 


18B7/B 


47,8      513924  24,8 


116,1  [[3808101  183,0 


1886/7 


Inageaammt 


darcb* 
sclmittlieh 
ftb«r*   \  ftir  jedes 
bMipt  ,  Mitglied 

[1887/811888/7 


3(;,«5  !  1873  833 
170,7  !7B86M8 


3(),o  I  42,  J 
t 

120^7  1142,7 


Trotz  der  erhebliiluii  Stcigerung  der  Ueberscbfisse  und  des  Ver- 
mogensbeHtandes  der  Kn>?st'ii  sind  nach  dieser  TutVl  die  uut'  ein  Mitnlit  d 
entfallenden   Burchschuittssiitze    geringer  als  im   Vorjahre,   uud  zwai 


♦)  Wird  die  Erhohnntr  <les  Taifeswerthes  der  im  Besitze  der  Kasscn  betiiul- 
licheu  Werthpapiere  mit  in  Betracht  gezogen,  so  betragen  die  Ueberschttsse  1 441 819  •/^ 
vnd  614066  Mi  sOMmmen  2055884  UK 

r.7* 
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Die  Arbeiterpensions-  und  KraukenkMsen  nnd  die  Uiihll* 


deahalb,  weil  die  Mitgliederzahl  im  Lanfe  des  Jahres  bedeatend  zuge- 
noDunen  hat 

Wird  zu  dein  GesamuitvermOgen  der  Penjjioiiska-M  ii  noeli 
das  Gi'samintvermOpfen  der  Eisenbulin-Betri cbs-  und  Werk- 
s  t  a 1 1  e  11  - K  r  a  II  k  f  II  k  a  s  s  e  II  —  die  Eisenbahn-Baukrankeukassen  mit  eineni 
VermOgen  von  ruud  60  (XX)  M  k5nnen  aufser  Betracht  bleiben  —  hinzti- 
gerecbuet,  so  ergiebt  sicli  als  Gesammtbestand  der  Pensions-  tmd  Eranken- 
kassen  der  Arbeiter  der  Staatsbahneii  die  Summe  von  10  828  799.//  (gegen 
8088626  M  am  31.  Mftrz  1887)  bei  75062  PensioDS-  und  157 658  Krankeo- 
kaBsenmitgliedeni.*) 

2*  Die  ArMterkTsnkeakMseB. 

Die  ErgebnisM,  denen  Naehweisnngen  zu  Gninde  liegen,  welche  den 
naeb  Bimdearathabeatmunnng  vom  16»  Oktober  1884  and  6.  JanBar  18B7 
dem  Statistiachen  Amte  vorznlegenden  Uebeniehten  im  Allgem^nen  eat- 
spreehen,  beziehen  sich  auf' das  Kalendeijabr  1887. 

Aus  den  Spalten  37  bis  -R)  der  Beilage  C,  welche  eine  gedrftngte 
Uebersiclit  fiber  die  Zahl  der  Mitglieder,  Erkrankungsfalle  und  K^i4uklleit^- 
tage,  sowie  fiber  die  Einnahmen,  Ansgaben  und  V(  rmOgensbecitlLude  bei 
jeder  Eisenbahn-Betriebs-  und  Werkstatten-KraukLukasse  biet«t,  ist  er- 
sichtlich,  dafs  die  Leistungen  aller  Ka^jseii  liber  die  gesetzlicliwn  Mindest- 
leistuii^en  erheblich  liinausgelieu.  Gegeuiiber  deni  Vorjahre  habeu 
i^-iederum  bei  einer  grofsen  AnzahJ  von  Eassen  mit  Kucksicht  mif  'lit 
gunstige  Entwicklung  der  VennogeiisverhfiJtnisse  die  statutmaisigeii 
Leistungen,  nainentlich  zn  Gunsten  der  FamilienangehOrigen  der  Eassen- 
mitglieder  erweitert  werden  kOnnen.  Der  bei  alien  Kaasen  gleifihmafeiy 
Beitrairssatz  der  Mitglieder  und  der  £isenbahn?erwaltiiiig  von  znsammeii 
3  Hondertotel  des  Arbeitsverdienstes  ist  hingegen  flberaD  beibehaltes 
worden. 

Die  Anzabl  der  Eassen  und  die  Gesammtbetheiligung  bei  denselben 

zeigt  die  nachsteheude  Tafel: 


•)  Das  VermOgen  der  B&mmtlichen  Knappschaftsverelne  in  Preafsen,  welch 
sowohl  die  Altera-  and  Hinterbliebenen-,  als  auch  die  Krankenfllraorge  bezwecken 
betmg  am  Sehlnsse  des  Jrihrr-'  T'SG  bei  einf»r  Betheiligung  vou  185371  stftndigtD  and 
148  3t)2  uiistaudigen,  zusammeu  328  788  Qenosaen  26  751 960 
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4 

— "   1 
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Jfllicher  nnd  Nordhanseii^Erfterter  Bahn 
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67 

186 

^aUl  (XGT  JUll^l  16(161* 

190383 

36629 

166012 

im  Lanfe  des  Jahrefl  eingetreten  .  .  . 

4D709 

6433 

46142 

M     „     ,*     M    ansgescbieden  .  • 

39836 

6266 

44601 

danmter  verstorben  

1486 

413 

1899 

121  767 

35  7% 

167663 

daronter  weiblich  

nicht  versicherangBpmehtig 

1 114 

10 

1124 

1  767 

36 

1  803 

durchscbnittlich  taglich  

121070 

35718 

156783 

im  Laufe  des  Jabres  ilberbaupt  betbeiHgt 

geweaeii 

161092 

410^ 

2r>2  ir>i 

67052 

269206 


Peraonen,  welche  den  ffir  die  EieenbahnDeubauten  errichtet 
gewesenen  49  Baukrankenkassen  angeh5rt  haben,  so  dafs 
sicb  bei  185  Krankenkassen  der  Staatababnyerwaltnng  due 

Gesammtbetheiligang  von   . 

Mitgliedem  ergiebt. 

Der  Weebsei  in  dor  BoschSlftigunp:  nnd  die  Sterblichkeit 
tmter  den  KassenmitgJiedem  wird  dureb  folgende  Ziffem  dargeatellt  Von 
je  ICO  Hitgiiedem  sind: 


Im 
Jabre 

eingetreten 

ausgesclnedei)  eiiiM-hl. 
der  Verstorbenen 

verstorben 

n,,,,;  .    i  Werk- 
^^^^^^^^'^  j  arbeiter 

Betrichs-  ^.f^^' 
arbeiter  j  ^^beiter 

Betriebs- 
arbeiter 

1 

Werk- 

statten- 
arbeiter 

1885 

39,66     1  19,66 

33,06    I  18^ 

1,86  J 

1,86 

34,96 

29,7S 

1,86 

1886 

31,21      1  14,70 

32,4S     1  15,42 

1,35 

1,32 

27,48 

28,47 

1,86 

1867 

33,60    1  16,39 

32,49     1  14,76 

1,98 

1,16 

29,43 

28^44 

1,91 
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Bciiit  rkeuswerth  erscheiat  in  dieser  Uebersioht  die  Verminderuiig  der 
SterbefiUJe  unU^r  den  Rassenmitgliedem.  Auch  in  deu  FamUien  der 
Kaasenmitglieder  sind,  wie  ans  der  nicbt  unbetrftchtlichen,  weiter  nnteii 
nachgewiesenea  Ermftfaigimg  der  SteibegeldanfvrendungeD  beim  Tode  yon 
Angebdrigen  der  Kaesenmitglieder  gefolgert  werden  darf,  die  TodesfUle 
seltener  geweseu. 

Wlrd  von  der  Zabl  der  Mitglieder,  welebe  bei  den  Eisenbabii-Betriebs- 
und  Werkstfttten-Erankenkassen  dnrcbBcbnittlieb  aaf  jeden  Tag  entftllt, 
die  Zabl  der  niebt  versicherongspflicbtigen  Theibiebmer  abgezogen  (166  788 
—  laB),  so  Yerbleibt  eine  HitgliederzabI  yon  164  98D  PerBonen.  I^eee 

Ziffer  deckt  sich  genau  roit  der  ZaU  derjenigen  krankenversicheruiigs- 

pflichtigen  Kisonhahnarbeiter,  welclie  naeb  aiiderweiteu  Eruiitteluiitrt*?) 
durchsehnittlicli  taulich  bcscbaftigt  waren,  sodafs  von  den  Eisenbaliu- 
arbeitorn  vou  tier  BciLclitigiiiig,  auf  Grund  der  Angehorigkeit  zu  freien 
Hilf.<kass,t'n  dio  Frcilassunt?  von  der  Tbeihialime  an  den  Kis«'iiliahn- 
Krankenkassen  zu  beaut ra^icii,  im  Allgemeinen  kt-iii  (ii  braui  h  i^rinacbt  ist. 
Die  Hilfska.sjjen,  denen  bekaiiutlicb  mt'hr  Fr«'ilitMtt'ii.  als  deu  Zwaiigskas^en 
in  der  Bemessung  der  Kassenieistiuigen  eingeraumt  siiid,  haben  dessen- 
ungeachtet  auf  die  Eisenbahn-Krankenkassen  einen  ungtin.stigeu  Eiutiufs 
nicht  ausuben  kOnnen,  olfeubar  deshalb  nicht,  weil  die  T.oistungen  der  letzt- 
bezeiehneteu  Kassen,  welche  vou  den  Verwaltnngskoaten  fast  gftnzlicb  befreit 
Bind,  ungleicb  wertbvoUer  Bind. 

Die  Zabl  derjenigen  Erkrankungsfftlle  and  Krankbeit stage 
nnter  den  Kassenmitgliedem,  f&t  welche  die  Eassen  Aufwendungeu  an 
Erankengeld,  VerpflegungskoBten  oder  ErsatzlelBtnngen  fur  gewftbrte  Unter^ 
gtfitzungen  zn  machen  batteu,  betrug,  uud  zwar: 
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Betiiebsarb. 

\\  t  rkstiitt.- 

Arbeiter 


zusunmen 

dagegen : 


11 


1885 
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Xacli  (liesLT  Uebersicht  baben  sicli  his  jetzt  sowobl  die  Erkiaiikuiigs- 
f^llo  Ills  auch  die  Krankheitstage  stetig  vermiiidert:  es  hat  sich  inithiii 
(lie  mehrfa«"h  (vlilH.  u.  a.  St  lnnoller's  Jahrbach  fur  Gesetzgebung  u.s.  w.  Ibbh, 
zweitu8  Heft  S.  3u7j  ausgesprocbene  MeinuDg,  dafs  in  Folge  der  Krankon- 
versirherunfj  die  Kraiikenmelduiitr^n   imter  den  Arbeitorn  weit  liautiiier 
seieii.  mIs  fruher,  und  dafs  durch  Krajikheitsheuchelei  eiiie  inifsbrauehliche 
Ausuutzung  der  Krankenkassen  stattfinde,  bislier  fur  den  Bereich  der 
Eispiibahnverwaltung  im  Allgemeinen  nicht  bestatigt.   Eher  kOnnte,  zumal 
mit  Racksicht  uuf  die  ohen  erwfthute  Abnahme  der  Sterbensh&uiigkeit, 
folgert  worden,  dafs  dieKrankenversichenmg  —  rechtzeitigeund  ausreiehende 
Srztliche  Berathung,  geeignete  Arznei,  Ueilmittel  und  Pflege  —  bereits  auf 
die  GesundlieitsTerhftltidsse  der  EiBenbahnarbeiter  und  ihier  Familienange- 
hOrigen  einen  wohlthfttigen  Einflufs  ausflbt.  Nor  nnter  den  WerksUtten- 
knmkenkassen,  bei  denen  die  Erankheiteftlle  ftberhaupt  verhaltnifamafaig 
reiehlicher  waren,  ale  bei  den  Betriebskrankenkassen,  beiindet  eieh  eine 
nicbt  erhebiiche  Anzahl  von  Eassen,  bei  welcHen  die  Zahl  der  Erkrankimgea 
noch  Terhftltnifomfllsig  betrflchtlich  hi;  beispielsweiee  entfielen  bei  den 
Werkstftttenkrankenkassen  2U  Tempelhof,  Stendal,  Halberstadt,  Gotba, 
Folda,  Lanban  nnd  Poseo  mehr  als  40  Erkranknngen  and  bei  denjenigen 
za  Braunschweiji.  Brumberg  und  Erfurt  mehr  als  50  Erkrankungt  ii  auf  je 
100  MitgIi«Ml('r.    En  lai  zu  hofFen,  (laf?>  bei  geeigneten  Mafsiwhmea  sit  h 
fur  (lie  Folge  auch  bei  diesen  Kasseii  eine  wesentliehe  Verminderung  der 
Kranklieitsf^ille  ersrehpn  wird.  —  Die  Zahl  der  aiis  Unf^Uen  herriikreiKlt  ii 
KraiikiiL'iteii  und  ihre  Dauer  hat  sit  h  erlioht,  vermuthlich  nicht  etwa  des- 
halb,  weil  die  UiifHIle  sirh  liiiufiKfr  ereiy;iiot  hatten,  sondem  vielmehr  dcs- 
lialb,  weil  in  Folge  der  Unfallversieherung  eine  srhiirfere  Unterscheidung 
zwischcn  Unfall-  und  anderen  Krankheiten  sich  herausbiidet.  Uebrigens 
iet  auch  der  Betrag,  weichen  die  Eisenbahnbetriebsfonds  als  Ersatzleistungen 
an  die  Erankenkassen  zu  zahien  hatten,  enteprechend  geetiegen. 

Ueber  die  Eiuuahmen  giebt  die  auf  der  nficlisten  Seite  abgedruckte 
Tafel  Auskunft. 

Gregenuber  den  Yorjahren  sind  die  Einnahmen  an  Zinsen  in  Folge 
ErhOhong  der  YermOgensbestaiuIe.  sowie  an  laofenden  Mitgiiederbeitrftgen 
nnd  BaarzuschfiBaen  einsohl.  der  Ersatzleistungen  der  Eisenbahnyerwaltang 
nieht  nnbetrftchtlieh  geetiegen.  Von  den  verBicherunggpfliehtigen 
Kaseenmitgliedem  wnrden  im  Ganzen  2052940  ur,  d.  s.  tochechnittlirlL 
13,85  uir,  (im  Vorjahre  12,90  uy),  mr  das  Jahr  oder  etwa  4  P%.  far  jeden 
•  Arbeitstag  und  jedes  Hitglied,  an  lanfenden  Beitrflgen  erhoben,  Derlaufende 
Baarzoschofe  der  Eisenbahnverwaltong  belief  sich  auf  die  Hftlfte  dieeer 
Summe.  Die  ErbObung  des  Durdisebnittssatzes  der  lanfenden  Beitr&ge  and 
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Die  ArbeiterpeiiBioas-  uud  Krankenkassen  tind  die  Unfail- 
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41 


Betrag  ;  ^  s 
uber-  5 
haupt  I  ►  § 


Insgesammt 


iiber- 
haapt 

at 


tit  «in 


im 


S  Jahre 

o 


1887 


Jahn 
1886 


aus  den  Voijahren 
aus  dem  lanfenden 

Jahre: 
Zinsen  .... 

Eintrittsgelder 
Jaufende  Bt'itriige 
der  Mit^lieder*) 
Juufendt'  BeitrUge 
der  Eisenbahn- 
verwaltung    .  . 
Krsatzleiijtuiigen  t". 
gewfihrte  Kran- 
kenunterstutz. 
Geldstrafen  d.  Ar- 
beiter  und  andere 
Ausgaben     .  . 
zusaniinen   .  .  . 

dagegen: 
im  Jahre  1886 
1885 


2828 


0,is 


78689  3,08 
22886,  0,96 

I 

I 

1496  071,62,63 


730687  30,58 


31276  1,81 


1900  0,90 


23  747  2,52 
2373,  0,26 


4723 


97276 

25259 


0,14 


0,08|  OfiBl 

\ 


51)2  617  62,78  2068688 


295  883  31,86  1  026470 


2,91 1  0,02  0,61 
0,79i   0,16;  0,16 

!  I 

62,67  13,32  12,97 
I 

I 


10092  1,07 


31  615 


2388787 

2337099 
2174661 


1,82 


la 


17  313 


948925 


910657 

tXKf  OSSu 


1,88 


41368 


48  928 


1332712 

3247656 
3044060 


30,79 


1^ 


1,46 


6,6d|  6»41 


0,31 


0,83 


100  21,96 


19,80 


20,81 


•)  Der  jfthrliciie  Lohneinkommensbetrag,  von  welchera  die  versicherung^ p  t  l  i  f  h  t  i if  e  n 
Arbeiter  die  BeitrUge  zahlten,  belief  sicli,  da  bei  alien  Kassen  der  Beitragssatz 
2  Handertstel  des  Tagcsverdienstes  betrug,  aut  iusgetiaiumt  102647  0C)U  oder  durch- 
•cludttlifih  ittr  ein  Hitglied  «af  68fiJ  Ui  Der  dnrdnchaitUidie  wirklieli«  Tkgei- 
Terdienst  eines  Arbeiters  lisit  tich  ans  dem  reranlagten  LohBeinkommea  afdit 
enniUelii,  weil  der  Beitrag  bei  dna  ehien  Theile  der  Arbeiter  avr  fllr  die  Werktege, 
bei  dem  imderMi  Theile  anch  fllr  die  Sonntage*  in  keinem  Falle  aber  wihrend  der 
Erkranliun^  erhoben  wird,  and  der  Lohn  ttberhaupt  Bar  bis  zu  4  Uff  filr  den  Arbeits- 
tap  beitroicsfahic  ist.  Nach  den  VerOffentlichnngen  des  Kpichsversichenmgsanjt? 
(Aintlifjhe  Nacbric  bten  1888  S.  87)  betmg  im  Jahre  1^86  fiir  die  durciischnittliche  Zalil 
{34734il0}  derUnfallversichemngspflichtigenPersonen  beiBjiniuitlichen,daraal8  ^[ebildeteii 
62  BerufsgenoBsenschaften  die  Somme  der  anrecbnungBrabigeu  Lobne  2  228  338  865  Ui^. 
woraoi  tieli  eln  Jahreslobabetnig  Toa  948,1  M  fflr  jeden  Yeiaieherten  eigebea  wMa 
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Zaschfisse  ist  dadurch  verursacht,  dafs  auf  den  Wunseh  der  Mitjcliederver- 
tretuugeu  der  Kreis  der  Personen.  welehc  auch  fiir  die  Sountage  die  Bei- 
trSge  entriehten,  bei  einer  Anzahl  von  Kassen  erweitert  ist,  iind  daf{<  aufser- 
dem  die  Lohne  der  Arhoiter  raeiirerer  Bahnatrecken,  insbesondere  in  ver- 
kehrreicheu  Gebieten  und  in  den  Bezirkcn  frfiherer  Privateisenbahneii.  anf- 
gebessert  sind.  Der  statutmfifif^igc  Beitragssatz  i8t  bei  keinor  Kass^' 
erhoht  worden.  Die  Ersatzleistuugen  der  Eisenbabnverwaltung  fiir  die  den 
verletzten  Arbeitem  seitens  der  Krankeakassen  gcwfihrten  Unterstiitzungen 
sind  in  Folge  der  Unfallversichemngsgesetze  in  stater  Zunahme  begriffen; 
hingegen  haben  die  sonstigen  Einnahmen,  welche  sich  im  Wesentlichen  auH 
den  Geldbufsen  der  Arbeiter  (25474  ui)^  den  Bestfinden  aufgelOster  Bau- 
krankenkassen  nnd  dem  Gewinn  beun  Ankaaf  yon  Werthpapieren  zn- 
sanmiMisetzten,  sich  yermindert. 

Die  A  II  s  g  a  b  e  n  ,  wi'lchc  sich  im  (raii/.ni  auf  8().92  Hundertstel  der 
Jahreseiiinaiimen  beliefeu,  wcrdim  in  nachfoJgender,  auf  der  nUchsten  Seite 
abgedruckter  Tabelle  zusamnieagestellt. 

W&hrend  die  an  sich  unbetrachtlichen  Verwaltungakosten  nnver- 
ftndert  geblieben  sind,  haben  die  Ansgaben  an  Kranken-  nnd  Sterbe- 
geld  nnd  femer  die  sonstigen  Ansgaben  sich  nicht  nnerheblich  ver- 
mindert.  Die  Yennindemng  der  Sterbegeldauhrendnngen  bemht  lediglich 
auf  der  Abnahme  der  Zahl  der  SterbeftUe.  Der  dnrchschnitUich  bei  jedem 
SterbefaUe  nnter  den  Eassenmitgliedem  gezahlte  Betrag  steigerte  sich  von 
66^9  UK  anf  68»i  M  Ebenso  ist  der  Minderanfwand  an  Krankengeld  nnr 
auf  die  Yermindemng  der  KraDkheitsgefahr  nnd  Erankheitsdaner  zuruck- 
znfiUifen;  das  dnrchsehnitiHeh  anf  jeden  Erankheitst^g  uines  Hilgiiedes 
entfallendc  Krankengeld  hat  sich  in  Folge  der  vorhin  bezfiglich  der  Er- 
hOhuug  dcs  Mitgliederbeitrags  imd  des  Betrit  bszuschusses  angefiihrten 
Ursachen,  sowie  in  Folge  des  Umstandfs,  dafs  iminer  m<'hr  KiiiiikonkaiN8en 
(lie  statutmafsige  Dauer  der  Kraukciigeldbewilliguug  verlangern,  stetig 
(0,61  M  ini  Jahre  1885,  0,96  M  im  Jahre  1886,  0,98  M  im  Jahre  1887) 
gesteigert. 

In  der  Gesammtaumme  nnd  in  den  Durchschnittsbetragen  haben  die 
Aufwendiingen  fiir  arztliche  Behandlung,  fur  Arznei  und  Heil- 
mittel  der  erkrankten  Kassenmitglieder  sowohl  als  anch  der  Familien- 
aagehftiigen,  sowie  an  Eur-  und  Yerpflegnngskosten  eine  Steigemng 
erfahren.  Im  WesentJichen  werden  diese  Mehranlwendungen  dnrch  die 
mehrfachen  Verlfingeningen  der  statntmftfeigen  Daner  der  Bewillignng  freier 
ftrztlicher  Behandlnng,  Arznei  nnd  Heifanittel,  sowie  Verpiiegung,  nnd 
dnreh  die  ErhOhnngen  desjenigen  Theilbetrages  der  Arzneien  fiir  Familien- 
angehOrige  der  Eassenmitglieder,  welchen  die  Erankenkassen  bestreiten^ 
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vemrsacht  sein.  Wie  iin  vorigeu  Jahre  vftam  jedoch  aaeh  in  diesem  Jahre 
die  Koston  der  ftrztlicheii  Bebandlimg  gerade  in  etner  Aiizahl  solcher 
Eassenbezirke  sehr  bocb,  in  denen  den  Kassenmitgliedern  nnd  ibren  An- 
gehdrigen  bisber  nnr  auf  die  Icfirzeste  Dauer  —  auf  13  Wocben  —  die  freie 
flrztlicbe  Behandlong  zu  Tbeil  werden  konnte.  W&hrend  bei  alien  Eisenbabn- 
krankenkassen,  von  denen  die  meisten  dieae  Leiatnng  auf  26  Wocben 
bewilligen,  6  ji  Arztvergiituig  auf  jedes  Mitglied  entfiel,  ergaben  sicb  bei 
mebreren  Kassen  mit  kflnerer  Bewilligungsdaner  erbeblich  h<^here  Burcb- 
scbnittssfttze,  beiapielaweise  mehr  als  7  ^  bei  den  BetrlebakntDkenkaasen 
ffir  die  Betriebsamtsbezirke  Weifs«nfels,  Munster  (Wanne — Bremen)  nnd 
("Oblenz  imd  bei  den  Werkstattenkiaiikenkassen  fiir  die  Haiiptwerkstatten 
(ir<  ifs\val(l,  Dortniiiiid  W.,  Siegeii  und  Saurbruckeii.  Liiid  sogar  mehr  al.s 
Sm  lu'i  (liii  Bt'trifl).skrankenkassen  ffir  dip  Betri(»bsanitsbezirke  Xeuwied 
und  Wi'scl  und  bei  Avu  Werkstattenknuikeiikabcjeii  fiir  die  Hauptwerk- 
sUitten  Deut/.  uiid  Crt'ti'ld. 

Die  (t ♦'suiiiiJi  taufwenduiiLCt'ii  an  Kraiikbt'it  sku^teii  und  Sterbo- 
geldern,  d.  s.  die  Gesammtau5;f;a))en  ausschliefsiich  der  Verwaltuiigskosten 
und  der  unt*'r  dcii  soiistiiren  Ausgaben  enthaltenen  sachlichen  Kosten, 
lielit  fen  sirh  auf  nind  2  666  700 .//  eder  getheilt  durch  die  Durchschnitts- 
zali)  der  Kasseninitglieder  17,0  uSf,  dureb  die  Zabl  der  Erkrankungsf&ile 
nnter  den  Kasscmnitgliedern  61,8^  und  durch  die  Zalil  der  Krankheits- 
tage  der  Kassenmitglieder  3,4  Im  Jahre  1886  entfielen  (Arbeiter- 
versorgung  1888,  S.  888/9)  an  Krankheitskosten  bei  alien  Betriebskranken- 
kassen  des  Deutsehen  Reicbes  14,6  J/  auf  ein  Mitglied,  bei  alien  Eranken- 
kfissen  uberbaupt  31  jt  auf  einen  Erkrankungsfoll  und  2  Ji  auf  einen 
Krankheitstag.  Die  verbSltnifsmSfsig  sehr  boben  Aufwendungen  der 
Eiflenbahnkrankenkassen  werden  der  Hauptsacbe  nach  daher  rftbren,  dafs 
die  satzungsmafsigen  Leistungen  dieser  Kassen  namentlich  in  Hinsicht 
auf  die  FamilienangehOrigen  sebr  vortheilbaft  bemesaen  sind»  und  dafs  der 
Arbeitsverdienst  der  Eisenbahnarbeiter  und  daher  auch  dm  Krankengeld 
fiber  den  DuiThschnittssatz  aller  L(»lHiarbpitrr  liinausgehen  wild. 

Die  Ueberschusse  der  Jahreseiimahmcu  iiber  die  Jubre.saus^abi'ii. 
d.  8.  die  Rucklagen  zu  den  Keservefonds,  gingen  last  bei  alb-n 
Kassen  fiber  den  vnrfr(  scbrieiienen  Kiieklagesatz  hinaus.  8ie  betrugeu  fur 
<len  gauzen  Staatbbuiiubereieh,  und  zwai*:  ^TeTden^T  bei  den 


flberhaupt  

von  der  Jahreseiunabme  ....  % 
durehschnittiicb  f&r  eiuMitglied  (1887) 
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Ihe  ArbeiterpensioiM-  and  K.raakenk&s8eu  und  die  U&fall- 


Dai>  Gesammt  vermOgen  aller  Kassen,  der  Bestand  der  Reservefonds 
einschliefslich  <ler  denselben  notth  iiicht  zugeffihrten  Kai?seubestrmde,  betrug 
am  31.  De/einber  1887,  die  Werthpapiere  zum  Tageswerthe  gerechnet, 
uud  zwar: 


Ml  den 
Bflitridbi- 
knnlmi- 

kMten 

Del  UtSll 

Werk- 
at&tten- 
knnken* 
kMien 

zusauuoen 

2441056 

796196 

B2372&1 

126^ 

105^17 

120;» 

20,16 

22,ao 

tiberhaapt  m 

Ton  der  Jahresausgabe  Vo 

durchschnittlich  ffir  ein  Mitglied    .  M 


In  seiner  Gesammtiieit  ging  danach  das  KassenyennOgen  fiber  den 
gesetzlichen  Hindestbetrag  der  ReserTefondB  bereita  erheblich  hinins^ 
nrflhrend  fur  die  einzelnen  Eassen,  znmal  einer  Anzahl  derselben  bei  der 
Errichtnng  nicht  unbedentende  Bestftnde  ans  Mheren  Kasseneinrichtongea 
dberwiesen  worden  dnd,  sich  folgendes  Bild  ergab: 


Am  Scblasse  des  Jahres  betrug  das  VermOgen 


Zahl  derEassea 


1887! 1886 


1885 


a)  mehr  als  das  D  op  pelt  e  der  (TOsammtjahresausgabe 

b)  „    „  der  voile  Betrag  der  „ 

c)  „    „  die  Hfilfte  der 

d)  „    „  drei  Zehntel  der  Jahreseinnahme  an  Mitr 

glieder-  nnd  Verwaltnngsbeitrftgen   .  . 

i*)  weniger  als  zu  d  

f)  liicht.s  


64 
88 

7 

3 


6 
66 
48 

16 

9 
1 


10 
30 
68 

26 

13 
2 


Erankenkassen  ohne  Yermdgensbestftnde  giebt  es  bei  den  Staatsbahnm 

niithin  gegenwftrtig  nicht  mehr.  Die  drei  Kassen  (zu  e),  welche  bis  ziun 
Schlusse  des  Jahres  die  vorsehriftsmafsiKcn  Hiieklagen  zum  Heservefonds 
iio<*h  nicht  zum  vollen  l^ctrap'  bcwirkeii  koiinten,  sind  die  Workstatten- 
kraiikenkassen  zu  ^^i<^fj;eiu  Fiilda  und  Braunscbweig.  Alkf'mein  /.eigt  skh 
eine  stete  Besserung  der  VcrmOgeHsvurhaltnisse;  dies  ist  uni  so  eri'renHoher, 
aln  danehen,  wic  sphon  erwfihnt,  auch  die  statutmSfsigen  Kassen!oi<tiini:eii 
/u  Gunsten  der  Kasseumitglieder  and  ihrer  AugehOrigen  vielfadi  er- 
weitert  sind. 
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Von  den  33  Bank  ran  kenkas  sen,  welche  am  1.  Jaiiiuir  1887  fiii 
die  Eisenbahnbauausfflhiningen  errichtet  wareu,  wurden  H  im  Laufe  des 
Jahres  auf^olftst;  16  neue  Kassen  traten  hinzii,  sodafs  ira  Laufe  dea 
tiahres  40  mirl  am  Sohlusse  des  Jahre4>  Baukrank(Mikas.s«'n  in  Wirk- 
samkeit  wai  *  ii.  Ini  Ganzen  haben  dipsen  Kass  n  zu  Anfang  des  Jalire.s 
7<)73,  im  Laufe  des  Jahres  uberhaupt  67  062  uud  am  Sohlusse  des  Jahres 
6920  Mitglieder  angehOrt.  Von  der  Eimittelung  einer  Ourohschnitts- 
betheiliguog  fQr  den  Tag  ist  W6gen  des  ao&erordentlich  starkeu  WeehseU 
der  Kawenmitglieder  abgesehen. 

An  Erkrauk  liiiL'^strtllen  wurden  6892,  an  Kraiiklieitstagen  86073, 
darunter  2^  Erkrankuugsfalle  und  8348  Krankheitstasf  i"  Folge  von  Un- 
Men,  j^eziihlt.    Auf  jeden  Krkrankiiiif(st:ill  kommen  durchachnittlieh  14,44 


KranklieiUtage  (gegen  13,70  im  Jaiire  1886). 

Die  £iniiahmeii  der  Bankruikeokaesen  betrugen: 

Zinflen   196^ 

Beitr&ge  der  Kaseenmitglieder,  6aiiyerwa]timg  und  Untemehmer  906  ^  „ 

ausserordentliche  Zuschusse  und  Vorschusse  der  Bauverwaltnng 

uud  Unternelimer   832^)  ^ 

Ersatzleistungen  ders(?ll>en   1  386  „ 

Geldstrafen  und  andere  EinnahmeTi   4231  ^ 

im  Ganzen  (mit  Einschlufa  von  3u  2U4     auti  den  V  orjahren)  252  724  an 


von  der 

yonder 

Difefen  betragen  die  Ausgaben  der 

Ge- 

Ge- 

Qberbaiipt 

sammt- 

samnit- 

BattkraakeiikMiwt; 

ein- 

ana- 

nahme 

gabc 

ur 

Vo 

419(B 

16,58 

20,61 

„  Arznei  und  Heilmittel  

24139 

9,66 

11,87 

an  Verpf1ep:ungsko8ten  an  Krankenanstalten  . 

58  4<>4 

23,13 

28,75 

62  616 

24,74 

30,75 

4005 

1,58 

1,»7 

f,  Ersatzleistujigen  fur  auderweit  gew&brte 

Unterstfltznngen  

702 

0,28 

0,;^5 

3386 

1,34 

l,b7 

„  sonstigen  Aufwendungen,  insbes.  Unterstutz- 

ungen  nach  ausgesprocbener  Scbliefsung 

8189 

3,^4 

4,03 

20a;>04 

80,44 

100,00 

179  767 

83,31 

n  1886  

124  956 

79,75 
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Die  ArbeiterpeiMioB»<  and  Krukenkaaten  mid  die  HMH- 


Obwohl  nach  dieser  Uebersieht  die  Einnahmen  —  3  Hnndertotel  4es 
Arbeitoverdienstes  —  unter  £mrechiiiiiig  der  Bestftnde  auB  den  Vogahren 
zur  Bestreitung  der  Ausgaben  ~  der  gesetzliehen  MindestleistuBgen  —  im 
AUgemehieii  ausreichten,  haben  bei  einigen  Kassen,  an  welche  alsbald 
nach  der  Eiriohtung  <,Tr»f8ere  Anforderimgen  herantraten,  Vorschiisse  und 
l>ei  einigeii  Kasseii,  deren  Eiiiiialinien  iihi^iliaupt  iinzulrmglieh  warcii, 
aufsernnloiitliche  Zusrhfisse  .sciten.s  der  BaTivcrwaltiiiifr  uiid  Ikmunter- 
nehiiier  ir^'Wiilirf  werden  inu!<sef).  rcln'rliauiit  ist  hr\  der  Eigeuart  der 
EiscnhaliniK'uliauttiu  die  Kraiikt-ntTirsoruc  liir  dii;  Bauarbeiter  niit  Schwi'-riu- 
keiten  verkiiiiptt;  s^hr  erhebiiche  AufwendnnjrcTi  vorursaclit  naniontlich  die 
Kur  und  VerpHej^uug  erkranktor  Kiusseniriitglieder,  da  die  Bausteilen 
hautip;  sehr  eiitfernt  von  den  Orten  liegen,  an  denen  sirh  Krankenhaiiser 
beiiuden,  and  deslialb  ni<-bt  selten  besondere  Krankenlazarethc  an  den 
Baustellcn  eingericlitet  werden  mussen.  In  Folge  der  hftuligen  Gewfthning 
von  freier  Kur  and  Verpflegung  in  JCrankenanstalten  sind  hingegen  Infr- 
besondere  die  Aufwendungen  an  Krankengeld  verbfiltnifBrnftfeig  niedrig;  im 
Jahre  1887  entfiel  dnrehschnittlich  anf  jeden  Krankheitstag  ein  Satz  von 
0,78  UK  Bei  jedem  Sterbefalle  wnrde  ein  Sterbegeld  von  dnichachnittlicb 
82  Of  gezahit 

8.  Die  Unfallversicheriing. 

In  den  Betrieben  der  elf  Staatsbahndirektionsbezirke,  welebe  siih 
rait  ebenso  vielen  Srhiodsgerichtebezirken  deeken,  waron  im  Jahre  lti87, 
mit  AuBSchlufs  soldier  Personcn,  welebe  bei  den  Eisenbahnnenbauten  von 
Baiiuntemebmcm  beschliftigt  werden,  dureh.srbnittlieh  t^glieh  168360 nnfall- 
vergicherongapflichtige  Personen  besch&ftigt.*)  Yon  denselben  waren  156 
Arbeitervertreter  behufs  der  Wahl  von  22  SchiedsgerichtsbeiBltzem  und 
ebenso  vielen  Stellvertretem,  BOwie  behnfs  der  Tbelhiabme  an  der  WaU 
nichtBtftndiger  Mitglieder  des  Reichsversieheningaaints  gewfihit. 

Aus  Anlafs  von  495  Yeronglfickongen  standea  zum  Begipne  des 
Jahres  Entschfidigungcn  znr  Zahlung,  739  Verunglfickmigen  machten  in 
Laofe  des  Jahres  die  Festsetzung  von  Entscb&digungen  erforderlich.  Von 
diesen  739  UnfiUlen  batten 


*)  Bei  alien  Beichs-  imd  Staatobetrteben  im  Dentsdien  Reiche  ~  mit  Aosialuie 
der  Bergwerksbetriebe  —  waien  im  Jabre  18f  6  durcbBChnitUicb  tftglicb  961 878  ve^ 
sicherte  Peraonen  beschaftigt  (Amtliche  Nachrichtea  des  BeicbsTenicheningS' 
amts  1888  ^  1in|'7).  —  Die  Zahl  von  168S50  begreift  Ubrigens  nur  die  Lohnarbeiter 

in  sich,  wek'h<'  in  <leii  niifallversichprtiTigspflichtipen  Eisenbahnbetriehen  beschSfti^t 
werden.  Niclit  in  H*  tracht  gezogen  sind  hierbci  und  bei  den  woitcren  Boroi-hinnii:'"' 
die  in  diesen  Ikuiiebtn  thfttij^en  Staat sbeani t en  -  ctwa  tj  'iMi  an  der  Z;U»1  li^ 
auf  dieso  das  sogenannte  Unl'allfttrsorgegesetz  rom  ih.  Juni  li^Bl  Anwendimg  findet. 
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78oderlO,&upCt.  (y,b7pCt.  ini  Jahre  1880}  cine  voriibergeheiKlf  Hnverhs- 

unftihigkeit  von  13  Wocheii  bis  zu 

229  „   30,99  „  (23,19  „   „     „  )  ein**  tlu-ilw  eise  und 

218  „   29,60  „  (29,56  „   „     „      „  )  <?ine  vollifr.'  Erwerbsunfahigkeit 

von  linger  als  (3  Monaten, 
214  „  28,96  „  (37^  „   „     „      „  )  deu  Tod  zur  Folge. 

Die  Verletzten  und  GetOdteten  waren  wie  im  Vorjahre  sftmmtlicli 
inftzinliche,  erwachaene  Personen. 

4382  Verletznngen ,  welche  aufser  den  erwahnten  739  sehwereren 
Venui^^liiekiingeu  im  Jahre  1887  in  den  unfallversicherunjfspflichtigen  Be- 
triebeu  mh  cnM^mpten,  verursar!it<Mi  f^ine  Erwerbsuiitahigki-it  von  \V('iiiger 
{Us  13  Wochen  und  machten  duller  die  Fest^etzung  von  Rentenbetr&geu 
nicht  erforderlich. 

Die  Tafel  auf  der  nftchsten  Seite  giebt  eine  Uebersicht  fiber  die 
Vertheiiiing  aUer  Un^le  auf  die  im  Eisenbabndienst  imterschiedeneii 
Dieiistsweige. 

Die  Zahl  der  leiehteren  Verietzungen,  welche  eine  ErwerbsunfUhigkeit 
von  weniger  als  13  Worhen  zur  Folge  hatteii,  hut  sieh  gegeniiber  dam 
Vorjahre  von  3035  auf  4liH2  erhOht,  im  Wesentliehen  nicht  etwa  wegen 
profsmu"  iiaufiL^kcit  tier  rntaHe.  sondern  viehnehr  deshalli,  weii  die  Untor- 
.^elieidunG:,  <  I'^rkraiikunu:  aus  einem  Uufalle  odor  sonstigen  Ania.s.se 
herriihrt,  im  Jaiirc  IMS?  niit  luelir  Genauigkeit  als  friiher  bev^'irkt  ist.  Die 
Erhdhuiig  der  Zahl  der  Verungiuekungen  (von  648  auf  739),  aus  deren 
Anlafs  in  einem  Jahre  UnfallentschUdigungeD  festzusetzen  waren,  findet 
darin  ihre  Erkl&mng,  dafs  die  Zahl  derjenigen  aus  dem  Jahre  1886  her- 
rfUurenden  Verunglfickungen,  fur  welche  die  Entschiidigungen  im  Jahre  1887 
festgesetzt  warden,  erheblich  grOfser  war,  als  die  Zahl  der  aus  dem  letzten 
Viertel  des  Jabres  1885  herrfibrenden,  zaerat  im  Jahre  1886  entsch&digten 
Venmgltickimgeii.  Die  Vermehmng  entftllt  nbrigens  hauptsftcblich  auf 
Bolcbe  Unftlle,  welche  eine  theilweise  Erwerbsnnffthigkeit  znr  Folge  hatten; 
die  UniWe  mit  verursachtem  Tode  betragen  im  Jahre  1886  87,58  pCt.,  im 
Jahre  1887  28,96  pCi  aller  entschidigten  Unfille.  Die  Gefahr  der 
sehwereren  Verletzongen,  insbesondere  der  TMtnng,  war  bei  den  Betriebs- 
arbeitem  erheblich  grftfser  als  bei  den  Werkstattenarbeiteni,  wahrend  mit 
Kinschlufs  der  leiehteren  Verletzuiigeii  sieh  die  Uiifalle  ul)erhaupt  in  den 
Werkstfttten  verhaltnifsmafNitr  zahlreicher  als  im  eigentlii  hen  Haliiihetriehe 
ereigneten.  Vou  den  Veruni;lwekungen  im  Eiseid)alnilietriehe  wuiden 
vornehmli  li  die  bei  dor  Bahmmterhaltuns,.  der  liedieiiuiifj  von  Wa^en 
und  Bremsen,  beini  Kangiren,  Home  bei  der  Giiterverladung  beschattigteu 
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Die  Arbeiterpensions-  nud  Kraukeakasben  uud  die  Lufall- 


K8  entfallen: 


auf  den 
eigent- 
lichen 

Betriebs- 
dienst 


aof  die 
Werk- 
sMtten 


aof  die 
G«s- 


auf  die 

ausfiih' 
nmgen 


a)  nnfallvHrsiRherungspflichtige  Personen 
im  JahresdnrehselmHt  

b)  Verletzungeii,  welche  eine  Erwerbs- 
uifthigkeit  von  weniger  als  13  Wochen 
zur  Folge  batten  

anf  je  KXVi  versicherte  Peitooen     .  . 

desirl-  ini  .Tiihrr  18f^«;  

c)  schwerere  Veriet/.unj;<'ii.  soweit  die  Un- 
fallentsehadifruni;*'!!  im  Jahre  It5b7  test- 
gesetzt  wurUt'iL  und  zwnr 

mit   V  orubf^rij I'll  cud er  Erwerbsuii- 
f&higkeit  von  13  Wochen  bis  6  Monateu 
anf  je  lOtw  versicherte  Personen 

mit  theilweiser  Erworhsiinfiihitckcit 
von  iangerer  als  einhalbjahriger  Dauer 
anf  je  looo  Yersklierte  Pemonea    .  . 

mit  vOlliger  ErwerbunMigkeit  von 
lingerer  als  einhalbj&hriger  Daner 
Mif  je  1000  Tenieberte  Petsonen 

mit  vemrsachtem  Tode  .... 
anf  je  lOCO  Yenieherte  Penonen 

zusammen  c.  . 

anf  je  1001)  veraicherte  Pmonen 
desgl.  im  Jabre  ISHU  

d)  entschadignngsbereohtigte  Hint^rblie- 
bene,  fur  welche  im  Jahre  1887  Ent- 
ach&dignngeD  festgesetztaind,  and  z  war: 

Witt  wen  

Kinder  .  

AszendenUin  

zttaammen  d.  .  . 


12054$ 


3114] 

30^ 


52 


0,43 


1,40 


1,^ 


33964 


12^ 

36,s& 

3d,4S 


367 


2 
5»w 


24 


0,71 


66 


1,61 


0^ 


eoQi 

4,98 


IS 


0.W 


1241 

3,85 


4^ 


16 
343 
12 


8 


16 


d4fiO 


21 

6,9C 

7,U 


0,^ 

6 

J, 74 

5 

1,44 

2 


15 

8,M 


2 

3 
1 


*)  Denelbe  Sinheitnats  der  ■cbwereren  Unlttle  evfab  aieli  nach  der  Dank* 
aduift  dee  EeiehtTWtidiernagaamte  liber  die  Beebnnngseigebnitse  der  UnfaUnr 
sicbenmg  im  Jahre  188G  aucb  im  Dnrchschnitt  fttr  die  aSmmtlichen  fllr  Bechnniff 
des  Reiches  nnd  der  Bnndesstaaten  verwalteten  Eisenbahnen.  —  Ftir  die  nach  des 

UnfallvfTflichemnggfirPsetzfn  gebildeten  zweinndsechzig  Bprtif^genose^niohaft^n 
zosammengenoinmen  betrug  der  dnrchschnittliche  Einheitssats  2,ss  and  t'ilr  die  Fn- 
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Arbeiter,  in  verhaltnifsm^sig  geringerer  Zahl  die  bi  i  der  V\  eichenbedienung^ 
nnd  Bahnbewachung,  sowio  bei  der  Lokomotivbedienung  thStigen  Arbeiter 
betroffon.  Grdfsere  Eisenbahnbetricbsun^llc,  wie  Zngentgleisnngeii,  Za- 
sammeiifitfiCse,  Explosionen  u.  s.  f.  haben,  wie  im  Voijahre,  nur  einen 
geringen  Tbeil  der  Verletzangen  Temrsaeht;  der  weitans  grOfete  Theil  der 
Verletzimgen  h&tte  bei  der  gebotenen  Aufinerksamkeit  nnd  Beaehtmig  der 
Sicherheitevorschriften  vermiedeii  werden  kOnnen. 


Die  Art  der  Verletznng  zeigt  die  nachatehende  Ueberaicht: 


Zakl  der  Verletsnnge 

n 

beim 
eigent- 
lichen 
Bahn* 
hetriebe 

! 

in  der 
i  Werk- 
•  stitte 

in  den 
Gas- 
enstAlten 

bei  den 

Ban- 
ansftth- 
nmgen 

bei 
s&mnit- 
lichen 

Be- 
irieoen 

V  cricizuiigeu  aiu  ivopi  unii  Itb- 
8icbt  

46 

1 

27 

1 

4 

76 

„           an  den  Arnieii  und 

Hfinden  .... 

101 

40  ; 

t 
i 

3 

144 

„          an  den  Beiuen  und 

Fiilfjeu  .... 

200  , 

33  ' 

3 

236 

„           an    and«'r»Mi  iiml 

mehrereu  Korper- 
tlieileu    .   .   .  . 

179 

i 

19 

1 

201 

1  , 

1 

1 

1  i 

1 

Andere  Verietztiiigeii  .... 

73 

6  1 

80 

zuaammeu 

600 

1 

1 

1 

15  1 

1 

739 

Die  Aiisgaben,  1 -li  >  fur  das  Kalenderjahr  18b7  durcb  linmittel- 
bare  ZahloDg  oder  durch  Erstattung  an  die  Fostverwaltung  und  an  die 
Krankenkassen  als  Eotscbftdigungen  anf  Grand  der  UnfaUversicherungs- 
gesetze  ana  dem  Betriebsfonds  der  far  Rechnong  des  preufsiscben  Staates 


Tatbahnbermfsgenossenscbaft,  welche  anrter  den  noch  von  Gesellftchefken  betriebenen 
Vellbehaen  die  seUreiehen  Nebenbahnen  wnfefst,  9,ao.  Bei  eiaimdswMiig  BentfS' 
geaoamuehnllen,  demnter  die  KaappschtftsberoftgenossenscbafI  (6,if),  die  Stein- 
bracheberoftgenossenschaft  (6,14),  die  Rheinisch-WeatflUache  Hfltten-  tind  Walzwerk- 
bemfigesosBenscbaft  (5,33),  die  MftUereibenifegenostenschaft  (4,il)i  war  der  £inheits> 
t&tz  higher  h<'i  den  Staatst.'iscnbahnen. 
▲rehtT  fttr  KiAenbahnweven.  KCfi. 
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M  rwalteten  Eisenbulmeii  zu  leisten  wareu,  ergebeu  sich  aus  der 
folgenden  Tafel: 


Zahl 

Betrag  der  AuBgabea 

dOT 

Im  Jibre  1887 

im  J^ire  188G 

Gegenitand 

Personen, 

an  Oder  fflr 

attf  je 

der 

welche 

ttber- 

100  ^ 

ttber- 

100  «« 

Zahluugeu 

naapt 

der  Oe- 

der  Oe* 

111  l6ist«ll 

waren 

sammt- 

unpt 

1887 

1886 

M 

ur 

1.  A,O9i0D  QoD  iioiiveriMiirQilv 

dl4 

174 

SB  031 

604 

10285 

7in 

Ss.  tumten  oer  ifilie&aueii  a6r 

Ill  Af lUUktMUIttlUHSfll  liXlMjr** 

1 

78 

54 

28GS 

mm 

Olab 

1501 

3.  KenteD  der  Jkinder  solchdr 

VflrlAt'.vl'.AII 

168 

118 

2320 

Olai 

2189 

iM 

7 

4 

Ontt 

1^ 

0.11 

a).  JVur-  liiiu    >  erpnegiLiigb- 

1 

tiftnser  .   .   .  . 

89 

41 

8426 

2,91 

4195 

1  3,15 

XVellltyll    UrI     V  t5ril?tAlt  II 

817 

22(i03G 

59  07 

50^ 

i5eerni}5uiigaKOSl6ii  ue- 

lUlitt  11  1  •«*••« 

210 

208 

8736 

8184 

6^14 

0.  lieDten  aer  w  ittweu  urc- 

349 

174 

43039 

16523 

j 

Aonnaung  iier  vrmwen 

/  12,34 

1  12^ff^ 

vn?nmit;it;r     •    .    .    .  . 

10 

1 

4031 

394 

ii 

9.  Kenten  der  Kinder  Ge- 

1 

tfidteter   

* 

727 

846 

56650 

14,86 

21868 

10.  Renten  .der  Elteni  u.  e.  w. 

1 

GetOdteter  

ao 

9 

8778 

1094 

Ogn 

11.  Aufeerordentiliche  Znwen^ 

dnngen    wfihrend  der 

f 
1 

» 

ersten  13  Wochen  nach 

9746 

0,79 

Im  Gaazen 

381366 

i  - 

183348*) 

1.- 

f 


*)  EinBohlierslidi  611      ond  isn  UIT  anfMrordeatUehe  Z«w«Bdiiiig«ii.  f 

f 

Digitized  by  GoogK 


Twsicheruag  bei  den  preoTii.  Staatsbahnen  im  Jahre  1887* 


86B 


Die  Entschadi^aiim.ssunmien  sind  gegeiniber  dem  Vorjahre  in  weit 
hftherem  Mafse  (um  IbbpCl.)  uls  die  Zahl  der  Veruiiglfickiingen  (B5  p('t.) 
gestiegen.  Die  Mehraufwendunj^  war  insbesondere  uuch  gruiser,  als  die 
Vermindening  der  Entschiidiguugeii ,  welrhf»  auf  Grand  d(^8  Haftpiiiciit- 
gesetzes  noch  aiis  frfihorer  Zeit  an  verungiuckte  Eisenbahnarboiter  oder 
an  deren  Hintori)liobene  zu  zahlen  sind;  die.se  Zahlimgen  belieten  sich  iin 
Rechnungsjahrf  188H/87  fur  2480  Person  en  auf  lOBOOOO  uif,  im  Jftechnungs- 
jahre  1887/88  fiir  2420  Personen  auf  1012  000  ji 

Die  bedeutendstc  ErhOhung  der  Unfallbezuge  entftUt  aaf  die  Renten 
der  Verletzten;  jeder  Verletzte  erhielt  durchechnittlich  277  M  gegen  204 
im  Jahre  1886.  Die  durcbschnittliche  Jahresrente  einer  Wittwe  eriiOhte 
dch  Ton  95  uir  auf  121  tmd  dicgenige  eines  Eindes  too  ^ auf  78  uk 
Anch  die  BarchschmttM&tze  des  Jahres  1887  bleiben  iadesseii  hinter  dem 
wirklich  angewiesenen  Betrage  der  Jahresrente  noch  erheblich  znrfiek,  weO 
die  Zahl  der  im  Lanfe  des  Jahres  hinzngetretenen  RentonempiSnger  sehr 
Tiel  grOCser  war,  als  die  Zahl  der  ans  dem  Rentenbezuge  ausgeschiedenen 
Personen,  mithin  in  der  Zahl  der  Rentenempf^nger  ein  Behanrongsznstand 
noch  nicht  vorhanden  ist.  Unt(;r  den  Ausgaben  sind  die  Mehrbetrfige  an 
Krankengeld.  welche  voiii  Bejiciiine  der  tTmfteii  Woche  bis  uach  Ablauf  der 
dreizehnteu  Woche  nach  dein  Uufalle  nuben  dem  statutmafsigeu  Kranken- 
gelde  der  Krankenkas^ien  an  die  Verletzten  auf  Kosten  der  Eisen))ahn- 
verwaltunji  gezahlt  sind,  nifht  enthaltfn.  Die«e  Mebrhetr%e  habc^n  sicb 
auf  iii-u* -^animt  etwa  %X\}  m  l)pbuifea.  Die  Gesammtaufwendung  des 
Ei'5i  i)t):ilHih*'trieb8fonds  auf  Ornnd  der  Unfallvprsifbernnt^stresetze  ist  danach 
auf  rund  ;3^^KIOUO  M  zu  l)('zift*ern,  zu  welcher  .Summc  an  bosoadereu  Ver- 
waltungsausgaben  noch  rund  4250  M  hinzutreten. 


Die  wosentlicbsten  Er^ebnisse  der  Kinrichtungon,  welcb*'  bei  don 
Staatsbahuen  gegen wartig  zur  Eiirsorge  fiir  die  Lohnarbeiter  und  deren 
Familien  bestehen,  werdeu  in  den  folgenden  Ziffem,  die  zugleich  die 
eegensreichen  Wirknngen  dieser  Einricbtun^en  erkennen  lassen  durften, 
zusnmmeugefafst:  Im  Kah>nderjahre  1H87.  bei  den  Pensionskassen  im 
Rechnnngsjahre  1887/88,  sind  gezahlt  worden: 

a)  RnhelOhne,  Wittwen-,  Waisen-,  Sterbegeld  nnd  UntersttLtznngen  an 
danemd  erwerbsnnfthig  gewordene  Bisenbahnarbeiter  nnd  an  die 
Hinterbliebenen  verstorbener  Arbeiter  ans  den  Pensionskassen 
rand  280 ODD  ans  den  Eisenbahnbetriebs-  nnd  der  Verwaltung 
zur  Yerfugung  stehenden  HOfsfonds  —  anfeer  den  Unterstlltznngen 
hilfsbedilrftiger,  noch  nicht  erwerbsnnffthiger  Arbeiter  —  rund 
356000      zusammen  635000  M\  (Fortaeutmg  Mf  seiu  sro.) 
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versiohenuig  bei  den  preoTs.  StaaUbaimen  im  Jahre  1887. 
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87S        Arbeiterpensions*  u&d  Krankenkas«en  uud  die  UnfoUTersicheruug  u.  s.  w. 

b)  Krankhtitskosten  (lirztliche  Behandlung,  Arzuei,  Krankenpfle«e. 
Krankengoki  —  durchschiiittlich  nind  1  M  neht^n  ticicr  iiiztlicher 
Behandlung  und  Arznei  — ,  Stcrbegeld  and  dergleiclien)  \w\  Er- 
krankuiigeu  unter  den  Mitgliedern  und  in  deren  Familien  nach 
Abzug  der  von  den  fiisenbahnbetriehsfonds  eratatteten.  uDter  r 
mitgezfthltoi  Betrftge  nind  2860000  M  ans  deo  Rrankeukawen; 

c)  Renten,  Abfindmigeii»  Heilungskosten,  Sterbegelder  und  der^adun 
an  die  bei  den  BetriebsanfiUlen  verleteten  Arbeiter  und  die  Hinter- 
bliebenen  vernnglftckter  Arbeiter  auf  Gnmd  derUnfallTersieheroDg^ 
gesetze  nuid  390000  m  nnd  der  Haftpflicbtgesetze  1012000  jn. 
zasammen  1402000  M  ans  den  Elsenbahnbetrlebsfonds. 

Am  Sohlusse  des  Jahres  waren  76062  Arbeiter  liei  den  I'ensioDs- 
kassen,  und  einschliefslieh  der  von  rntoniebmerii  bei  Eisenbahnbaut€n 
heschuttigten  Personen  164  473  Arbeiter  bei  den  Krankenkassen  betheiligt. 
wahrend  in  den  unfal Iversichemagspflichtigen  Betrieben  durcbschnittlich 
t&glich  ausschliefslich  der  von  Unt^mehmem  bei  Eisenbahnbauteo 
beschaftigten  Personen  16835(i  Arbeiter  thfttig  waren.  T.aufende  Beitirige 
batten  die  Arbeiter  zu  den  Pensions-  und  Krankenkassen  und  zwar 
durcbsebnittlicb  fflr  das  Jahr,  soweit  sie  Hitglieder  der  Pensions-  nnd 
Eraakenkasse  waren,  etwa  34  ur,  soweit  sie  nnr  der  Erankenkasse  ange- 
b5rten,  13^  M  zu  zahlen,  wihrend  die  Eisenbabnverwaltung  einen  Baai^ 
zuscbuTs  in  HObe  der  Hftlfte  der  Hitgliederbeitrftge  beisteuerte*  die  Kosten 
der  Reehnungs-  nnd  Eassenffthrung  trug  and  die  Haftpfliebt-  and  Unfall- 
entscbSdigungen  neben  den  Anfwendungen  an  Unterstfltzungen  ans  eigesoi 
Mitteln  zu  bestreiten  hatte.  Am  Sehluase  des  Jahres  verfugt«n  die  Pension?- 
und  Kraiikeiiknssen  der Eisenbahnarbeiter  uber  ein  VennOgen  von  insgesamiDt 
uubezu  11  Miliiunen  Mark. 
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Die  wUrttemlwrolsclieii  Eisaniialiiieii  im  Rechnungsjalir  1886/87.*) 

(NMk  dm  Tom  kOnigl.  wflrttembevgiftchen  Ministoriuii  der  ftntwftrtigen  Angelflgen- 
Iteiten  —  Abtbeilimg  fOr  die  Yerkehnaiistelteii  —  hemnfefebenwi  Terwaltiuigs- 

bericht.) 


1.  JU&Bgen. 

pie  lifiage  der  von  Wflrttemberg  gebaaten  und  im  wArttembergiachen 
Staataeigenthmn  befindliehen  Eisenbahnen  hetrng  am  31.  Hftrz  1887 
=  1668,41  km. 

Nea  erOffiiet  sind  biervon  im  Betriebsjahre  1886/87  =  24,88  km. 
Doppelgeleisig  sind  166,57  km. 

Aiif  wiirttemberansrhem  Staatsjichictc  lic^^en  anfRerdem  noch  42,86  km 
von  frtiniflf'n  Verwa  It  unseen  odcr  GespHsrliafttiu  gebaute  iind  betriebene 
Bahnen,  daruuter  5,45  km  doppelgelei&iigu  Streoken. 

Die  L&nge  der  von  der  wftrttembergischen  Staatsverwaltnng  betrie- 
benen,  dem  OflfentUcben  Verkehr  dienenden  Bahnlinien  betrng  sonaeh  am 
JahresscUnfs  (31,  M&rz  1887) 

einscUielslich      3,7B  km  gepachteter  fremden  nnd 
abzflglicb    11,8B  «  verpacbteter  eigenen  Strecken 
=  1660,98  km. 

Die  dnrcbschnittliche  Betriebslftn^ce  ergiebt  sich  zn  1546,17  km. 

Aiii  Bahnen  untergeordiieter  Bedeutung  waren  12U,92  km  im  Betrieb. 

8.  Betriebniillel  nnd  Letstnngen  demlben. 

Am  Bl.  Mfirz  1H87  waren  vorhanden: 

334  Lokoiiiotiven  (2,u  Stuck  aul'  lU  km  Betriebsl&nge) 
292  lender. 


>)  Vergl.  die  Statititik  tttr  das  Jahr  imjm.  Archiv  1887.  S.  711  ff. 
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ggQ         Die  wurUembergi»ohe&  Bisenbahnen  im  fiechnongsjahr  1886/87. 

Der  Bestand  an  Persont-n-  und  La.^twagen  crgab: 
HliB  Fersonenwagen  mil  2  211  Achfien  and  H8  2B4  Sitzplatzen 
6167  Lastwag^       „  11116     „       „  50431  t  Ladegewicht. 

Aul  10  km  Betriebalange  kommeu: 

14^16  Personenwagenaehseii  and  241  Sitzp]&tze  und 
71,fii  Lastwagenachaen  dl4,t9 1  Ladegewicht 


Die  Lokomotiven  haben  ge- 
leiBtet: 
an  Ztigkilometeni 

Nntzkilometeni  

„  LokomotivkiloiiMteni  .  .  . 

Aiif  1  km  Betriebsl&nge  kommen: 
Nntzkilometer  

Aul  1  Lokomotive  kommen: 

Nntzkilometer  

Lokoraotivkilometer  

Dnrch  die  in  Aiispruch  geuom- 
mene  Zugkraft  wurden  geleistet: 
an  VV agenachskilometeru  . 

davon  entfallen: 
auf  PersdiicnwHj^on  .... 
„   Gepack-  und  Guterwagen 

.,  Postwagen  

Zahl  der  gefSrderten  Ziige 
Dnrchflchnittliehe  St&rke  der- 
selben : 

bei  den  Sehnellzflgen  Acbsen 
Pereonenzllgen  „ 

„    gemischten  ZQgen 


1884/86 


1885/86 


188^ 


7mm  ^  78SS2B6 

7843566  1  8337368 
10866102  '  10900789 


I 


6106 

23918 
81680 


64SS 

26297 
38076 


8086868 
856802a 
11282696 

6641 

26964 
34006 


! 


24u  7U0  %9 1  248  981 376  j  263  b&j  513 


n 


„   Guterziigen  „ 

„    Arboitszii^jPTi  u.  s.  w.  „ 


n 


s&mmtlichen  Z&gen  „ 
An  Ton  nenkilome tern  sind  ge- 
leistet : 

iiberhaupt  

attf  1  km  Betriebsl&nge    .  .  . 
„  1  Nntzkilometer  


63028717;  G73a)883  '  71286721 
170  72y  980  i  174  629  572  184  8V»6  286 
6  942  272  ^    7041921 1     7  363ri<>^ 
119  501  i      123279        126  8iy 


17  17 

21  21 

28  26 

66 

66  4U 

82  33 


I 


1464352143 
953292 
187 


16498<T6VH3l637tiV»V<3C* 


1008962 
1861 


10691^7 
198 
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wftrttttmbergischea  BiatiibAhnAii  im  BeolmaBg^jahr  1886/87. 
Die  Kosten  der  Zugkraft  berechaen  sich: 


mi 


fftr  1000  Nutzkilometer  zu .  .  .  ur 
9     9  W&geiiAchakilometor  za 
an  firennmaterial  zur  Lokomotiv- 
feneniiig  wnrdoo  vefbiaacfat: 
durehsehmttlich  ffir  1  NutzkUo- 

meter  kg 

dnrehschniUlich  fdr  1  Lokomo- 
tivkUometer 


VoTi  sfimmtlichen  eigeneii  Personnn-,  6ep&ck-,  Gilter-  und  Posi- 
wagen  warden  Achskilometer  geleistet;. 


■ 

1881/85 

1885/d(> 

^  183^ 

487 

468 

486 

15^1 

10»78 

10,10 

10^ 

1 

8,10 

8^7 

1885'86 


I 


1886/87 


ZTuammen  1^1 201 948233 874662i241 960532 


duFcluchDittiich  fftr  1  Achae.  .  .  . 
md  zwar  Kir  1  PeraonenwagenacfaBe 

„  1 -Lafltwagenaehfle  .  .  . 


I  17489 
28868 
14757 


17711 
90896 
14720 


18448 
31882 
15012 


Fremde  Personen-  und  Lastwagen  haben  aol  w&rttembergiachen 
Bahnstrecken  znrflckgelegt: 


Achskilometer 


66741896  688^423  76922077 


Die  Kosten  der  fftr  die  Leietongea  flflmmtlicher  Betriebemittel  ver> 
weadeten  Haterialleii  haben  betragen: 


18M/86 

1886/86 

1886/87 

durchschuittlich  f&r  lOQO  2*iatzkiio- 

meter  

M 

215 

206 

217 

durchHchuitilicU  tiir  lOOUWagenachs- 

1 

7,01 

6,91 

7,06 
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882        Di^  wnmembergischeii  Sisenlitbiittti  ini  ItodurasgitlAlir  1886/87. 

8.  Terkehr. 

Bezfiglieb  der  VerkehrsTerhJlltiiisse  waist  das  Gesamiutergebnys  fOr 
1886/87,  gleichwie  im  Yoijahre,  eine  Steigemng  —  im  Ouizen,  wie  kilo- 
metriseh  —  auB. 

a)  Personenverkehr. 


Bel9rdert« 
PeraoBon 

)  in% 

ZnTttelcffelegte 

13  A  m  A  A  vh  A  n  1p  v  1  Jh  vm  a  ^  A  tr* 

r  erS0ufillKll0lll6l6r 

1 

Jede  Per- 
son ist 

durcli- 
sclmittl. 
Kcicuircii. 
km 

UK 

M»     *       •  • 

77412 

0,61 

f 

42357811  1,47 

64,72 

868866 

n.  ,  .  . 

1866122 

10,6S 

410^070'  14,84 

30,27 

2151792 

m.  .  .  . 

11 169  267 

87,49 

231  486  707  80,35 

20,74 

6834623 

Militiir  .  . 

162  671 

1,28 

11  a()l  593  ,  3,94 

69,84 

206822 

1886/87 

znsammen 

12754472!  100,00 

2881071511  100,00 

22,M 

9556  49B 

1885/86 

I 

znsammen 

12170862 

280706588|  — 

23^06 

9444484 

1884/86 

1 

znsammen 

11422985 

276178497.  — 

24,18 

9133815 

Nach  Wagenklassen  nnd  ZugsgattuDgen  vertbeilt  sich  dieEinnakme 
aas  dem  Personenverkehr  in  1886/87  wie  folgt: 


/o 

der  Ein- 
nahjne 

■  1 

Auf  1  km 

Es  kommeu:  . 

Penon 
M 

Penonen- 
kilometer 

BetrielMh 
l&nga 
UK 

anf  1.  Klasse  

3,80 

4^60 

8,66 

«  n.  „  

22,52 

1,60 

5,95 

«  ni.  

71,6fi 

0,61 

2,96 

„  Militftr  

2,16 

1,97 

1,89 

1886  1B87  zu^amiiieii    .   .  . 

lUU,oo 

0,76 

3,32 

6181 

1886/1886       „  ... 

0,78 

3,36 

6148 

Ffir  die  SclinellzuffP  cntfallt  in  1HS<)  87: 

auf  1  rersoiH^nkilonn  tcr  dun-hschnittiich  4,6r. 
^    1  Person  durchschnittlich    .    .    .    .  m 
g(;geuuber  den  Personen-  und  gemi-scht m  Zii^en  mit 

3,09  /4  ffir  1  Personeukilometer  and 
0,64  UK  9  1  Person. 
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Die  wtlrttembergiachon  Bisenbalinen  im  Beohniuigsjahr  1886/87.  88ii 
Die  Torhandenen  Pl&tze  waren  dnrchsohnittlich  besetst  (inProzenten): 


in   L  Klasse 


im  Ganzen  i,    25^    '  2bfi» 


b)  Giitcrv 

erke 

tir. 

TanneD: 

Tonnenklloineter: 

£iiiii«]ii 

me: 

1 

e 

Ar  1 

in 

in 

Us 

mm     t«  -~ 

1 

in 

Pro- 

Pro- 

O  9  ft* 

4J  _' 

Fro- 

i 

Sis 

Anzahi 

zen- 

Ajixahl  < 

zen- 

ttberhaupt 

zen- 

o 

ten 

ten 

H 

— 1 

M 

4 

I.  Eil-  uud  £x- 

prefsgut  .  .  . 

28  b42 

0,77 

2  333  364 

0,78 

81,47 

B95  013 

3,93 

20,77 

25,50 

ILFrachtgnt  . 

3  360  090 

89,46 

277  457  634 

93,01 

82,93 

15  846  816 

88,67 

4,73 

5,71 

in.  MUitftrgnt 

(anf  neqniii- 

tloiineliei]!) . 

S818 

358661 

0,u 

39888 

0,S» 

lO^M 

11,11 

ir.ViehTerkebi 

1418  705 

; 

8676U8 

1»» 

S4,Tt 

679985 

8,M 

ifil 

18iW 

V.Frachtpflich- 

tiges  Dienst- 

put  

21b  414 

14  400665 

710810 

ii,9i 

3,33 

4,90 

in  1886/87  ZUB. 

S744G64 

100,00 

298  315662 

100,00 

79,66 

17  871  902 

100,00 

4,77 

5,99 

in  1885/86  „ 

8411842 

376263700 

- 

60^98 

16  7306(» 

4»W 

6,06 

Anf  1  Kilometer  dnrchschnittlicher  Betriebslftofi^  wnrden  zurQckgelegt: 

in  1886/87  =  192  938  Tonnenkiloiiiett;r, 
„  1885  86  =  179840 

Steinkohlenverkelir. 
An  Steinkohlen  and  Eokes  wurden  im  Rechnimgtjahre  1886/87  in 
Wfirttemberg  eingefBhrt: 

im  Ganzen  790494  Tonnen 

nnd  zwar:  mit  der  Bahn  .  626986     „      =s  86^8  pCt 
zn  Wasser  .  .   10B668     „      -  14^2 
davoB  kommen  anf: 

Saar-  und  Ruhrkohlen   717  977  Tonnen  =  98,4  pCfe. 

bayerische^  bOhmische,  s&chsische  Kohleii    12  517      „      =  1,6 
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iji^i^         Die  wlirttembergischen  Eisenbahnen  iiii  KecbniuigBjahr  1886/37. 


Der  Personen-,  Gtiter-  und  Kassenverkehr  <ler  wichti|?ereo 

Stationcii  ergiebt  hIvIi  fur  das  Betriebsjahr  1880  b7  au.s  tkn-  iiachHtehenden 
Uebersicht: 


Oesamiuter 

Station 

PerBonen- 

Giltpr 
V  e  r  k  e 

h  r 

Kasten- 

Zahl 

i 

Ordn.-, 
Ziner  j 

Ordn.- 
Zifferj 

Urln- 
Ziffer 

Stuttgart  

3  ifxS  553 

1 

699385 

1 

G  812  917 

1 

Hcilbroun  .... 

707  810 

3 

387  77B 

2 

2  647  629 

2 

Ulm  

m  076 

4 

216378 

^1 

2067  580 

3 

Reatlingdn    .   >   .  . 

296269 

12  i 

108677  . 

5 

4^ 

1166828 

4 

Eislmgen  

608294 

115666  ^ 

1151688 

5 

Ludwigsburg    .   .  . 

692  SOD 

6  ' 

96066 

7 

941876 

6 

Cannstatt  

1689118 

2 

lit)  \m 

6 

938299 

7 

GOppingeu  .... 

a-i8i>47 

9 

76  im 

10 

744  4^  »6 

8 

Friedrichshafen  .   .  . 

194  286 

17 

94  767 

8 

\) 

mingen  

331200 

10 

38160 

20 

568221 

,  10 

Bezuglich  der  Guterbe  w(  ^  iiDg  auf  don  wuittembei^chen  8taatd^ 
eiaenbahneD  im  Betriebsjalire  1886/87  eigiebt  sich: 

Gesammtveirsand  =    586  iM)*/,  Tonnen^ 
Gesammtempfang  -  1  33-2  3;>;P;, 


zoftammen      1919088  TonseD. 
Davon  kommen  auf: 


outer 

VeTsaiid 

outer 

YeiMiid  1  SmpHMff 

Tonnen 

Tonnen 

W6izeiiii.8.w. 

18467V, 

78720 

Mehl  JL,  8.  w.  . 

85864V,  j  11360 

Stammholz  . 

47046V, 

73709 

Salz  .... 

66922V,  8906V, 

Werkholz  .  . 

101 386»/a 

57  3477, ' 
•  • 

Stemkoh].a.8.w. 

1946    >  684749V, 

4.  Attlagekapital. 

Am  81.  Uftrz  1887  betrug  der  Bananfwaad  ffir  die  im  Betriebe  be- 
findfichen,  von  Wfirttemberg  gebauten  Rahnen  s  461806478  uK,  mittmi 
fttr  1  km  BahnbaiilSnge  (-  1668,41  km)  durchsehnittHeh  294194 

Das  zur  Verzinsuug  durcb  den  Reinertrag  in  Betracht  kommeade 

Anlugekapital  berechiiet  sich  auf  451447  214 
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Di«  wflrtteiiib«igucben  Eueobftkn^  im  Ket^moagsjalir  1886/87.  885 

6.  FinanKielle  Ei^ebnisse. 

im  Vorwaituugsjahr  1886/87  betnig  beiiu  Eisenbahiibetrieb 
dia  Gesammtemnahnie  .  =  80622865 
«  Gesammtaosgabe  .  ,  =  16 161 354  , 
Beinertrag  =  14461011  Ji 
Die  gesammten  Eimiafanieii  an  Fahrgeld  uod  Fraehten,  einsc-hliefslicii 
der  Nebendimalimen  ana  dem  Personen-  luid  Gflterverkebr  und  naeh  Absng 
der  Antheile  anderer  Yerwaltnngen  nnd  der  RflekvergAtiiiigeD 


ttberh*iip( 
M 

in  Proz. 

der 
GMHunt- 
einiiAhiiitt 

auf  1 
Betriebs-  [Nato- 
kitomettr 
JL      .  JL 

t 

im  Personen-  and  tiepftckverkehr . 

9  993410 

36,26 
64,74 

6  463,38  — 
11868,68  i  — 

in  1886/87  znsammen  .  . 

„  1885/86       ,        .  . 

28344^1 

27051968 

100,<x> 

18331,96  \  3,88 

17610,81  3,94 

Die  eigentlichen  BHtriebseinnahmeu  and '-Auagaben  titeilen  sieb 
naioii  den  erforderlicben  Abziigeu  wie  folgt: 

eigentliche  Betriebseinuaiimen   .   .   =  29  407 199  M 
y,       BetriebBanagaben .  .  .  =  16142694  ,> 
0ooitt  remer  Ueberadmfa  ^  14264606  jif 
Ba  kommen  auf  1  Betriebs-  nnd  1  Nuteldlometer: 


auf  1  6etri«l>3kil 
Eigeutiiche  Betriebs* 

SiniMlimen  Aragftben 

ometer 
1  SMMitng 

auf  1  Nutzkiluiueter 
Eigentl.  Betriebs- 

Ein-       Att«-  Beio- 
nahmen    gaben  <rtng 

in 

1882 '88   .  . 

17469,99 

9382,46 

8067,54 

1,95 

1,68 

T 

1883  84   .  . 

18 183,83 

9295,53 

8888,30 

3,(J6 

1,87 

1,78 

r 

1884/86  .  . 

18 171,11 

9  549,42 

^  8621,69 

3,56 

1,87 

1,69 

1886/86  .  . 

18368,32 

9623,46 

,  8789,86 

3,88 

1,77 

1, el- 

1) 

1886/87  .  . 

19019,38 

9  793,68 

'  9226,70 

3,44 

1,77 

isor 

«.  UBf&lle  beim  Biaenbfthnbetrieb. 

Im  Bericht^ahr  sind  nachateliende  UnftUe  vorgekommen: 

fintgleianngen  .  .  .  =  18,  daronter  anf  Stationen  =  IS 

ZnaammenstOfse    .  .  =  16,     „      „        „  =  16 

Sonatige  Unflttle   .  .  =  47,     „      „       „  =  30 

in  190^/91  zoaammen  =  76,  v        ^i  =  57 

„  1886'86        „       =  61,      „       „        „  =  88 
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886         pic  warttembergiechen  Eisenbahnen  im  iiechnuugsjahr  1866/87. 


Hierbfii  wurden: 

1 

0,31 

0,31 

1  pArRmiATilrilninAtAi' 

Ool 

OjDI 

9 

17 

3 

5 

Im  Ganzen 

•   *   •  5 

16 

26 

1 

42 

Aufserdem  wurden  darch  die  Bahnzllge  in  Folge  von  Selbstmord 
bezw.  Selbstmord  vers  ach  fremde  Personen  getOdtet:  9 

verletzt:  1 


7.  Beamte  nnd  Arbeiter. 

Der  I^ersoiientjc.stand  beim  Eisenbahnbctrieb  orgab: 


1  Beamte: 

Ar- 

Zu- 

etatfl-  1 

dift- 

beiter 

sainraen 

« 

mafsig* 

t  :\T\-- 1  'In 

1. 

208  1 

35 

17 

Balmautj^icht  uiul  -Unterhaltuug   .  . 

1 168 

U 

1480 

2  6b^ 

a. 

2247 

197 

1932 

4376 

4. 

H 

10 

984 

1088 

in  188H/87  zusammen    .   .  . 

3  667 

266 

4  413 

1  8336 

^  1886  86                 -   ,  . 

3640 

232 

4231 

1  8103 

8.  Verglelcbende  ZuflammenBteUimg  der  wicbtlgsten  BetriebsergebiitaM 
der  wttrttembergiscben  Bfaenbabnen  fttr  die  Jahre  1884/85  bie  1886/87. 


E.S  bet  rug: 

1                 L  April  bis  f^i.  Hirs 

1      1884/85       I       18b0/66       |  iSSe/W 

Betriebsl&nge  .  .   .  . 

km 

[     1  ^,10 

1636,10 

1546,17 

Anlagelcapital: 
im  JabresdarchBclinitt  . 

M 

^» 

j 

1 

444811^ 

445861012 

»  451447214 

f&r  1  km  Elgenthumsl&nge 
BefOrderte  Personen: 

290781 

291461 

294124 

1 

1 

11422935 

12 170362 

12  754472 

Personenkilometer .  .  . 

276173  497 

280  708  588 

288 107  161 

iede  Person  durchfahr  . 

km 

24,18 

23,06 

'  22,69 

Digitized  by  Google 


Die  wttrttembergiidiM  Sisenb^en  im  Rechniingtjalir  1886/67. 


887 


£s  bdtnig: 
BefOrderte  Giiter; 


1.  April  bis  81.  Min. 
1884/96      I      1886/86      |  1886/87 


Tonnen   

3  432  971 

3  411  342 

3  74-^  f>J^ 

Tfiiiiifiikilometer    .    .  . 

2792.34  710 

276  262  700 

298  3ir>  662 

jt'df  Touue  (lurchluiir    .  km 

81,34 

80,98 

79,66 

Verk  ehrsdichtigkeit: 

auf  1  km  BetriebslUiige  kommen: 

Personenkilometer .  .  . 

1       179  789 

182  741 

186  336 

Tonnenkilometor  .  .  . 

181 781 

179810 

192938 

Kobeinnahmen: 

Oberhanpt    .  .  m 

28998470 

29310^ 

30622365 

f&r  1  km  fietriebslftnge . 

18878 

19081 

19805 

„  1  Nntzkilometer  .  .  „ 

8,«  1 

3,84 

3,60 

Ausgaben: 

ftberhaupt    ,  ,  ji  ' 

15657603 

15688368 

16 161 354 

far  1  km  BetriebalSitge .    „  | 

10128 

10213 

10453 

inProzentenderEinnaluiie  pGt 

B2,66  ; 

52,41 

51^9 

Reinertrag: 

flberhaupt    .   .  M 

=   13243  780 

13425308 

14264505 

fOr  1  km  Betriebslange . 

8622 

8  740 

9  22l> 

in  Proz.  desAnlagekapitals  pCt. 

!  ! 

3,01 

3,16 
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Die  Gotthardbahn  im  Jahre  1887.*) 


Nacb  (lem  sechazehnten'  Gps('haft«berichte  der  Direktiou  uiid  des 
Verwaltungsrathes  der  Gotthurdhahn  siiid  ini  Nachstehenden  die  wesent- 
lichsten  Betriebsergebuisse  iur  da^  Bethebsjabr  1887  angegeben. 

1.  BHhiiltLii^e. 

Die  Betriebslange  (266  km)  ist  dieselbe,  wie  im  Vorjahrp  Auf  den 
Strecken  Erstfeld — GOschenen  and  Airolo — Biasca  iat  dor  Bau  de8  zweHen 
Geleises  ia  Angriff  genommen. 

2.  Anlagekapital. 

Das  Anlagekapital  der  Gotthardbahn  betmg  am  81.  Dezember  1887: 

an  Beihfilfen   119000000  Frcs. 

Aktienkapital   34000000  „ 

„  Obligationen   91044600  ^ 

zusammeu   244<>44  50()  Frcs. 
Verweudet  waren   235  592  739 

bleib^     8451 761  Frcs. 

Einschliefslich  des  ans  Vs  der  Fondszinsen  angesammelten  Banfonda 

von  1141366  Frcs.  verbleiben  mithin  an  verfflgbaren  Baarmittein: 

9  593 126  Frcs..  woven  auf  Lietjensehafteu,  Material-  und  Reaervestuck- 
vorr&the  1  796  017  Frcs.  entfallen. 

*)  Vergl.  „Die  tiotthardbalm  im  Jahre  1886";  Archi?  1888,      u  u.  ff. 
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3.  FinansieUe  Ergebaiase. 


i 

Es  beti'ugcn  die  Eiuaabmeu:  \ 

riAnfti'k-   ii    (viitpr«  ^ 

vprkohr 

Vlli^ti  iiim^ri       r  L'  1  >  li  r<i  >i  11  Ti  •>  Km  on 
AUoclIllUivIl  >  1 1  Kl  11 1  ;>L  ilUtdiillJull 

1886 

• 

Frcs, 

in  % 

1887 

zusamniAii 
Frci. 

in  % 

_  -  „  1 .            -  ' 

4;  31)5  (  m;0 

0  fUD  1.00 

7  746  508 

01,117 

o,42 

Aft 
i5,37 

Im  Giuuten 

,  10169313 

100»00 

11863063 

100^ 

Vcm  der  Yerkehndimahiiie 

kommeo  darehscbnittUch: 

i 

ttiif  1  Bahnkilometer  ... 

36998 

48057 

„  1  Zagkilometer .   .   .  . 

5,64 

5,96 

n  1  Tag  ' 

26906 

31379 

Vou  den  einzelnen  Monaten  hatte  in  1887 

der  Oktober  das  grOfste  Ertr&gntCB  mit  1 175  \340  Frcs. 
Jannar        kleinste      „  700440 
0ie  Durchschnittseinnabine  eines  Monats  war  964437  Frcs. 

Die  Ansgaben  waren  in  1887  gegenQber  1886: 


1887 

Ausgaben: 

j 

AUgemeiiie  Verwaltung  .   .  . 

zu8aininen 
Frcs.  ' 

390230 

ins 

zusammen 
Frcs. 

ins 

7,88 

386352 

6,99 

Anfaicbt  nod  Uoterbalt  der  Bahn 

1410380 

26,65 

1249607 

22^60 

Stations-,  Expeditions-  u.  Zug- 

1 113 166 

21,0* 

1180649 

21,86 

Fahrdienst  (Haschinendlenst)  .  . 

1682736 

29,91 

• 

1786720 

82,86 

Verne  hi edeiies  ' 

794882 

16,02 

922  618 

16,6U 

Im  Ganzeu 

5291393 

100,00 

6627  944 

100,00 

fur  1  Biibj)kil(iiiiett„'r    ,    ,  . 

19  892 

20782 

_ 

„    1  Zu::kilnmct('r      .    .  , 

3,0383 

2,8719 

„    1  NuTzkiloinct^T    .    .    .  ' 

2.66JW 

2,4171 

„    1  Wttgcnacliskilniiif'ter  . 

1  0,1061 

„    1  Hohtoniif  II kilometer 

0,0187 

1  — 

in  Prozeutcn  (ier  Betriebsein- 

nahmen  \ 

62,03% 

46,64« 

in  ProzentenderTransportein-  * 

63,87% 

0 

48,20  « 
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Die  Gotthardbaha  irn  Jabre  1867. 


Der  Betriebsubersclmrs  ergiebt  soiiafh: 

in  188<>  =  4  877  920  Frcs. 
,,1887  ^  6  32613y  „ 
Nach  der  Gewiiin-  und  Verluatrechnung  stellt  sieli  fur  1887  der 
reehnungsin&ftfigt'  Ueborschufs  aaf  7  271 197  Frcs.  uud  verbleiben 
nach  Abzug  der  voq  6098640  Frcs.,  im  Ganzcn  2  172  667  Frcs.  zur  Ver- 
fiigang  der  Aktionare,  wovon  1  700000  Frcs.  als  Dividende  (=  5  pCt.)  ver- 
theilt  und  472  557  Frcs.  als  Deberschnfs  auf  die  Rechnong  f&r  1888  voige- 
tragen  warden. 

Die  nacbstebende  Vergleichung  giebt  ein  Bild  der  Entwicklnng  dea 
Verkehrs  der  Gotthardbahn  fflr  die  Jahre  1876  bis  1887: 


GegeiiBtaiid. 

I875») 

1880 

1 

1885  , 

1886 

1887 

BarebBchnittliche  Bahn> 

Iftnge  . 

 km 

67 

67 

266 

266 

Bef5rderte  Personen**) 

161 174 

126  741 

169  540 

16:^  296 

175696 

Outer**)    .  t 

12295 

32915  1  327417  , 

308819 

402260 

Einnahnie 

fur  1  Bahn- 

kilometer    .    .    .    .  Fr. 

9  759 

11 717 

39594; 

38230 

44560 

Ausgaben  fur  I  Balm- 

kiiomelei" 

10587 

6  561 

19023 

19892 

20  782 

»» 

„   1  Z\uj- 

kilomt'ter ,, 

2,87 

3,04 

2,87 

v> 

„  1  Nutz- 

1 

kiiometer  „ 

2,89 

2,96 

2,66 

2,67 

2,48 

„  1  Wu^en- 
aehiikilo- 

i 
1 

meter    .  „ 

04883 

0,1968 

0,1000 

0,1061 

0,09K 

4.  Rollnalerial  nad  desMii  LelatnngM. 


Am  31.  Dezember  waren  vorhanden: 

188$ 

1887 

85 

86 

196 

196 

7126 

7126 

Oepfickwagen  | 

37 

37 

Outf^rwagen  j 

792 

a>2 

9055 

9265 

*)  Einschlif^rsMch  Pezember  1871 

*}  Auf  die  ganze  Bahnl&nge  bezogen. 
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DarchscbDittiich  waren  besetzt  von  BftmmUicheu  Sitzen: 


1886 


in 


m. 


Ira  Gbdzod  II  26^ 


1887 


I.  Klaase  !  22,96  pGt.    24,77  pOt 

_  J 


28,40 

27,B7 

27,40 


11 


»» 


11 


Die  Ausnntzung  der  Tragffthigkeit  der  Gflterwagen  ergab: 

fur  1886  =  38,28  pCt., 
„  1887  =  39,88  „ 

Abzuglich  tier  Leistuugen  fiir  die  Materialzuge  und  auf  der  Strecke 
,,Sehweizer  Grenze"  bis  Luino  verbliebeu  tur  die  fahrplanuiiilsigeii  imd 
Extrazuge  auf  der  eigenen  Liuie: 


r 


188G 


1887 


Zugkilomfter 

Achskilomcter 


1734671  1921711 
49771067  bd^im 


Rohtoiinenkilometer   283132482  341927  901 


Reintonnenkilometer  

Zahl  der  Diensttago  riner  Lokomotive  .... 

Lfisttmir  derselben  fiir  den  Tag  

Zahl  der  geleiatoteii  LokomotiTldlomefeeT  auf 
eigener  Linie  (eiiiacbl.  Leer&hrten,  Vor- 
apanndienst,  Hateriakflge  u.  e.  w.).  .  .  . 


88283420,106049633 

199  217 
7&,9Skin  I  85,64  km 


2247218 


2586000 


Die  Gesafn intausfrahen  f&r  den  Fahrdienst  (ohue  Abzug  der 
Kfickvergutungeii)  atellen  mh'. 


im 


1887 


fur  1  Lokomotivkilometer  auf  ;  0,74880  Fr. 

„    1  Achskilomcter  auf  j  0,08844  » 

„  1  Rohtonnenkiiometer  auf  ji  0,00688  » 


0,70688  Fr. 

0,08067  „ 
0,00688  „ 
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Die  Gotthardbahn  im  J&hre  1687. 


6.  VerkehrsverhUtnisse. 
a)  Perhoueuverkehr. 


Zahl  der  bejR>rderten  Personen  

davon  in   I  Klasse  pCt 

.Ul   ,  [ 

Zahl  der  gefahrenen  Personenkilometer  .  .  .  |: 
davon  anf  I.  Klasse  pCt.  jl 

n 

U«  *^  »  •  •  •  * 


1687 


1016667 
8^ 


99a  960 
6^ 
28,80 
64^1  63,71 
43  486729'  46706332 


1^ 


III. 


Frcs. 


Auf  1  rei>ionenzngkilometer  kuminen  Rei- 

sende   

Gesammtuiimahmc  im  Per<!ononverkehr  . 
aaf  1  Kilometer  komtUL-n     .    .  . 
„  1  Reisenden  ... 
„  1  Porsoiu'iikilornt'ter  kuiiimeu. 
Von  den  Einnahmeii  t  att'aiien: 

auf  1.  Klasse  pGt 

n  

Ill  , 


^1 


14,61 
41,88 

43,61 

38,16 
3  426  414 
12881 
3,46 
0,0780 

23,77 
46,52 

29,71 


16,85 

41,84 

42,31 

39,64 

3  706  732 
13^ 
3,64 

27,os 
44,36 
28,19 


b)  Guterverkehr. 

Der  Verkehr*)      402  260  Tounen)  ist  gegen  das  Vorjahr  (=  308819 
Tonnen)  um  30,26  pCt.  =  93441  Tonnen  gpeatiegeii.    Zu  dieser  Verkehre- 
flteigernnp:  haben  hauptefichlich  Metallwaaren,  fireDnmaterialien,  Lebeos- 
und  Gennfsmittel  and  Banmaterialien  beigetragen.  Vom  Gewicht  kommen 
anf  UetallpTodukte  .  .  .  .  =  26,iopGt 
Lebens-  und  GennTsnuttel  -  22,19  „ 
Brennmaterialien    .   .  .  =  20,06  „ 


n 


Yon  den  4  Haupttarifklafisen  der  Gtlter 
entfallen: 


188U 


1887 


anf  Eilgut  .  . 

„  Stfiokgrfiter 


„  gew<)hi)li(-he  WaKonladongsguter 
„  Ausnabmetarifguter  


3,97  o/o 

24,39 


3,57 
.  6,68  Vo 
23.79% 
66,96% 


*)  Aof  die  gMw«  B«huUUige  besogeo. 
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Die  durcbschuittlichc  Fahrt  einer  Giitertonne  ergiebt 

in  1886  =  157,00  Kilometer, 
,  1887  =  168,29 


Die  Einnahmen  aus  dem  Guteirerkehr 
beirugen: 

fiberhaupt  Frcs. 

sof  1  Kilometer  

„  1  TonnenkUometer  .... 
„  1  Tonne   


1886 


5852681 
22002 
0,0712 
11,98 


1887 


7201146 
27072 

0,0678 
10,85 


6.  UnnUle. 

Im  Berichtsjabre  fanden  statt: 

2  Entgleisongen  (1  anf  offener  Bahn), 

1  Znsammen.stnfs. 

1  aonstiger  Unfall  (Felssturz). 

CretOdtet  wurden  2  Bahnbedienstete  und  2  fremde  Personen, 
Yerletzt  sind      3  „  „  1  fremde  Person. 


7.  Fenonalbeatand. 


•  i 

Im  Jabresdnrehschnitt  waren  yorbanden: 

18BG 

* 

1887 

106 

106 

„    „  Bahnanfsicht  nnd  Unterbaltnng   .  .  . 

689 

688 

dem  Stations-,  Expeditions-  nnd  Zngdienst 

606 

615 

246 

288 

236 

228 

zusammen 

1883 

1820 

6,B9 

1146 

1161 

1  4,30 

4,36 

• 

688 

659 

2,50 

ArehiV  fflr  EiianbalmwMan.  IflSSl 
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EisenbahnunflLlle  in  Grorsbritannien  und  Irland  wahrend  der 

Jahre  1886  und  1887. 

(NMh  dea  von  den  EisenbAhngeieUBchaftea  an  dMHaadettamt  etstetteten  Barichten.*) 


Im  Anschlufs  ;m  (lie  friilieren  Mittheilimgen **)  gebeu  wii  nav  h.stehend 
♦•ine  ubersic  htliclu'  Zusammenstellung  dpr  anf  den  Eisenbalm  n  in  Grofs- 
briUmnien  uiid  iriaud  w&hreud  der  Jahre  lt£l6  imd  18b7  dtattgehabtea 
Un&Ue. 

Die  Gesammtzahi  der  auf  den  Eisenbahnen  des  Vereinigteu  KOnig* 
reichea  beim  fietriebe  getOdteten  und  verletzten  Personen  hat  betragen: 


1886         ^  18W 

P  .       »  getSdtet  yerletzt  getddt«t ;  yerletzt 

MA  ei8encie> 

durcb  Zugunfmie  (accidents  to  trains) 

y,    andere  UnfiUle  

Bahnbeamte:- 

durch  Zngnnfillle  

9    andere  Unffille  

Sonstige  Personen: 

beini  Ueberschreiten  von  Uebergiingeii 

„    unbefugten  Betreten  der  Gcleise 
(einschiiefslich  Selbstmorder)  .   ,  . 

dorch  anderweitige  UnMle  .... 

Znsammen  .  .  . 

Aufeerdem  Terunglfickten  noch  ander- 
weitig  anf  dem  den  EUenbahngeflell- 
flchaften  gehOiigen  GelAnde  in  Folge 
Ton  UnftUen,  welche  nicht  mit  dem 
fiisenbabnbetriebe  in  Znsanunenhang 
stehen  

Insgesammt   .  . 

*)  Return.-;  (>(  Acciileiits  and  Casaalitit'S  as  reported  to  the  Board  of  Trade  by 
the  several  Hailwiv  rompauies  in  the  United  Kinj^dom  durinc:  the  years  isst_i  and 
Preaented  to  b^jth  iiousea  of  Parliament  by  Command  of  Uer  Majesty.  London  1^87.  ISS^v 

**)  Vergl.  zuietzt  Archiv  iSdli,  S.  793  ff. 
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EiaenbAhmuiiUle  in  Grosabricaiuiieii  xl  s.  w.  1886  n.  1887. 


Die  tolgeude  Tabelle  zeii;t  das  Verhiiltnifs  dor  dnrch  Zugunfalle  (un- 
verschuldet)  getodteten  und  verletzteii  za  den  befdrdeiten  Reisendeu  uud 
zwar  l&r  die  Jahre  1880  bis  1887; 


Jahr 

Anzalil  (ler  uiiver- 
schuidet  getddteten  and 
verletzten  Beisenden 
(dttreh  ZofoiiflUle) 

Gesammtzahl 
der  beforderten 
Keisendeu  (aus- 
iiehliAftalieli  ftnf 

O                                       i*  ill 

Abonnements- 

YeAftltnirs 
der  (wiTenclLQlilet)  GeMdtetan 
and  Terletston  snr  Oetanimtnlil 

getSdtet 

1  Terletst 

karten) 

geUfdtet 

1  ▼wietst 

1880 

1881 

89 

23 

'  904 
'  987 

603885025 

622 160000 

1: 
1: 

30833666 

27050436 

1:  668013 
1:  680364 

1882 

18 

803 

654838295 

1: 

36379  905 

1:  816489 

1883 

11 

1  662 

683  718  137 

1: 

62  156  194 

1:1082  806 

1884 

31 

•'  864 

694  991 860 

1: 

22  41 0  r)«  >2 

I:  804388 

1886 

6 

1  436 

697  213  031 

1: 

116  202  171 

1 :  1  599  112 

1886 

8 

616 

725  684  390 

1: 

90  698049 

1:1  179  812 

1887 

25 

638 

733678531 

1: 

29  347  141 

1:1363  714 

Zaiil  und  Art  der  in  den  Jahren  188ti  uad  1887  den  Zugen  zu- 
gestofsenen,  sowie  der  durch  Schaden  an  Fahrzeugen,  ara  Oberbau,  am 
BahnkOrper  u.  s.  w.  herbeigef&hrteii  Un&lle  und  Anzahl  der  dabei  getddteten 
imd  verietzten  Personen  eigiebt  nachstehende  ZuBammensteUuiig: 

(Die  KlunmenaUen  besielieii  iidi  wt  die  sogehdrige  Zehl  der  UntlUle.) 


1 

ISBG 

i  ' 

1^7 

A  n  z  a  h  1 

der 

A  n  z  a  h  i 

der 

FaUe 

ton 

ver- 
lots- 

ten 

tddto-  l«te- 
ton  tto^ 

Betun^en  1 

Falle 

ten 

ver- 
I«ts> 

ten 

!««■- 
t«a 

B«U«uden 

and 
aontisen 
Penoaea 

Beisenden 

UDd 

sonatisen 
P«r8onen 

B«amt«n 

ZnHVOBmietVllie  iwitchen  Per- 

flonenziisren    oder  Theilen 

50 

I 

2H8 

25  j 

31 

2;') 

•244 

U 

ZiuammenBtOfse  zwischen  Per- 

1 

sonen*    and    outer-  oder 

Kohlenstlgen,   LokomotiTen  | 

and  beladenen  Wagen,  auf 

dem  Geleise  stehend    .  .  . 

158 

1 

19 

42 

187 

1 

47 

Zu3ammf?n>Jto|.je  zwischen  Gtl- 

tersttgeu  oder  Theilen  der- 

- 

7 

3 

16 

24 
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1666 

1887 

1 

■ . 

1 

1 

A  u  z  a  h  1 

der 

A  n  z  ah  1 

der 

* 

i 

8"- 

odte- 
ten  1 

ver- 
leU- 
t«n 

<K**  1 
t«tk 

Ute- 

ten  1 

ten  ' 

▼«r- 
t«te- 
ten 

g*-   1  TOf* 
tM  [.  ttt 

Reisenden 

and 
•onatigen 
P«rMnen 

;] 

0«»mten 

•onsti^en 
Peraonan 

Beuatw 

Anstonfiii  tob  2i1ig^B  an  vor>  |{ 

\ 

1 

( 

pprttnge  anderer  anf  Parallel-  " 

1 

1 

geleisen  fahrender  Ziige  .   .  i 

t 

a 
B 

1 

a 
D 

EntgleiBong  vouFersonenzUgen 

Oder  Theiim  denfllbeB    .  . 

65 

6 

rt 

49 

OA 

t 

I 

lU 

EBtgleiaoBg  tob  GtttcfsOgen  i 

1 

I 

I 

Oder  Theilen  denelbeB,  Loko> 

1 

8 

o 

^  I 

9 

_ 

o 

9 

1 
1 

Dnrchfahren  von  Weichen  in 

falacher  Eichtung  durch  Zdge  ' 

1 

Oder  LokomotiveB  .... 

a, 

D 

1 

,  1 

o 

1 

k 

Za  sehBelieB   Emfahren  von 

1 

Zttgen         hitanoneB  Oder 

1 

08 

1 

O'i 
iSO 

1 

r. 
<> 

Ueberfahren  von  Vieh  oderande- 

reBHiBdemiMen  mh  der  sann 

12.. 

o 
•> 

111: 
lib 

9 

Durehfahren  derSchlagblitimean 

UebergangeninpleicherEbene 

1 

47 

hPTSten    von    ivesseln  oder 

1 

HUhren  u.  b.  w.  an  Lokomotiven 

1  1 
1 

1  ~ 

3: 

1 

Bmdi  TOB  MaschiBeBiheilen) 

\ 

Federn  u.  s.  w  

7 

1 

a 
O 

4 

Q 
M 

Bmch  Ton  RadrcifeB  .  .  .  • 

I 

j  707 

^       „    Kadern  .... 

1 

1. 

1  1 

z 

M       „   AcUseu  .... 

ii 

] 

1  2B1 

_ 

„      n  BreBMTorrlchtBBgen 

j   

t  ~ 

— 

1 

15 

^      „  KuppelBBgen  .  .  . 

s 

1 

22 

1 

1  a 
1  * 

1 

I 

,       „   Sfiiien  beim  Betnebe 

schiefer  Kbenen  . 

1 

tiusiurz  vouTunneln,  Brucken, 

TiftdnkteB,  DnrdiliBeeBB.  a.w. 

'  6 

1  z 

f  A 

Sehienenbrttche  

!  247 

1  tkAA 

\  944 

rt'berfluthunj?  von  Bahntheilen 

24 

1  _ 

8 

Kutschiingeu  bei  Kinschnitten 

1 

1 

uucr  JL/<uuiucu 

1  & 

[-* 

i  ^ 

!  » 

FeBer  is  Stationen,  —  oder 

1 

BrUckeu,  Yiadukte  beschtt- 

1 

1  4 

j  9 

I  '* 

2 

0 

ZBsammeB 

1 

j  015 

4 

81 

1  ^ 

J  5S8 
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Irland  w&hrend  den  Jahien  imi  und  1887. 

Unter  obigen  Kadreifenhrficheu  waren: 

Lokomotivrudreifen  

Tenderriidioifen  

PersonenwagenradiL'iferi  

Gepackwagenradreifuu  

Gfiterwageuradreifen  

Zusammen 

Voii  den  8CM:  und  70.)  Guterwafjen,  bei  denen  Radr<'ifpn 
brachen,  gehorteu  58G  und  516  uicht  den  Eisoubulm- 

gusellsehaften ,  sondern  auderen  Eigenthumem. 
Von  den  Radreifen  waren: 

Eisenradreifen  

Stahlradreifen   ,  .  '  

Nicht  festgesteUtea  Material  

Zusammen 

Hiervon  waren  Radreifeu  uaih  Gibson's  Patent  befestigt 
»        i»  »         ^  Beattie's 

r,  r,        n    Mansell's  ^ 

(HierviHi  sprangen  beim  Brnche  ab)  

Radreifen,  dnrch  Bolzen  oder  Niete  befestigt  .... 

(Hiervon  sprangen  beim  Bmche  a)i)  

Radreifen,  aof  andere  Weiae  befestigt   

(Hiervon  sprangen  beim  Bmche  ab)  

Radreifen  brachen  in  den  Nietldchem   

„  ji      r,  dor  Schweifsnng  

im  Kern  

lAngsspaltend  oder  ansbauchend  .  . 
Yon  den  gebrochenen  Achsen  waren: 

Lokomotiyachsen  

Tenderachaen  

Peraonenwagenachsen  

Guterwagenachaen  

Salzwagenachsen  

Unter  den  gebrochenen  Lokomotivachaen  befanden  sich: 

Kropf-  oder  Treibachsen  

Vorder-  oder  Hinterachsen  

Von  den  ISl  bezw.  145  Kropf-  oder  Treibachsen  waren: 

von  Eisrn  

,,  Stahl  

Die  durohsehnittlich  zun'ickfrelcijtc  Mcilcnzahl  von: 
SO  Kropf- od.  Treibachsen  (von  Ei.seu)  betrugengLMeiieu 
63  „      „     (  ..  Stahl) 

117    „     „     „  (  Eisen) 

61 


n 


11 


1* 


18B6 

"^18 
6 

ao 

18 
804 


m 

1887" 

15 
14 
8 
21 
709 


866  767 


■t 


727, 
137 

2] 


29 
4 

34 

(4) 
7411 

(4) 

(2) 
44 
8' 
141 
67S 


210 
21 

3 
89 
6 

184 
26 

I 

123 
61 


I 


661 
116 


767 


21 
2 
30 

(1) 
706 

(6) 
8 

(2) 
36 
8 
126 
699 

161 
20 

3 
94 
3 

145 
16 

82 
63 


:    —  2HU12 
'  23r)t^4y 
2m  517  — 
!212  362:  - 
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EisenbahnunfUle  in  Gio/BbiiUoniea  u.  i.  w.  1886  a.  1887. 


Die  Art  der  ,,anden\c'itigen  Unfaiic"  auf  dem  den  Eiseiibulin- 
gesellschafteu  guhOrigen  GelMnde  —  der  nicht  dnrch  den  eigentlichen 
Eiseubahnbetrieb  verursachten  Unf^e  "  ist  aus  der  nachstebendeD 
Tabelle  ersichtlich: 


1B86 

1887 

Reisende: 

getodtot 

TdrieUt 

getodtet 

▼wletet 

beim  Treppensteigen  in  Statioaen  .  . 

1 

117 

-IT 

139 

„  Anstofsen  am  Sehubkarren  oder 

Fallen  fiber  Gep&ck  il  s.  w.  auf 

TV 

Oi 

■  db 

Q 
0> 

48 

dnrch  andere  UnfiUle  

9 

71 

Znaammen  ! 

a 

9 

O 

QQi. 

Bahnbeamte: 

1 
1 

oeini  Deiaaen,  JidiiJauen  oaer  ueaecKen 

6 

3 

979 

,.    vjuierKarrcn  lu  L,agt'iiiaiiSLTii 

290 

2 

292 

xJetneDe  von  jvrannen  ouer  Jira- 

[ 

4 

177 

3 

162 

uurcii  ttCn  Jfaii  yod  waggontnuren, 

jjampen,  i^aterDauen  il  8.  w. 

3 

269 

863 

^     .nuMWimjipn  poiiiijoopi.t?igcii  ii.p.  w. 

voii   sienenaeu  jbOKOinouveu 

AM  An          akin  am 

1 

848 

8 

404 

,f    J?  alien  von  renrons,  Liemeni) 

11 

881 

7 

292 

Oder  Perrons  

SUB 

Q 

beim  Bedienen  stehender  LokomotiYen 

in  Schuppen   

1 

209 

_ 

190 

(lurch  Tritt  oder  Sdilair  von  Pferden 

48 

1 

60 

bei  der  Arbeit  anf  der  Balm  oder  in 

4  j 

539 

8 

490 

1  ' 

213 

3 

Znsammen 

d4 

3703 

Sonstige  Personen: 

14 

137 

19 

leo 

1 

Insgeaammt  j 

51  , 

3868  \ 

1 

68 

4167 

i 
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Die  Tofsthalbahn  nnd  die  Gemeinde  Tnrbentha]  (Schweiz|. 
Im  Jahre  1874  wurde  der  Baa  der  39,6  km  langen  Xdfethaibahn  von 
Winterthnr  Itber  Bauma  naeb  Wald  beschlosseii.  Von  sachveratftadiger 
8eite  warden  die  Anlagekoaten  anf  hOcfastena  6  MilHonen  FnmcB  veran- 
schlagt^  das  Bankapital  dnrch  Ansgabe  van  Siammaktien  in  H5he  von 
4100000  Franes,  und  Ton  6prozentigen  Obligationen  in  HObe  von 
1 900000  Francs  beschalFL  Die  Ertragsberecfannng  ergab  eine  Bente  tod 
mindeetens  4^  pCt  fllr  die  Btammaktien.  In  der  Schweiz  hemcbte 
damak,  wie  in  andern  Landern,  ein  starkee  EiBenbahngrfindungsfieber,  ein 
jeder  Kanton,  wo  mOglich  jede  kleine  Gemeinde  woQte  ihre  Eisenbahn  haben. 
Es  darf  also  nicht  Wunder  nehmen,  dafs  die  gesammten  Stammaktien  zum 
Theil  vom  Kantrni  Zurioh  (1 976000Francf),  zum  Theil  vmi  den  iin  der 
Bahn  liegenden  Genu  inden  und  Privatpersonen  (2  125  000  Francs)  nher- 
nommen  wurden,  und  dafs  femer,  da  die  Bahn  allein  nicht  genfigendtMi  Kredit 
hatte,  uni  die  Obligationen  unterzuhringen,  die  samiutlicheii  an  i\t^r  Balui 
betheiligten  Geinoinden  auch  eine  Solidarhurgsohaft  ffir  Kapital  und  Ziusen 
der  Obligationen  eingingen.  Zu  den  an  der  Bahn  helegenen  GenifindeTT 
gehort  auch  Turhenthal.  Diese  hatten  fiir  110<X)0  Francs  Slarnin- 
aktien  genommen  und  sich  das  Geld  fur  die  Bezahluug  derselben  geborgt. 
Sclionbaldstelltesicbilieraus,  dafs  derBaiivnransc  hlag  crheblich  uberschritten 
werden  mufste,  ee  wnrde  erforderiich,  weitere  Obligationen  in  H5lie  von 
1100  000  Francs  auszugeben;  anch  ffir  diese  ubernahmen  ira  Jahre  1876 
die  betheiligten  Genu  inden  darunter  Turhenthal  —  unbedenklicb  die 
Bftrgscbaft.  AJs  im  Jahre  1877  nocbmale  ein  Anleihen  nnter  Verburgnng 
der  betheiligten  Gemeinden  aa^nommen  werden  soUte,  lehnte  die  Ge- 
meinde Tnrbenthai  die  Betheiiignng  ab. 

Wie  der  Baavoranschlag  an  niedrig  gewesen  war,  so  ergab  sich  naeh 
£r5i&inng  der  Bahn,  dafs  die  Einnahmen  yiel  zn  hoch,  die  Ansgaben  viel 
sm  niedrig  geschfttzt  waien.  Die  Einnahmen  hatte  man  anf  mindestens 
695 OOD  Francs  jahrlich,  die  Ausgaben  anf  60pCt.  der  Einnahmen,  also 
297,600  Francs  angenommen.  Im  Jahre  1877  betrugen  die  Einnahmen 
351 860  Francs,  in  den  folgenden  Jahren  schwankten  hw  zwis<;hen  rand  312000 
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mid  337  000  Frcs.  Die  Ausgaben  beliefeo  aich  im Jahre  1877  auf  886  765  Pres.. 
durch  eioe  znm  Theil  fibertriebene  und  zu  weit  gehende  Spareamkeit  atad 
sie  nach  und  nach  bis  aaf  rand  270000  Francs  herabgemiadert  Die 
Eisenbabn  hat  also  nicht  nar  niemals  eine  Dividende  anf  ihre  Stamm- 
aktien  gezahlt,  sie  ist  ebeasowenig  in  der  Lage  geweson,  das  Obligatioaen- 
kapital  Tollstftndig  zu  verzinsen  and  war  am  1.  Hftrz  188?  anfser  Stande, 
die  ftlligen  ObMgataonen  von  3  lOUionen  Francs  zarfickznzahlen. 

Der  bei  Grflndnng  der  Bahn  als  anlserhalb  jeder  Hdglichkeit  aage- 
nommene  Fall  trat  also  ein,  die  Gemeindf^n  moTsten  den  Rest  der  Obli- 
gationeiiziiiijuu  Ueckeu,  sie  muijjteii  fiir  Ku*  kzahliuig  dm  gesammteu  Obli- 
gationenkapitals  aufkommcn.  Die  Gemeinde  Turbeiithal  hat  von  1877 
bis  1<S87  an  Burgschaft^zinsen  115  525  Franes  zahlen  mussen.  sic  imt 
lur  die  Gelder.  welche  sie  behiifs  Erwerli  der  Staiiiinaktifu  eiitlit'lnMj  hatU.', 
von  1874  bis  1887  an  Zinsi-ii  ungef£ihr  6<)iO)  Frain  s  j^ezahlt.  und  ist  an 
dem  znrfickzuzahlenden  Oliligationen kapital  init  ly.'JUJkJ  Fram-s  be- 
theiiigt.  Nur  durch  eine  ganz  unverhSitnifsm&fsige  Auspannung  der  $t«uer- 
kraft  waren  bisher  die  JLeistungen  aufzubringen.  Die  Erhebuug  dieser 
Steueni  hat  den  We?ziig  zahlrcicher  steuerpflichtiger  Einwohner,  eine  Ver- 
minderuu^  des  Stcuerkapitate  der  Gemeinde  von  3200000  Francs  im 
Jahre  1874  aaf  2  244000  Francs  im  Jahre  1887,  also  am  956000  Francs, 
d.  h.  naheza  ein  Drittel  znr  Folge  gehabt.  Da  eine  wesentUche  Besseniaf 
der  Yerhflltnisse  4^r  TOfsthalbahn  nicht  in  Aossicbt  genommen  werden 
kann,  die  Gemeinde  ebensowenig  im  Stande  ist,  ihren  Antheil  am  Obligationea- 
kapital  der  TOlisthalbahn  ao&abrlngen,  so  steht  sie  am  Rande  des  Bankerotts, 
wenn  ihr  nicht  von  der  Kantonsregiernng  geholfen  wird. 

Die  ▼orstehenden  Mittheilnngen  sind  elner  vor  Kurzem  erschienenea 
kleinen  Schrift  mit  folgendem  TiUl  entnommen:  „Die  Gkonomische  Lage 
der  Gemeinde  Turbenthal.  Finanzielles  Gutachten  von  H.  Cramor-Wyfs 
und  juristisehe  Glossen  von  I'rofesaur  Dr.  Meili".*)  in  der  Schrift  wild 
femer  ausfuhrlich  herichtet  iiher  die  Versuche,  weU'he  bisher  cromaeht  sind, 
um  die  finanziellen  Verhaltiiisse  der  TAfstlmlhahn  zu  ordncn  uml  der  Gt^ 
raeinde  Turhpnthal  zu  helfen.  Dies*-  ungemein  lehrreicln-n  uiid  fesseln- 
den  AustiihruugtMi  s^ehoron  in  das  (iehiet  des  schweizeriscln-n  Staats- 
und  (lemeindert'ehls,  sie  mogen  von  denen.  wolehe  sie  int43ressiren.  in 
dem  Buche  uachgelesen  werden.  Die  Augeiegenheit  ^elbst  uahm  folgendeu 
weiteren  Verlauf: 

Der  Gemeinderath  in  Turbenthal  luitte  die  Aufuahme  eines  Gemeinde- 
darlehns  von  250000  FraiK  s  Ix  antragt,  um  die  obigen  193  010  Francs  uit  !  I  -q 
Rest  des  s.  Z,  behnfs  der  Aktienbetheiligang  aafgenommenen  Dahrlehns 

*)  Ztlricb,  Orell  Ftkftii  &  Co.  1888.  1)6  S. 
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zarfickzuzahlen.  Die  GemeindeTersammlung  hat  diesea  Aatrag  wiederholt 
abgelehnt  Der  RegierangBrath  beschlors  darau^  den  (remeinderatb  attf- 
zafordern,  das  wegen  der  Tofsthalbahn  nOthige  Anleihen  sofoii  auasosehraiben. 
Dies  gescbafa.  Die  Aussehreibung  hatte  aber  einen  klftgHchen  Erfol^. 
Nnnmehr  trat  die  Reisneruiig  ihrerseits  mit  HaiikhSusern  in  Verbindunsf. 
wi'Iclk'  lias  nothifje  Geld  vorsehossen,  worauf  <\\v  llruitTuns  OhliKationeii 
der  politi.sclieii  (icineinde  Tur  ben  thai  in  HOhe  vou  21tHjiX>  Francs 
ausfertigen  und  von  dem  CJ cinci nderath  (Frasidcut  und  Sohreiher) 
voll/iolien  licfs.  Sie  berief  sich  fur  ihr  Vorgehen  auf  den  §  62  des 
Geineiudegesetzes  von  1876.  Meili  woist  indessen  iiberzeugeml  iiach,  dais 
dioser  Paragrapli  auf  den  vorliegenduii  Fall  keine  Anwendiint;  fiiidet  und 
<Jas  Dahrlehu  ^in  Vollziehung  des  Bescblusses  des  Regie rungsraths'*  die 
Gemeinde  Turbenthal  nicht  belastet.  Die  Gemeinde  iiat  denn  aiich  seino 
Rechtsgaltigkeit  zundchst  in  Abrede  gestellt.  Als  indesseD,  so  erfahre  ich 
nachtrftglich  von  unterrichteter  Seite,  die  Regiening.  ^ve)o)ve  gleiehzeitig 
von  der  Gemeinde  um  Hilfe  angegangen  vnrde,  drobte,  die  Gemeinde 
miter  YormundBebaft  zu  stellen,  wenn  eie  anf  ibrem  Standpimkt  bebarre, 
dagegea  Hilfe  verspracb,  wenn  zunftcbet  die  Rechtegfiltigkeit  des  Zwang.s- 
anlebns  anerkannt  werde,  bat  die '  Gemeinde  am  8.  Oktober  1888  die 
bedingongsloee  Anerkenming  des  Dabrlebns  bescblossen,  and  biennit  dfirfte 
diese  Episode  ans  der  Eisenbabngeschicbte  der  Scbweiz  ibr  £nde  gefundeu 
haben;  denn  nnn  wird  wobi  in  der  einen  oder  anderen  Weise  die  Regelung 
der  Verbftltnisse  der  Tdfstbalbabn  naebfolgen.  r.  d,  L. 


Eisenbahnlinieu  in  Kleinasien.*)  Die  ottomanische  Eisenbahn* 
gesellscbaft  hat  vor  Kurzeni  die  Konzession  fiir  die  Fortsetzung  der  Bahn 
Smyrna— SaraikiO  bis  Denir  (13B  km)  und  der  Zweigbahn  Turbali-  Tireh 
nacb  Oedemisch  (29  km)  erhalt^^n.  Die  erstere  Linie  soil  in  vier,  die 
letztere  in  zwei  Jahren  voliendet  sein.  Der  Gesellschaft  ist  aufserdem  die 
Berechtignng  znr  AnsfObrang  folgender  kurzen  Zweigbahnen  ertbeilt  worden: 
von  Oedemiscb  nacb  Eaimaktscbe  (etnem  Feigenmarkte),  von  Epbesns  naeh 
Skalanuova  (einer  kleinen  Hafenstadt  gegenfiber  der  Insel  Samoa),  von 
Baladscbik  nacb  Sokia  (einem  bedentenden  Ausfubrplatz  fiir  SQfsbolz),  von 
Aidin  nacb  Subadscba  (einem  BaumwoUmarkte),  von  Karatascb  nacb 
Tripoli  (Rnotpuponkt  verscbiedener  Strafsen  bberbalb  SaraikiO),  von  Akscban 
nac'h  Denisli  und  von  Diner  nacb  Icbykly  (einem  G^treidemarkt).  Innerbalb 
.  .sieben  Jahren  hat  sieh  die  Gesellschaft  zu  erklftren,  ob  sie  diese  Bahnen 
zu  baueu  bereit  ist.    Bejahenden  Falls  sind  die  Bahnen  innerhalb  zwei 

Vergl.  Anshiv  1897,  8.  694. 
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Jaliren  vom  Tago  der  Erki&ruiig  ab  fertig  zu  ntellen.  Die  Retd<^run£r  hat 
sich  dabci  noch  verpflichtet,  in  einer  Entfei  nioig  von  40  km  uin  *lit  liiiim- 
strecken  der  ottomaiiischen  Eibeiiimiingesellschaft  keiue  andere  Bahnen  zu 
konzessionireii.  Anch  der  Smyrna-Cassaba-Bahn  soli  die  £rm&chtigung  zu 
eiDcm  weitereu  Ausbau  ihre^j  Ketzes  ertheilt  sein. 


Zahlnngen  der  Postrerwaltang  an  die  fSisenbaliiieii  in  den 

Vereinigten  Staaten  von  Amerika.  In  der  nachfolgenden,  einer 
amttiehen  Quelle*)  entnommenen  TabeUe  sind  in  Spalte  5  f&r  die  Jahre 
1837  bis  1887  die  Zahlnngen  zuBamnicngestellt,  welche  die  Bnndespost- 
Tcrwaltung  an  die  Eisenbahnen  der  Vereinigten  Staaten  fiir  die  Be* 
fftrderung  der  Postsachen  (d.  h.  nur  Briefe,  Kreuzbander  und  dergl.,  niclit 
anch  Pilckereien)  gezahlt  hat.  In  den  vorhergehendeii  Spalten  ist  die 
Lftnge  der  amorikanisehen  Eisenbahnen,  der  voii  der  Post  beiiutzten 
Streckeii  und  der  von  den  Postwageu  durchfalir<'nen  Meilen,  in  den 
Spalten  7  und  6  die  Gej»ani?nteinnahmen  und  die  G Ci^ammtausgaben 
der  Bnndespostvcrwaltnnp;  liinzugefii!;!.  Die  Zahlen,  welehe  einer  weitereu 
Krliinterunfc  nicht  bediirten,  lafsen  erkennen,  wic  —  mit  kurzen  Unter- 
brechungen — die  Geldsummen,  welche  die  Postverwaltung  an  die  Eisenbahnen 
gezahlt  hat,  von  Jahr  zu  Jahr  gewachsen  sind,  im  Jahre  1887  bis  aaf 
18056  272^,  d.  h.  rund  75  Millionen  Mark.  Die  Gesammteinnahmen 
der  Postverwaltune  reirhen  denn  auch  nur  in  den  ersten  Jahren  zur  no- 
gef&hren  De(;kung  der  Au&gaben,  von  1850  an  linden  wir  einen  stets 
steigenden  Ausfall,  nnr  in  einzehien  Jahren  geringfttgige  Ueberschfisse, 
wie  in  den  Jahren  1865  and  1882.  Die  bedentende  Steigemng  der  Ans- 
gaben,  yerbnnden  mit  dem  Uemntergehen  der  Einnahmen  von  1883  aaf 
1884  h&Dgt  augenscheinlich  damit  znsammen,  dafe  das  Porto  f&r  den  ein- 
fachen  Brief  im  Binnenverkehr  der  Vereinigten  Staaten  am  1.  Oktober  1883 
von  3  auf  2  Gents  (12,75  4  auf  8,50  4)  herabgesetzt  wurde.  Auch  in  den 
Jahren  1885  und  1886  haben  sich  die  Einnahmen  nicht  erhOht,  dagegen 
sind  die  Ausgaben  wetter  erheblich  gestiegen,  nnd  erst  in  dem  letzten 
dargestellten  Jahre  1887  ist  wieder  eine  Vermehrung  der  Einnahmen.  bei 
fortdauemder  Steigerung  der  Ausgaben,  eingetreten.  Ein,  wio  tins  scheint, 
deutlicher  Beweis  dafur,  dafs  man  auch  mit  Tunliierabsetzungea  zu  weit 
gehen  Uaiiu. 

Die  Xabelle  lautet: 

*)  Statistical  Abstract  of  the  United  States  1887.  Tenth  Number.  Preiwrcd  hj 
the  Bnrean  of  Statistics.  Washington,  Goyernnient  Printing  Office  1889. 
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*)  In  den  Jahren  1^61  —  1865  fand  in  den  Sudstaaten  (des  Bttrgerkrieges 
wegen)  Eisenbahnpostbeftirderung  nicht  statt. 
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Pensions-  nnd  Untersttttzungskassen  fttr  die  Bedieosteten 
der  rnssischen  Privatbabnen.    Dnreh  kaiserlichen  Eriafe*)  vom 

90.  Mai  d.  J.  ist  angeordnet  worden,  dafs  jede  Gesellschaft,  welohe  in 
Kufslaiul  eine  fur  uffentliclien  Yerkelir  bestinimte  Eisonbalin  bi'treibt,  fiir 
ihre  Bcdiensteten  cine  Pensions-  oder  vino.  Unterstutzimg.skiisse  ein- 
richteii  luiirs.  Die  Peusionskassen  s'md  bestimmt,  ihren  Mitglicderii  ini 
Falle  pinfifotretener  Dienstunfahigkeit  und  im  Falle  des  TiKleis  deu 
liinterluiisiiien  Fainilien  laui'ende  Pen^^jonen  m  lyewfthrcn.  wUhrend  aiis 
don  Unterstiitzungska-ssen  in  den  gleirhon  Fallen  in  der  Ixefjcl  nur  ciii- 
malige  Unterstutzungen  gegeben  werden  sollen.  Den  Pensionskassen  wird 
in  dem  Erlaase  der  Vorzug  gegebeD,  dieselben  sollen  thunlichst  bei  alien 
Gesellschaften  errichtet  werden.  Nur  insoweit  bei  einzelnen  Gesellschaften 
eigenartige  Verhaltnisse  vorliegen,  kann  ibnen  durch  besonderen  kaiserlichen 
Erlafe  die  £rnchtimg  von  XJnterstfitzimgskassen  an  Stelle  der  Pensions^ 
kassen  gestattet  werden.  Die  Oberaufsicfat  uber  die  zu  errichtenden  Kassen 
flbt  der  Minister  der  Yerkehrsanstalten  ans.  Zur  Deckung  der  Eosten, 
welche  dnreh  diese  Staatsanfsicht  entstehen,  ist  aos  den  Easseneinkftnffcen 
an  das  Ministerinm  der  Verkehranstalten  eine  von  letzterem  fur  die  ein- 
zelnen Kassen  festzosetzende  Abgabe  zn  zahlen. 

Dem  Erlasse  sind  allgemeine  Bestiminungen  iiber  die  Kiiirirhtung  der 
Pensions-  und  Unterstutzungskassen,  die  Rechte  und  Priiclitcu  ihrer  Mit- 
glieder,  die  Yerwaltung,  der  Kassen  u.  s.  w.  beigegeben.  Unter  Beachtung 
dieser  allgemeinen  Bestinunungen  haben  einzelne  Gesellschaften  —  von 
denen  anch  mebrere  za  einem  Eassenverband  sich  vereinigen  kOnnen  — 
f&r  die  von  ihnen  zn  errichtenden  Kassen  besondere  Vorschriften  aufzn- 
stellen  nnd  nach  Genehmignng  dureh  die  Generalversanuninng  der 
Aktionftre  dem  Minister  der  Yerkehrsanstalten  znr  Bestfttignng  Torzu- 
legen.  Sofem  bei  einzehien  GeseUscbaften  schon  jetzt  Pensions-  oder  Unter- 
stfltznngskassen  bestehen,  deren  Einrichtnng  den  nenen  Bestimmnngen  nicht 
entspricht,  sind  dieselben  nnter  Wahrung  der  Rechte  der  Mltglieder  anfzu- 
lOsen  und  ihre  verfiigbaren  Mittel  den  neuen  Kassen  zozuftthYen. 

Beim  IJebergang  einer  Privatbahn  in  das  StaatseigeaDthnm  wird  die 
bei  ihr  bestehende  Pensions-  oder  Unterstfltzungskasse  in  der  durch 
den  kaiserlichen  £rlafs  und  die  besonderen  ministeriell  genehmigt^n  Vor- 
schriften bestimmten  Weise  weiter  fortgefBhrt.  Sofem  sieh  hierbei  Unzu- 
tr&glichkeiten  ergeben,  kann  dnreh  kaiserlichen  Eriafs  angeordnet  werden, 
dafs    die  Kasse  aa%elOst    und    anf  ihre   Mitglieder   die  fiir  die 


*)   Vtruffentlifht  im  amtlichen  Theile  der  Zeitschrift  dea  Miniateriums  der 
Verkuhrsanstolten  vum  M.  Juni  188S. 
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Bedlensteten  der  Staatsbabnen  gftltigeu  gesetzlichen  Bestimmwigeii  Ad- 
weDdting  finden. 

Miti^lit'der  der  Kass^n  wcrdcn  allc  PtTsoiicii  iicidorlei  Gesohlcfht.s, 
wolche  sieh  im  stiindigen  Dienste  der  EisenbabngesullHclmft  befindeu.  ein- 
sohlierslich  der  stdndigen  Arbeiter,  aber  au>ischliefslich  der  Mitglieder  der 
Direktiou,  der  Kevisiouskonunisaion  uud  des  Aufsicbtsrathes  der  Gesellscbaft 

Die  Verwaltimg  der  bei  einer  Babn  erricbteten  Kasse  erfolgt  dareh 
eineo  der  Dlrektion  der  Eisenbalingesellschaft  untergeordneten  AnsscbuiGB, 
welcber  aas  einem  Yorsitzenden  and  einer  darcb  die  besonderen  Yorscbriften 
f&T  die  betreffiende  Kasse  festgesetzten  Zabl  von  Hitgliedem  besteht.  Daa 
Amt  des  Yorsitzenden  bat  der  fietriebsdirektor  der  Eisenbabn  zu  tlber- 
nehmen^  von  den  Mitgliedem  wird  eine  Halfte  von  dor  Direktion  oruannt. 
die  andere  von  den  Kassenmitgliedem  gewahlt.  Durcli  die  besonderen 
Vorschriften  der  Kasse  wird  bestimmt,  eine  wie  lansre  Dicnst/c^it  und  ein  wie 
hohes  Gehalt  iiii  Kassenniitsrlied  iniiidcstt'iis  liab<.Mi  niufs,  uni  Mitdied  desAus- 
srhussscs  fiir  die  Vorwaltung  der  Kasso  worduii  zu  koniicn.  Eine  Ver- 
gutiinu  wird  den  Ausjjt'liussniitglicdiT?!  tVn-  ilire  Mfihewaltung  iiiclit  ucwiihrt. 
Die  in  dtiu  Ausschnsse  ziir  Verhandhmg  koniuienden  Angelegenheiten 
werden  nacii  Stinimeninehriieit  entschieden,  bei  gleicher  iStimmenzabl  ent- 
scheidet  die  Stimme  des  Yorsitzenden. 

Die  Geldmittel  soUen  fDr  die  Pensionskassen  besebaifit  werden  darcb: 

a.  einmaiige.  seitent;  dei  Miti^licdt  r  bt  iiu  Kiutritt  in  den  Dienst  zu 
zahlende  lieitriiiie.  deren  liidie  in  (b'U  bcsoudereu  Vortjchriften  fur  die 
einzelnen  Kasscn  festgesetzt  wird; 

b.  monatlicbe  Beitrage  in  UOhe  von  6  pCt.  der  Einnahme  aas  Gehalt, 
Tagegeldem,  Prtokien  and  Fahrtgeldem,  wobei  indessen  der  Ge- 
sammtbetrag  des  za  den  Beitrftgen  beranzoziebenden  Einkommens 
nicht  hdher  als  anf  2400  Rbl.  Mr  das  Jahr  zn  reebnen  ist; 

c.  die  Abgube  von  iO  pCt.  von  den  den  Mitgliedem  gewalirten  beson- 
deren Vergunstigungen: 

d.  die  Abgabe  der  eintretendeu  GehaltserliOhungen  fikt  die  ersten 
3  Monate. 

Hierzn  treten  noch  die  Zinsen  der  Kapitalien  der  Kasse,  der  etwaige 
Gevinn  aas  dsn  Gesebllften  der  Kasse;  femer  freiwillige  Beitrftge  der 
Mitglieder  and  sofem  die  Eisenbabnge^sellschaften  sich  damit  einverstanden 
erklflren,  die  Einnahmen  aas  dem  Yerkanfe  nicht  abgeforderten  Gep&cke^ 
and  Gates  naeb  Abzng  der  der  Babnverwaltong  entstandenen  Anslagen. 
femer  Strafgelder,  Pensionsbetrilge.  wclche  binnen  zehn  Jahren  nach 
der  Falligkeit  von  deu  Berecbtigteu  nicht  abgehobcn  worden  sind,  und 
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dergleichen  mehr.  Ob  uud  in  welciicm  Betraj^*'  die  Eif^cnliiihngest'llschafU.'n 
Beitrage  zu  den  Kassen  zu  zahlen  haben,  bestimrat  d(?r  Minister  der  Ver- 
kehrsanst;ilt  11  nath  Benehmen  mit  dem  FinanzniinisttM-  iiiid  dem  Ivuiscr- 
lichen  K(uitroi»'iir.  Der  Beitrau  der  Gesellschall  darf  in  keinem  Falle 
mehr  l)etraf;oii,  als  (iie  Halite  der  durch  die  oben  unter  b  aufgefiibrteo 
Beitrage  der  Mitglieder. 

FQr  die  Uoterstfiltziingskassen  siod  die  BestimmtuigeQ  bezfiglich  der 
Besebaffbiig  der  lOttel  im  Wesentlichen  dieselben,  wie  ffir  die  Pensions- 
kassen,  nnr  die  Eintrittsgelder  fallen  liier  fort.  Ueber  die  tod  jedem  eiszelnen 
Mitg^ede  persOnlich  gezahlten  Beitr&ge  wird  hier  besondere  Redmnng 
gefOhrt. 

Fur  die  Remessuiig  der  llulie  der  Pension  iind  der  eininaligen  Unter- 
siut/iingen,  weiehc  dvi]  dun*h  Alter.  Kraiikheit  nder  Verletzung  arbeits- 
iinfaliij?  Gewordeni'n  iind  iiii  Todesfalle  dt'ii  HiiitciMicbcTH'ii  cjezahlt 
werden,  geben  die  <l('ni  Krlasse  beigefiigtt  n  Bestiniiminiicri  iiiir  die  all- 
gemeinen  Gesichtspunkte.  Alle  naheren  Bestimmuugen  bleiben  deii 
besouderen  Vorschriften  fur  die  einzelnen  Kassen  fiberlasson.  Diese 
letzteren  Vorschriften  sol  Inn  ISngstens  alle  10  Jahrc  auf  (xrund  des  ge- 
aanunelten  statistischen  Materials  einer  Durchsicht  unterzogen  und  erforder- 
lichen  Falles  abge&Ddert  werden,  wobei  indessen  die  Mitglieder  in  den  vor 
einer  Aendening  erworbenen  Rechten  nicbt  gesebftdigt  werden  dftrfen.  Im 
ABgemeinen  soil  die  H&he  der  zu  gewfthrenden  Pensionen  nnd  einmaligen 
Unterstfitznngen  abh&ngig  aein  von  der  Dienatdaner  des  arbeitsnnftbig 
€rewordenen,  von  dem  Lebenaalter,*mit  welchem  er  in  den  Dienst  getreten, 
yon  dem  Gehalte,  welches  er  bezogen  hat,  nnd  von  dem  Stande  der  ver- 
pflichteten  Kasse.  Einen  Anspmch  aof  Pension  hat  ein  Mitglied  im  All- 
gemeinen  erst  naeb  fOnf^ebnjfthriger  Dienstzeit.  Stirbt  e!n  Hitglied,  .so 
hat  die  hinterlassene  Familie  Anspruch  auf  Pension,  wenn  der  Verstorbene 
Diindejjteus  5  Jahre  Dienst  geleistet  hat. 

Bei  den  Unterstutziuigskassen  erhalten  die  aus  dem  Dienste  Aus- 
scheidenden.  sowie  im  Todesfalle  die  Erblterechtigten  den  dem  Verstor- 
benen  zu  Gate  stehenden  Betrag  uud  aniiserdem  noch  eine  weitere  Summe, 
deren  Hohe  von  dem  Stande  der  Easse,  sowie  der  Dienstzeit  und  dem 
letzten  Gehalte  des  Verstorbenen  abh&ngig  ist,  wobei  dem  Lokomotiv- 
nnd  Fahrpersonal  gewisse  Yergttnstignngen  bezQglich  der  Berechnong  der 
Dienstzeit  zugebiiligt  werden, 

Unabhangig  von  der  Dieii.stdauer  erfolgt  die  Bereehnung  des  Pensions- 
betrages,  wenn  ein  Mitglied  der  Kasse  bei  einer  dien.stlichen  Verrichtung 
arbt'itsunfahig  wird  oder  um  das  Lcben  komnit.  Uelx  r  die  Bemessiin? 
der  Holie  der  in  solehen  Fallen  zu  gewahrenden  Pensionen  .sollen  iuh  U 
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besondere  Yorschriften  von  dem  Minister  der  Verkehrsanstalten  im  Ein- 
viTstandnifs  mit  dem  Finan/.miuister  und  dem  kaiserlichen  Kontroleur  er- 
lassen  werden.  Zur  Ausgleichung  der  hOhtTeii  Inansprut  hnaliiiK'.  welche 
tiir  (lie  Pensionskasse  ans  dorPensionirung  eines  Verletzten  di<'s<'in  odf^rdessen 
lliuterbliebeiiun  erwiiihist,  soil  die  Eisonhahncresellsphaft,  in  dereii  Diensten 
der  Betroffende  gestandon  hat.  in  jedem  einzelnen  Fallf*  einen  dieser 
Iiohereu  Inanspnicliuahuh'  entsprechenden  einraaligen  Beitrag  an  die 
Pensionskasse  zahlen.  Aus  den  Unterstutzung^kassen  werden  den  im 
Dionste  Verletzten  und  deren  Famiiien  zwar  aueh  hOhere  Betr&ge  ge- 
Willi rt,  alfi  beim  Au«scheiden  au8  dem  Dienste  in  Folge  des  Alters  u.  s. 
ijidessen  geschieht  dies  hier  nur  in  soweit,  als  die  LeistODgsfilhigkeit  der 
Kasse  gestattet 

Die  soDBtigen  fftr  die  Einrichttuig  der  Penaions-  und  der  Unterstfttzongs- 
kassen  getrofienen  allgemdnen  Bestimmnngen  —  dafs  die  Wittwenpensionen 

bei  Wiederverheirathung  in  Wegfall  kommen,  die  Pensionen  oder  Er- 
ziehungsbeihiilfen  fur  Kinder  in  der  Kegel  nur  bis  /,u  dem  18.  Lebensjahr 
gewahrt  \v«'rd<'ii  u.  s.  w.  —  entspreidien  im  Wesentlicdien  den  aueh  under* 
weitig  tiir  derartige  Kassen  giiltigen  Vorschriften.  H,  C. 


Eisenbahneii  in  SibMen.  Die  mssische  Regierong  hat,  wie  im 
Archiv  1868  S.  282  n.  If  mitgetheilt,  im  Interesse  der  Aufschliefsong 

und  der  wirthschaftlichen  Entwicklung  Sibiriens  den  Ban  einer  Eisenbahn 
ill  Aiissifht  genomnu'ii,  welcht.',  in  iSamara  an  das  Eisenbahnnetz  des 
ciirnpiiis.  hen  TJufslands  anschliefHend,  fiber  Ufa.  Slatoust,  Tbcheljabinsk, 
Onjsk  und  Tomsk  nath  Irkutsk  ffihren  snil.  Von  dies^r  etwa  47(X)  km 
lansron  f>inie  war  (Her!)St  18Sb;  die  4tSo  kin  huige  iStrecke  Samara-Ufc 
lritiy:u«'st('ilt  und  der  Ban  der  etwa  4<X)  km  hmjjen  Fortsetzunj^  Ufa- 
Shitou.*<t  in  Angrif!'  genommen  worden.  Fiir  den  iil)ri|]:on  Theil  ssind  die 
fiir  die  Aufstcllung  der  Bauentwurfe  erforderlichen  ortlichen  Untersuchungen 
im  Gange.  Diese  Untersuchungen  beschranken  sioh  indessen  in  Gemafsheit 
eines  kaiserlichen  Erlasses  vom  29.  November  (11.  Dezember)  1887  nicbt 
auf  die  Streeke  bis  Irkutsk,  sondem  werden  sich  aach  auf  eine  Weiter- 
f&hmng  der  Bahn  um  etwa  1200  km  nach  Osten  erstrecken.  Diese  Fort- 
setzung  soli  von  Irkutsk  aus  den  Baikalsee  sfidlich  nmgehen  und  fiber 
Tschita  nach  Strjfttensk  oder  Nertschmsk  ftlhren.  Von  den  beiden  letzteren 
Orten  liegt  der  erstere  an  der  Schilka,  einem  sehiffbareii  Quell- 
strome  des  Amur,  der  andere  an  der  Nertsebe  unweit  deren  Mundung  in 
die  SchOka.  Von  dem  Endpunkte  der  Eisenbahn  —  StijStennk  oder 
Nortschinsk  ~  wflrde  dann  die  weitere  Verbindung  nach  Osten  duck 
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Dampfsfhiffe  verniittelt  werden.  Im  Sufsersten  Osten  der  nissisehen 
Hesit/iiiiji^en  wird  indcfssen  voii  der  russisrhcn  Retrieruni^  iKn'h  der  Bau 
einer  woiteren.  von  dem  iibri^f'n  Thciln  der  .,sil)iiisr}u'ii  Kiscnbahn"'  abjre- 
.s(»nd(*rt  lii'iieiiden  Linie  geplant,  der  ^o^.  .,Ussuri-Bahn*%  wclche  vou 
Wladiwostok  aus  in  nordlieher  Riehtung  nat  li  eiiicm  am  Usstiri.  eineni 
Midliehen  Xebenfliisse  des  Amur,  in  der  Nalic  der  russi.seh-cliine«isein*u 
Grenze  mdcgenen  Urte  (Busse  oder  Grapli^lvaja)  fiihren  soil.  Die  Vor- 
arbeiten  fur  diese  ietztcre  Bahn.  welehe  etwa  400  km  lang  werdeu  wurde, 
sollen  nach  dem  vorerwahnten  kaiserlichen  £rlas8e  mit  besonderer  Be- 
8(^h]eunlgung  ansgef&hrt  werden. 

Aufxr  den  angegebeneu  Bahnlinien,  deren  Aosfiihrimg  von  der 
russiflchen  Kegiemng  in  Aassicht  genommen  ist,  wird,  mssischen  Zeitmigs- 
nanhrichten  znfolge,  im  Interesse  der  Erschliefeung  Sibiriens,  Insbesondere 
Westsibiriens,  von  eioem  Privatuntemehtner  der  Bau  einer  Eisenbalm  im 
hohen  Norden  —  der  ^Ob-Eisenbahn'*  —  geplant.   Der  Obstrom  mfindet 
in  das  Karische  Meer,  in  welchem  ein  regelm&fsiger  Seeverkehr  durcb  das 
£is  nnmOglich  gemacht  wird.  Bnrch  die  Ob-Eisenbahn,  fiir  deren  Ban 
nnd  Betrieb  die  Genehmiirung  seitens  der  Regienmg  bereits  ertheilt  sein 
soli,  wird  deshalh  liezweckt,  die  Miindung  dieses  Stromes  zu  umgehen  und 
dai<  Flufsgebiet  der  Ob  mit  dem  naehsten,  far  die  iSi  hiilahrt  wenig.stens  in 
eineii)  iirofsen  Theile  de.s  Jahres  ziigiingigen  Meere  —  dem  Waigatsch- 
nieere,  westlich  der  Inseln  Waicratsi  li  und  >iOwaja  Seniija  —  in  Verhinduni^ 
zu  bringen.   Der  Ansgangspiuikt  der  Oh-Eisenbalm  ist  bei  dem  etwa  niit<  r 
U6"  nfirdl.  Breite  an  der  Ub  gt  lrm  iieii  Alarktflefkcn  Obdorsk  angennmmrn, 
wo  die  Ob  aus  dem  nach  Xorden  g(»riehtet(m  Laufe  sich  ostlich  wendet. 
iliren  Endpunkt  soli  die  Bahn  an  einer  Bucht  des  Waigatschmeeres  nahe 
d(ir  Jugorstrafse  etwa  unter  69**  30'  nOrdl.  Breite  erhalten,  an  einer  znr 
Anlage  eines  Halens  geeigneten  Stelle.   Dem  Bau  der  Bahn,  welche  etwa 
400  km  lang  und  nur  fQr  den  Giiterverkehr  eingeriehtet  werden  wilrde, 
soUen  in  Betracht  kommende  Schwierigkeiten  nicbt  entgegenstehen.  Auf 
dem  grOfsten  Theil  der  Linie  wfirde  der  stets  gefrorene,  nie  anftbanendo 
Boden  der  Tnndra  den  Untergrund  bilden,  grdfeere  Brfickenbanten  sind 
nieht  erforderlich.   Die  Bankosten  werden  f&r  das  Kilometer  anf  etwa 
35  GOO  KbL,  fur  die  ganze  Bahn  auf  etwa  16  Millionen  Rbl.  veranschlagt, 
fQr  ^e  Anlage  des  Haflens  im  Waigatschmeer  und  f&r  Besehaffhng  von 
Se.hiffen  u.  s.  w.  wflrden  noch  weitere  6  Millionen  Rbl.,  im  Ganzen  also 
etwa  2(J  Millionen  Rhl.  erforderlieh  sein.    Ks  wird  angenonimen,  dafs  die 
Bahn  im  Jahre  etwa  wfihrend  180  Tag*  ii  im  Betriebe  sein  wurde. 

Naeh  I^^'rtigstelluug  dieser  Bahn  vviuden  Getreide  und  andere 
Ausfuhrartikel  vfin  Barnaul  (.siidli'  li  v<iu  Tonjsk.  an  der  obereti  Ob)  in 
etwa  26  Tagen  und  niit  etwa  42  Kopekeu  Kosteu  fiir  da:>  I^id  bis  Loudon 
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i^ehracht  werdeii  ki)iiin  n.  walirond  dazu  jetzt  fiber  TjiiuH  n  mn\  i\vm  mid 
(lie  russisrhen  Ostsi  ohafon  82  bis  137  TaeiP  t*rfonlci  li<  h  sind  uiui  die 
Befordpnni|]:sko.steii  sich  auf  etwa  73  Kopt'ken  fur  das  Pud  lielaufeii. 
Westsibiri.scher  Weizen,  weleher  den  besteu  Weizensorten  sicli  soil  ebeii- 
bfirtig  zur  Seite  stelleii  konneu,  w&rde  daiin  auf  dem  Londoner  Markt  ?<ehr 
rortheilhaft  verkauft  werden  konnen.  Weitere  Ausfuhrartikol,  welehc  flie 
Ob-Eisenbahn  benutzcn,  warden  besonders  noeh  Hafer,  Hanf.  FlachSf 
Leuisaat,  Butter,  Fleiscb,  Talg  and  andere  firzengnUse  der  Laodwirtb- 
schait  sein. 

Die  Kisenbahn  von  Raii^ooii  iiacli  Mandalny,  dt  r  H:iuiit>tadr 
von  Binna,  ist  iui  Frubjabre  d.  J.  fertig  gestellt  und  winl  voraiissichtlicb 
am  1.  Januar  1889  in  ihrcr  ganztn  Ljlnge  fiir  den  Personen-  mid  (Tnt<M- 
verkehr  eroffnet  werdeii  Mi  '  liahii  tulirt  von  Rangoon  nach  Tungu  anj 
Sittangilufs,  das  Tbnl  i1ic.sl\s  i  iu^^.ses  cntlaiiji  naeh  Nyinjryan  nnd  dann 
unmittelbar  uordlith  iiacb  Mandalay.  Man  erwartt-t.  dais  die  Balin  einen 
fOrdemden  Eintlufs  auf  den  Handel  von  Binua  iiber  Kaiigoou  uud  Mandalay 
haben  werde. 

Eisenbahnen  in  China,  tn  <l«  iii  i^roiscu  fliiiu'.sisclu'ii  Kcicbt*.  Nvelclie.s 
bei  eineni  Flacbeninbalte  von  1181B7ri()  qkm  nnd  oiiirr  Bevolkorung  von 
4(X-3  Millionen  untcr  den  l\eii-hi'n  der  Erde  in  Bt'zug  iiuf  Unifaii'j:  »lie  dritte. 
in  Bezug  unf  V  Ik  /idd  die  er.ste  Stelli*)  einninimt,  sind  iiu  Kist'ohaluilmn 
l»i.s  jetzt  inir  schr  scliwaclie  Anfange  gomacbt  worden.  Die  erste.  11  kin 
lange  Kisenbahn  wurde  nacb  der  Railr.  Gaz.  iin  Jabrc  ISSIJ  i)ei  Kaij)ing 
von  einer  engliscben  Gesellscbaft  fur  die  Zweeke  der  Ausbeutung  der 
dortigen  Koblengniben  gebaut  und  in  Betrieb  geuonimen.  Iui  Jahr*'  188(> 
wnrde  eine  Verl&ngening  dieser  mit  1.43r)  m  Spurweite  gebauten  Eisenbahn 
V(»n  einer  anderen  Gesellsehaft  (der  „Cbinesiscben  Eisenbabngeseltechaft^"). 
welche  aueb  die  bereits  vorbandene  Streckc  uhernabni,  in  Angriff  genommeu. 
Diese  Verlftngerung  Wat  ftber  Lntai  and  Taku  nach  Tientsin.  Die  34  km 
lange  Streeke  bis  Lutai  (am  Peletangllufs)  ist  im  Mai  1887  erOffnet  worden. 
8odar8  za  letzterer  Zeit  in  China  im  Ganzen  45  km  Eisenbahn  (Streeke 
Trephan— Ltttai)  im  Betrieb  waren.  Die  ebenfalls  45  km  lange  Streeke 
Lutai— Taku  ist  im  Sommer  1888  erOftiiet  worden,  Taku— Tientsin  (48  km 
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lang)  ist  in  Aiigriff  geiiommeii.  Dio.^elbe  Gesellschaft  lH'al).sit'htiii:t  forner 
den  Ban  ( iner  an  die  vorho/pichneteLinie  anschliefsendenBahn  I^ekinj?, 
von  welcher  im  Jahre  1889  112  km  fertiggestellt  werden  .solh  u.  Die  bei 
diesen  Bahnen  verwetnioten  Lokomotiven,  Wages,  eiserne  Ueberhauten  zn 
Brfleken  u.  dergl.  sind,  oder  werden  ans  Amerika  nnd  England  bezogen. 

Aufser  den  bezeichneten  Bahnen  ist  noch  aaf  der  Insel  Fonnosa*) 
der  Ban  zweier  kurzen  Lmien,  welche  vorwtegend  militftrischen  Zwecken 
dienen  sollen,  in  AngrilF  genommen  worden. 


Eisenbahnen  im  portug^iesischeii  Afrika.  portuKiesischo 
Regierunu  hut  iiiu  li  ciner  Mittlieiiun^f  iiu  Mdm.  d.  int.  mat.  einer  uiitcr  dern 
Nanit*n  .^Conipajrnif  Kiyale  des  clieniins  do  tVr  tr;iiisafiit'aiii6 "  <'rri<'ht»'ten 
(lO.st'lLsi  haft  die  Koii/ession  ffir  den  Ban  und  Betiiel)  eincr  vdii  S;ui  Paolo 
de  Loandfi,  der  Han}»tst:i(lt  di  r  |»(Htu^iesi.sehen  Besitzuncr,.!i  ;ni  dn  W.  st- 
kuste  Afrika.s.  in  das  Iiim  rt'  fiihrendcn  nnd  spater  l»is  zur  n^tkiisti-  tnrt- 
zu.sHzendcn  Ei.sciihahii  i  rtin  ilt.  Znnachst  ist  der  Bau  der  iioll  kin  langi'ii 
Strecke  von  deru  i;iMiaiinten  llafenplatze  his  IN'inha  d*Aml)a('a  in  Aussieht 
genommen.  Dienn  Strecke  ist  ant*  25  km  Tiiini^e  aueh  hnn^its  in  Betrieb 
genommen,  ein  weiterer  etwa  100  km  langer  Theil  hi  im  Bau.  Die 
{^]>urweite  ist  auf  1  m.,  die  starkste  Steigun?  auf  1 : 40,  der  kleinMte 
KrQmmtmgshalhmcsser  anf  125  m  festgesetzt.  Die  Schienen  haben  ein 
Gewt4*ht  von  20  kg  auf  das  Meter  tuid  eine  Lftnge  von  7,20  m.  Zur 
Cnterlagerung  der  Schienen  werden  Qaerochwellen  von  Bachen-  und 
Tannenholz,  welche  zum  Schutze  gegen  die  Termiten  mit  zweifaclier 
Kreosatlage  fiberstriehen  werden,  verwendet.  Die  Regierung  hat  der  Ge- 
Kellaehaft  fur  das  von  ihr  aufzuwendende  Baukapital  6^;^  Zinsen  und 
auTserdem  ein  gewisses  Einkommen  aus  dem  Betriebe  der  Bahn  verbfirgt. 

Einem  Untemehmer  ist  seitens  der  portngieaischen  Regierung  fenier 
die  Konzession  zum  Ban  einer  srhmalspnrigt  n.  etwa  25  km  langen  Bahn 
von  dem  Kustenplatz  Tuio  (sfidlieh  von  Bengmdhi)  in  das  Innere  dnireh 
die  Thaler  Luarhi*  und  Dondii'  Grande  ertlieilt  mit  <ler  Aufsal)e,  in  Cuio 
einen  llafen  aiiziih'c^en.  Dieser  L'nt»'rindiiiier  crhrdt  keine  staatlirhf  Unti'r- 
stiitzung.  15  km  Bahn  und  der  liaten  sullen  in  .H  Jahn  ii .  di«'  ganzf^ 
Stret  ke  in  4  Jahren  fertig  seiu.  Na<  lj  40  Jaiiren  tallt  das  Eigenthum 
uller  Aulagen  au  den  Staat. 


*)  Vergl.  Archiv  1888,  £>.  274. 
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Betriebsergebnisse  der  pussisclu  ii  Eisenbahnen  in  der  Zeit 
vom  1.  Jauuar  bis  30.  Juni  1887  unU  1888*) 


Staats- 

Eisei] 
1887    1  1886 

Privat- 
bahnen 

1887    1  1888 

Zttsammeu  . 
1887    1  1886- 

Betriebsliiugc; 
am  1.  Jnli  .  .  .  W^rst 
im  DnrchBchn.  des 
1.  Balbjahres .  .  „ 

til  rvl  »•  r  teReisende: 
a)  Zivilpersonen  Anz. 
"b)  MilitRrpersoneii 

III- 1  Vi nl c r (j liter ; 
a    Kilirnt   ,    .    .    .  i 
b;  FrrtchtLMir      .    ,  „ 

iH-rricbseinnahnn-ii: 
iitt  (iaiurTi  ....  l\bl. 
liir  <lit'  Werst  Bahu- 

1 
1 

4079      4  639 
4)19!  4663 

1 
1 

1177  896  1  8ii«92Hi 
44917  6808S 

■]  7.'!i         .'.  51  (. 
.)  307  44311 165  247 

90429 
90890 

15  265  264 
668916 

(■(i  ')Gt> 
'Ai  1*79  oo4 

104934  886 
u  170 

90879 
90799 

15  u93  850 
646656 

70  4r.'J 
2a(j72  8'6 

114 089 157 

r>  no:. 

'  94606 
94518 

10  443  160 
709488 

'  ^  70  325 

*  7  ^  '*  *  * ) 
114949SS9 

**«) 
4tk^ 

■ 

86485 
95M5 

I6  0sr»075 

«8  738 

75  06^ 
95  344  519. 

To  0/" 
196847404 

J        4  942 

Die  Steigerang  der  Eiiinahmen  im  orsten  Ualbjaiir  1888  gegen  1887 


bernht  wesentlich  auf  dem  Frachtgutverkelir. 

Ueber  die  finiilftiidiseheii  Bahnen  fiiiden  sich  nachstehende  An- 
gaben  fur  das  erate  Halbjahr  li/^j""*-  1887  und  1888: 


Staats* 

Eiaen 
1887    [  1888 

Pri 
bahnen 

1887 

?at- 

1  1888 

Zasa 
1887 

WMnf. 

BahnUnge  .  .  .  Werst 
Befurderte  ReiaeiMic: 

a;  Zivilprrsnnni   .    .  Zahl 
b;  Milit;irj)ci>oiien  . 

Bef (iriit-rto  G iltcr: 
»i  Gilgat  Pttd 

10981  141S 

i 

7868,  17466 

1 

936931  88038 
19707879:92739016 

81 

18186 

90817 
738090 

31 

19  967 

10768 
792747 

1199 

860061 
7868 

aO  489108 

854  V& 

Mm 

*)  Die  Angaben  sind  eiaer  von  dem  rnsuschen  Hinisterinni  der  Yerkehrs- 

austaltt  ii  \  eroffentlichten  Nachweisunij:  entiiommen.  Wegen  der  gleichen  Aiiiriibeu 
fllr  dir  .lahr.-  l^PC*  nnd  1^^S7  verul.  Ar.liiv  1887  S.  H5S.  Mit  Riicksicht  auf  die 
Schwankuugeu  des  Kuliclknrses  ist  vou  der  (jmreohmiiiEr  i"  Markwahrnii^r  Ahst.md 
genominen  worden.  Fiir  die  Umrechnung  des  beforderten  Gewicbtu  ist  l  Fud  _  kj 
angenommen  worden;  l  Werst  ist  =:  i,m7  km. 

**)  Die  grurserc  durchschnittl.  BetriebBlftnge  bernht  anf  der  Ifitbenntsnng  von 
Privatbahnstrt'rki'ii  durch  di<'  Staatshalmvf^rwaltnni::. 

r>ie  Abweichungen  von  den  friiheren  Angaben  siud  walxrscbeinlich  in  ge* 
uauerer  Feststellung  begrUndet. 
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Stftftts-      I  Privat- 
Eisenbahnen 
1887    '    1888       1887    '  1688 


Znsammen 
1887   I  1888 


Betriebseiunahmdn: 
a)  im  Ganzen    .   .   .  Kbl. 
ftlrdieWerstBahn- 
Unge ....... 


119883^ 
1001 


\2T6b 


494 


I  Jill  06^ 
10721 


1443  923 


1430801 
10G8I 

BezQglich'der  nnter  Verwaltmig  der  Militftrbeh5r<le  stehenden  trans- 
kaspischen  Elsenbahn  (997  Werst  Betriebslange)  liegen  Hittheilnngen 
fiber  (lie  Betriebsergebnisse  nicht  vor. 

Die  Gosammtlaiifife  dor  russisp.hen  Eisenbahnen  (einschliefslich  der 
JiDnlfindischen  und  der  traiiskckspuschen)  betrug  am  l.Juli  Lbb6  =  27942  Werst 
(=  2i)8l4  km). 

Von  deu  obeu  aiigegel)eueii,  im  1.  Halbjalir  1887  und  1888  auf  deu 
Eisenbubnen  des  europftischen  Kufsland  (init  Ausnabme  Finulands)  be- 
fOrderten  Frachtg&tern  wiirden  den  rus-sischen  fiisenbahnen  von  answ&rtigen 
Eahnen  und  anf  dem  Seewege  im  direkten  Verkehre  zngeffihrt: 


Ueber  den  Seehafen  und  den  neuen  Hafen  In 
St.  Petersburg  (Hafenzweigbalui  der  Nikolaibahn) 

tJeher  Reval  (baltische  Eisenbahn)  

Baltisch-Hafen  (baltische  Eisenbahn)  .  . 
Riga  (Riga-Dunabnrger  Eisenbahn)  .  .  . 
Libau  (Libau-Romnyer  Eisenbahn)  .  .  . 
'Wirballen(St.Peter8burg-War8chauerEisenb.) 

Grajewo  (Sudwestbabnen)  

Mlawa  (Weicbselbahn)  

A  k'x  (111  drove  (Warschau-Bromberger  Eisen- 
bahn)   

Sosnowize  (Warsehau-VViener  Eisenbahn)  . 
Graniza     (  desgl.  )  . 

Radziwibift' 
Wolotschisk 
Unglieni 
Odessa 

Sewastopol  (T.osowo-Sewastnjiol-Eisenbabn) 
Poti  und  Butum  (trauskaukasisclie  Eisenb,) 

Zusammen 


Entes  Haibjahr 

1837      I  188^ 
Pad 


(Sudwestbabnen) 


1687402I 

1 641 322 

405401 

-  1 

22  999 

212 173 

174  352 

658  337 

1  676  676 

G93  009 

617  902 

697  550 

688299 

1643  382 

740  380 

2105544 

1716041 

7  288  5()0 

6  714  151 

1 2()1  9(.)o 

959  8*i2 

517  noo 

192  284 

(548  264 

431  424 

2  048  248 

310097 

3rvS  781 

276059 

2.8")  736 

686600 

1 162  871 

21311650  18106062 

oiler  in  Tonneu; 

349085 

296578 
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Raohtsprechung  und  GeseizgelninB. 

Reolitsprechang. 

Kechtsgrundsutzc  aus  deu  Ent^cbeidangen  des  Heiehsgerichte. 

Borgerliohes  Recht*) 
Reieiisreeht. 

UntaliverHicheruDgs^esietz  vom  6.  Jnli  1884. 

§  100. 

ErkeBntnifB  des  BeichsgerichU  Tom  22.  Jannw  1887,  Entscb.  XIX.  No.  11  S.  47. 

Der  §  100  des  Unfallversichermigsgesetzes  vom  6.  Juli  1884  findel 
aueh  auf  Versichemngsvertrfige  Anwendung,  welcbe  daroh  Beitritt  za 

GeKeiijifitigkeitsgesellschaften  jicsehlossen  sind.  Der  Ueb»^ri?aTig:  dt^r  Reehte 
und  IMlichteii  der  Untenit  limcr  aul  die  Bonifs^'enos.seiiM  lialu  n  hat  nicht 
die  Wirkuner,  das  materielle  Rechtsverhaltnils  zum  Nachtheile  der  Ver* 
sicheriuigsaujstalt  zu  veriUidera. 

Erkenutnirs  des  Heicbsgerichts  vom  14.  Mai  1837,  Eutsch.  XTX.  No.  16  S.  77—97. 

Wenn  Versichemngsvertrftge,  web'he  nur  zum  Ersatze  einor  v(uu  Ver- 
Hichenuigsnehmer  an  den  verletzten  Arbciter  wirklich  gezabltcn  Eut- 
scbftdigung  geschlossen  sind  und  daher  Mr  die  Erhebung  der  Yer- 
tjichernngssumuie  den  Nachweis  dieser  Zahlnng  erfordern^  gem&Ts  §  100 
des  Unfallversichemngsgesetzes  vom  6.  Jnli  1884  anf  die  Bernfisgenosaeii- 

*)  EnUdieidungea  det  Rdciiageriehta  in  ZivilsMlieB,  kerausgegeben  von  dei 
Mitgliedern  des  Gerichtaliofes.  Band  XIX.  und  XX.  Leii»ig.  Veit  A.  Conp.  UBS. 
(Yergl.  zvletxt  Arcliiv  1A88  8. 880  ff.).  Die  in  Band  XIX.  nnter  No.  10  (8.  37-^)  mi 
No.  15  (S-  07—77)  verOffcntllchten  Brkenntnisse  des  Reichsgerichts  rom  6.  Jaattar  IBS? 

betr.  insbesondfrc  die  FeststelluDg  dea  Begriflfs  der  hoheren  Gewalt,  und  vom 
!  1.  Mai  betr.  das  riifallvorf icberunirsgefetz  sind  bereit?  iiti  Ar«biv  ISSI  S.  8f6ff- 
und  k;2  It.  \ '•Uinlialtlicti  abgedruckt,  daher  iu  Torstehender  ZttBauuneustelittng  aicbt 
berttckaichtigt. 
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schaft  ubergegangen  sind,  ho  ist  aiu  li  d'n'  Berufsgenossenschaft  verpflichtet, 
(It'll  Nm  liweis  ihr  wirklich  fjezahlteH  Entschadiguiig  bei  Erhebung  der 
Versichenmgiisuinine  zu  erbringen. 


KrankeiiyeniicheniiigsgeBets  rom  1ft.  Jnsi  1888. 

§§  85.  86. 

Erkenainirs  des  Keich^*gt!ricllts  v. m  17.  November  1887,  Entfoh.  XX.  No.  1  S.  1—5. 

Die  in  Gemafshpit  des  Kr;iiikenversiclieruiigHgesetze.s  an  Stelle  einer 
alteren  Kranken-  und  Pensionjikasse  erricbtete  besondere  Pensinnskasse 
list  in  den  die  Pensionen  betreftendeii  Bdziehungen  nicht  als  Rechtanachfolgerin 
der  ftlteren  Ka«se  za  eracbten. 


Relchshftftpflichtgesets  TOm  7.  Junl  1871. 

Erkenntnirs  des  Reichsgerichts  vom  4.  Oktober  1887,  Entiteli.  XIX.  No.  S3  S.  184—186. 

Wenii  voii  zwei,  je  zur  Halfte  am  Gewiiiii  Ix'tliL'ilii^ton  Tbeilhabern 
finer  Handelsgesellscbaft  der  eine  dureb  einen  EiHuubahnunfall  verletzt 
wird,  so  kaiiii  <'r  aiif  Orund  des  HaftpHicht^esetzes  die  Eisenhabn  als 
Betri<'h>Hnterii('lniipriii  iiidit  t'iir  mehr  nh  (lit-  Hillfte  des  der  Geseilscbafl 
hierdurch  erwacb^eueu  Schadens  in  Auspruch  nebmen. 


§  8.  Relchggewerbeordmin^.  §  180. 

Erkenntnifs  des  Reichsgerichts  vom  21.  Oktober  1R87,  Entsch.  XIX.  No.  35  S.  1P»— 108. 

Die  Bef<timmTHi^^  in  §  2  des  Keiflishat'tpllichtiicsct/us  vom  7.  .luui  1871 
filidet  auf  Anlaiien  zur  (icwiiumng  von  Petroleum  kr  iiie  Anwendung,  diese 
Anlagen  sind  weder  als  Uergwerke  noch  als  Griibereien  zu  eracbten.  Im 
Falle  daber  Besrbftdigungen  der  Arbeiter  gelegentlicb  der  Bescliaftiguug 
bei  Petroleiun-Gewinnungsanlagen  vorkomraen,  so  trifft  den  Untemehmer 
keinc  Verantwortlichkeit  fur  die  Yerseben  seiner  Beamten  oder  Stell- 
vertreter. 

§  7. 

Erkenntiiirs  des  Keichsgericfats  vom  28.  Febraar  1888,  Entsch.  XX,  No.  97  S.  199—185. 

Da«  Haftpflichtgesetz  stellt  als  Voraussetzang  der  Nacbtragsklage 
eine  Yer&nderung  derjenigen  Yerb&ltnisse  anf,  welche  fttr  die  Feststellung 

der  Rente  mafsgeliend  waren.  Es  fordert  audi,  wie  durib  diia  Wort, 
,,ebenso"  angedeutet  wird,  dafs  die  Verilnderuug  ..in/wisrben'*  eingetreten 
sei.  Der  entsebeidende  Zeitpunkt  ist  aber  nacb  den  klaien  Worten  des 
Gesetzes  niebt  (b'rjeniffe  (h-v  IJt'chtskraft  des  frillieren  I'libeils  uiul  Tiicbt 
einmal  derjenige  der  rrtln'ilsxs'ikundiLnni'j;.  smulcrii  (It'rjrniiie,  welcln'ii  der 
Kichter  im  Vorprozebbc  tier  Berecbnuug  der  Rente  zu  Gruude  gelegt  batte. 
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5  7.  Abs.  1. 

ErkenntnifB  dea  BeiehsgerichU  rom  &.  H&ra  1689,  Entidi.  XX.  No.  90  8. 198  ft 

Nach  §  7  Abs.  1  des  Haftpllirhtgesetzes  kumi,  bevfir  die  ilnh.'  des 
Schadeiis  festgesetzt  ist,  uicht  Bestellimg  eiuer  Sicherheit  veriaugt  werden. 


Handelsreclit. 


Versiohenmgsrecht 

Erkenntnifs  des  Kciehsgerichts  vom  99.  M&ra  1887,  Entsch.  XIX.  2Co.  14  S.  6S— 67. 

Wenn  die  Anwendung  einer  Bestiminiiiig  der  Versicheruiigspolice,  narh 

welcher  oin  Reisendci  uvi^t  n  alle  korperlichen  Beschiidijxungeu,  welche  er 
wabrond  seiner  Befordeiuiig  auf  der  Eisenbahii  beiiu  Ki iisteig<'ij  in  deii 
Eisenbabnziic:  fowio  beiin  Aus .steiif en  aus  domgelben  dureh  eiueii  daM 
ihm  selbst  zusinlst  iidcii  t'lifall  erlridrt.  ver«iclit^it  ist,  — in  Frage  kommt. 
So  .siud  die  Wortc:  I'iin-  und  A^isstt  igen  uicht  ini  pimstcn  granimatika- 
lischou  Sinne  auszulegen,  vielniehr  ist  iintfr  Hf^Ticksielitiguiig  der  Schnellie- 
keit  des  Kisenbahnverkehrs  und  der  Eile  des  Betriebes  sowie  des  die  Ver- 
sicheniiigsveitinui'  lioherrschenden  Gruudsatzes  des  iruteu  Glaubens  der 
Vertragswille  derParteien  dahin  anfznfnssen,  dafs  der  Heisende  gegen  diefte- 
fahren  versicbert  werden  soil,  welebe  ibn  von  dem  Zeitpimkt  nh  d robes, 
wo  seitens  der  fiisenbabnverwaltang  in  der  vorsehriftsniAfsigeii  Weise  znm 
Einsteigen  aufgefordert  wird. 


.  Aktienrecht 

HuddtOMatibuob  I80|  Art  190a  md  215  Abt.  2.  222,  242  Mt.  I  No.  2. 

Erkenntnifs  des  Beichsgen'ehts  vrna  9.  HILrs  1888,  Entsch.  XX.  No.  88  S.  140—147. 

Xarh  Art.  ldi)n  mid  225  des  Haudelsgesttzlmehs  ist  jeder  iu  der 
GeneralversHniinliiiiu  v(Mtreteiie  Kitiiiiiiaiiditist  uder  Aktionai".  wtdcduT  seiieii 
einen  Besehluls  der  (leneralversaninilung  Widi-rspruch  zu  I'rotokoU  erklart 
hat,  zur  Anfecbtung  die.<es  Bescldusses  lietugt. 

Als  ..in  der  Generalversamiulung  einer  Aktiengesell'scbaft  vertreten  • 
ist  ini  Sinne  des  Gesetzes  nur  dasjenige  Grniidkiipital  anzusehen,  woldie.* 
sich  im  Besitze  der  an  der  Abstimmunir  tlitdlnolinieiiden  Aktionfire  beliudet 
und  durch  diese  Aktionfire  bei  der  entscheidendeu  Ab8timinung  2ur  Geltong 
gebracht  und  in  gewissem  Sinne  reprftsentirt  wird. 
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Frachtrecht 

Eisenbahnbetriebsregleiueut. 

Erkenntiiirs  des  lieiohsj^ericliteii  vom  29.  Januar  1887.   Entsch.  XX.  Xo.  7  S.  33.  34. 

Die  KoTivpntionaistrafe  ist  im  Eisenbahnbetriehsreglenieiit  an  erster 
Stelle  zu  dera  Zwecke  ins  Auge  gefafst,  um  den  Willen  de.s  betheiligteii 
Publikums  zu  beeinflussen.  Zur  Begriindung  des  Anspruchs  auf  Kouvontional- 
strafc  ist  nnr  di<"  Behaiiptnng  des  Ver.sprechens  und  der  ZuwiderhaDdlung 
erforderlieh.  Der  Mangel  an  Verschuldung  kann  nur  als  Befreiungsgmnd 
▼on  dem  Eintntt  der  Konventionalstrafe  id  Frage  kommen,  die  Rlage  auf 
Konventioualstrafe  brancht  nicht  durch  Beacheinignng  einer  Verschuldung 
de8  Bdklagten  begriindet  zu  werden. 

Handelsgesetibnch  Art  872.  879.  890.  896. 
Erkennittifs  des  R«ichsi;:ericht8  yom  96.  November  1887.  Entech.  XX.  No.  19  S.  47—52. 

Die  gewerbsmSfsige  BefOrdening  gewOhnlieher  Briefe  (iin  Lokal- 
verkebr)  seitens  einer  Privatpersou  ist  eiu  Handelsge^^i  liult 


HaDdelsgesetzbuch  Art.  895,  423. 
Erkeniitiiir>  d^a  JEteichsgerichts  vom  ll.  Februar  1888.  Entsch.  XX.  S.  !  15— 118. 
Die  Bestimmnng  des  Handelsgeaetzbucha,  nach  welcher  den  Eisen- 
bahnen  die  vertragsmafsige  Beselirankung  der  gesetzlioben  VerpfHchtung 
zun  Schadensersatz  untersagt  ist,  findet  auf  die  ubrigen  Fraehtfiihrer  keine 
Anwendung.  Nach  allgemeinen  Recbtsgrunds&tzen  kann  indessen  auch  der 
gemeine  Frachtf&hrer  die  Haftung  ffir  eigeneu  Dolus  oder  ei genes 
grobes  Versebulden  durch  Vertrftge  nicht  ausschliefsen.  Dagegen  ist  der 
Ausachlufs  der  Haftung  fhr  Dolus  und  grobes  Yerschulden  derjenigen  Per- 
sonen,  deren  sich  der  Frachtfuhrer  bei  Ausffihnmg  des  Transports  bedient, 
nicht  in  alien  Fftllen  als  den  guten  Sitten  zuwiderlaufend  anzusehen.  Ek 
gilt  dies  namentHch  nicht  von  den  Fallen,  in  welchen  der  Fracbtffdirer 
nicht  in  der  Jiage  ist,  bei  der  Wahl  seiner  Leute  mil  dvv  nothigeu  Sorc:- 
falt  vorzugehen,  oder  veraulal^t  ist,  den  Transport,  unter  un£funstia:en 
Sufseren  Veiiiiiltnissen  auszuffdireii.  <lir  Ausfulu  uiio:  aber.  wunngleich  unter 
ungeniigender  Siclierheit,  im  luteresse  der  Ai)sen(ier  liegt. 

HandelHg:esetzbu€h  Art.  4*i4.  Betriebsregieinent  §  67.  Abs.  1.  No.  2.  6. 
Erkenntnifs  des  Reichsf?erichts  vom  22.  Februar  1888.  Entsch.  XX.  Xo.  26.  S.  118— ia2. 

Ut\  Befrtrderung  von  Giitern  in  otTeuen  Wagen  auf  Aiitrag  des  Ver- 
senders  haftet  die  Eisenbabn  fiir  unterlassenen  8ebutz  gegen  Feuersgefabr, 
wenn  der  Versender  den  Xarliwri^  erbringt,  dafs  daa  Feuer  durch  eiu 
Verschulden  der  Leute  der  Ei»enbalui  verursacht  ist. 
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PremlMBohes  Recht 

6etetz  vom  12.  Mai  1873  betr.  Gewahrung  von  WohnungsgeldzusdiOmo  an  die 
unnittolbirm  SUaUbeimtM  (&.$.&  209.)  §  3. 

ErkenntnirB  det  Beichigeriehts  Tom  19.  Jaavwr  IRSft.  Entocli.  XX.  No.  60  &  987—960. 

Wenn  der  Sitz  der  Anstalt,  be!  welcher  ein  Beamter  angestellt  ist, 
Baeh  fiSnem  anderen  Orte  verlegt  wird,  der  fieamte  aber  mit  Erlaabmfs 

seiner  vorgesetzten  DienstbehOrde  seinen  Wohnsitz  an  dem  Orte  beibebfilt, 

an  welchem  die  Anstalt  hisli^r  ilireii  hatte,  so  bestimmt  sioh  sein 
Wohnuii<i.sgel(lzii»rliur«  nuch  tlcinjenigeu  Orte,  an  weJcheu  die  Austalt  ver- 
legt worden  ist. 

Strafreoht*) 
StnifKwetBlnich  §  816. 

Erkt'iiiitnils  <lt  s  Eeichssrerichts  vom  13.  Mai  19«7.    Entsch.  No.  17,  S.  (iG— 69. 
Ein  iiiit  Kadt'iii  vfrsclu'iicr.  auf  den  Schiciu'ii  sicli  heweuender  Lasteii- 
krahn,  welcher  in  einen  Zug  eingereiht  und  mit  diestini  dnn  h  die  Kraft 
der  Lok(tm(»tive  fortlK  WP'jt  wird,  ist  als  Transport  aut  einer  Eisenbaho  im 
Sinne  den  §  '6W  des  tStrafgesetzbucbs  za  erachten.**) 


Stratgesetzbuch  §§  815.  316. 
Erkenntnifg  dea  Reicbagerichts  vom  9.  JDesember  1887.  Entsch.  No.  160,  &  431 — iSH- 

Eine  Strafsenbahn  mit  Lokomotivbetrieb  iat  als  Eisenbahn  im  Simie 
der  $§  315.  316  des  Strafgeaetzbuchs  auch  dann  aoznsehen,  wenn  die  trei- 
bende  Dampimaachine  nicht  ein  besonderea  Geftbrt,  aondem  einen  Theil 
des  die  Personen  nnd  Sachen  aufhehmenden  Wagens  biidet  nnd  das  Bahn- 
polizeireglement  vom  30.  November  1885  anf  dieselbe  nicht  Anwendnng 
flndet.***) 

•)  Kntsclieidungen  des  Reich str^Tichts  in  t^trat'sacheu,  heratisgepebeii  toti  ^lir- 
t,'liederii  des  (iericht?hof«.  fiand  XVI.  Leipzig,  Veit  &  i'omp.  188a  Vergl.  zuleut 
Archiv  1888  S.  l«>o/ii»l. 

\>rirl.  Erk  .If^^K.'ichsirprichts  vom  124.Febr.  1881.  Entsch.  III.  Alh.  Arcliiv  1<*81 
S.  ?!15.  Krk.  KfichsgeriilKs  vom  30.  Oktober  IPPJ.  Archiv  188.5  S.  34H  tf.  und 
Erk.  dus  Kt'ichsgerichts  vom  IG.  Dezember  18S4.  Entsch.  XI  S.  328  ff.  Arcliiv  1885 
8.  620.  21. 

♦**)  Vergl.  Erkenntnils  der*  Keichsgerichis  vom  lU.  Mai  imd  17.  Jieptember  Itwi^. 
Archiv  1886  S.  121. 
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Kinffihrunicsg^fletB  znm  Strafgesetzbiieli  vom  81.  Mai  1870.  §§  8.  5. 

£rkeuntuii.<  dus  lieichsgerichts  vom  31.  .Tauuar  IP8s  (abi^edruckt  iu  deu  eine  besondere 
Beilage  des  Reichsajueigers  bildeudeu  Eutscheiduiigen  des  Eeichsgerichts  No.  2  vom 

97.  April  1888.  8.  184/185). 

Dor  Ansprufh  auf  Pension  ist  trotz  seines  Urspniniis  aus  eincm 
offentlich-rt'chtlichni  Vcrhaltubse  ein  verniojsrensrechtliclier:  <ler  t'eutiiou.s- 
verlust  ist  daher  an  sirh  nur  die  Erloschiing  eint*s  Privatnchtsanspruch.s. 
Lafst  da.s  Landesgesetz  nicht  mit  Sicherheit  erkeonen,  dafs  die  KrlOschung 
als  dffentliche  Strafe  oder  weitere  Straffolge  gewollt  ist,  so  handelt  e»  sich 
nur  um  einen  Rechtsverlu.st  auf  Grund  urspriinglicher  Beschrankung  eines 
Anspmcbs,  f&r  welchen  das  Laudesgesetz  ohne  reichsrechtliche  Schranken 
BestiminaDKeii  fiber  Erwerb  oder  Beendigang  triiSt. 

Strafgesetsbnch  §  867. 

Erkenntsifs  des  Beichtgeriehto  vom  19.  April  1888.  (Abgedmekt  vie  vontehoid 

in  No.  5  Toni  7.  Jani  1888.  8.  907  ff.) 

Die  tiilx  hliohe  Anbringung  eines  zwiscben  <l('in  Herstollpr  nnd  deni 
Abuubnier  von  ICismbahn.st  luenen  al.s  Zuu  licn  .statlj^ehabter  I'rufmit;  vcrein- 
barten  Stpmpc  is  aut  nicbt  geprufteu  Sehienen  kann  als  Urkuiidenfalbcbuug 
bet^traft  wcrdui. 


GesetBgebung. 

Deutsches  Reich.    Bekanntmachun        (!f»s  Heirbskau/. I  »'?  <  v(»ni 
IS.  n.  25.  Juli  l.^S'  rCfntralblatt  fur  (la:^  Deutscbc  UvWh  S.  4^S4  ff . 
u.  iHi  ff.),  Aiisfuliniiii^^sanweisuugon,  Kegubitive  und  sonslige  Be- 
stininiungen  m  verscliiedenen  ZoU-  and  Steuergesctzen  betrelfend. 
(E..V.-B1.  s.  aoi.) 

Prenliieii.  Konzesaionsiirknnde  vom  22.  September  1868,  betreffend 
den  Bau  and  Betrieb  einer  Eisenbahn  von  Wilster  nach  der  west- 
lichen  MQndung  des  NordostseekanaJs  dun'h  die  Schleswig-Holstei- 
nische  Marschbahn-Ge^ellschaft. 
(E.-V.-B1.  S.  961.) 

Vertrag  vom  28.  Auj;usf  nnd  s.  September  isSS  iilicr  dif  VcrpHu  litungen 
der  koiiiulichen  Staat.seisenbabueu  gcgeniiber  der  Keichii-rosjt-  imd 
Xelegraplieiiverwaltuug. 
(E.-V.-Bl.  S.  361.) 


Digitized  by  Google 


920 


BechUprechnng  und  GeseUgebuug. 


Bayern.  Rt^kaniitmachun!?  des  Ministeriuins  des  Koniiili«  Ikmi  llauses 
mill  di's  Ax'ul'sevn  v.nn  21.  August  1^88,  betr.  die  Altns-.  liivalideii- 
imd  Relikit  iiv.'isMi>ruii£r  ffir  die  stilndigeu  Arheiter  der  kouigUcheii 
*Staatseist'iiti;ilinvei'\valtun?4;. 

VerOffentlicht   im  Verordnungs-   und  Anzeigeblatt  fUr  die  Kuniglick 
Bajerischeii  Verkehrsanstalten  vom  27.  Auorn^t  18S8.   S.  445  f. 

Die  Satznngen  der  mit  dein  l.  Oktober  iaS8  in  Wirksamkeit  getreteiien  Kass^e 
ti\r  Alters-.  Invaliden-  und  Keliktenver.sorgunGf  ftir  dif  «filndigen  (Betriebs-  mid  W^rk- 
stHttcn-)  .\rl»i'iit^r  werdt  ii  mit  dt-iii  Anfiiireti  veruflentliclit,  dafs  der  Kasse  tli>*  liechte 
eiaer  uflcutliiLeu  Korpuratiou  laiidohcrrlitli  vuilielien  seien.  Die  Satzungca  schliefsen 
bich  zumeisl  iiu  Wortlaute  an  die  im  E.  V.  Bl.  18S5  S.  207,  ia%  S.  no5,  1887  S.  •>75 
TerOfentlichten,  im  Archiv  8. 680  Aosfflhrlich  besproclieiien  Statntender  Pensioiu- 
kABsen  ftlr  die  Betriebsarbeiter  vnd  fUr  die  Werksttttenarbeiter  der  prenrsiscben 
StaatseisenbahnTerwaltiing  an.  Die  Tarife  filr  die  Mitgliederbeitrige  tutd  die  Beitragi- 
rttckrergtttung  <  ntsjuecben  in  ihren  einzelnen  Slitzeil  denjenigen  der  Tarife  zu  den 
genannten  IVusionskassen;  die  Zerlegung  der  ersten  Tarifklasse  in  die  beideii 
KIa.s.-fn  I'  und  P  i.nachstehend  ^  ^'^^  bftide  Klassen  die  fiir  di^  fv-re 

Klas.xe  des  preufsischen  Tnrifs  fi'^tu-f.-etztcn  Ik* itragssiitze  gelten,  fiir  di>'  Hi-he  r 
Ansprttche  auf  Mitgliederpeimiun,  Wittwen-  und  Waisengeld,  jedoch  liicLt  aiich  lur 
die  Beitragalcistang  Bedeutung.  UeUer  die  Hiihe  der  Beitragsleistung  der  Eisenbahu* 
verwaltung,  „aus  den  laafenden  Zmcbttssen  der  HieenbalutTerwaltnng  and  au  den 
anf  Grand  besonderer  gesetslicher  Bestimmnneiea  der  Kasae  zogewieeenen  Zinsen 
beBonderer  Fonds"  beetebend,  eowie  fiber  die  etwaige  Bildnng  einea  besonderen 
Unteratiitzungsfonds  and  fiber  die  Betbeiligung  von  weiblichen  Bediensteten  an  der 
Kassr  siiid  in  den  Satzungen  Bestimniungcn  nicht  entbalten.  Die  Vorschriften  ilber 
die  Ka>si  iiverwaltnnc:  J=ind  instifern  in  den  Satzungen  cinfacher,  a!«  es  bei  dein  ije- 
ringtirtn  l  intnage  dts  Kasseiihczirk'«  der  Bildnng  von  Bezirksausscbiissen  nicht  bedart. 
alle  Vervvalmngsge.schiitie  vielnuhr  unuiiittlbar  dem  Kassenvorstaude  ubertragen 
sind.  Die  SStelleu,  an  deneu  iui  Lebrigen  die  Satzungen  vuu  den  Statutcu  der 
preufsiecben  Fenaionekasaen  in  wesentlicberen  Ponkten  abweiehen,  sind  folgende: 

§  3  (Erwerb  der  Mitgliedscbaft).  1.  Znr  Mitgliedachaft  aind  alle  Ton  der 
kljnigticb  bayeriachen  StaataeiaeababnTerwaitnng,  dann  der  BodeBaeedampfkchifhhrts- 
nnd  Kanalverwaltnng  xa  danemder  BescbSltignag  im  Arbeiterverbftltnitse  aofge- 
nommenen  Personen  naeh  Zarftckt^ping  einer  nnunterbrochenen  eiujabrigen  Be- 
scb&ftigung  beretbtigt  und  verpflichtet,  sofern  sie  der  aktiven  DiPii^tpflicht  im 
stehenden  H.tit  irmiii^t  hahpn  oder  der  Krsatzreserve  ttberwiesen  oder  aU  untaoglicb 
zuni  Dienst  im  lli  i  rc  in  tiimifu  wcjrderi  siud. 

8  5  (B('itragKri«'k\ 1 1  ^iitnui;),  ].  Die  wiibrend  dor  Mitjrlifdscbaft  geleisteten 
Beitriige,  soweit  sie  nicht  aui  die  Deckung  der  Kasse  I'lir  die  durcb  die  Mitglied^ichaft 
gctragene  Belastnng  an  Terrecbneu  sind,  werden  den  freiwillig  Aneacheideiiden 
snr  Bslfte,  den  unfreiwilHg  obne  Vera  chat  den  Entlasaenen  im  Tollen  Betmge 
znrQckTerglitet 

(Bemerknng  zam  RfickvergOtnngstarif.)    Beim  AnsBcbeiden  aus  der  Kasaen- 

niitgliedsrbaft  inFolge  der  statu-sniaifsigen  Anstelluug  findet  keine  Beitrags- 
riickvergutuiii^  .Uatt.— Bei  verschuldetor  strafweise  rrfolirt'nder)  Kutlassnng  au.«« 
d<r  Bescbilltigung  werden  jrleiolifnll^  dip  Hritra^^e  nicht  zurilckb«'zablt.  —  Kbeuso 
findet  eine  RiickYergiituug  an  freiwillig  Au^Mtheideude  uicUt  6tatt,  wenn  durcb 
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Aiig>|>ni€h  der  Y^rwaltnng  f6ttg«atellt  wird,  dafs  der  Aii6geBcliiedeii«  w«g«B  Ver- 
Bchnldens  sn  entlassoD  gevesen  iriire. 

§  9  (Lanfende  Hit|rliederbeitrige).  2.  Die  bei  der  Grflndimg  der  Kasse  yot- 
bandenen  mebr  ids  40jihrigen  Arbeiter  haben  den  Jahresbeitmg  der  40jibrige]i  an 
entricbten.   S.  Das  rechnnngsinlifKig^c  Lobneinkommeii*  welehes  aucb  der  Pensions- 


bemessnng  zn  Grande  gelegt  wird,  beirigt 

bei  dvrchschnittlicbem  Wochenverdlenst  TarifklMte 
von  mebr  als  24      jilhrlich  1400  .itf  la 
von  21—24  „  jtlhrlich  1200  „  lb 
von  18  -21  „  jahrlich  1000  „  II 
unter  18  „  jShrlich   750  ^  III 


I'ie  Erniittf Inny-  jIps  Worhenv»»r<!ipnstes  erfolgt  fiir  jedos  Kasr^enmitLdiRd  nach 
*ier  Zahl  ilrr  ra^^i\  tiir  wi-Ii  he  reireliiiiifsiy  Lnhnnng  ert'olgt,  aU3  eiueiu  voa  der 
Staatseisen^i;iJiiiv»T\valtung  bi'>tiiniiiti-n  tV-sten  L')hnsi\tze. 

G.  Fiir  jedes  Mitglied  wij<l  'Icr  aul  jede  I^olinzahlung  tiellende  BeitragsaQtheil 
in  der  VVeise  festgestellt,  dafs  mit  der  Zahl  der  regelmafsigen  j&hrlichen  LOhnungs- 
termiue  in  den  zn  leistenden  JaUresbeitrag  getheilt  wird.  Der  sich  ergebende  Theil- 
betrag  wird  —  anf  die  nttcbste  dmeh  2  ekie  Beat  theilbare  Pfetmigsumme  aitfge- 
mndet  —  bei  jeder  Lobniahliuig  einbdialtea.  Von  Mitgliedem,  welche  bei  einer 
Lobnsablnng  keinen  Lohn  erbalten  (wegen  Erkrankungf  EinberaAmg  an  militftriachen 
Uebnngen  a.  s.  w.)  wird  fiir  diese  Zeit  der  Beitragsantheil  nicbt  eingeboben. 

§  10  (Uebergang  in  eine  andere  Tarifklaase).  1.  Mitglieder,  welebe  nach 
Mafagabe  ihrea  durchsehnittlichen  Woehenverdienates  in  eine  Beitragstarifklaaae  mit 
e'ineni  hOberen  recbnungamiirHigen  Lobneinkommen  (§  9,  Abs.  3)  einznreihen  sind, 
liaben  voni  Zeitpunkt  dieser  Einreihung  ab  die  Beitrftge  nach  der  hOheren  Taril  klasse 
uacJi  Mafsgabe  des  liebensalters  zur  Zeit  ihres  Heitritts  sor  Kasse  zu  entrichten. 

§  12  (Der  Pensionsanspmch  der  K.isst^ninitglieder).  1.  Der  Ansprnch  auf 
I 'en  si  on  hf'pnnt  nach  einer  Tom  KaBsenmitgliede  xorttckgelegten  fanQ&brigen  Kaaaen* 

mitgliedschatt, 

2.  Filr  Kassenmitglieder,  welche  vur  I  nitlulV  einpr  flinfjahrigen  Mitglied^Jchaft 
in  FuliTf  Arbeit  nder  aus  Veranlassung  tierst'lheii  uhuv  t'iir<*ne8  Verschnldfii  dnrch 
Kraukheit.  Verwunduiiy  uiler  sonstige  Beschadigung  daueriul  arbeitsunfaiiig  geworden 
sind,  tritt  der  Pensionsansprnch  anch  bei  kttrzerer  als  fUnfj&hriger  Mitgliedschaft  ein. 

3.  Den  bei  Griindung  der  Kasse  vorUoudenen  beitrittsberechtigten  Arbeiteru 
wird  die  vor  Grflndang  der  Kaseie  im  Dienste  der  Staatseisenbabnverwaltang  uunuter- 
broclien  anrttckgelegte  Besehftftignng  nit  Abang  eines  Jahrea  (s.  §  S)  ala  Zeit  der 
Mitgliedachaft  angerechnet 

g  13  (Antrag  anf  Pensionimng).  2.  Mitglieder,  welobe  65  Jahre  alt  sind  nnd 
der  Kasse  30  Jahre  als  Mitglieder  angebtfrt  haben,  bedttrfen  dea  Nacbweiaea  der 
ArbeitannfBhigkeit  nicht. 

§  14  (HObe  der  Pension  der  Kassenmitglieder).  Die  Pension  betrigt  fflr  daa 

Kaasenmitglied  nach  fUnfjahriger  Mitgliedachaft  15  pCt  des  recbnangsmlirsiLren 
Lolineinkoininens  nnd  steigt  mit  jedem  weiter  zuriickgelegten  vollen  Jahre  der  Mit- 
glie«ischaft  nni  ]  {H't  hi<  zwm  Hiicbstlu  rrac-p  von  10p<^'t  flp«  r^'t'bnnnirsnKifsicfcn  Lohn- 
eii)koinnieTi<.  aiis  welt'iieni  znletzt  Beitriiire  i  j|jrji;htt  t  wnnlen  sind.  Fiir  die  aus- 
naiiiiis^  ei^e  vor  Zuriickleguug  einer  fiintjaiirigen  Mitgliedschai't     12  Abs.  2)  peusions- 
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borechtijiten  Arbeiter  betrll^  die  Pendon  16  pCt  des  entsprecbenden  rechnaiigB* 
nsrsigen  Lohndnkommens. 

§  19  (ZMmg  defl  Wittwengeldea).  1.  Die  Anweiimig  dee  Wittwengelde« 
erfolgt  nar  anf  Antng,  wetcbem  die  erforderlieben  Belege  beirafliireii  sind. 

§  22  (Zahlung  des  WaiBengeliles).  1.  Die  Anweisnng  dee  WaiBeufeldes  erfolgt 
nnr  anf  Antrag,  wetcbem  die  erforderlichen  Belege  beiinfOgen  sind. 


Oesterreieh-Ungarn.    Das  Verordnangsblatt  fur  Eisenbahtien 

und  Sehiffahrt  enth&lt  in  den  folgenden  Nummem  die  naeh- 

stehenden,  das  Eiseubahnwesen  betreffenden,  wicbtigeren  Erlasse  etc.: 

(No.  !)U :)  KoiiKeseion  mm  Ban  and  Betriebe  einer  Drabteeilbabu  aaf  di« 
Festnng  Hohenaalsbarg.  —  (No.  lOS:)  Verordnnng  des  k.  k.  Handels- 
ministeriame  vom  80.  Juli  168^  betr.  die  Zalaseang  von  Patronen  an» 
kombiitirtem  MetaU  (Metall  und  Pappe,  Papier)  anm  Posttranspoit. 
(No.  lOP:)  Konz08sionsurk«nde  voiii  1.  Anglist  filr  die  Lokalbahn 
von  J  en  bach  an  die  Siidspitze  des  Achensees.  —  (No.  112:)  Erlafs  des 
k.  k.  Hatido!snii!ii.ster.'<  voni  H.  Sept<'intifr  1R^8,  h<*tr.  rjfstu nniif  des 
Eisenbahntrau»portes  auf  osterreichihclieii  mu\  uuifarischtu  Hahnen 
der  Sprengmittol  Megauit  n.  s.  w.  —  (No.  117  :)  Eriafs  des  k.  k  Handels- 
ministers  vom  26.  September  1883,  betr.  die  recbtzeitige  Publikatian 
der  fnr  das  Jabr  1880  inr  fiinfttbrniig  gelangendea  RefUctien. 

Kafsland.  Kaiserliclier  Krlal's  voin  t2!>.  F.  Imujh-  LSSS,  hetr.  die  Ausjjabe 

vierprozentiger  Obiigationen  <lureh  die  Kursk-C'harkow-AsowVbe, 

die  Koslow-Woronesch-Rostowsche.  die  Orel-Grjfoy'sche  und  die 

Fastow'sche  Eisenbahngeselbcbaft. 

VerSffentl.  im  amtl.  Tbelle  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.Verk.     91.  Jnli  1B8B. 

Den  genaiiuteii  4  UescllschHtteii  wird  gestattet,  vierpiuzentige  ObligationeQ 
xa  einem  Betrage  auszageben,  welcber  fOr  jede  der  GesellscbalteQ  roa  dem  Finaas- 
miaidter  besoaders  feetgesteUt  werden  wird.  Hit  dem  ErlSse  ans  den  veraasgabtei 
Obligatioaen  soUen  alie  jetaigen  Obligationseehnlden  dieaer  Geeelleehaften  getllgt. 
die  von  der  Regierni^i^  geleieteten  Vorechttsse  znrltckgeaablt  und  andere  Ansgaben 
gedeckt  werden.  Die  Rrc:iernn£r  iibemimmt  fttr  diese  nen  auszugebenden  Obligationen 
eine  unbedingte  (rarantie  filr  di«-  Zahlnnjj  von  4  pCt.  Zinsen  und  die  Tilgnn;sr  innerhalb 
der  Konze??f«if>n»^(lainT  der  t^enannten  Gt  sellst  haften.  Die  letzteren  verpflichteu  sich 
dagegen,  alif  lieiliirt'nisse  filr  den  Kisenbabubetrieb  -  Oberbau-  mid  Teloifraphen- 
material,  Betriebfimittel  u.  s.  w.  —  ausscblierslicii  au!^  russiscben  Fubrikoii  za  beziehtu 
and  willigen  in  verscbiedene  Aenderuugen  ihrer  Konzessionsbediugungen,  uauientlicli 
bineichtlich  de«  etwaigen  Ankanfes  ihrer  Bahnen  dnreh  dea  Staat  and  des  Anfsichts* 
rechtes  der  Begiemng  fiber  die  Betriebs-  and  RechnaagsilUirang.  Die  Knrtk-Cbarkow- 
Asow^sche  and  die  Orel-Gijis/scbe  Eiaeabahngeeellsehaft  Texpilicbten  sieb  aafserdem. 
die  HeHirdemng  von  Trappea  and  Kriegsmaterial  zn  eiaem  emftTsigtea  Tarife 
an  bewirken. 
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Kaiserl ic her  Krl a fs  viun  L  Miir/.  18H8.  hetr.  die  Krhebunj?  piner 

Gebuhr  fur  din  sciteiis  der  Kiseubahni'ii  zu  erfuUenden  Zoli-, 

Akzise-  und  Polizeifnnnalitjlten. 

Yerdffentl.  im  aintl.  Theil  der  Zeitschr.  d.  Miu.  d.  Verkekrsanst.  vom 
14.  Juli  1888. 

Mit  Bezuij^  auf  Art.  (>6  des  allgem.  ru»j>.  Eisenbahngesetzes  vom  12.  Juni  lisrio 
(vgl.  Archiv  1885  S.  b4d  ft.)  wird  den  Eisenbalineu  geatattet,  fOr  die  durch  ihre 
BeMnten  und  Kommisaionftre  m  erfttUendeik  ZoU>,  Aksi86>  nad  PolUdfomalititeii 
eine  beaondere  ZnacUagsgeblihr  eu  erheben.  Die  HOhe  dieser  Oebflhr  iat  —  snnttcbst 
vennefasweiae  IQr  9  Jahre  —  ron  dem  Minister  der  YerkehteansUlten  naeb  Benehmen 
mil  dem  Finftnsminuter  featxnsetxen. 

Kaiserlicher  Erlafs  vom  11.  April  1888^  betr.  die  Brhdhung  des 
Betriebskapitals  der  Morschanftk-Sysnuier  Eisenbalm. 

YerOffentl.  im  nmtl.  Theil  der  Zeitscbr.  d.  ICin.  d.Terk.  rum  20.  Jnli  1B8B. 
Dm  Betriebskftpitel  (dae  in  den  vorrKtliigen  Betriebsmaterialien  angelegte 
Kapital  nnd  flQBsiges  Oeld  fttr  den  lanfenden  Gebnneh)  der  geuannten  Gisenbahn 
wird  dnrcb  OewKbrang  einea  mit6pCt.  an  Terainaenden  Yoraehnaaea  Ton  367463  Rbl. 
anf  dan  Betrai^  tob  1 250  (KXi  Kreditmbel  erhoht.  Die  Geaellachafr  verpilichtet  aich 
dagegen  n.  a.,  alien  Siaenbabnbedarf  ansschlieralich  ans  msBiaehen  Fabriken  an 
entnehmen. 

Kai.serliiher  Erin  Is  vuiii  26.  Mai  188b,  betr.  den  Bau  und  Belrieb 
der  Uniairsclit'u  Zweigbahnen. 

Veroffentl,  im  amtl.  Theil  fUr  Zeif^f hr.  <\.  Min.  f!.  Vcrk.  v.  JO.  fuli  18><8. 

Der  Gesellsclmft  der  rnssischen  .Siidwestbahiieii  wirtl  di  r  Han  un<l  Fit  triph  der 
zusammen  373  Werst  (397  km)  lanjreii  „Uman'sehpii  Zweinrbahnen"  ilbertragtii.  Die 
letztereu  besteheu  aus  drei  Linien,  wclche  an  die  Eisenbabnst&tioucn  Kasatin. 
Sebnkaiwad  nnd  Demkovk  anachliefaen  und  die  Stadt  Uman*)  mit  der  Sfldwest*  and 
der  Faatow'seben  Bahn  in  SchienenTerbindnng  aetsen  aoUen.  Die  Betridtaerfiffnnng  soil 
binnen  8  Jahren  erfolgen.  Znr  Decknng  der  anf  19661 677  Kbl.  Teranacblagten  Bau- 
koaten  dieser  Bahnen,  sowie  anr  £rh()hung  dea  Betriebskapitala  der  Sttdwestbahn- 
gesellschaft  nnd  znr  Deckung  anderweitiger  Ausgaben  dieser  letzterea  wird  dieselbe 
ermllchtigt,  Obliuationen  tm  NVniibetrage  zn  20  300  000  KrtMlitnibfl  aiHrnirolifu.  fnr 
welche  die  Regierung  eiiu-  jUlirlii  he  Verzin*«nii£r  von  1  pt't.  und  Tilgnng  von  (>,32y  p<  r. 
verbiirt^t.  Hie  GesellsiiUuii  verptiichtet  si(  h  dagegen  n.  a.  anch,  ailen  Eisenbahn- 
bedarf  iediglich  aus  russiachen  Fabriken  zu  entnehmen. 

Kaiser lii  her  ErlaCs  vom  14.  Juni  1888,  betr.  die  Beleiliuug  von 
Ootroidesondunueii  dnrrh  dir  kai.s(Ml.  Binik, 

Veroffentl.  im  amtl.  Theil  der  Z«'itsehr.  d.  Min.  d.  Verk.  ?.  4.  Augu.st  lt:i8"<. 
Die  kaiserl.  Bank  wird  ermachtigt,  zunaohst  fiir  di»^  1  i  nner  von  3  Jahren  durch 
Vermittluug  der  Eiaenbahnen  VorschUsae  anf  (.Tetreideseudungen  gegeu  VerptUndung 

*)  Uman,  im  Gouvernemeut  Kiew,  hat  etwa  ItiOOO  Einwohuer. 
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tier  letztoren  zn  gewlhren  Der  Betrafj^  dieser  Vonehttsse  dnrfmpCt.  dee  lUrtEtprdset 
der  Sendang  nioht  ttbertteigen.  Der  Prosentaats,  mit  weldiem  der  EmpflBger  den 
erhaltenen  Vorschufs  zn  versinsen  hat,  wird  von  der  kaieerl.  Bmik  festgesettt 
Anfaer  den  Zinseu  hat  der  VdrschufseinpfUiiger  noch  zu  zablen:      pCLdes  Darlehens- 

betrflirps  znr  Bildung  t  iiu  s  Rescrvefonds  und  einen  weiteren  Bt  trae^  von  liochstens 
'■'j  ptt.  zur  IiffktiTiii:  der  der  Ei^eiihahii  ans  der  Darlehensvemittliinii;  erw.ii  h^endeii 
Kosten.  l'»r  Keservetnud  soil,  mit  ( .ciirhmiGrnne:  d^s  Ministers  der  Verkt- hrsan^t., 
znr  Gewahruu{<  vouGratifikationen  an  Kiseubahubedicnsttte,  welche  bei  dem  Vorsichuis- 
i,'e8ch&ft  mitwirkeu,  sowie  znr  Deckung  von  etwaigen  Ausfallen,  welche  der  Eisenbahn 
ana  dieaem  Geschilt  erwaehsen,  verwendet  werden.  Die  YoradillBse  werden  ana  den 
llasaigen  Mitteln  der  Eiaenbahnen  geaahit  und  die  Betrlge  hiemach  yon  der  kaiserl. 
Bank  snrftckerstattet.  Fttr  sichere  Lagening  dee  yerpftndeten  Oetreides  haben  die 
Eisenbahnen  zn  surgen.  Ftlr  die  Begelnng  des  Geschaft8*:anges  bezfiglich  dieser  Be* 
ieihungen  werden  besoudere  Vorachrifteu  seitens  des  Ministers  der  Vi  rkebrsanstalten 
Im  £in?emehniett  mit  dem  Pinanaminister  and  dem  kaiserL  Kontruleur  erlaasen. 


Kaiserlieher  Erlaf.s  vom  15.  Jiini  1888,  betr.  die  Gewihrang  eines 

Vor.schussi'.s  an  die  trunskaukasisi-he  Eiseiihahngesellschaft. 

V*  r.;ttfiitl.  iin  amtl.  Theil  der  Z<it-.  hr.  .1.  Min.  d.  Verk.  v.  IB.  An^nst  18*^. 

Der  ^enanuren  (Teg^^llschaft  wird  ein  N'oim  hnls  vuii  I  7(KKX)0  Rbl.  aus  Keichs- 
mitteln  gewilbrt  zur  Hestreitung  der  Kusten  der  zur  Erh5hung  der  LeistungMlaltigkeit 
ibrer  Babn  zu  treftenden  Einrichtuugen.  Pieser  Vorscha/s  ist  vit  C  pCt  an  vendnseiL 


Kaiserlieher  Erlafs  vom  15.  Juni  1888^  betr.  die  Gewfihrung  von 
Vorschfisseii  an  die  Libau-Romnyer  Eisenbahngesellscbaft. 

Verutt'-iitl.  iiii  <imtl.  Theil  <ler  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  v.  18.  August 
Znr  Decknng  der  Kosten,  welcbe  durch  die  im  Interesse  der  Erhohung  der 
Leistiingsf^igkeit  auf  der  Strecke  Libau-Radsiwilischk  au  treffenden  Einriehtnngcn 
nnd  dnrcb  die  Erweitemng  der  Station  Liban  entetehen,  aoUen  der  genannten  Gesell- 
«chaft  Yoraehttate  bie  anm  Betrage  von  900000  Bbl.  gewKhrt  werden.  Aufaerden 
soUen  die  an  den  Erweitemngsanlagen  erforderliehen  Scbieaen  ana  den  Best&ndea 
der  Krone  znm  Preise  von  1  Rbl.  72  Kop.  fUr  das  V\v\  abgegeben  werden  und  der 
ftich  hiernacb  ergebende  Betrag  ebenfalls  als  Vorachnfa  berechnet  werden,  Diece 
Vurachttase  sind  mit  6  pCt.  jftbrlich  zn  verzinsen. 


Kaisorlicln'r  Kilafs  votti  lo.  .limi  1SS8,  betr.  die  Kegeluiig  der 
finan^itllt'ii  Ueziehuiigcn  zwisrheii  dem  ^>taate  und  der  Losow«>- 
Sewa.<to|)ojer  Eiseiibahiigi'st  llsrliaft. 

Ver&li'entl.  im  amtl.  Theil  der  Zeit^iulir.d.  Miu.  der  Verk.v.  l&.September  ld)i«N 

Die  genaante  Oeaellsehaft  schnldet  dem  Staate  an  nicbt  bezahlten  Zinaen  aof 
die  vom  Staate  fttr  sie  veranagabten  Obligatiouen  an  nicht  gezabltem  Zo!I  fur  aus  dfin 
Anslarid  l)P5^«»ir**nf>  S'cliif'npn  nn  znriirkHphalteuer  Reichs-,  Passagier-  und  EilunTstener, 
ferner  fur  ScUienen,  welche  aus  dem  Kroubestaude  abgegeben  worden  sind,  sowie  lilf 
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baar  eiJialieue  Vorsfhttssu  den  Heliag  vun  .S8r)3  22<)  Uul>el.  Diese,  tlieilweise  ^rhan 
seir  langerer  Zeit  besteheode,  seither  unverziiisHi  lie  Si  huld  soil  in  eiiie  mit  G"/o  vt*r- 
ziusliche  uiugewaudelt  uud  uut  ihre  Tilguug  liedacht  genomiuen  werdeu.  Die  Gesull- 
flchaft  ftbernimmt  dal»«i  aneh  die  Verpllkhtung,  alle  EiMiibaliibedllrfitisse  auK- 
Bchliefslioh  «m  dem  Inlande  za  entuehmen. 

Kolonie  Kap  der  guten  UoihinDg.  Gesctz  vom  21.  August  1888, 
betr.  (leii  Buu,  die  AuBrfistniig  and  deu  Betri(O)  einiger  Eiseubabn- 
linien  und  einiger  Ergftnzungsarbeiten  an  bestehenden  Eisenbabnen. 

Abgedr.  in  der  Gape  of  Good  Hope  QoTernment  Qasette  vom 
2U  AvgOBt  1888.  S.  811. 
Durch  das  Geeets  wird  die  Herstellung,  Ansrftstang  nud  der  Betrieb  von 
Kisenbahneu,  und  zwar  von  der  Colesbergbahn  bis  zuni  Orani?efluss,  der  Kimberley- 
babii  iili'-r  Want  iiton  h.k  li  » iiiom  Punkte  am  nt5rdlichen  IJfer  des  Vaalflufaes,  iiml 
einer  J.inic  vou  oder  in  cit  r  Niiho  de?  Kerf*tpt1ns«»ps  nach  Sir  Lowry's  VnU  genehmi^t. 
Kinschlit  lslich  von  KrgaiiziiugsbHUten  u.  s.  w.  an  verschiedenen  In-Htchtiiden  Linieu 
wird  zur  Uerstullung  dieser  Arbeit^u  einu  Snume  v(»u  t)4200()  if  bewiliigt,  welche 
im  Wege  der  Anleihe  anfanbrii^n  iet. 
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Zimmerman H.  Dr.,  Regierungsrath  im  Reichsamt  fur  die  Verwaltuiig 
der  Reichseiseiihahni^n.   Die  Berechiiung  des  Eiseubahuober- 
baus.   Berlin  1838.  Vcrlag  von  Ernst  &  Kom, 
Die  gegenw&rtige  Besprechung  des  vorstehendeu  Werkes,  uacbdeei 
dessen  henrorragende  Bedentung  bereits  mehrfiEush  von  bernfener  Seite  her- 
Torgeboben  iat  (Centralblatt  der  BaaYerwaltang  1888,  Seite  84  —  Zeit- 
scbrift  des  Oesterrelcb.  Ingenieur-  and  Arehitekten-Vereins  1888,  I.  Heft), 
Yerfolgt  namentlich  den  Zweck,  dasaelbe  in  Beziehong  zn  denjenigen  ICit- 
theilnngen  zu  setzen,  welche  kfirzlicb  von  demselben  Yer&sser  nnter  dem 
Titel  ^Die  Wirknngsweise  der  Bettung  naeh  den  Versnchen  der  Reichs^ 
eisenbahnen*'  in  dem  Organ  f&r  die  Fortscbritte  des  Eisenbahnwesens  1888, 
Heft  B,  ver5ffentliclit  worden  sind. 

Die  (Irimdlage  der  von  Or.  Zinimorraann  aufgesteilten  Theorie  zur 
Bereclimiug  des  Eisenbahnoberbans  wird  dun-h  die  zuerst  von  Winkler 
ffpmarbte,  demnachst  aut  li  vuu  andi  rt  n  Schriftstellern  ubemommene  An- 
nahiiu'  L^cschaffen,  dal.s  div  Eindnu  kim},^  der  Scliwollen  in  die  Bettung  an 
einein  l)(*liol»iL;en  Punktc  doni  liit  i-  lifrrschenden  Drucke  proportional 
Wiihrend  jcdoch  WinkJer  seine  Theorie  nicht  auf  die  beim  Kisenbahn- 
oberbau  wirkiieh  eintretenden  BelastunfrsverhSltnisse  anwandte,  sondeni 
sich  zur  Yereinfachung  der  Becbnnng  damit  begnugte,  die  elastische  Linie 
als  eine  aas  lauter  gieich  langen  nnd  gleich  geformten  AVellen  bestehende 
Curve  anzunehmen,  werden  von  Zimmermann  die  Tr&gerformen  nnd  Be- 
lastungsverhftltnisse  .in  mOgli(^t  strenger  Anlebnnng  an  die  beim  eieernen 
Oberbau  tbatsftehlich  auftretenden  Verfaflftnisse  behandelt.  Die  Erweiterang 
der  von  Winkler  angebahnten  Theorie  und  idie  DarcbfOhrong  der  sirh 
hierbei  ergebenden  schwierigen  matbematiseben  Ermittelnngen  konnte  nar 
dann  eine  weitgcibende  Bedeutnng  beanspniohen,  wenn  die  erwfthnte  Gmnd- 
annabme  fiber  die  Elastizit&tsverh&ltniase  der  Bettung  durch  Versnche  eine 
ausreichende  BestJltiGcung  fand.  Die  erwfthnten  neneren  Hitth^lungeu  des 
Dr.  Zimmermann  fiber  dcrartige  Versuehe  bei  den  Reichsbahnen  zeiieen 
nun,  dafs  die  erhofften  Ergebiiisse  thatsiulilich  erzielt  sind  und  eine  be- 
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VriediijciHle  Uchcrcinstiminun;?  der  praktisclien  Emiittelunmeii  luit  jener 
iheon'ti-srlieu  Voiuu:5Sctzujig  besteht.  Gehiiu  wir  deshalb  zunachst  in  Ktae 
uaf  (lit 'sf  Versurhe  selbst  eiii. 

Dem  Eiseiibahnpraktiker  ist  bekuiiiit,  dafs  die  uher  den  Ol)erbau 
rolleode  Nutzlast  auf  die  Bettung  Pressongen  (ibcrtr^t  imd  dabei  Kin- 
scnkuiigeu  derselben  erzengt^  welehe  zum  Theil  ais  dauernde,  zum  Theil 
al8  elastische  auzuseheii  sind.  Die  ersteren  sind.  (  in  sichcr  gelagert«s  uud 
fest  onterstopfted  Goleiee  vorausgesetzt ,  ^ormu:  im  Verhaltnifs  zu  den 
elastischen  Einsenkungen;  ea  wird  dies  durcli  die  Tbaisa^he  boBtfitigt,  dafs 
eine  gat  regalirte  Geleisstrecke  trotz  lehhaften  Lastverkehrs  Tiele  Honate 
lang  ohne  eigentliche  Unterhaltungsarbeiten  in  betriebssicherer  Lage  ver- 
bleibt  Bel  Ennitteliiog  der  dnrcb  eine  Yerkebrslast  herrorgernfenen  ein- 
maligen  Eindmcknng  der  Bettong  kann  deahalb  der  einer  danemden  Senkung 
entsprechende  Theil  ala  veracbwindend  angeseben  iind  die  ennittelte  Ein* 
senkong  mit  annfthemder  Genanigkeit  aosscbliefaUch  als  eine  elantisfhe 
iuigeseheii  werden.  Diese  Aimahme  untersteht  auch  den  seitherigen  N  er- 
.su<  hull  auf  deu  Kuicbbbalmen.  Wahrend  die  ftlteren,  nach  dieser  Richtuui; 
gemachten  Versuche.  zu  denen  in  ^t  wissem  ^inne  aiieb  die  \on  Weber  zur 
BestiTnmung  der  „8tal»ilitat  <b's  (iefiiijos  der  fliscnbabntrebMSf'*  geuiachteu 
gebih-en,  wegt-n  (b'r  Mana:»'lhatti';keit  des  Verfabrcns  nur  eine  geringe  Zu- 
verlfissigkeit  ergeben  konnien,  .sind  die  iieueren  Messuii£3:en  auf  d^n  Reiohs- 
babnen  mit  einem,  in  der  betrettenden  Abbandlung  niiher  erlauterten,  auf 
unverruekbarem  (4pste]]e  angebrachten  Mefsinatmmente  und  mit  snlcber 
Sorgfalt  ausgefobrt,  dais  ^  on  den  Ergebnissen  derselben  eine  befriedigende 
Oenanigkeit  erwartet  werden  iunn.  Zum  Yerstluidnifs  des  Weges,  anf  dem 
die  angeatellten  Meaaungen  verwertbet  aind,  mnfe  noeh  Folgendea  yorauj)' 
geacbiekt  werden. 

Die  oben  angefUhrte  Annahme  Ton  Winkler  lAlat  aicb  doreb  die 
Oleiebnng 

p  =  Cy 

aoadrdcken,  weun  unter  p  der  Gegendmck  der  geprefaten  Bettang  flir  die 
Flftebeneinbeit  in  irgend  einem  Pnnkte  and  onter  y  die  elaatiacbe  Ein- 
drficknng  der  Bettnng  an  demaelben  Pnnkte  verstanden  wird.  C  bedeutet 
alsdann  einen  Festwertb,  der  von  der  Art  der  Bettung  selbst  abhansig  ist 
und  neuerdings  vieltach  unter  der  Bezeichnung  ^Bettungszifter''  aiiitritt. 
Die  Ermittelung  des  Wertbes  C  ist  der  Zweck  der  Versuche.  Dieseiben 
wnrden  in  der  Weist'  ausgefiihrt,  dulls  this  Melsinstninient  an  der  Schienen- 
mitte  angobrac'bt.  die  Last  absatzweise  veriilM  i liesveul  nnd  naeb  jc  20  cm 
Versehiebung  die  iM  tielfeude  Ein.senkuni;  abg»  le.sen  wurde.  Die  so  er- 
mittelten  Senkungen  wurdcn  als  Hohen  iiber  der  gedriickten  Grundlinie 
anfgetragcn,  die  bierdnrcb  umscbriebene  El&cbe  ermittelt  and  der  Inbalt 
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dorselben  dun  li  die  uuf  diesi  Iho  frrundlajii;<^  rntfallende  (Tcsaminthplastun^ 
dividirt.  Der  Quotient  liefert  deu  i^('.<iiclit<Mi  Wertli  C.  Die  Kiclitigkeit  so- 
wohl  der  erwShnten  Grundirleichung,  als  auch  des  aiii^ewundten  Mefsver- 
fahrens,  konnto  aber  er.st  dann  als  erbracht  ange5»eheii  werden,  weiin  die 
Versuche  fur  ein  und  dieselbe  Art  der  Bettung  and  des  Untcrgrundes  bei 
verschiedener  GrOfse  und  Vertheiiong  der  Lasten  immor  den  glei<"hrii  Werth 
von  C  lieferten.  Diese  Voraussetzung  wird  durch  die  Versuche  gleicbfalis 
in  befriedigender  Weise  bestfttigt.  Im  Mittel  ergab  sich  bei  gatem  Unter- 
gmnde  Mr  Kiesbettong 

ohne  Packlage  C  =  3 
mit  Packlage  0  =  8 

Bine  weitero  Bekitfltigang  der  Gleichung  p  =  Cy  hat  eich  bei  den 
von  Dr.  Zimmermami  angesteUten  Vergleichimgeo  dadnrch  ergeben,  dafe 
die  nach  seiner  Schwellentheorie  mit  den  obigen  Mittelwerthen  Ton  G 
bereehneten  Senknngen  eine  gute,  ziun  Theil  sogar  fast  genane  Ueberein- 

stimmung  mit  den  Messungsresultaten  selbst  lieferten. 

Durf  null  aueh  nicht  unerwfihnt  bleiben,  dais  die  sammtliclien  V'er- 
suche  nur  mit  langsam  versehobenen  Fabrzeugen  vorgenommen  wurden, 
die  elastisfhe  Arbeit  (oder  die  sogenannfe  elastisehe  Nachwirkung)  der 
R«»ttung,  welclu*  l)ei  scliindl  rnil*  nileii  Verkt'lirslasteii  wahniehmbar  werden 
miifs.  also  nichi  /uin  Ausdrm-k  kani.  so  kanii  d*"'h  di«'<!er  Umstand  zu 
keinen  Bedenken  gegen  den  Aufl)au  einer  Etastizitatstlieorie  Anials  geben, 
bei  der  der  Miteinflufs,  weicher  aus  der  Gesehwindigkeit  der  Bewegung 
der  Verkehrsla^st  erwaehst^  gmndsfttzlieh  aufser  Betracbt  bleibt. 

Nachdem  somit  das  erwflbnte  Winkler'sche  Grundgesetz  dureli  die 
angeetellten  praktiscben  Versucbe  eine  ausreiehende  Best&tigang  gefonden 
hat,  mufs  die  anf  dasselbe  von  Dr.  Zimmermann  aafgebaate  Schwellen- 
theorie nicht  nnr  als  eine  hervorragende  mathematische  Entwicklong,  sondem 
anch  als  ein  wichtiges  Ergebnifs  fur  die  Eisenbahnteehnik  angesehen  werden. 

Das  an  anderen  Stellen  bereits  mehrfach  besprochene  Hanptwerk 
selbst  zerfUIt,  wie  bier  kurz  wiederholt  werden  soil,  abgesehen  von  einer 
knrzen  Einleitung,  in  zwei  Hanpttheile,  von  denen  der  erste  den  mathe- 
matischen  Aufbau  der  Schwellentheorie,  der  zweite  die  Anwendung  der- 
selben  auf  versrbiedene  Oberbansystc^me  und  Theile  derselben  bebandelt. 
Die  Entwicklun<r  der  Grundbczieliuiij^en  beginnt  mit  der  Herleituncr  der 
allgcmelneii  Gleichung  der  eiastisehen  Linic  durch  4malige  Integration  der 
Diiferentialgleichung 

d*  V 

E.  .I.n-v  =  -b.C.y 
d  X*  ^ 

in  welrhcr.  nelien  den  sonst  bekannten  und  bereits  erlauterten  Bezeich- 
nungen,  b  die  konstante  Breite  des  gedr&ckten  Stabes  bedentet.  Die  sicb 
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ergebviKlt'ii  (ilcichuiigi'ii  wcnlcii  (hum  zmiachst  auf  den  Fall  a'nins  zu  ufii*  r- 
.suchenden  Stabes  von  endlicher  Liinge  init  Eiiizellast  in  der  Mitti'  an^L- 
wandt,  wobei  die  erforderliche  Bestimmung  der  4  iutegrationsfestwerthe 
iiiitt'i  Benutzung  der  hyj)erbolischeu  Funktionen  in  besonders  ubersicUt- 
licher  Anordnung  dundigefuhrt  ist.  Die  bei  dem  Stabe  von  endlicher  Lange 
erzielten  Ergebuisse  werden  sodanu  auf  den  Stab  tod  nnendlicher  L^nge 
uoter  versehiedenen  Belastungsverh&ltnisseu  ubertragen  nnd  demnftchst  der 
Einflnfs  von  Stetigkeitsunterbrechiingeii  bei  einem  solchen  Stabe  untersncbt, 
wie  sie  beim  Oberban  thells  an  den  Stofestellen  der  Schienen  nnd  Lang- 
schwellen  anftreten,  theils  ans  dem  vermehrten  oder  venninderten  Wider- 
stande  der  Bettung  bervorgehen.  Die  sicb  daran  scblielsende  Ermlttelnng 
des  Verfiihrens  znr  Berechnung  eines  Stabes  von  endlicher  LSnge  mit 
beliebig  vertheilten  Einzellasten  beseitigt  die  ungewOhnlichen  Sehvierig- 
kciten,  welche  dieses  Problem  bei  unmittelbarer  Ableitung  ans  der  Diife- 
rt  iitialglekhung  der  eiastisi'ben  Linie  bietet  und  liifst  eine  uumittelbare 
Aiiwondung  auf  die  Unter.sucbung  der  Querschwellen  zu. 

Wenii  aufh  niciit  zu  verkeiiuen  isf.  dafs  bei  dm  vielfach  verwickulteu 
inatbematischen  Beziehnnfffii.  zu  wdt  heii  die  aiifsestrllte  Tbeorie  fuhrt, 
dem  Bedurfui.ssc  de.s  rraktikers  iiii  lit  von  vorn  lierciu  liecbnuug  getrageu 
wird,  so  mufs  doch  zugestandeii  werden,  dafs  der  Verfasser  mit  Erfnli^ 
bestrebt  geweseu  ist,  cinerseits  die  ErmitteiuJig  zahlreicher  Hilfswerthu 
durrli  sorgfaltig  aufgestellte  Tabelleu  zu  erleichtem,  andererseits  durch 
graphi.<«  be  Darstellungen,  welche  aich  sowohl  ini  Texte  wie  auf  12  beson- 
dercn  Tafeiu  vortindon,  es  dem  Leser  zu  ermOglit  hen,  selbst  in  den  schwie- 
rigsten  Fdllen  das  Bildungsgesetz  der  zu  ermittelnden  Werthe  in  einfacher 
Weise  zu  tbersehen  und  die  Zahlenwerthe  der  in  Frage  stehenden  Grdiisen 
in  vielen  Fftllen  unmittelbar  abznlesen.  Bei  Yerfolgung  der  zahlreichen  und 
passend  gewahlten  Beispiele,  welche  der  zweite  HaupttheU  dee  Werkes  be- 
handelt,  hat  der  Leser  Gelegenheit,  den  besonderen  Werth  dieser  Hilfa- 
mittel  zu  erproben. 

Sonte  indessen  die  Ansicht  der  Eisenbahntechniker  dahiu  gehen,  daTs 
die  Beiiandlung  praktiseber  Fragen  an  der  Hand  der  von  Dr.  Zimmermann 
aufgestellten  Tlieorie.  trntz  dir  erwahnten  Hilfsmittel.  den  einfachereii 
Bviliirtiiissen  dcs  KiscnlKiiintaclunannes  nicht  jederzeit  entiiprieht,  .so  wurde 
ein  sftlclM  s  Trtheil  dut  ii  niclits  an  der  Thatsaehe  andeni  kftnneu,  dafs  da.s 
)»espr(ti  lieno  Werk  eine  Inn  vdrragendt"  Stollr  in  der  Reihe  di'rjenit:t'n  littera- 
ri.srhcn  Ihsrhcinuugen  der  Neuzeit  niniinimt,  weicbe  die  weitere  Aus- 
bilduug  der  Tlieorie  des  Eisenbabnoberbaus  zum  Zwecke  haben. 

Or. 
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KoUe  B.,  Konigl.  Preufsischer  Eisenbalmhau-  und  Betriebsinspcktor.  Die 
AnvenduDgund  derfietrieb  von  StpllwerkoTi  ziirSieheruiiR 
von  Weichen  und  Signalen.  Mit  IBB  Holz-sehiiittcn  ini  Text 
Berlin.  Ernst  &  Eom  (WiJhelm  Ernst).  188a  200  S.  Preis  10  JL 

Der  Verein  far  Eisenbabnknnde  in  Berlin  stellte  im  Jahre  1887  die 
Prdsanfgabe:  ,,WelcheGnmd8fttze  sindfiirdie  Anwendungand  den  Betrieb  van 
Stellwerken  zur  Sicherong  von  Weichen  und  Signalen  auf  BahnbOfen  nach 

den  bisherigen  Erfahrungen  zu  empfohlen?*'.  Zur  Benrtheilung  der  in 
Folgc  diesps  Au-sschrcibens  eiuireKaiii^i  ik  ii  Arbeiten  liatte  der  genannte 
Verein  eiiicn  aiis  bcrufiiKsltn  Faihiuauin  rii  ziisammengesetztcn  Aussebufe 
gcwiihlt*).  Naeb  sorgnUtiuster  Prfifung  <ler  eingegaucreiien  Arlieiten  b**- 
sehlofs  dieser  Aussdiurs  t  instiinnng,  den  vom  Verein  liir  die  beste  Losunsj 
au:3ge6L*t/.teii  Prcis  kciiit  r  (1<  r  tMniicq^ancrenen  Arbeiten  zuzuertheilen.  abcr 
zweien  dieser  Arbeiten.  mit  iiuek.si<-lit  auf  ibren  Werth  und  da  sie  unter- 
einander  als  gleieh.<tebend  eraebtet  wurden.  anderweitige  Preise  zu  Theil 
werden  zu  lassen.  Eine  der  beiden  in  lii -^er  Weise  ausgezeicbneten  Ar- 
beiten rflhrte  von  dem  E5uigL  Ei.seubaltnbau-  und  Betriebsiuspektor 
Kolle  her,  weicher  sie  nunmehr  nach  Beseitigiing  cinz*  Iner  von  dem  Be- 
urtbeilangsanssehasse  bezeichneter  Mftngel  und  tbeilweiser  Umgestaittuig 
nnter  dem  obigen  Titel  als  besonderes  Werk  verOifentlicht  hat. 

Der  Inhalt  dieses  Werkes  zerfilllt  in  3  Theile.  Im  ersten  werden  die 
Bedeutiuig  nnd  die  Einrichtnng  der  Stellwerke  dargestelH  and  Beispiele 
fur  ibre  Anwendnng  gegeben.  Der  zweite  behandelt  die  Verbindung  der 
Stellvorrichtangen  mit  den  WeicbennndSignalen— dieLeitungen^  dieLagerong 
und  Fflhrung  der  Gest&oge,  die  Spitzenverscbtlisse  n.  s.  w.  Im  dritten 
Theile  wird  der  Betrieb  der  Stellwerke  —  die  Verstftndigung  des  Stations- 
personales  mit  dem  Sti^lhviirter,  Dienstanwcisuug  tiir  die  letztereu,  KontroJ- 
inalsregehi  u.  s.  w.  —  er<Htt;rt. 

Eine  creordnete  Darstelluni;  dn-  aufserordenth't'h  zablreiehen  Vor- 
riehtungen  zur  Sicberuncc  iler  richtiiicii  Weichen-  uihI  8igiiaNt»»lInnir  14 
bis  jetzt  andt'i  weitig  niciit  lickaiiiit  ucworden.  Das  vorlies:ende  Buih  i.>t 
daber  um  so  mehr  willkomnien  zu  lieilsen,  als  es  mit  griindlichster  Sai-ii- 
kenntnifs  abgefal'st  und  besondcrs  geeignet  ist.  beim  Entwerfen  v(»n  Steli- 
werksanlagen,  sowie  bei  der  Ausfubrung  und  der  Uel)crwachiing  der  Sicber- 
lieitsvorricbtungen  als  Ratligeber  zu  dienen.  Anerkennung  vcrdient  aurh 
die  musterhafte  iiufsere  Ausstattung  des  Buches.  die  zablreiehen  dem  Teste 
beigefagten  Holzschnitte  insbesondere  lassen  an  Sch&rfe  nnil  DeutJichkeit 
der  Darstellung  nicbts  zu  wunschen.  //.  C. 


*)  VergU  die  TerSffentliehuBg  des  Vereius  in  Olaser's  Annalen  vom  1.  JonI  1B88 
8.  330,  Ceutrelblatt  d.  BavTerwaltung  1888  8.  819  u.  a.  a.  0. 
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Decher,  Dr.  O.,  Privatdozent  an  dor  technischeii  Hochschulo  zu  Muncheji. 
Di(  rrismentroinmel.  Zweile  Autla^jje.  Milnchen  Ibbb.  Tlieodor 
Ai  kL'imunn. 

I):is  lickaiinti'  Baueriift  iiMrsche  Prismenkreiiz  (ztim  Almteckeii  recliter 
Winkel  ttnd  zam  Einflachten  in  eine  gerade  Linio)  hat  in  neuerer  Zeit  da- 
darch  eine  Vervolistftndiguiig  erfohren,  dafs  die  beiden  Prismen  nicht  mehr 
fast  mit  einimder  Terbunden  sitid,  sondern  in  eine  beliebige  Stellung  zn 
einander  gebracht  werden  IcCnnen  nnd  sonach  die  MOgliefakeit  gegeben  iflt, 
auch  andere  Winkel,  alu  solche  von  90^  oder  180^  zn  benutzen.  Ein 
Kolcher  Fall  liegt  insbesondere  beim  Abstecken  von  KreisbOgen  vor,  indem 
man  mh  mit  Hilfe  eines  derartigen  Instrumentes  leieht  in  einen  Kreisbogen 
stellen  kann,  der  dnrch  2wei  anf  dem  Felde  gegebene  Pnnktc  (zumetst 
die  Tangentenpunkte)  geht. 

Xacli  der  Besclireibung  nnd  Theorio  do.<  Instruinentos  werden  die 
IVfitungen  desselben  auf  seine  Richtigkeit  beschrieben  und  sodann  einige 
Aofgaben  fiber  die  Beuutzung  des  Instrunientes  zura  Abstecken  von  Kreis- 
bftgen  behandelt.  Fur  die  Messung  des  Winkels  zwischen  zwei  anf  dem 
Felde  abgesteekten  Gera<l«  ii  wird  die  Benutzung  von  Winkeimefsinstrumenten 
((der.  mangels  eines  solchen,  die  Emiittelung  dnrch  Kettenmessung  empfohlen. 
Bei  der  Uiibequemlicbkeit,  welche  letztere  Methode  namentlich  in  schwer 
zugfinglicbeni  OelSnde  bietet,  liegt  der  Gedanke  nahe,  die  Prismentrommel 
duTcb  Hinzufagnng  einer  Kreistheilung  nmh  Art  der  bekannten  Winkel- 
tromnieln  so  zn  vervollatSndigen,  dafs  mit  derselben  aneh  Winkel  geme&sen 
werden  kAnnen.  Man  wurde  dadnrch  in  die  Lage  kommen,  ohne  Anfstellnng 
in  dem  oft  sehver  zuganglichen  Winkelpunkte  dnreh  Ifessnng  der  Winkel 
an  einer  beliebigen  Verbfndnngslinie  zwischen  den  beiden  Schenkeln  den 
Winkel,  welchen  zwei  Gerade  einschliefsen,  zn  ermitteln,  danach  die  Tan- 
gentenlani(t\  sowie  die  Lage  der  Tangentenpnnkte  zn  bestinim  n  nnd  sodann 
nach  Eiiistelluim;  des  Periplifricwinkels  an  der  Prisnu'iihouimt'l  Punkte 
des  Kreisbogenh  abzusttM-km.  Anrb  wiirilc  eine  deraiiigv  I'risinentroraniel 
fur  die  hautig  sehr  nutzliclie  Methode  de*<  sogenaunten  Eiuruckeus  iienutzt 
werden  kOnneii.  Hr. 


Canter.  0*  Eaiserlicher  Telegrapheninspektor.  1.  Anfgaben  ans  dem 
Gebiete  der  Telegraphentecbttik.  Zweite  Auflage.  2.  Leit- 
faden  zum  Selbstnnterricht  im  technischen  Telegraphen- 
dienst  ffir  Posts:ehilfen,  Post-  und  Telegraphenanwftrter 

Bresbm.    J.  V.  Krnrs  Verlag  (Max  Muller)  1888. 

Die  Sumnjliuig  /u  1  eulbalt  Aufaraben  lihcr  alle  vviclitigeii  Lehrsiltze 
uiid  Kegelu  der  Telegrupheutechiiik  uiid  Inliiet  uiue  piaktitfche  Ergauzung 
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zu  des  Verfasst^rs  f.ohrlMicli  des  techiiischon  Tol<'STra])h*»ndien8t('s .*)  Von 
den  75  gt'losti'ii  Aiitizabeii  entfallen  Ifi  ;iuf  die  im  ersten  Ahsclinitt  Ix— 
handelte  r«'li'i;ni|)ljenbautechiiik.  Ks  ^vi^(l  t^ezi-igt.  wie  umu  (tewirht.  Festig- 
keit.  Diirclilian?  und  Zut;  des  Leitungsdrahtes.  Durdimesser,  (iewiclit. 
Festigkeit  unci  zuliissige  Belastung  von  Telegraphenstangen,  sowie  die  Wirkunu 
des  Winddnickes  aiif  dieselben  berechnen  kann.  Die  Aufgaben  17  bis  75 
des  zweit.Mi  AbscbuitU  gehOren  der  El<'ktrizitatji;lebre  an:  No.  17  bis  4*2 
behaiKlehi  das  LeitungsveimOgen  und  dtiU  Leitungswiderstaiid  (OhmVhe 
Gesetz)  in  zweckniafsig  gcwalilten  Beispiolcii  filier  Widerstandsmessungen, 
Bestunmong  der  Lage  von  Fehlerstellen  in  Telegrapbenleitungen  u.  s.  w. 
In  den  Anfgaben  43  bis  53  wird  das  RirclihoflTscho  Gesetz  fiber  Stromver- 
zweigongen  und  seine  praktisehe  Anwendnng  auf  den  Telegraphendienst 
erlfiutert.  Die  Anfgaben  54  bis  64  dienen  der  Bestimmnng  von  Strom- 
st&rken  und  65  bis  71  der  Bestlmmung  der  Konstanten  galvanischer  Elemeate. 
In  den  SchluTsaufgaben  72  bis  76  wird  die  elektrisi'be  Ladung  und  £nt^ 
ladung  in  Kondensatoren  und  Eabelleitungen  und  die  Dauer  des  veriinder- 
lidien  Zustandes  in  oberirdiscben  Leituniren  erftrfert. 

Der  Leitfaden  zu  2  soil,  wie  \'t'rl'ii6ser  sellist  bumei  kt.  den  i'i*.slgebiiten. 
Post-  imfl  T<"b^ii:rajdi<»nfmw{irt<'rii  tiir  die  Solb.stausbildung  ini  terbiiisrben 
Telegraphondienste  t  riii'i-iiicheii,  alles  dasjenige  keuncn  zu  lernen,  was  in 
der  Assisteutenpriifung  aus  dem  Ciebiete  der  Telegrapbentecbnik  verhmgt 
wird.  Deni  vorgezeielineten  Zweck  entsprecbend  sind  im  ersten  Abscbnitt 
die  wichtigsten  Erseheinungen  und  Gesetze  des  Magnetismus,  <ler  Elek- 
trizitftt  und  drs  Elektromagnetismof;  kurz  und  auck  denen  verst&ndiicb, 
welcbe  nur  elementare  Vorkenntnisse  besitzen,  auseinandergesetzt.  Der 
zweite  bis  vierte  Abscbnitt.  welcker  den  eigentliehen  techuischen  Telegrspben- 
dienst  umfafst^  behandelt  in  ebenfalls  klarer  und  fafsHcher  Form  die  beim 
Betriebe  zur  Verwcndung  kommenden  Batterien,  Apparate,  Verbindungen 
und  Scbaltungen,  die  Leitungen,  ihre  Aniage  und  Unterbaltung,  sowie  die 
Beseitigung  von  StOrungen  im  Telegrapbenbetriebe.  Die  in  den  Text  ge- 
druckten  68  Holzschnitte  dienen  wesentlicb  zur  Erieichterung  des  Yerstftnd- 
nisses  und  FOrderong  des  erstrebten  Zweckes. 

Die  Ausftaltiiii!?  ist"  bei  l^riduii  Werkrlifii  vortreiViicb.  Wonn  au<-b 
zunacbst  f»ir  Teb'graplien-  uud  rostltejimtc  Itrstiniuit,  werden  die  verdienst- 
Jiebeii  Arlx  itru  des  Verfasscrs  aueh  von  virK  u  mit  Nutzen  cjebraucht  werden 
komien.  welelie  sicii  iiber  die  (icstaltung  des  Telegraphenbetriebes  und 
die  demselbeii  zu  Gniude  iiegendeu  ^saturerdclieinuiigen  in  Kurze  untorrieiiten 
wollen.  Dr, 


*)  Vergl.  ArcUiv  13d7  tJ.  445. 
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Strnye,  H«,  Geh.  Uechuungsrath.  Reisetafel  von  Beriiu.  Kisenbaliii- 
zugverhindimgeit  in  LandkarteDform  von  Berlin  naeh  alien  Lftndern 
Europas.  Berlin  1888w  JuliiLs  Springer.  Preis  1  Mk. 
Es  ist  sclion  oft  bemerkt  worden,  wle  schwierig  and  zeitraubend  es 
for  einen  grofsen  Theil  des  Pnblikums  ist,  sieh  in  der  grofsen  Zahl  der 
vou  den  Eisenbahnverwaltnngen  verOITentlichten  Fab  rp  I  line  und  in  den 
mehr  oder  weniger  nmfaiigreicben  Kursbficbern  zurecbt  zu  finden,  die  fGr 
eine  weite  Keise  kUrzeste  und  am  meisten  gceignete  Zogverbindung  zn  er- 
mittein  nnd  einen  schnellen  Ueberblick  fiber  die  daranf  zu  verwendeude 
Zpit  zu  (Tlialten.  V^Tscliit'deiie  Vorsncho  sind  seniacht.  doin  Pnhlikuiii 
liierhei  hilftx'idi  zur  llaiid  /u  ^vhcii.  ^Vi^  frwahiit'ii  in  dieter  lliiis'udit 
di<»  ill  (it-m  (ItMitsfdien  l\t'irliskurslHu-h  und  in  dvu  \uii  den  konigl.  pifiifsi- 
sclitii  Ei.NcidKihiidiivktiom'ii  hL'rausRMfjohciu>n  Nord-.  Siid-,  CM-  iunl  \Ve><t- 
deuts(di«Mi  K iiisiturlioni  als  Aiihaiiu  In  iircircljonc  UtdxTsiciit  iil>or  dinvh- 
gtdM'ndo  /ufivfrbiiiduiii4<'ii,  dir  l)c>(>ml('rs  iit^Ufrdijiir??  <d)eiit"alls  v(ni  den 
koiiigl.  pii'iirsischcii  Kiseiibalindirektionen  vt'rolVriitli'litcu  und  auf  den 
grofseren  Eist'iibahnstationen  aufsgebiingten  Nord-,  8iid-,  Ost-  und  West- 
deutsi  ben  Koutenfahrplune  und  da.sv(»n  Hrasdiundliothenstein  borausgeifebene 
^BerliiHT  ABC'',  in  weblioni  die  Zut(verl)indungen  von  T^rliri  narh  den 
in  alphuiietist  lier  Keihenfolue  aufjL;efubrten  Statioiien  Deutsrbhtuds  und  den 
hauptsachlicbsten  Often  des  flbrigen  Europas  enthalten  sind.  Denselben 
Zwei'k  verfolgt  die  von  Struve  berausgegebene  ^Reieetafel  von  Berlin** 
dnrcb  kartographisohe  Dari^tellung  der  in  Berlin  bcginuenden  wicb- 
tigeren  durrhgebenden  Zugverbindungen.  Auf  7  Earten  des  grOfsten  Theiles 
von  Europa  sind  die  zu  den  verscbiedenen  Tagesstunden  abgebenden  ber- 
vorragenderen  ZQge  nebst  ibren  Anscblufsverbindungen  in  fortlaufenden 
acbwarzen  Stricben  dargeslellt,  welche,  soweit  sie  in  die  Xarbtzeit  fallen* 
verst&rkt,  und  sofem  in  den  ZQgen  ein  Schlafwagen  hefurdert  wird,  von 
einer  punktirten  Linie  begleitet  smd.  Die  Verkehrszeiten  sind  nai*b  Viertel- 
stunden  ange^^dien  und  diese  dnreb  einen.  zwei  oder  drei  Punkte  neben 
der  Yollen  SfundenzabI  hezeiebnet.  Wer  Xiiberes  ilber  Abfalirt  und  Ankunft 
wissen  will,  wird  (bm  li  ciiie  jeder  Bahii>tnji  ke  beiirefii-jte  braune  Zahl  aut 
die  betn  rt'eihlr  i-'alii  phnniuMimi'r  des  lieii-hskursburlies  vri  wiesen.  llervor- 
zulielteii  ist  imcli.  tlafs  die  neuerdiiigs  nichrtarli  liir  «las  Verktdirslebeu 
eiiiittnlilt  iif  I^t'zcicliiimm:  der  Tii^fesstundeu  mil  doi  Zaldt-n  1  bis  24,  \v(»v«>n 
fiir  die  taiirj>i;iiit  l>i>her  Hur  ii}  Amerika  tlitilwcise  Ciebraueb  gemuelit 
worden  ist,  au<  ii  in  dieser  ..lieisetafeh  Anwendung  getuiiden  bat. 

Ob  diese  kartograpbisebe  Darstellunc  der  Eisenbaiuizugverbinduugen 
den  eingangs  bezeirbncten  Zweck  in  besserer  und  v(dlkninmenerer  Weise 
entspreelif'n  wird,  als  die  anderen  Versucbe  zur  schnelleren  Zun-ebtweisuiiir 
de^  PubiikuDis,  uittTs  die  Krfabrung  lehren.  Als  ein  Mangel  der  Zeittafel 
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wild  es  voiaussirhtlich  eiiipfuiKlen  werden,  dafs  dieselbe  die  Zugverbiiidnimeu 
iiur  fur  i^'inv  liirhUuit;.  <1.  U.  nWhl  muh  liir  die  Heimreise  ani,M<'ht,  Viel- 
Jeii'ht  liilht  sith  der  iiiiiiicrliiii  heachtenswerthe  Ver^ucli  iiuth  nach  die«>er 
Seite  obiie  Bt^eiutrariitiguug  der  Deutliehkeit  vervolikouiiuDen.  J. 


Das  Bundesgesetz.  I»etreffend  di«  Arbeit  in  den  Fabriken  vom 

23.  Mfirz  1S77.  Koimueiitiit  (lurch  seine  Ausfiihruiiu:  in  den 
crstoii  lOJahren  seines  Bestehens  1877 — 1887.  Mit  eiiieiii  AiiIkdi^: 
i^jdjifenossisrlie  liaftprtichtgesetzgebung.  Bern  1888.  Sclimid , 
Franeke  &  Co. 

Das  si'liweizerisi'he  Handeis-  und  Landwirthschaftsdepartenient  ver- 
Oifeutlicht  in  dem  vorliegenden,  156  Seiten  iu  klein  Okt.iv  umfassenden,  mit 
eiDem  alphabetischen  Register  zweckmfifiBig  verseheneD  WerkcheD  einen  so- 
zusagen  amtlichen  Kommentar  zn  dem  viel  besprochenen  schweizerischen 
Fabrikgesetz.  Zu  jedem  Artikel  werden  in  chronologischer  Reihenfolge  aUe 
umtliehen  Urkunden  binzngefflgt,  welche  seine  AnsfGhnmg  zum  Gegenstande 
haben.  Der  Anbang  enth&lt  die  —  nicbt  mit  Erl&uterongen  vcrsehenen  — 
drei  scbweizerischen  Bundesgesct^se,  betr.  die  Haftpflicht  der  Eisenbahn-  und 
Dampfschiffsuntemehmungen  bei  TOdtungen  und  YerletzimgenTomi.JiiK 1875. 
betr.  die  llaftpfliciit  aus  dem  Fabrikbetrieb  vom  26.  Juni  1881  und  betr. 
die  Ausdehnung  und  Erganzunjn  des  letzteren  (iesetzes  vom  26.  Ajdil  18S7 
(verul.  amdi  Archiv  1887  S.  749,  860).  Die  Sammlung  gewAiirt  ;ils<>  ♦  iiieu 
\ (i|I>t;in(li«ieii  Uehcrlilick  liiicr  dieseii  \virlitij;en  Zweitf  der  £jrli\vt;iz<'risriit'u 
Gcsft/tjcbmis:  uiid  eniiuglirlu  t-s  jedermann,  akh  ohue  ^eliwierigkeit  iiber 
jede  einzelne  Bestiuuuuitg  zu  uuterriehten. 


Kalender  ftir  Eiseiil>alniteclinikei'.  Bejcrflndet  von  Heusini?i*r  von 
Wahlef^ff,  neu  htarlx'itet  unter  Mitwirkung  von  Faeligenosseu  von 
liegierungsbaumeister  A.  W.  Meyer. 

Kalender  fiir  Strafsen-  and  Wasserban*  and  Kaltaringeiiiettre. 

Herausgegeben  von  A.  Rheinbard.  Wiesbaden.  Yerlag  voo 
J.  F.  Bergmann.  1889. 

Diese  beiden.  im  Archiv  fur  Eisenbahnwesen  niebrfach  in  fn"i!iereii 
.laiiren  hesproehenen  Kalender  sind  auch  fur  das  Jalir  1889  wiecieruiu  in 
liekannter  und  licwiilirtcr  innerer  und  juif-serer  Ausstattung  (  i.^ihienen. 
In  dem  Kalender  fiir  I'jsciiltiiliiitt'cliniker  sind  inchri'ir  Alischnitte.  u.  A. 
diejeni^«Mi  nlicr  .Matlimiatik.  N'nincs.^nnirswesen.  (iruu(luni;en.  StrnlVm- 
luihnen  neu  hearlifitft  und  t'rweitert  \vordi*n.  Besuiidert'  Sori^falt  ist  wit  .l.jr 
aut'  die  weiterc  YervoIli»tuudiguug  den  Ab^jcbnittes  uber  i'reihaugubeu  imd 
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Abmessiuigen  ausgeMrter  Banwerke^  so^e  auf  die  die  Hauptbahiien, 
Nebenbahnen,  Pferdebalmen  and  die  Fabriken  fur  Eisenbahabedariisgegen- 
atftnde  umfaasende  technische  Statistik  verwendet  wordea.  Nea  aaf- 
geaommen  sind  die  ^Grandzflge  ffir  dea  Ban  and  Betrieb  der  Nebeubahaoa^. 
Eine  fBr  viele  erwflnscbte  Erweiteraag  der  Personalstatistik  ist  die  Bet- 
fiigung  eines  AneieanitfttsverzeichnisBes  der  kOniglicb  preufsischea  Eisea- 
babnbeamten. 

Der  Kalendcr  ffir  Strafson-  und  Wasj^erban-  and  Kalturinffenieure  ist 

ill  alinlirlit  r  Weisc  in  einzelnen  Abs^'hnitten  neii  l)earl)eitct  und  frw<'itvrt 
wordcn;  iii^besoutlcre  sind  hiiT  mtcii  zu  <  nviiluu'ii  die  Ah.schnittc  uher 
Hydraulik  und  Hydromerhanik,  uber  niett'ondo^jfische  und  hydrolngiscUc 
Isotizen  und  uber  Kulturtcclmik. 

ht'iden  Kaliiider  verdienen,  auch  in  der  ueueu  Aurjgabe  den 
i'achmauueru  empfohleu  zu  werden.  J. 


UEBEHSICHT 

der 

ueueisten  Uauptwerke  Uber  Eisenbabuwesen  und  au8  verwaadteii 

(iebieten. 

Bisiat  iVAndibprt.  E.   Dc  la  r<  s])uii8abilitu  dQi  accideaU  dont  les  oumriers  sout 

Tii-tiiiif's  <l:uis  leur  truvail,  i'aris. 
Bidrag  till  Sveriges  officielA  statistik.  L.  Statens  jernvagatrafik. 
Bonhack,  C.  Preafsisehes  Staattredit.  i.  Lieftrung.  FMibarg  i  Br.        M  l,6(> 
Bonlaaffi^r.  Chonin  d«  fer  transcMpien.  Paris. 

Braataao,  L.  Die  klaasiache  NatioDalSkoaoinie.  Leipzig.  Jt  1,00 

Cebrelandf  6.  Le  c mrre^  inti  nmtional  des  chemins  de  for.  Milan  1887.  Farie. 
Clavelaiid.  V.    Tne  mission  dans  le  Sud  orouais.  Paris. 

Costck,  K  I.ehrbuch  desHaudelsrechts  mitEinschlnfs  desScorechts.  Stnttirf>rt.  .// P/)(> 
Hergenhalui,  T.    Bernfnng  nnd  Thiitigkeit  der  Oeneralversammiung  der  Aktieii- 

^esellschal'ten  iiacii  dem  Reichsgesetz,  betr.  die  Kommanditgesellscbaften  auf 

Akticn  und  die  Aktiengesellschaften  vom  18.  Juli  1884.  Berlin.  3,5() 
Hilae.  V.  Einflufs  der  Kraaken-  und  UnfallfBraorve  anf  den  Ersatcaaipnich  dea 

Verletsten  gegen  den  BeadtAdiger.  Berlin.  .4!  1,00 

Interatate  eommeree  reparta.  Boeheater*  $  ftrOO 

Keeker,  0.  Die  SignalordDiing  fllr  die  Eisr  nbalinen  Deatschlands.   Wiesbaden  i888» 
Kiipkji,  P.  F.   Die  Kinenbahnen  Oesterreicb-Ungarns  1822—1867.  Leipzig. 
Layaileii  et  Alolinoia.    r,p  port  et  le  chemin  de  fer  do  1'iIp  de  la  Ri'imion.  Paris. 
Limousin.   La  gratnitti  des  cananx  et  le  declas^st  imiiT  dcs  routes  iiationales.  I'aris. 
I'lUa,  0.   Der  wirthschaftliche  Werth  der  MaiiikAiuilisirung  und  der  Guterverkehr 

▼on  Frankfart  a./H.  Fraakftirt  a./M.  M  2,00 

Railroad  caset .  American  and  Engliah.  V.  91.  Nortbport.  |  4,50 

Keeneil  de  loin,  ordonnaacee,  d^creta,  riglementa  et  circalairea  eonceraant  lea  aervicea 

dependant  dn  minist^re  des  travanx  publics  (ancien  recneil  Potiquet),  dreas6 

par  lea  soias  de  radministration  centrale.  Paris. 
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Sampite,  A.  Lea  chemina  de  fer  &  fuble  VnAc  en  France.  Paris. 
Scbnbert,  E.  Die  Fortscbritte  dee  EUenbabuwesene.  Wiesbaden  1888. 
—  -~  Die  Sicherungsirerke  im  Eisenbahnbetriebe.   Wiesbaden  1886. 

8eg6ral,  A.   riicmius  vicinaux  et  chemins  ruraux.   3Iontdidier.  Fr.  S,00 

Soulerin,  1^.    F reins  coiitinus  pour  cheinins  <le  fer.  Piiris. 
Waterstradt,  L.  Kecbtokunde  fttr  Eiaenbabubeainte.  Berlin  1888. 


Zeitschriiteii. 

Annaleu  ded  deutseben  Beiebes.    Mttnchen  und  Leipzig. 

18&B.    Heft  8/?). 

Tuber  eiuu  Krleichteruiig  iti  drr  I'crsuneubefUrderuu^  aui'  deu  Eiseubabueu. 
Aniiales  des  punts  et  chanss^es.  Van». 
Juli  1888. 

La  consolidation  dee  terrassements  dn  diemin  de  fer  de  Gien  &  Anxerre. 
Bapport  d'ensemble  snr  la  mission  dans  I'Am^riqne  da  Nord  en  1986. 
Bayeriscbe  VerkehnblMtter.  MOnchen. 

No.  10  n.  11.   August  188^. 

Zur  Geschichtp  de.s  Verkehrswesens  iu  dem  bayerischeu  und  dem  aa- 
uTtMizeiiden  usterreickiscben  Alpengebiet.  Das  Hntter'scbe  Kilometer- 
hill  system. 

Bulletin  de  la  Commission  intornatiuaale  da  Congres  des  chemins  de  for. 
Bruxelles. 
Augnat  188B. 

Les  iustallationB  affect^es  an  d^ebargement  des  mati&res  fMnd^renses  et 
notamment  des  charbons.  Belations  Internationales.  Benseignemeats  t«di* 
niqaes.  Les  accroiasements  da  r^sean  ferr4  da  monde  (Les  chemins  de  fer 

dn  Japon.  (le  hi  T^irmnni*  rt  deSiam;  de  la  Chine.  Les  jonctions  orientales). 
.\s3einblee  gencrale  dc  TUnion  intemationale  permanente  de  tnunwajs. 
I^ililio^raphic  meusuelle. 

Centralblatt  der  Bauverwaltuni^.  Berlin. 

No  35  bis  41.   Vom  1.  September  bis  18.  Uktober  1888. 

(No.  35  und  85 A:)  Vergleichender  Uebcrblick  fiber  die  neueren  Umgestal^ 
tnngen  der  grttfseren  prenfsischen  Bahnhfffe.  (No.  85 A:)  Der  im  Ban  be* 
grilTene  Ob«Jenissel*Kanal.  (No.  37:)  SSgef&nnige  LadebQltnen  vor  Gfiter* 
schnppen.  (No.  99:)  Ueber  den  Ban  der  Eisenbahngeleise.  Sandwftsebe  sb 
Milseburgtunnel,  (No.  40:)  Empfangsgebinde  des  Balinhofes  Dflsseldorf- 
Bilk.  Auwendung  und  Betri»'b  der  Weichen-  und  Signalstelhverke.  (No.  41» 
Die  Wirkung  der  verbesserten  l^chneescbatsanlagen  bei  den  Schneestflrmes 
im  Winter  1887/K8. 

Dor  Civilingenieur.  Leipzig. 
Heft  6.  1888. 

Grofse  Yeritehrsbanten  nnd  der  Paaamakanal. 

Dentaebe  Baiiaeitanir.  Berlin. 

No.  68  bia  88.  Vom  2&.  Angnst  bis  17.  Oktober  1888. 

(Xo.  «»s  und  72:)  Der  none  Hauptpersonenbahnbof  in  Frankfurt  a.  M.  (Xo.  71:) 
Die  Normalien  fttr  Betriebamittei  nnd  Verbuttdiokomotiyen  der  dentscbes 
Eiaeubabueu. 


Digitized  by  Google 


BflclierBchan. 


937 


<ive4li»HoAoi;ij,Kuoc         (Eisenbahiiweseii).   St.  Petersbiirir. 

(No.  59— "0:'i  T'eber  Milngfl  in  f\<^T  rTitcrlKiltiin^-  <lor  l.sHlckraliTU'  ftiif  <leii 
rus!*isciieM  Eisieubahuen.  Die  Kabelbalm  lunh  ;?ysit  in  Ottr*  Voriiohtung 
fiir  (las  Anf-  un<l  Abloden  langer  SrhiLiieii.  Die  Entwickluiijr  dea  Orts- 
vcrkehrs  in  j^^rofseu  Stttdten.  Z\u  I  riigu  der  ErnenerungBfonds  ;.Scbiar»  in 
No.  31 —88).  I'eber  Verbindvngen  (Assoziationen)  der  Eisenbahiibediensteteii. 
(No.  81—820  Die  Lokomotivheixmisr  mit  Naphta  anf  der  Aasstellttngr 
Beleiiclitnng8we»en  nnd  Naphtaindnatrie.  Die  Dampfbreniie  der  fransCsi- 
flcben  Weetbahn. 

£o|(ineorinj(.  London. 

Xo.  1182  bis  1189.   Voui  24.  Aujrust  bis  12.  Uktobcr  1688.  ^ 

(So.  1182.')  Railways  v.  raiial^.  Nortb  American  traiiscuntineuUil  Kailways. 
(No.  1183:)  The  Forth  bridge.  (No.  ll84:j  Manchei?ter  ship  canal.  The 
Lancashire  and  Ayrshire  Bailwaj-.  (No.  1185:)  American  bridge  failures. 
The  Saulte  St  Marie  Canals.  The  balancing  of  locomotives.  (No.  1188:) 
Manchester  ship  canal.  The  Cable  Bailway  on  the  New  York  and  Brooklyn 
bridge.  (No.  1189:)  The  Clntha  lock-nut.  Ragshaw's  diagrammeter. 

Knglneerinjor  News.   New  York. 

Xo.  32  bis  41.    \nm  11.  August  bis  IH.  ()ktob<.r  1888. 

(No.  32:>  Proposed  eievat»'d  Haihvay  in  I'ari^.  De  L<»sseps  and  the  Panama 
Canal.  (No. 32  u.  33:)  Points  in  iiailroad  construction  lor  young  assistant 
engineers.  (No.  33:)  Electric  traction.  Notes  on  wanning  Railway  cars 
by  steam.  Rapid  Bailway  embankment  construction.  The  Nicaragua  Canal, 
its  general  featnres  and  the  results  anticipated  from  its  constmction.  (No.  83 
nnd  84:)  Plant  and  machinery  of  Panama  Canal.  (No.  84:)  Suburban  Rail* 
way  stations.  English  Railway  accidents  in  1887.  Corered  way  as  con- 
structed on  the  Gla-Hgow  City  and  Di.stri<  t  Railway.  (No.  31,  sn  )  From 
preliminary  to  track.  (No.  34:)  Handling  baggage  in  England  and  on  the 
Coiitintrit.  fNo.  sr>;')  The  .'^tarnitca  viaduct.  A  new  nut-lock.  Early 
'•xixrinuMits  nn  train  resistance,  l^ailways  and  Ste«m-Tramway.«  in  Italy. 
•Sir  Ucoigc  Stephen'.'*  reHiirnation  of  the  Canadian  Pacific  pi«sidcniy. 
Abandoning  unprofitable  itrtilway  lines.  Train  and  air  resistance.  The 
payment  of  ticket  commissions.  (No. 36:)  Railways  in  America  in  1831. 
United  States  Railways  in  1887.  Destmctive  force  of  coliidii^  trains  (The 
Cascade  bridge  and  reservoir  dam).  The  Railway  record  of  1887.  (No.  37:) 
Standard  measures.  New  method  of  electric  traction.  Projected  Railway  in 
Asia  minor.  Relation  of  Railroads  to  forest  supplies  and  forestry.  Weakness 
of  traffic  Assiociations.  An  Enirlish  Railway  manual.  (No.  oR:)  Thf^  Forth 
bridire.  Standard  sjn'cifications  for  structural  steel  N.  Y.  Central  and  Hutlsoii 
River  li.  R.  Comparative  growth  of  enirineerinp;  societies.  (No.  38,  Sy,  41:) 
The  Cana<iian  Pacific  Railway.  (No.  39:)  The  Transcaspiau  Railway.  The 
beat  method  of  keeping  field  notes  of  cnnres.  The  Railways  terminating 
in  London.  (No.  40:}  The  laws  of  train  resistance.  The  new  depot  of 
the  Central  Railroad.  The  Manchester  sewage  disposal  scheeme.  (No.  41:) 
Standwd  rail  and  joint  Denrer  and  Rio  Grande  Railway.  The  La  Onayra 
and  Caracas  Cable  Railway. 


Digitized  by  Google 


4 

93b  Buchericliau. 

drlaser's  Aiiiialeti  fUr  G  ewer  be  uml  liauwesen.  Berliu. 
Heft  5.   1.  September  1888. 

EinigM  ftber  engliBche  Eisenbahneii. 

Belt  6.  15.  September  188$. 

FttnfBigjahrigeB  JabilJliim  der  ErSfftanng  der  Berlin*Pot8dMiier  Biieiibtlii. 

Die  Alters-  nod  InralideaverBiohenuig  der  Arbeiter.  Betviebe-,  Alters-  mid 

InTAlidenveraorgniigskMBeD.  Wabl  des  Bodens  fttr  Hasehineiihftiiser. 
Hell  7.  I.  Oktober  1888. 

Dampfheiznng-  fiir  Eisenbahnwagen.    Die  osterreichischen  Eiseiibahnen  anf 

dr-Y  Jubilauina-Gewerbe-Aaastellmig  in  Wien. 
Heft  8.    15.  Oktober  188^». 

Die  (ranskaspische  Eiaenbahu  mid  «lie  geplaiiten  ;*ibiris(lu'ii  Balineii.  Die 

Osterreicbischen  EisenbaUnen  auf  der  Jabil^ams-Gewerbe-AusKtellung  iuWieii. 
HHvKoHopi.  (Tnfijenieur).  Kiew. 
Heft  S.    August  1888. 

Der  Ban  der  Umgebungsbahn  am  Sunim  (transkaiikasisdie  Eisenbabn).  Mifs- 

stinde  bei  den  nordamerikanisehen  Etflenbahnen  in  1887  o.  86.  (fortgesetst 

in  Heft  d). 

Heft  9,  September  1888. 

Die  mechanischen  Aniagen  fiir  den  Baa  des  Suramtnnnel.  (FortsetHing 
ans  Heft  6).  Zor  Tariffrage.  (Fortsetzung  atu  Heft  6). 

Journal  of  the  ABSOciAtlon  of  Bngineeriag  societies.  Boston. 

September  1883. 

Cable  Railways. 

llouit«nr  des  inti^rtHs  materiel^.  Briissel. 

No.        7«J.   Vom  27.  An£rn8t  bis  1.  0<  tol.or  iss,^. 

(No.  m:)  Le  cbtiuiiu  de  fer  il'.Ambaca.  t,Cougo  purtugais).  (No.  77:)  Kcseau 
de  l  Asie  inineure.    (No.  7!>:)    Les  entrcprises  des  ehemins  de  fer. 

Moititore  delle  strade  ferrate.  Toriuo. 

No.  38  bis  41.  Vom  la  Angnst  bis  13.  Oktober  1888. 

(No.  38:)  Convenxione  91  ginguo  1888  coUa  secietik  deile  ferroTie  Sicale. 
(No.  88,  36,  S6»  88,  41:}  FerroTia  del  Gottardo.  (No.  34,  3^  86,  87;)  Note 
ed  appenti  solle  feirovie  Italiaae  in  esereisio.  I  raccordamenti  delle  fttrovie 
orientali.  (No.  3.^:)  Prodotti  ferroviarie  (Giugno  1888).  Scontri  foroTiarie. 
(No.  36:)  Ferrovie  in  Africa.  (No.  37:)  Treni  direttissimi  da  Milano  e 
Torino  a  Koma.  Ffrrovia  Belgrado-Salonicco,  consider,! zinru  comnif^rciali. 
(No.  38:)  L'e.sen  i/i"  tcrroviario  in  occasione  d^llo  iiiaiio\  rt'  uellc  Komagne. 
Genova  ed  il  Gottaidu,  Sul  traffico  degli  agrumi  i^iacilitazione  per  I'esporta- 
aione).  (No.  40:)  Fenrovia  Anlla-Lucca.  Ferrorie  francesL  Risnltati 
deU'  esercizio  1887  delle  sei  grandi  society.  Biscatto  delle  ferrovie  Belgho. 

OesterreieliiBclM  ElsenlMhaxeiiimg.  Wien. 

No.  35  bis  48.  (Vom  96.  August  bis  91.  Oktober  18B8.) 

(No.  85:)  Der  Bolsbedarf  der  Eisenbahnen  nnd  die  Wilder  in  Nordameiika. 

£inheitUcbe  S«M;irrproben  furEisenbahnmateride.  (No.BU:)  Die Osterreichiscb* 

iiiiy:arisclu'n  Tarifkartelle.  (No.  37:)  Hofrath  August  Obermayer  f.  Die 
Vf»rk*>hrs'n  *  im  Dien*f»>  «lfs  Weltha!Tlol>*.  '^No.  g8:)  Fahrbetriebsmitf  i>l 
aut  dcu  u^^terreichi!$cheu  and  gemeiusaiuen  Bahuen.    (No.  39:)  Die  Keform 
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iler  Abonnf  int  ufskarteii  in  Frankreicli.  Noch  fiinniHl  Uie  Werthnachnahraen. 
Eisenbahuvt  rkelir  ini  Monat  Juli  1888.  (No.  40:)  Zur  Verdeutschuug  dfr 
im  Eiaenbahnwesen  gebriiuchlichen  Fremdworter.  Alters-,  Invaliden-  und 
RelikteBTenorgungskMBO  fBr  di«  stindlgen  Arbeiter  der  kgl.  bajrerisclim 
Staataeiftenbahnen.  (No.  41:)  Die  hmnaiiititren  Einriclitiiiigea  bei  den  Eiaen* 
baluiTerwaliiiiigen.  Das  Latowaki'acbe  Dampflftntewerk  fttr  den  Lokalbahn-. 
betrieb.  (X  ".  I2:)  Dampfsandstreuapparar  fiir  Lokomotiven.  Die  Hp* 
triebserg^ebnisse  der  kgl.  aftehsiechen  Staatsbahnen  iu  1887*  (No.  48:)  Znr 
Statistik  der  Strafsenbabnen.   BewegUcbe  Stebbolzen. 

Or^an  ffir  die  Fortachritte  das  JfiiaenbahnweflaiM.  Wieabaden. 

Heft  y. 

Der  Uberbttu  dt  r  Ki  nigl.  Eiscnbahii-Direktion  zu  Coin  (liiikrh.),  der  west- 
holsteinischeu  Baho,  der  bohmischen  Westbahn,  der  KSnigl  Eisenbahn- 
Uirektiou  zu  Magdeburg,  der  biihinischeu  Nordbabn  und  der  galiziscben 
Karl'Lndwigsbalm.  Der  Oberban  der  Kiinigl.  Eiaenbahn-Direlitioii  an  COln 
(recbtarh.),  der  k.  k.  priv.  Kaiaer  Ferdioaads  Nordbaha  und  der  Sater- 
reiohiacb-migariachett  StaataeieeabahngeaeUachalt.  Znr  Berechnnng  dea 
Eisenbahuoli.  rl.un?s.  Die  Wirktingsweise  der  Bnttung  nach  den  Ver.suchen 
der  Beich8(!i!*enbfthnen.  Yeri«Tic  hft  Hber  Verbundwirkung  bei  Lokonicf iven. 
Znm  (Jii'Tsrhwcllpnobprlmn  der  d'-ni-ilifii  n.ihnt^n.  Die  eisernen  Balken- 
briicken  der  Eisenli  iliiifn  im  Betriebf.  ihrt'  r>'licr\vii«  linns'  und  deren  Er£j:eb- 
nisse.  Die  neue  Si  hn<*llbreuise  von  Westiugliouse.  Knallkapsel  tiir  .signal*' 
beim  Kiseubahnbetriebe. 

Heft  VI. 

Der  Oberban  der  kSniflrl.  wttrttembergiadien  Staatsbahnen,  der  eraten 
nngariacb  *  galiaiscben  Eiaenbahn,  der  Kaachaa  -  Oderberger  Eiaenbabn,  der 
Altdamui'Colberger  Ei»enbahn,  der  Oentralverwaltung  filr  SeknndSrbabneu, 
der  Lemborg-rzernowitz-.Iassi  Eisenbahn,  sowie  der  jrrofsberzoglicb  hes- 
sischen  Eisenbahnen.  Bfstimmnng  des  Rndstandes  4acbsiger  Lokomotiven 
Tiiit  goijfebenrr  ( rnwifhtpvcrthfilung.  I'eber  MinpralsrliniierOle.  Die  pij*pnien 
Halkenbrilckeu  <1<  r  Kisenliahiu  u  im  Betriebe,  ihre  l  eberwachung  und  deren 
Ergebnisse.  SchnellzuglokoiiHitiven  der  schwediscben  Staatsbahnen.  Ver- 
Buche  ilber  Verbundwirkung  bei  Lokomotiven.  Ueber  die  Verwendbarkeit 
tanger  Stahldrahtstlge  xnm  Stellen  von  Weiehm.  Yerstellbare  Ladelebre  IHr 
Eiaenbabnen.  Zahnstangen^Einfahrt  fftr  den  Oberban  der  Hdllenthalbahn. 
Itailrtwd  Gaxatto.  New  York. 

No.  93.  Vom  17.  August  1888. 

Proposed  Simplon  Tunnel.  Trade  centres.  Te.<?t  of  Jersey  Central  express 
locomotive..  Fast  trains  in  England.  Missouri  Railroads.  Norweqrian  Rail- 
road management.  Throncrh  billin*2f  of  freisrht.  Wabash  train  rules  and 
time  table.  Electric  ligtbiug  of  trains.  Test  of  locomotive  performance. 
<  >j. en-hearth  steel. 

No.  a4.    Voiii  M.  August  1888. 

90  lb.  Rail— Pbiiadelphia  and  Reading.  The  dill  nut  lock.  Express  loco* 
motive;  Caledonian  Railway.  The  Bailroada  offteera'  Aaaociation.  Concerning 
fast  trains.  Block  aignala.  The  Railway  and  Canal  traffic  act.  July 
accidents.  New  England  road  maatera  Association.  Speed  of  passenger 
trains. 
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No.  H^.   \'<m  81.  August  1888. 

Reconstniction  of  the  floor  of  the  St  Louis  bridge.  Some  improved  detaih 
in  car  constmction.  The  Bosmaiin  refrigerator  car.  Ereeting  a  pasaeniper 
locomotive,  Altoona  shops,  PennsylyaiiiA  Bailroad.  Something  about  rail 
joints.  Improvements  in  Pettusylvania  locomotiTes.  Paatenger  conductors. 
Notes  on  fnel  and  combnstion. 

No.  8tt.  Vom  7.  September  1888. 

Temporary  Bwitcli.  Soutlieni  Railroads.  Bull-head  and  flange  rails.  Kail 
tests  and  wei^^ht  of  rails.  Kailroad  year  1887:  Specifications  for  rails.  Tests 

applicable  to  riiil!^. 

No.  87.   Vom  U.  iioptcinlH  r  iss-J. 

Adda  Kiver  bridp*.  Ifeath  speed  indicator.  Goadolu  ciir  L.  V.  R.  R. 
Hitchcock  reclining  cliair.  Speed  on  curves.  Future  of  tralhc  Associations. 
Earnings  in  1887:  Speed  of  passenger  trains.  Harbors  and  waterwajs  bill. 
Ganges  of  the  world.  Forth  bridge;  diacnasions  on  bridge  steel. 

No.  38.  Vom  91.  September  1888. 

Robinson— Wharton  switch.  Sleeping  car  routes  of  Europe,  Halls  antomatic 
conpler.  Pools  again.  Fast  freight  service.  Location  of  locomotive  works. 
Oas  fnel  for  locomotives.  European  steel  rail  syndicate.  Illinois  Railroads 
in  1687. 

No.  89.   Vom  28.  September  la^'^. 

Krecting  an  English  locomotive.  Why  locomotive  bitilers  explode.  American 
bridETM  failures,  rncontrolled  cninpetitire  rntes.  Dividends  an»l  earning^s, 
Auiriist  accidents.    National  Association  of  general  passenger  and  ticket 

:ii:<'nts.    Bridiir  tailures. 

No.  40.    Vom  5.  Oktt»ber  leSs. 

Ratio  ol  population  to  Railway  mileage.  Automatic  seal  lock.  Wootau 
express  locomotive.  Pott's  air  brake  travel  register.  Speed  of  the  Scotcfa 
express.  The  practical  limit  of  speed.  Group  rates.  Highway  crossings. 
Apprenticeship  in  car  paint  shops.    Care  of  trestles.   En^ish  accidents. 

No.  41.  Vom  IS.  Oktober  1888. 

The  Leslie  rotary  snow  shovel.    The  air  brake  in  freight  serviee.  Tsn 

years  of  English  l^'ailroad  traffic.  Erecting  locomotives.  Station  transfers 
Bridge  failures.  The  road  foreman  of  engines. 

The  Knilway  News.  London. 

No.  1286  bis  1293.    Vom  25.  August  bis  18.  Oktober  1R88. 

(No.  1286:)  Home  Railways.  The  June  half-year.  Mexican  Uailroails. 
The  Anieri«'aii  Iiittrstate  Commerce  Law  and  Pooling,  The  Railways  of 
Finland.  'l'ncin;'7iiiin  ir'^rernTnent  lines.  CNo.  12>'7:)  Canadian  and  American 
Kailroails.  Irish  iiailwajis  in  the  first  half  of  loSB.  (No.  1287.  1288.  1380:) 
Report  of  the  Royal  Commission  on  Irish  public  works-Railways.  (So.  1287:) 
Foreign  Bailway  bonds.  About  aeddenta  and  eoUiiions,  Public  opinion 
on  Railway  management  Beduced  fares  for  school  childron  in  Germany. 
Railways  in  Sweden.  Improvemeut  in  rolling  stock.  (No.  IS88:)  The  Railway 
clearing  house.  (No.  1988—1899:)  Roundabout  papers  on  Railways.  (No.  12BP:) 
The  coal  supply  of  London.  The  coal  and  coke  traffic  of  the  United  kingdom. 
(No.  1989:)  Railway  receipts  and  expenditure.  The  cross  Channel  traffic  in 
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the  past  half-year.  American  Railroads  in  1887.  Distance  fares.  Classificatioa 
of  Kailway  fares.    (No.  1290:)    Railway  clearing  bonse.    Irish  Railways 

(Report  of  the  Royal  C'ommiBsion  of  1866  and  1880).  American  treatment  of 
English  shareholder?.  (No.  1291,  1299,  1298:)  The  progr*  ssivc  diaracter  of 
home  Railways.  (No.  1202:)  True  development  nl  Irish  resourceR.  The 
coal  traffic  of  London.  Cieriaun,  Belgian  and  Dutch  Railways.  (No.  1293;) 
Bailway  receipts  and  expenditure.  Hiatoiy  of  the  Bdlway  ticket. 

Bevue  genorale  des  chemina  de  fer.  Paria. 
Juni  1888. 

Recherches  experimentales  des  conditions  de  stability,  des  voles  en  acier. 
Cherain  de  fer  a  Cr^maill&re  syst^me  Abt.  Locomotive  expr^^-^s  i  roues  libres  de 
la  C'®-  du  Midland  Railwav.   T^t'sultats  obtemv^?  f  n  \^  sur  ies  r^seaux  dea 

* 

six  cotnpagnies  principales  des  chemins  de  fer  irauvais. 
Angast  1888. 

Sur  qnelques  dispositions  nouvelles  ponr  renclenchement  et  le  venrouillage 
des  aignilles  on  de  signaux.  Tn  sj-stt-me  Ar-  montage  perfectionne  pour  Ics 
meules  artiticieiles,  en  nsaire  aux  artliers  dc  la  C'ompagnie  du  chemiu  de  ter 
du  Nord.  Efsieux  convergents  de  Tunion  des  cbemins  de  fer  Allemands 
(Vereins-Leukttchsen)  pour  v^hicules  de  chemins  de  fer.  Statistique  dea 
chemina  de  fer  dea  Paya-baa  et  de  la  BoQUuuiie  poor  I'ezwcice 

Stbweieeriiiche  Raiizeitnng^. 

No.  6  hia  13.   (Vom  ll.  August  bis  29.  September  1888.) 

(No.  6,  7,  8  )  Note  r^sum^e  sor  Thistorique  du  percement  des  grands  tunnels 
Houji  Us  Alpes  r\'<  s  mid  Drahtaeilbahn  Btlrgenstock.  (No.  18:)  La 
France  et  le  ^^implon. 

Volkawlrtliaeiiaftllehe  Wochenschrift.  Wlen. 

Ko.  SSO  ttnd  2S1.  (Vom  11.  nnd  1^.  Oktober  1888.) 

(No.  960:)  Galisiaehe  Karl  Lndwig-Babn.  (No.  SKI:)  Biaeiibaluirefonii. 

Verordiiun^stihitt  des  k.  k.  HaiHlel^iuiitisiteriams  fiir  Kisenbahueii-  uiid  Bampf- 
sctutiahrt.  Wien. 
No.  99  bis  124.    (Vom  2^.  August  bis  25.  Oktober  \SS8.) 

(No,  l(A):,i  EiseubahuzeutralabrfcchnuuirsbiireAU  in  Oesterreich  in  l>:i^7. 
(No.  101  :  i  Eisenbahuverkehr  im  Monat  Juli  l.^t«^.  (No.  1U2:)  Eiseubahuzentrai- 
abrechnungsbiireau  in  Ungarn  in  1887.  (No,  ill:)  Proviaiona-  tind  Unter- 
Btlktswigainatitiit  fttr  Diener  nnd  Arbeiter  der  priT*  tfaterreicliiaGh-iuigariBchen 
StaataeiaenbalmgeaeUicbalt.  (No.  116:)  Ueberaicht  der  in  Oeaterreicii  gelege- 
nen  SehleppbaJmen  mit  Ende  1887.  (No.  191  nnd  192:)  Bericht  ttber  die  Ver- 
waltung  der  in  fremdem  Betriebe  gestandenen  k.  k.  Staatsbalinen  in  1887. 
(No.  124:)  Stand  der  Bauarbeiten  anf  den  k.  k.  daterreichischen  Staatabahnen 
mit  Schlufa  dea  IIL  Qnartala  1888. 

Wo«heiuchiifl  des  tfatonMiehis^en  Jngeoienr-  nnd  Arehitektenvereins.  Wien. 

No.  36.  (Vom  81.  Angaat  1888.) 

Bericht  fiber  die  Stndienreiae  im  Hai  1888.) 
'  AreiiiT  far  BiitnbalmwtMn.  IWSi  ^3 
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XypBan  Mmerepcvift  nymft  0MtaiMd&   St.  Petersburg  188?. 

Ko.  B8:  Ueber  Eisenbabnnnf&lle.  Die  SchiffseMenbahii  liber  die  LandengeChiiLectO' 
Neoflchottluid  in  Nordamerika. 

Zeltsdirift  dm  ttsterreieUaebeii  Ingenienr-  vnd  Arehitoktenyerelns. 
1888.  Heft  nh 

Dm  Bremeen  der  Zttge  aaf  Eiienbahnen. 

Zdtaehrift  fifr  £iseii1wliiieii  mid  Dam|iltebiiralirt  der  OsteiT.*iingar«  Moaareliie. 

Wien. 

No.  86  bia  48.  (Vom  9.  September  bis  91.  Oktober  1888.) 

(No.  36:^  Die  bayeriachen  EUenbabnen.  Die  fraasftsiscben  Eiaenbahntanfe. 
Intemationaler  BinQenschiffabrtBCoagrefa.  (No.  87:)  Zur  Wiener  Stadtbahn- 
tngB,  Die  baycrischen  Eisenbahnen.  August  Obermayer  f.  DerOsterreichisch- 
ai>f'rtrisc]K>  Kist'nbahnvcrkebr  im  Juli.  (No.  3B,  39,  43:)  Die  Ausstellnng-  der 
Osterreichischcn  liisenbahnen.  No.  .Ta|M^nische  Bnhnen.  Ueber  das  Frei- 
gepftck.  (No.  40.  41,  42:1  iJag  staatiiche  Einlosiui>jii-  uud  Heimfallsrecht  gegen- 
(iber  den  konzessionirten  Eisenbahnonternehmungen.  (No.  39,  40:)  Bailwaj 
and  Canal  TrafAc  bill  1^8.  (No.  4i:)  Intemationaler  permanenter  StraTsen- 
bahnTerein,  (No.  4Si)  Verataatliehung  der  angariach-galisiachea  Eiaeabahn 
iind  der  uagariacben  Weatbahn.  Der  Oatenreiebiaeh-iiBgariacbe  Eiaenbahn* 
.  rerkehr  im  Avfpiat.  (No.  48:)  Italieniache  Eiaenbahnliteratnr.  Die  Erttffiaiiiis 
der  MflUilkreiabalui. 

Zeiteehrift  fttr  Lokomotivfitlirer.  Nordatemmen. 

Heft  6;  VersQche  mit  dnrchgebcndeB  BreraBon  anf  den  badischen  Staatabahnen. 

Zeitschi-ift  fiir  Transportwesen  und  Stiafsenliau.    lit  rlin. 
No.  25  bis  30.    fVom  1.  September  bis  2<''.  Oktobtjr  i^^s,-.; 

(No.  26:)  Blassing's  StrafaeDbaiiuwageii  mit  Uas-,  Petroleum-  oder  H>  nzin- 
motorenbetrieb.  Ueber  Trambahneu.  (.No.  26,  26, 27:)  Zur  Trambahntragc  in 
Frankfurt  a/ M.  (No.  26:)  Einheitliche  Schlagproben  fOr  EisenbahomateriaUen. 
(No.  26, 27, 2»,  20:)  Die  VerkehrsTerhlltniaae  Berlina.  (No.  87:)  W.  Lind- 
heim'a  Work  liber  Strafaenbalinen.  (No.  97  nnd  98:)  Die  Schmatspnrbalm  von 
Veracma  nach  der  Stadt  Mexico  tber  Jalapa.  (No.  98  nnd  99:)  Die  Kajaera- 
berger  Thalbahn.  (No.  28:)  Die  Strafoenbabnen  f^nkreichs.  Elektriseb 
angetriebene  Wagen.  (No.  29:)  Compoundlokomotive  filr  eine  achiualspurigo 
Trambahn.  Entwttrfe  zur  Pariser  Hochbahn,  Ueber  Radrcifen  der  Eisenbahn- 
fnbrzeuge.  Die  elektris  he  (trubenbahn  aut  dem  Salzwerke  Neu-Star^fnrt. 
^No,  SO:)  Elektriscbe  Trambahnen  nacb  dem  System  der  Hintereinauder- 
schaltung.   Motorwagen  von  Benz  &  Co.  in  Mannbeim. 

Zeitnnji:  de;*  Vereins  dentacher  Eisenbahnverwaltungen.  Berlin. 
No.  67  bia  83.   Vom  29.  August  bis  24.  Oktober  18a«. 

^No.  f^,  71.  vri.  =^3:  )  r>io.  Eiscnbahnausstellunsrin  Wien.  (No".67:)  Verstaatlichnnir 
beigischer  Babnen.  Engli.««che  Eisenbahnen  im  .lahre  1887.  Die  Ob-Waitrai»cL- 
babn  in  Sibirien.  Niederl&ndisch-Stldatrikaiiische  (Transvaal)  EiseubaUugesell- 
scbaft.  (No.Gd:;  Die  schwedischeu  Bahnen  imJabrelBR7.  Kraukenunterstiitximg 
der  Oaterreiobiaelien  Eia^bahnen.  Biaenba]inBerga-Rottleberode.Diebelgiidie 
natioaale  Nebeabahngeaellachaft  in  1887.  Amerikanisebe  nnd  eBgUacbe  Ollter> 
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sllge.  Dift  Eitenbalmon  in  BnwUien.  (No.  09:)  Die  Erttflhniiir  <ler  Bahnlinie 
Bdgnd-Konstaiktinopel.  XXIX.  Haaptyersaniinliiiig  des  Vereins  dentscher 
Ing^enieure.  (No.  70:)  Vondem  dritten  internationalenBinnenschiffahrtskongref* 
za  Frankfurt  a/M.  Der  zweistiickige  ntlterbahnhof  der  St.  Pankrasstation 
in  Lnndou.  (No.  72:)  Elektrisclie  Beleurhtun^'  <U's  Bahnhofs  Bebra.  Zur  Er- 
iiltnuug  der  Orientbahu.  Franko-Alfj:eriscbf  Eisenbalintresellscliaft.  (No.  73:) 
Die  Fremdwdrter  im  Eiaenbahuwcsen.  Paris  -  Seehafeu.  Klciuasiatische 
SiienbAhnen.  (No.  74:)  Zm  fllBfzigjahrigen  JabOiiim  der  ersten  prealliisoboii 
Eisenbilm.  Die  StrafsenbaluieB  Fnnkreichs.  Dai  Btoenbeliiiweaeii  in  Kanada. 
(No.  76^76:)  Die  Eisenbabn  Massaua-SaatL  (No.  76:)  Der  Passagiemrkehr 
anf  den  engiisclieii  Bahnen  in  1880  and  1837.  (No. 76:)  Die  spanische  Nord* 
babn  in  1837.  Die  EisenbahnimfsiHe  in  Purkersdorf  nnd  Vocklamarkt. 
(No.  77:)  Die  Bergbahn  auf  deii  Lookout  Monntain  bei  Chattanoocra  in 
Tennessee.  Eisenbabn  Voluiershausea-Brttgge.  Hie  Mallot'.scbt?  Lokomotive 
fiir  0,6  Spurweite.  (No,  78:)  Der  EinflnPs  der  Eiseiibahnen  auf  die  Stoin- 
kohlenindnstrie  im  Kunigreicb  Sachsen  uud  aui  deu  Gesammtkolilenrerkulir 
der  sKohiisohea  Staatebahnen^l  Bisenbahn  Grenumttblen  •  Lmjenbnrg.  Die 
Betriebsergebnisse  dw  firansSsisclien  Lokalbahnen  in  1887.  Eiiembabn  Jaffa- 
JeniRalem.  EonieaaionaertbeUnngen  in  Argendnien.  (No.  79:)  Zor  Ent^ 
wlcklung  dOB  franzOsischen  Eisenbabn  we  sens.  Die  indischen  Eisenbahnen 
im  Jahre  1887.  (No.  30:)  Der  Ban  von  Eiscnbahnen  in  Oesterreicb  nach  dem 
System  von  Abt.  Eisenbabn  Nicdcrwalgri  rn-Weidenhansen.  fNo.Sl.)  Unter- 
gmndbabneu  iu  grofgen  Stttdten.  Die  Kisenbahnen  im  Herzosrthum  Gotha. 
(No.  82:1  Der  Zollanschlufs  der  freiea  Stadt  Hamburg  au  das  dcutsche  Reicb. 
Das  Badfahren  und  Unglttcksf&llc  durch  Ueberfahren  in  den  biral'seu  Berlins. 
Eieenbahn  Hayen-Gerolatein.  (No.  88:)  Eisenbahnprojekte  im  ostafrikar 
nisehen  Kotonialgebiet  Portogals.  Amerikanitche  Eisenbabnen  im  enten 
Semester  1888. 
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V«to«  TV  JaUw  SpriDfar,  B«ril>  If.  -  Drvck  vm      •.  H«rm*ii,  Bwlte  8.W. 
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